Férsta lagutskottets utldtande Nr 4. 1

Nr 4.
Ankom till riksdagens kansli den 11 februari 1937 kl. 12 m.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag
till lag om befordran med luftfartyg, m. m.

Genom en den 27 november 1936 dagtecknad, till lagutskott hiinvisad propo-
sition, nr 5, vilken behandlats av férsta lagutskottet, har Kungl. Maj:t under
aberopande av propositionen bilagda i statsridet och lagridet férda protokoll
dels foreslagit riksdagen att antaga ett vid propositionen fogat forslag till lag
om befordran med luftfartyg, dels ock iskat riksdagens godkinnande av en
vid propositionen fogad, i Warschau den 12 oktober 1929 avslutad konvention
rérande faststillande av vissa gemensamma bestimmelser 1 friga om interna-
tionell luftbefordran.

Lagforslaget och konventionen intagas hir nedan efter varandra (lagforsla-
get sid. 2—9, konventionen sid. 10-—26). Dirvid har tillsammans med den pa
franska spriket avfattade konventionstexten intagits den vid propositionen
fogade svenska 6versittningen av konventionen.

Bihang till riksdagens protokoll 1937. 9 saml. 1 avd. Nr 4. 1
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Forslag
till
Lag
om hefordran med luftfartyg.

Hirigenom forordnas som féljer:

Lagens tillampningsomrade.

18.

Denna lag giller befordran med luftfartyg av passagerare, resgods eller
gods, vilken utféres mot vederlag eller av lufttrafikféretag verkstilles veder-
lagsfritt.

2 8.

A luftbefordran, som utfores i enlighet med internationella Gverenskommel-
ser om postbefordran, 4ger denna lag icke tillimpning, ej heller & befordran,
som verkstilles av lufttrafikforetag sisom forsta forsék i1 syfte att uppritta
reguljiar luftbefordringslinje, eller 4 befordran, som utféres under osedvanliga
férhallanden och faller utom normal utévning av lufttrafik.

Befordringshandlingar.

I. Biljett.

38

Vid befordran av passagerare skall fraktféraren utfirda biljett, innehallan-
de foljande uppgifter:

a. ort och dag for utfirdandet;

b. avgadngsort och bestimmelseort;

c. avsedda mellanlandningar, fraktféraren obetaget att forbehalla sig ratt
till nédig dndring;

d. fraktforarens eller fraktférarnas namn och adress; samt

e. att befordringen utféres under den ansvarighet, som stadgas i denna lag.

Ar biljett ej utfirdad, har den ej foreskrivet innehall eller har den férkom-
mit, vare befordringsavtalet indock gillande och underkastat bestimmelserna
1 denna lag. Har fraktforaren mottagit passageraren utan att biljett utfirdats,
age han likvil ej 4beropa de bestimmelser, som utesluta eller begrinsa hans
ansvarighet.
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II. Resgodsbevis.
4 8.

Vid befordran av resgods, som passageraren limnat i fraktforarens vard (in-
skrivet resgods), skall denne utfirda resgodsbevis.

Resgodsbevis skall upprattas i tvd exemplar, det ena fér passageraren, det
andra for fraktféraren. Beviset skall innehdlla féljande uppgifter:
. ort och dag fér utfairdandet;
. avgangsort och bestimmelseort;
fraktforarens eller fraktférarnas namn och adress;
. biljettens nummer;

att resgodset utlimnas till innehavaren av beviset;

kollinas antal och vikt;
. belopp, som uppgivits i enlighet med 22 § andra stycket; samt
. att befordringen utféres under den ansvarighet, som stadgas i denna lag.

Ar resgodsbevis ej utfardat, har beviset ej foreskrivet innehall eller har det
forkommit, vare befordringsavtalet andock gillande och underkastat bestim-
melserna i denna lag. Har fraktféraren mottagit resgodset utan att resgods-
bevis utfiardats eller innehiller beviset icke de i andra stycket under d., f. och
h. foreskrivna uppgifter, ige han likvil ej &beropa de bestammelser, som ute-
sluta eller begrinsa hans ansvarighet.

R .0 e o

IIT. Flygfraktsedel.
5 8.

Vid befordran av gods #ge fraktféraren fordra, att avsindaren upprittar
och avlimnar en befordringshandling, betecknad flygfraktsedel. Avsindaren
age fordra, att sddan handling mottages av fraktféraren.

Ar flygfraktsedel ej utfardad, har den ej foreskrivet innehall eller har den
férkommit, vare befordringsavtalet andock gillande och, med det undantag som
foljer av 9 §, underkastat bestimmelserna i denna lag.

6 8.

Flygfraktsedeln skall upprittas av avsindaren i tre originalexemplar och
avlamnas tillsammans med godset. Det forsta exemplaret skall forses med be-
teckningen »for fraktféraren» och undertecknas av avsindaren. Det andra
exemplaret skall betecknas »fér mottagaren»; det undertecknas av avsindaren
och fraktforaren samt &tféljer godset. Det tredje exemplaret undertecknas
av fraktforaren och aterstilles av honom till avsindaren efter godsets motta-
gande.

Fraktforarens underskrift skall tecknas vid godsets mottagande; den kan er-
sittas med stimpel. Avsindarens underskrift kan vara tryckt eller ersittas
med stimpel.

Diar fraktféraren pd avsindarens begiran upprittat flygfraktsedeln, anses
han, dar ej annat styrkes, hava handlat fér avsindarens rikning.
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7 8.
Avser befordringen flera kolli, skall avsindaren, dir fraktféraren det begir,
uppritta siarskilda flygfraktsedlar.

8 §.

Flygfraktsedeln skall innehalla féljande uppgifter:

a. ort och dag foér utfiirdandet;

b. avgangsort och bestimmelseort;

¢c. avsedda mellanlandningar, fraktforaren obetaget att forbehalla sig ritt
till nédig Andring;

d. avsindarens namn och adress;
den forste fraktforarens namn och adress;
om viss mottagare angives, hans namn och adress;
. godsets art;
. stycketal, forpackningssitt och kollinas sirskilda mirken eller nummer;

1. godsets vikt, myckenhet, rymd eller méatt;

j. godsets och forpackningens synliga tillstand;

k. frakten, om den ar bestimd, dag och ort f6r betalningen, s& ock av vem
den skall erliggas;

1. om godset sindes mot efterkrav, vederlaget for godset, s& ock kostnad
som skall galdas av mottagaren;

m. belopp, som uppgivits i enlighet med 22 § andra stycket;

n. 1 huru manga exemplar flygfraktsedeln utfirdats;

o. handlingar, som avlimnats till fraktféraren att atfslja flygfraktse-
deln;

p. befordringstiden och kortfattad uppgift & den avsedda vigen (via), s&-
vitt avtal ddrutinnan triffats; samt

q. att befordringen utféres under den ansvarighet, som stadgas 1 denna lag.

9 8.

Har fraktféraren mottagit godset utan att flygfraktsedel utfardats eller in-
nehéller fraktsedeln icke de 1 8 § a.—i. och q. féreskrivna uppgifter, 4ge han
icke aberopa de bestimmelser i denna lag, som utesluta eller begrinsa hans
ansvarighet.

BR oo

10 §.

Avsindaren svare foér skada, som tillskyndas fraktféraren eller annan i
foljd av att uppgifter rérande godset, vilka han upptagit 1 flygfraktsedeln,
e] hava foreskrivet innehall eller eljest dro ofullstindiga eller oriktiga.

11 §&.

Flygfraktsedeln skall, dir ej annat styrkes, gilla sisom bevis om avtalets
slutande, om mottagandet av godset och om villkoren for befordringen.
Uppgifterna i flygfraktsedeln angdende godsets vikt, matt, forpackning och
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stycketal skola, dir ej annat styrkes, aga vitsord. Annan uppgift om godsets
myckenhet eller rymd samt uppgift om dess tillstand ige daremot ej vitsord
mot fraktforaren, med mindre han i avsindarens nirvaro undersokt uppgiften
och diarom tecknat intyg & flygfraktsedeln eller ock uppgiften avser godsets
synliga tillstand.

Riatt att forfoga Over godset och godsets utlimnande.

12 §.

Mot uppfyllande av sina forpliktelser p4 grund av befordringsavtalet dge
avsiandaren, dar det kan ske utan skada for fraktféraren eller annan avsinda-
re, forfoga ver godset genom att itertaga det & avgéngs- eller bestimmelse-
flygplatsen, stoppa det vid landning under resan, p& bestimmelseorten eller
under resan lata utlimna det till annan #n den i flygfraktsedeln angivne mot-
tagaren eller begira dess &tersindande till avgéngsflygplatsen; gilde dock
kostnad som dirav kommer. Kan avsindarens order ej verkstillas, skall frakt-
foraren dirom omedelbart underritta honom.

Utfor fraktforaren avsindarens order utan att dennes exemplar av flyg-
fraktsedeln foretes, vare fraktféraren ansvarig for skada, som dirigenom till-
skyndas ritte innehavaren av flygfraktsedeln, fraktféraren obetaget att soka
sitt ater av avsindaren.

Avsiandarens ritt upphore, d& efter vad 1 13 § stadgas mottagarens ritt in-
trider. Vigrar mottagaren att mottaga fraktsedeln eller godset eller d&r han
icke att triffa, ginge ratten att forfoga over godset ater till avsindaren.

13 §.

Nir godset framkommit till bestimmelseorten, dge mottagaren, dar ej an-
nat foranledes av vad i 12 § stadgas, av fraktféraren utfd flygfraktsedeln
och godset, direst han gildar vad denne dger fordra och 1 ovrigt fullgsr de
befordringsvillkor, som angivits 1 flygfraktsedeln.

Dir ej annat avtalats, skall fraktféraren, s snart godset framkommit, un-
derriatta mottagaren ddarom.

14 §.

Vidgar fraktforaren att godset forkommit eller har det ej framkommit
senast inom sju dagar efter det godset bort anlinda, ige mottagaren mot frakt-
foraren gora gillande de rattigheter, som hirflyta ur befordringsavtalet.

15 §.

Forbehall, som innefattar avvikelse fran bestimmelserna i 12, 13 eller 14 §,

vare ej gillande, med mindre det intagits 1 flygfraktsedeln.
16 §.

Avsindaren vare pliktig att lamna de upplysningar och att vid flygfrakt-
sedeln foga de handlingar, som erfordras for att tull-, aceis- och ordningsfore-
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skrifter m& kunna fullgras fére godsets avlamnande till mottagaren. Skada i
f6ljd av att sadan upplysning eller handling saknas, ar ofullstindig eller fel-
aktig vare avsidndaren pliktig att ersitta, utan si ar att fel eller forsummelse
ligger fraktforaren eller hans folk till last.

Fraktforaren vare icke pliktig att undersoka, om dessa upplysningar och
handlingar dro riktiga eller fullstindiga.

Fraktforarens ansvarighet.
17 §.

Drabbas passagerare, ombord 3 luftfartyget eller vid pastigning eller av-
stigning, av skada & person, vare fraktforaren, sivitt ej annat foljer av vad
nedan stadgas, dirfér ansvarig.

18 §.

Forkommer, minskas eller skadas inskrivet resgods eller gods, medan det &r
1 fraktforarens vard, pad flygplats, ombord p& luftfartyg eller, vid landning
utanfér flygplats, varhelst godset befinner sig, vare fraktforaren, med nedan
stadgade undantag, darfér ansvarig.

Har pa grund av befordringsavtalet vid lastning, avlimnande eller omlast-
ning befordran verkstillts till lands eller sjéledes utanfér flygplats, ligge &
fraktforaren att visa att skada, som drabbat resgodset eller godset, ej uppkom-
mit under den 1 forsta stycket avsedda tiden.

19 §.

For skada i f6ljd av dréjsmal vid luftbefordran av passagerare, inskrivet
resgods eller gods vare fraktféraren ansvarig, dir ej nedan annorlunda stad-
gas.

20 §.

Fraktforaren vare fri fran ansvarighet, dar antagas m4, att skadan icke or-
sakats genom fel eller forsummelse av fraktforaren sjilv eller av hans folk i
tjansten.

Samma lag vare, dir vid befordran av inskrivet resgods eller gods skadan
tillkommit genom fel eller férsummelse vid styrningen, férandet eller navi-
geringen av luftfartyget och fel eller férsummelse i annat hinseende ej fore-
ligger.

21 §.

Har den, som lidit skadan, genom eget vallande dartill medverkat, varde er-
sittningen jimkad efter ty skiligt provas.

22 §.

Vid befordran av passagerare vare fraktférarens ansvarighet fér envar av
dem begrinsad till adertontusentvihundrafemtio kronor; och ma forty, dar
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ersittningen skall utgd i form av rinta, dennas kapitaliserade virde icke ver-
skrida sagda grins. Avtal ma dock traffas om higre grins for ansvarigheten.

Betraffande inskrivet resgods eller gods vare fraktférarens ansvarighet be-
grinsad till trettiosju kronor foér kilogram. Har avsindaren vid godsets av-
limnande till fraktforaren sirskilt uppgivit det intresse, som #r forbundet
med befordringen, och guldit foreskriven tilliggsavgift, gille det uppgivna be-
loppet sasom grans for fraktforarens ansvarighet, dir han ej visar, att avsin-
darens intresse ar ligre.

For resgods, som passageraren icke limnat i fraktforarens vard, vare an-
svarigheten begrinsad till sjuhundratrettio kronor fér envar passagerare.

23 §.

Forbehall, som innefattar inskrinkning i fraktforarens ansvarighet eller be-
stimmer ligre grins darfor 4n 1 22 § sigs, vare ogiltigt.

24 8.

Dir passagerare drabbats av skada & person, skall enligt de i strafflagen
stadgade grunder bestimmas vem ersittningen skall tillkomma och vad dar-
under skall riknas.

25 §.

Har skada med uppsat eller grov vardsloshet orsakats av fraktforaren sjilv
eller av hans folk i tjansten, ige han icke &beropa de bestimmelser i denna
lag, som utesluta eller begrinsa hans ansvarighet.

26 §.

Mottages inskrivet resgods eller gods utan anmirkning, skall godset, dir ej
annat styrkes, anses avlimnat i oskadat skick och 1 verensstimmelse med be-
fordringshandlingen.

Om skada eller minskning skall anmarkning géras hos fraktféraren omedel-
bart efter upptickten och senast, betriffande resgods, inom tre dagar samt,
betraffande gods, inom sju dagar frin mottagandet. Vid dréjsmal skall an-
mérkning framstillas inom fjorton dagar fran den dag, dd avlimnande skedde.

Anmirkning skall goras genom anteckning p& fraktforarens exemplar av
befordringshandlingen eller eljest i skrift, avsind inom tid som i andra stye-
ket sigs.

27 8.

Har ej anmirkning enligt 26 § framstillts inom tid som dir sigs, vare rit-
ten till talan mot fraktfsraren forlorad, utan s& &ar att han forfarit svik-
ligen.

28 §.

Talan om ansvarighet skall féras vid ratten 1 den ort, dir fraktforaren har
sitt hemvist, dir hans huvudkontor eller det kontor finnes, genom vars medver-
kan avtalet slutits, eller ock p& bestimmelseorten.
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29 §.

Varder ej talan om ansvarighet anhingiggjord inom tva &r fran luftfarty-
gets ankomst till bestimmelseorten eller fran den dag, d& det skolat anlinda
eller d& befordringen avbrots, vare ritten till talan férlorad.

30 §.

Skall befordran, som enligt vad dirom avtalats ar att anse sisom en enhet,
utforas av flera fraktforare var efter annan, vare envar av dem, sedan han
mottagit passageraren, det inskrivna resgodset eller godset, ansvarig foér den
del av befordringen, vars utférande ankommer pi honom.

Vid befordran av inskrivet resgods eller gods m3 avsindaren jimvil halla
sig till den forste fraktféraren och den som iger utfi godset till den siste,
inda att skadan eller drojsméilet intriffat, medan godset var i annan frakt-
forares vard. Aro tvd fraktforare ansvariga efter vad nu sagts, svare de en
for bada och bada fér en.

Sammansatt befordran.
31 8.

Dér befordran skall utforas delvis med luftfartyg och delvis med annat be-
fordringsmedel, vare denna lag tillimplig allenast betraffande luftbefordrin-
gen.

Villkor, som avser befordringen med annat befordringsmedel, ma intagas 1
Iuftbefordringshandlingen.

Siarskilda bestimmelser.
32 §.

Géores i befordringsavtal eller eljest innan skada timat, med avvikelse fran
vad i denna lag stadgas, forbehall om tillimplig lag eller om domstols behérig-
het, vare det forbehall utan verkan.

Skiljeavtal rérande skada som i denna lag avses vare, dir avtalet triffats
innan skadan timade, ej gillande med mindre avtalet angar befordran av gods
samt skiljemannafoérfarandet skall dga rum i stat som ar ansluten till den i
Warschau den 12 oktober 1929 avslutade konventionen om internationell luft-
befordran, inom en 1 28 § avsedd domstols domvirjo och med tillimpning av
vad lagen 1 sidan stat stadgar om luftbefordran som i konventionen avses.

33 §.

Bestimmelserna i denna lag skola #ga tillimpning jimvil & internationell
luftbefordran, vad 1 24 § stadgas dock allenast dir enligt i allminhet gillande
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regler svensk lag skall komma till anvindning. Har stat, som &r ansluten till
den 1 32 § omférmilda konventionen, avgivit sidan férklaring, som avses 1 till-
liggsprotokollet till samma konvention, skall lagen ej #ga tillimpning & inter-
nationell luftbefordran, som utféres omedelbart av den staten.

Vid internationell luftbefordran skola de i 22 § angivna penningbeloppen
avse kronor 1 guld.

34 8.

Savitt angdr inrikes luftbefordran, iger Konungen meddela bestimmelser
avvikande fran vad 1 3 § forsta stycket, 4 § andra stycket samt 8 § stadgas
angdende biljett, resgodsbevis och flygfraktsedel.

Denna lag trider 1 kraft den dag Konungen bestimmer.



10

CONVENTION

pour I'Unification de certaines
Reégles relatives au Transport
Aérien International.

CHAPITRE PREMIER.
Objet — Définitions.

Article premier.

1) La présente Convention s’appli-
que & tout transport international de
personnes, bagages ou marchandises,
effectué par aéronef contre rémuné-
ration. Elle s’applique également aux
transports gratuits effectués par aéro-
nef par une entreprise de transports
aériens.

2) Est qualifié «transport interna-
tional», au sens de la présente Conven-
tion, tout transport dans lequel, d’aprés
les stipulations des parties, le point
de départ et le point de destinatiom,
qu’il y ait ou non interruption de
transport ou transbordement, sont
situés soit sur le territoire de deux
Hautes Parties Contractantes, soit sur
le territoire d'une seule Haute Partie
Contractante, si une escale est prévue
dans un territoire soumis & la sou-
veraineté, 4 la suzeraineté, au mandat
ou & l'autorité d’une autre Puissance
méme non Contractante. Le transport
sans une telle escale entre les terri-
toires soumis & la souveraineté, 3 la
suzeraineté, au mandat ou i l'autorité
de la méme Haute Partie Contractante
n’est pas considéré comme internatio-
nal an sens de la présente Convention.

3) Le transport 4 exécuter par plu-
sieurs transporteurs par air successifs
est censé constituer pour I'application
de cette Convention un transport
unique lorsqu’il a été envisagé par les
parties comme une seule opération,
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(Svensk text.)
KONVENTION

rorande faststidllande av vissa

gemensamma bestimmelser i

friga om internationell luft-
befordran.

KAPITEL I.

Féremal och definitioner.

Artikel 1.

1. Denna konvention giller all in-
ternationell befordran av personer, res-
gods eller gods, vilken utféres med
Iuftfartyg mot vederlag. Den #ger
tillaimpning jimvil & vederlagsfri be-
fordran, som med luftfartyg utféres
av lufttrafikféretag.

2. Sisom internationell anses i den-
pa konvention befordran, di enligt
befordringsavtalet avgingsorten och
bestimmelseorten oavsett om be-
fordringsavbrott eller ombyte av far-
tyg férekommer eller ej — ligga pa tva
héga fordragsslutande parters territo-
rier. Aro bade avgangsorten och be-
stimmelseorten beligna pa en enda hog
férdragsslutande parts territorium, an-
ses befordringen jimvil sdsom inter-
nationell, siframt mellanlandning skall
dga rum pa territorium, som #r under-
kastat annan stats suverinitet, Sver-
hioghet, mandat eller myndighet, 4nda
att denna stat icke ar foérdragsslutan-
de. Befordran, som utan sidan mellan-
landning foretages mellan territorier
underkastade en och samma hoga fér-
dragsslutande parts suverdnitet, over-
héghet, mandat eller myndighet, anses
icke sisom internationell i denna kon-
vention.

3. Befordran, som skall utféras av
flera luftfraktforare var efter annan,
anses, vare sig betriffande befordrin-
gen slutits ett enda eller flera avtal,
vid tillimpning av denna konvention
sasom en enhet, dir den av parterna si
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qu'il ait été conclu sous la forme d’un
seul contrat ou d’une série de contrats
et i1l ne perd pas son caractére inter-
national par le fait qu'un seul contrat
ou une série de contrats doivent étre
exécutés intégralement dans un terri-
toire soumis & la souveraineté, 4 la
suzeraineté, au mandat ou & l'au-
torité d’une méme Haute Partie Con-
tractante.

Article 2.

1) La Convention s’applique aux
transports effectués par l’]gtat ou les
autres personnes juridiques de droit
public, dans les conditions prévues &
I'article 1°,

2) Sont exceptés de 'application de
la présente Convention les transports
effectués sous 'empire de conventions
postales internationales.

CHAPITRE II.

Titres de transport.

Section I. — Billet de passage.

Article 3.

1) Dans le transport de voyageurs,
le transporteur est tenu de délivrer un
billet de passage qui doit contenir les
mentions suivantes:

a) le lien et la date de I’émission;

b) les points de départ et de desti-
nation;

¢) les arréts prévus, sous réserve
de la faculté pour le transporteur de
stipuler qu’il pourra les modifier en
cas de nécessité et sans que cette mo-
dification puisse faire perdre au trans-
port son caractére international;

d) le nom et l'adresse du ou des
transporteurs;

e) I'indication que le transport est
soumis au régime de la responsabilité
établi par la présente Convention.

2) L’absence, l'irrégularité ou la
perte du billet n'affecte ni l'existence,
ni la validité du contrat de transport,
qui n'en sera pas moins soumis aux
régles de la oprésente Convention.
Toutefois si le transporteur accepte le
voyageur sans qu'il ait été délivré un
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betraktats; befordringen férlorar icke
pd den grund sin internationella ka-
raktir, att ett eller flera av avtalen
skola 1 sin helhet fullgéras inom terri-
torium, som &r underkastat en och
samma hoga foérdragsslutande parts
suverinitet, 6verhéghet, mandat eller
myndighet.

Artikel 2.

1. Konventionen giller, under de
i art. 1 angivna forutsittningar, jim-
vdl befordran, som utféres av stat,
kommun, annan sidan menighet eller
offentlig inrittning.

2. Xonventionen giller icke be-
fordran, som utféres i enlighet med in-
ternationella postkonventioner.

KAPITEL I1.
Befordringshandlingar.

Avdelning I. Biljett.

Avrtikel 3.

1. Vid befordran av passagerare
skall fraktféraren utfirda biljett in-
nehéllande foljande uppgifter:

a. ort och dag for utfardandet;
b. avgdngsort och bestimmelseort;

c. avsedda mellanlandningar, frakt-
foéraren obetaget att forbehélla sig ratt
till nédig andring, utan att befordrin-
gen pd den grund férlorar sin inter-
nationella karaktir;

d. fraktforarens eller frakiférarnas
namn och adress; samt

e. att befordringen utféres wunder
den ansvarighet, som stadgas 1 denna
konvention.

2. Ar biljett ej utfardad, har den
ej foreskrivet innehall eller har den
forkommit, vare befordringsavtalet dn-
dock gillande och underkastat bestim-
melserna 1 denna konvention. Har
fraktforaren mottagit passageraren
utan att biljett utfardats, dge han
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billet de passage, il n’aura pas le
droit de se prévaloir des dispositions
de cette Convention qui excluent ou
limitent sa responsabilité.

Section II. — Bulletin de bagages.

Article 4.

1) Dans le transport de bagages,
autres que les menus objets personnels
dont le voyageur conserve la garde, le
transporteur est tenu de délivrer un
bulletin de bagages.

2) Le bulletin de bagages est établi
en deux exemplaires, l'un pour le
voyageur, I’autre pour le transporteur.

3) Il doit contenir les mentions sui-
vantes:

a) le lieu et la date de 1’émission;

b) les points de départ et de desti-
nation;

¢) le nom et I’adresse du ou des
transporteurs;

d) le numéro du billet de passage;

e) lindication que la livraison des
bagages est faite au porteur du bul-
letin;

f) le nombre et le poids des colis;

g) le montant de la valeur déclarée
conformément & I'article 22 alinéa 2;

h) l'indication que le transport est
soumis au régime de la responsabilité
établi par la présente Convention.

4) IL’absence, lirrégularité ou la
perte du bulletin n’affecte ni exi-
stence, n1 la validité du contrat de
transport qui n’en sera pas moins sou-
mis aux régles de la présente Conven-
tion. Toutefols si le transporteur
accepte les bagages sans qu’il ait été
délivré un bulletin ou si le bulletin ne
contient pas les mentions indiquées
sous les lettres d), f), h), le trans-
porteur n’aura pas le droit de se pré-
valoir des dispositions de cette Con-
vention qui excluent ou limitent sa
responsabilité.

Section III. — DLettre de transport
aérien.
Avrticle 5.

1) Tout transporteur de marchan-
dises a le droit de demander & l’expé-
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dock e} aberopa de bestimmelser 1 den-
na konvention, som utesluta eller be-
grinsa hans ansvarighet.

Avdelning II. Resgodsbervis.

Artikel 4.

1. Vid befordran av annat resgods
an det, som passageraren behdller i sin
vard, skall fraktféraren utfirda res-
godsbevis.

2. Resgodsbeviset utfirdas 1 tva
exemplar, det ena fér passageraren,
det andra foér fraktforaren.

3. Beviset skall innehalla féljande
uppgifter:

a. ort och dag for utfirdandet;

b. avgingsort och bestimmelseort;

c. fraktforarens eller fraktférarnas
namn och adress;

d. biljettens nummer;

e. att resgodset utlimnas till inne-
havaren av beviset;

f. kollinas antal och vikt;

g. belopp, som uppgivits 1 enlig-
het med art. 22 andra stycket; samt

h. att befordringen utféres under
den ansvarighet, som stadgas 1 denna
konvention.

4. Ar resgodsbevis ej utfirdat,
har beviset ej foreskrivet innehall el-
ler har det forkommit, vare beford-
ringsavtalet dndock gallande och un-
derkastat bestdmmelserna 1 denna kon-
vention. Har fraktféraren mottagit
resgodset utan att resgodsbevis utfar-
dats eller innehéller beviset icke de
under d., f. och h. féreskrivna upp-
gifter, ige han dock ej aberopa de be-
stimmelser 1 denna konvention, som
Etesluta eller begrinsa hans ansvarig-

et.

Avdelning III. Flygfraktsedel.

Artikel 5.

1. Vid befordran av gods #ge
fraktféraren fordra, att avsindaren
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diteur I'établissement et la remise d’un
titre appelé: «lettre de transport
aérien»; tout expéditeur a le droit de
demander au transporteur @'accepta-
tion de ce document.

2) Toutefois, 1'absence, I'irrégula-
rité ou la perte de ce titre n’affecte ni
Pexistence, ni la validité du contrat
de transport qui n’en sera pas moins
soumis aux régles de la présente Con-
vention, sous réserve des dispositions
de Darticle 9.

Article 6.

1) La lettre de transport aérien est
établie par 'expéditeur en trois exem-
plaires originaux et remise avec la
marchandise.

2) Le premier exemplaire porte la
mention «pour le transporteur»; il est
signé par lexpéditeur. Le deuxiéme
exemplaire porte la mention «pour le
destinataire»; il est signé par l'expé-
diteur et le transporteur et il accom-
pagne la marchandise. Le troisiéme
exemplaire est signé par le transpor-
teur et remis par lui & expéditeur
aprés acceptation de la marchandise.

3) La signature du transporteur
doit &tre apposée dés l'acceptation de
la marchandise.

4) La signature du transporteur
peut étre remplacée par un timbre;
celle de Dexpéditeur peut étre impri-
mée ou remplacée par un timbre.

5) Si, 4 la demande de P'expéditeur,
le transporteur établit la lettre de
transport aérien, il est considéré
jusqu’a preuve contraire, comme agis-
sant pour le compte de 'expéditeur.

Article 7.

Le transporteur de marchandises a
le droit de demander & lexpéditeur
I’établissement de lettres de transport
aérien différentes lorsqu’il y a plu-
sieurs colis.

Article 8.

T.a lettre de transport aérien doit
contenir les mentions suivantes:

a) le lieu out le document a été créé
et la date & laquelle 1l a été établi;
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upprittar och avlimnar en beford-
ringshandling, betecknad flygfrakt-
sedel. Avsindaren age fordra att si-
dan handling mottages av fraktfora-
ren.

2. Ar flygfraktsedel ej utfirdad,
har den ej foreskrivet innehall eller
har den forkommit, vare befordrings-
avtalet andock gillande och, med det
undantag som féljer av art. 9, under-
kastat bestdmmelserna i denna kon-
vention.

Artikel 6.

1. Flygfraktsedeln upprittas av
avsiandaren 1 tre originalexemplar och
avlimnas tillsammans med godset.

2. Det forsta exemplaret skall for-
ses med beteckningen »for fraktfora-
ren» och undertecknas av avsindaren.
Det andra exemplaret skall betecknas
»for mottagaren»; det undertecknas
av avsindaren och fraktféraren samt
atfoljer godset. Det tredje exemplaret
undertecknas av fraktféraren och
aterstilles av honom till avsindaren
efter godsets mottagande.

3. Fraktforarens underskrift skall
tecknas vid godsets mottagande.

4. TFraktforarens underskrift kan
ersattas med stimpel, avsindarens kan
valra. tryckt eller ersittas med stim-
pel.

5. Dar fraktféraren pa avsinda-
rens begiran upprittat flygfraktse-
deln, anses han, dir ej annat styrkes,
hava handlat for avsindarens rikning.

Artikel 7.

Fraktforaren dge fordra, att avsin-
daren upprattar sirskilda flygfrakt-
sedlar, da befordringen avser flera

koll1.

Artikel 8.

Flygfraktsedeln skall innehalla fél-
Jande uppgifter:
a. ort och dag for utfirdandet;
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b) les points de départ et de desti-
nation;

c) les arréts prévus, sous réserve de
la faculté, pour le transporteur, de
stipuler qu’il pourra les modifier en
cas de nécessité et sans que cette mo-
dification puisse faire perdre au trans-
port son caractére international;

d) le nom et l'adresse de lexpé-
diteur;

e) le nom et l’adresse du premier
transporteur;

f) le nom et 'adresse du destina-
taire, s'll y a lieu;

g) la nature de la marchandise;

h) le nombre, le mode d’emballage,
les marques particuliéres ou les numé-
ros des colis; _

1) le poids, la quantité, le volume
ou les dimensions de la marchandise;

J) D’état apparent de la marchandise
et de I'emballage;

k) le prix du transport s’il est sti-
pulé, la date et le lieu de palement et
la personne qui doit payer;

1) si Penvoi est fait contre rembour-
sement, le prix des marchandises et,
éventuellement, le montant des frais;

m) le montant de la valeur déclarée
conformément & 1’article 22, alinéa 2;

n) le nombre d’exemplaires de la
lettre de transport aérien;

0) les documents transmis au trans-
porteur pour accompagner la lettre de
transport aérien;

p) le délai de transport et l'indica-
tion sommaire de la voie & suivre
(via) s'ils ont été stipulés;

q) lindication que le transport est
soumis au régime de la responsabilité
établi par la présente Convention.

Article 9.

Si le transporteur accepte des mar-
chandises sans qu’il ait été établi une
lettre de transport aérien, ou si celle-
cl ne contient pas toutes les mentions
indiquées par l'article 8 [a) & 1) in-
clusivement et q)], le transporteur
n’aura pas le droit de se prévaloir des
dispositions de cette Convention qui
excluent ou limitent sa responsabilité.
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b. avgingsort och bestammelseort;

c. avsedda mellanlandningar, frakt-
foraren obetaget att forbehalla sig ratt
till nddig #ndring, utan att befordrin-
gen pd den grund forlorar sin inter-
nationella karaktir;

d. avsindarens namn och adress;

e. den forste fraktférarens namn och
adress;

f. om viss mottagare angives, hans
namn och adress;

g. godsets art;

h. stycketal, férpackningssitt och
kollinas sirskilda mirken eller num-
mer;

1. godsets vikt, myckenhet, rymd el-
ler matt;

J. godsets och forpackningens syn-
liga tillstdnd;

k. frakten, om den ir bestimd, dag
och ort for betalningen, s& ock av vem
den skall erliggas;

1. om godset sindes mot efterkrav,
vederlaget for godset, s& ock kostnad
som skall gildas av mottagaren;

m. belopp, som uppgivits i enlighet
med art. 22 andra stycket;

n. i huru ménga exemplar flyg-
fraktsedeln utfardats;

o. handlingar, som avlimnats till
grzimktfﬁraren att atfolja flygfraktse-

eln;

p. befordringstiden och kortfattad
uppgift & den avsedda vigen (via),
savitt avtal dirutinnan triffats; samt

q. att befordringen utféres under
den ansvarighet, som stadgas i denna
konvention.

‘Artikel 9.

Har fraktféraren mottagit godset
utan att flygfraktsedel utfirdats eller
innehiller fraktsedeln icke de i art.
8 a.—1. och q. féreskrivna uppgifter,
dge han icke aberopa de bestimmelser
1 denna konvention, som utesluta el-
ler begrinsa hans ansvarighet.
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Article 10.

1) L’expéditeur est responsable de
Pexactitude des indications et décla-
rations concernant la marchandise qu’il
inscrit dans la lettre de transport
aérien.

2) 11 supportera la responsabilité de
tout dommage subi par le transporteur
ou toute autre personne & raison de ses
indications et déclarations irréguliéres,
inexactes ou incomplétes.

Article 11.

1) La lettre de transport aérien fait
foi, jusqu’a preuve contraire, de la
conclusion du contrat, de la réception
de la marchandise et des conditions du
transport.

2) Les énonciations de la lettre de
transport aérien, relatives au poids,
aux dimensions et & ’emballage de la
marchandise ainsi qu’au nombre des
colis font foi jusqu’a preuve contraire;
celles relatives & la quantité, au vo-
lume et & 1’état de la marchandise ne
font preuve contre le transporteur
qu’autant que la vérification en a été
faite par lui en présence de I'expé-
diteur, et constatée sur la lettre de
transport aérien, ou qu'il s’agit d’énon-
ciations relatives 4 I’état apparent de
la marchandise.

Article 12.

1) L’expéditeur a le droit, sous la
condition d’exécuter toutes les obliga-
tions résultant du contrat de transport,
de disposer de la marchandise, soit en
la retirant & l'aérodrome de départ ou
de destination, soit en l’'arrétant en
cours de route lors d’un atterrissage,
soit en la faisant délivrer au lieu de
destination ou en cours de route &
une personne autre que le destinataire
indiqué sur la lettre de transport
aérien, soit en demandant son retour
4 laérodrome de départ, pour autant
que Pexercice de ce droit ne porte
préjudice ni au transporteur, ni aux
autres expéditeurs et avec l'obligation
de rembourser les frais qui en résul-
tent.
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Artikel 10.

1. For riktigheten av de uppgifter
rérande godset, som avsindaren upp-
tager i flygfraktsedeln, vare han an-
svarig.

2. Avsindaren svare for skada,
som tillskyndas fraktféraren eller an-
nan pa grund av att avsindarens upp-
gifter ej hava féreskrivet innehall el-
ler eljest dro ofullstindiga eller orik-
tiga.

Artikel 11.

1. Flygfraktsedeln skall, dar ej
annat styrkes, gilla sisom bevis om
avtalets slutande, om mottagandet av
godset och om villkoren fér befordrin-
gen.

2. Uppgifterna 1 flygfraktsedeln
angdende godsets vikt, matt, férpack-
ning och stycketal skola, dir ej annat
styrkes, dga vitsord. Annan uppgift
om godsets myckenhet eller rymd samt
uppgift om dess tillstind #ge diremot
¢j vitsord mot fraktforaren, med mind-
re han 1 avsindarens nirvaro under-
sokt uppgiften och darom tecknat in-
tyg 4 flygfraktsedeln eller ock upp-
giften avser godsets synliga tillstind.

Artikel 12.

1. Diar avsindaren uppfyller si-
na forpliktelser p4 grund av beford-
ringsavtalet, ige han ritt att férfoga
over godset genom att &tertaga det
frin avgangs- eller bestimmelseflyg-
platsen, genom att stoppa det vid land-
ning under resan, genom att pd be-
stimmelseorten eller under resan lita
utlimna det till annan #n den 1 flyg-
fraktsedeln angivne mottagaren eller
genom att begira dess atersindande
till avgingsflygplatsen. Denna ritt
ma avsindaren utéva endast sdvitt
ej dirigenom skada uppstdr for frakt-
foraren eller annan avsindare; och
gilde avsidndaren kostnad, som dirav
kommer.
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2) Dans le cas ot l’exécution des
ordres de l'expéditeur est impossible,
le transporteur doit ’en aviser immé-
diatement.

3) Si le transporteur se conforme
aux ordres de disposition de l’expédi-
teur, sans exiger la production de 'ex-
emplaire de la lettre de transport
aérien délivré & celul-ci, il sera
responsable, sauf son recours contre
Pexpéditeur, du préjudice qui pourrait
étre causé par ce fait & celul qui est
réguliérement en possession de la
lettre de transport aérien.

4) Le droit de I'expéditeur cesse au
moment ol celui du destinataire com-
mence, conformément & I'article 13 ci-
dessous. Toutefois, si le destinataire
refuse la lettre de transport ou la mar-
chandise, ou s’il ne peut étre atteint,
Pexpéditeur reprend son droit de dispo-
sition.

Article 13.

1) Sauf dans les cas indiqués &
Tarticle précédent, le destinataire a le
droit, dés I'arrivée de la marchandise
au point de destination, de demander
au transporteur de lui remettre la
lettre de transport aérien et de lul
livrer la marchandise contre le paie-
ment du montant des créances et
contre l'exécution des conditions de
transport indiquées dans la lettre de
transport aérien.

2) Sauf stipulation contraire, le
transporteur doit aviser le destinataire
dés 'arrivée de la marchandise.

3) Si la perte de la marchandise
est reconnue par le transporteur ou
s1, 4 l'expiration d’un délai de sept
jours aprés qu’elle aurait dfi arriver,
la marchandise n’est pas arrivée, le
destinataire est autorisé & faire valoir
vis-3-vis du transporteur les droits ré-
sultant du contrat de transport.

Article 14.

L’expéditeur et le destinataire peu-
vent faire valoir tous les droits qui
leur sont respectivement conférés par
les articles 12 et 13, chacun en son
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2. Kan avsindarens order ej verk-
stillas, skall fraktforaren ddrom ome-
delbart underritta honom.

3. Utfor fraktforaren avsindarens
order utan att dennes exemplar av
flygfraktsedeln foretes, vare fraktfs-
raren ansvarig foér skada, som dir-
igenom tillskyndas ritte innehavaren
av flygfraktsedeln, fraktféraren obe-
taget att soka sitt ater av avsindaren.

4. Avsindarens ritt upphore, da
efter vad 1 art. 13 stadgas mottaga-
rens ritt intrider. Viagrar mottagaren
att mottaga fraktsedeln eller godset
eller 4r han icke att triffa, gdnge rit-
ten att forfoga over godset &ter till
avsindaren,

Artikel 13.

1. Nir godset framkommit till be-
stimmelseorten, ige mottagaren, dir
ej annat foranledes av vad 1 art. 12
stadgas, fordra att fraktforaren till
honom utlimnar flygfraktsedeln och
godset mot det att han gildar vad
fraktforaren 4dger fordra och 1 Gvrigt
fullgér de befordringsvillkor, som an-
givits 1 flygfraktsedeln.

2. Dir e] annat avtalats, skall
fraktféraren, si snart godset fram-
kommit, underrdtta mottagaren diarom.

3. Vidgar fraktforaren att god-
set forkommit eller har det ej fram-
kommit senast inom sju dagar efter
det godset bort anlinda, dge motta-
garen mot fraktféraren géra giallande
de riattigheter, som harflyta ur be-
fordringsavtalet.

Artikel 14.

Avsindaren och mottagaren kunna,
evad de handla & egna eller & annans
vignar, i eget namn gora gillande
dem enligt art. 12 och 13 tillkommande
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propre nom, qu’il agisse dans son
propre intérét ou dans l'intérét d’au-
trui, & condition d’exécuter les obliga-
tions que le contrat impose.

Article 15.

1) Les articles 12, 13 et 14 ne por-
tent aucun préjudice ni aux rapports
de l'expéditeur et du destinataire
entre eux, ni aux rapports des tiers
dont les droits proviennent, soit de
Pexpéditeur?, soit du destinataire.

2) Toute clause dérogeant aux sti-
pulations des articles 12, 13 et 14 doit
étre inscrite dans la lettre de transport
aérien.

Article 16.

1) L’expéditeur est tenu de fournir
les renseignements et de joindre & la
lettre de transport aérien les docu-
ments qui, avant la remise de la mar-
chandise au destinataire, sont néces-
saires & l'accomplissement des forma-
lités de douane, d’octroi ou de police.
L’expéditeur est responsable envers le
transporteur de tous dommages qui
pourraient résulter de D’absence, de
Pinsuffisance ou de lirrégularité de
ces renseignements et piéces, sauf le
cas de faute de la part du transpor-
teur ou de ses préposés.

2) Le transporteur n’est pas tenu
d’examiner si ces renseignements et
documents sont exacts ou suffisants.

CHAPITRE IIIL

Responsabilité du transporteur.

Article 17.

Le transporteur est responsable du
dommage survenu en cas de mort, de
blessure ou de toute autre lésion cor-
porelle subie par un voyageur lorsque
I’accident qui a causé le dommage s’est
produit & bord de I'aéronef ou au cours
de toutes opérations d’embarquement et
de débarquement.

1 1 den officiella texten stdr, pd grund av re-
daktionsfel, »>transporteurs.
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rattigheter mot det att de uppfylla
de forpliktelser avtalet aligger dem.

Artikel 15.

1. Art. 12, 13 och 14 beréra icke
forhallandet mellan avsindaren och
mottagaren, ej heller férhillandet till
tredje man, vars ritt hirleder sig fran
avsindaren eller mottagaren.

2. TForbehidll, som innefattar avvi-
kelse fran bestimmelserna 1 art. 12, 13
glller 14, skall intagas 1 flygfraktse-

eln.

"Artikel 16.

1, Avsiindaren vare pliktiz att
lamna de upplysningar och att vid
flygfraktsedeln foga de handlingar,
som erfordras for att tull-, accis- och
ordningsféreskrifter mi kunna {full-
goras fore godsets avlimnande till
mottagaren. Skada i foljd av att sa-
dan upplysning eller handling sak-
nas, ar ofullstindig eller felaktig vare
avsindaren pliktig att ersitta, utan
sd ar att fel eller férsummelse ligger
fraktforaren eller hans folk till last.

9. Fraktféraren vare icke pliktig att
undersoka, om dessa upplysningar och
handlingar aro riktiga eller fullstin-
diga.

KAPITEL III.

Fraktforarens ansvarighet.

Artikel 17.

Drabbas passagerare av skada &
person till féljd av hindelse, som in-
traffat ombord & luftfartyget eller
vid pastigning eller avstigning, vare
fraktforaren darfér ansvarig.

Bihang till riksdagens protokoll 1937. 9 saml. 1 avd. Nr 4. 2
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Article 18.

1) Le transporteur est responsable
du dommage survenu en cas de de-
struction, perte ou avarie de bagages
enregistrés ou de marchandises lorsque
Pévénement qui a causé le dommage
s’est produit pendant le transport
aérien.

2) Le transport aérien, au sens de
I’alinéa précédent, comprend la période
pendant laquelle les bagages ou mar-
chandises se trouvent sous la garde du
transporteur, que ce soit dans un aéro-
drome ou & bord d’un aéronef ou dans
un lieu quelconque en cas d’atterris-
sage en dehors d’un aérodrome.

3) La période du transport aérien
ne couvre aucun transport terrestre,
maritime ou fluvial effectué en dehors
d’un aérodrome. Toutefois lorsqu'un
tel transport est effectué dans ’exécu-
tion du contrat de transport aérien en
vue du chargement, de la livraison ou
du transbordement, tout dommage est
présumé, sauf preuve contraire, résul-
ter d’'un événement survenu pendant le
transport aérien.

Article 19.

Le transporteur est responsable du
dommage résultant d’un retard dans le
transport aérien de voyageurs, bagages
ou marchandises.

Article 20.

1) Le transporteur n'est pas res-
ponsable s’il prouve que lui et ses pré-
posés ont pris toutes les mesures néces-
saires pour éviter le dommage ou qu’il
leur était impossible de les prendre.

2) Dans les transports de marchan-
dises et de bagages, le transporteur
n’est pas responsable, s’il prouve que
le dommage provient d’une faute de
pilotage, de conduite de l'aéronef ou
de navigation, et que, & tous autres
égards, lui et ses préposés ont pris
toutes les mesures nécessaires pour
éviter le dommage.
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Artikel 18.

1. Foérkommer, minskas eller ska-
das inskrivet resgods eller gods till
foljd av hindelse, som intriffat under
luftbefordran, vare fraktfsraren dir-
f6r ansvarig.

2. Vid tillimpning av féregiende
stycke anses luftbefordringen omfatta
den tid, under vilken resgodset eller
godset &r i fraktférarens vard, pa
flygplats, ombord p3 luftfartyg el-
ler, vid landning utanfoér flygplats,
varhelst godset befinner sig.

3. Luftbefordringen omfattar icke
befordran till lands eller sjsledes utan-
for flygplats. Utfores jaimlikt luft-
befordringsavtalet sidan befordran
vid lastning, avlimnande eller omlast-
ning, skall dock, dir ej annat styr-
kes, uppkommen skada anses hirréra
av hindelse, som intriffat under luft-
befordringen.

Artikel 19.

Fraktforaren vare ansvarig for ska-
da 1 féljd av dréjsmal vid luftbeford-
ran av passagerare, inskrivet resgods
eller gods.

Artikel 20.

1. Fraktforaren vare fri fran au-
svarighet, om han visar, att han och
hans folk vidtagit alla nodiga atgir-
der f6r att undvika skadan eller att
detta varit dem oméjligt,

2. Vid befordran av gods och in-
skrivet resgods vare fraktféraren fri
frén ansvarighet, om han visar, att
skadan hirrér av fel vid styrningen,
férandet eller navigeringen av luft-
fartyget och att i 6vrigt han och hans
folk vidtagit alla nodiga &tgirder till
undvikande av skadan.
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Article 21.

Dans le cas ou le transporteur
fait la preuve que la faute de la per-
sonne lésée a causé le dommage ou
y a contribué, le tribunal pourra, con-
formément aux dispositions de sa
propre loi, écarter ou atténuer la
responsabilité du transporteur.

Article 22.

1) Dans le transport des personnes,
la responsabilité du transporteur envers
chaque voyageur est limitée & la som-
me de cent vingt-cing mille francs.
Dans le cas ou, d’aprés la loi du tri-
bunal saisi, I'indemnité peut étre fixée
sous forme de rente, le capital de la
rente ne peut dépasser cette limite.
Toutefois par une convention spéciale
avec le transporteur, le voyageur
pourra fixer une limite de responsa-
bilité plus élevée.

2) Dans le transport de bagages en-
registrés et de marchandises, la res-
ponsabilité du transporteur est limitée
4 la somme de deux cent cinquante
francs par kilogramme, sauf déclara-
tion spéciale d’intérét 4 la livraison
faite par l'expéditeur au moment de
la remise du colis au transporteur et
moyennant le paiement d’une taxe
supplémentaire éventuelle. Dans ce
cas, le transporteur sera tenu de payer
jusqu'a concurrence de la somme dé-
clarée, 4 moins qu'il ne prouve qu’elle
est supérieure & l'intérét réel de l'ex-
péditeur & la livraison.

3) En ce qui concerne les objets
dont le voyageur conserve la garde, la

responsabilité du transporteur est
limitée & cing mille francs par
voyageur.

4) Les sommes indiquées ci-dessus
sont considérées comme se rappor-
tant au franc francais constitué par
soixante-cinq et demie milligrammes
d’or au titre de neuf cents milliémes
de fin. Elles pourront étre converties
dans chaque monnaie nationale en
chiffres ronds.
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Artikel 21.

Visar fraktforaren, att den, som
lidit skadan, genom eget vallande or-
sakat skadan eller medverkat dirtill,
md ritten, 1 enlighet med sitt eget
lands lag, jimka ersittningen.

Artikel 22.

1. Vid befordran av passagerare
vare fraktfoérarens ansvarighet for en
var av dem begrinsad till etthundra-
tjugufemtusen franes. Kan enligt la-
gen 1 det land, dar malet &r anhin-
glgt ersattnmgen bestimmas att ut-
gd 1 form av rinta, m& dennas kapi-
taliserade virde icke dverskrida sagda
grins. Genom avtal mellan fraktfs-
raren och passageraren m& dock hégre
grins for ansvarigheten bestimmas.

2. Vid befordran av inskrivet res-
gods eller gods vare fraktférarens an-
svarighet begrinsad till tvahundra-
femtio francs for kilogram. Denna be-
grinsning gille e}, om avsindaren vid
godsets avlimnande till fraktforaren
sarskilt uppgivit det intresse, som &r
forbundet med befordringen, och gul-
dit foreskriven tillaggsavgift. Belopp,
som s&lunda uppgivits, gille sdsom
grans for fraktforarens ansvarighet,
dir han ej visar, att avsindarens in-
tresse ar liagre.

3. For resgods, som passageraren
behaller i sin vard, vare ansvarigheten
begriansad till femtusen francs for en-
var passagerare.

4, Med franc forstds i1 denna ar-
tikel fransk franc av sextiofem och
ett halvt milligram guld av niohundra
tusendelars finhet. Beloppen ma. om-
riknas till annat lands mynt 1 runt
tal.
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Article 23.

Toute clause tendant & exonérer le
transporteur de sa responsabilité ou &
établir une limite inférieure & celle
qul est fixée dans la présente Conven-
tion est nulle et de nul effet, mais la
nullité de cette clause n’entraine pas
la nullité du contrat qui reste soumis
aux dispositions de la présente Con-
vention.

Article 24.

1) Dans les cas prévus aux articles
18 et 19 toute action en responsabilité,
a quelque titre que ce soit, ne peut
étre exercée que dans les conditions
et limites prévues par la présente Con-
vention.

2) Dans les cas prévus & l'article
17, s’appliquent également les dispo-
sitions de ’alinéa précédent, sans pré-
judice de la détermination des per-
sonnes qui ont le droit d’agir et de
leurs droits respectifs.

Article 25.

1) Le transporteur n’aura pas le
droit de se prévaloir des dispositions
de la présente Convention qui excluent
ou limitent sa responsabilité, si le dom-
mage provient de son dol ou d'une
faute qui, d’aprés la loi du tribunal
saisi, est considérée comme équivalente
au dol.

2) Ce droit lui sera également re-
fusé si le dommage a été causé dans
les mémes conditions par un de ses
préposés agissant dans lexercice de
ses fonctions.

Article 26.

1) La réception des bagages et mar-
chandises sans protestation par le
destinataire constituera présomption,
sauf preuve contraire, que les mar-
chandises ont été livrées en bon état
et conformément au titre de trans-
port. .

2) En cas d’avarie le destinatair
doit adresser au transporteur une pro-
testation immédiatement aprés la dé-
couverte de l’avarie et, au plus tard,
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Artikel 23.

Avtal 1 syfte att befria fraktféra-
ren frin hans ansvarighet eller att be-
stimma ligre grins #n enligt denna
konvention vare ogiltigt, men beford-
ringsavtalet vare likvdl gillande och
underkastat konventionens foreskrif-
ter.

Artikel 24.

1. I fall, som avses 1 art. 18 och
19, mi talan om ansvarighet, pad vad
grund det vara ma, féras endast un-
der de villkor och med de begrins-
cingar, som stadgas 1 denna konven-
tion.

2. Vad i forsta stycket sigs gille
jamval 1 fall, som avses 1 art. 17.
Frigan vem riatt till ersittning till-
kommer och om rittighetens innebérd
beréres ej av denna konvention.

Artikel 25.

1. Har fraktféraren orsakat ska-
dan med uppsat eller genom sidan
vardsléshet, som enligt lagen 1 den
stat dir malet ar anhingigt &r att
likstilla med uppsat, ige han icke
aberopa de bestimmelser 1 denna kon-
vention, som utesluta eller begrinsa
hans ansvarighet.

2. Vad i férsta stycket stadgas
skall ock dga tillimpning, om skadan,
sasom ddr sigs, orsakats av hans
folk i tjdnsten.

Artikel 26,

1. Mottages inskrivet resgods eller
gods utan anmirkning frin mottaga-
rens sida, skall det, dir ej annat styr-
kes, anses avlimnat i oskadat skick
och i 8verensstimmelse med beford-
ringshandlingen.

2. Om skada eller minskning gore
mottagaren anmérkning hos fraktfs-
raren omedelbart efter upptickten och
senast, betriffande resgods, inom tre
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dans un délai de trois jours pour les
bagages et de sept jours pour les mar-
chandises & dater de leur réception.
En cas de retard, la protestation devra
gtre faite au plus tard dans les qua-
torze jours & dater du jour ol le ba-
gage ou la marchandise auront été mis
4 sa disposition.

3) Toute protestation doit étre faite
par réserve inscrite sur le titre de
transport ou par un autre écrit ex-
pédié dans le délai prévu pour cette
protestation.

4) A défaut de protestation dans
les délais prévus, toutes actions contre
le transporteur sont irrecevables, sauf
le cas de fraude de celui-ci.

Article 27.

En cas de décées du débiteur 'action
en responsabilité dans les limites pré-
vues par la présente Convention
s’exerce contre ses ayantsdroit.

Article 28.

1) L’action en responsabilité devra
étre portée, au choix du demandeur,
dans le territoire d’une des Hautes
Parties Contractantes, soit devant le
tribunal du domicile du transporteur,
du siége principal de son exploitation
ou du lieu ou il posséde un établis-
sement par le soin duquel le contrat
a été conclu, soit devant le tribunal du
lieu de destination.

2) La procédure sera réglée par la
loi du tribunal saisi.

Article 29.

1) L’action en responsabilité doit
étre intentée, sous peine de déchéance,
dans le délai de deux ans & compter
de Yarrivée & destination ou du jour
ott laéronef aurait dia arriver, ou de
Yarrét du transport.

2) Le mode du calcul du délai est
déterminé par la loi du tribunal saisi.

Article 30.

1) Dans les cas de transport régis,
par la définition du troisiéme alinéa
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dagar samt, betraffande gods, inom sju
dagar fran mottagandet. Vid drdjs-
mil skall anmirkning framstillas in-
om fjorton dagar fran den dag, d& av-
lamnande skedde.

3. Anmérkning skall géras genom
anteckning pa befordringshandlingen
eller eljest 1 skrift, avsind inom tid
som 1 andra stycket sigs.

4. Har ej anmirkning framstillts
inom foreskriven tid, vare ritten till
talan mot fraktforaren férlorad, utan
s& ar att han férfarit svikligen.

Artikel 27.

Har galdeniren avlidit, m& mot
hans rattsinnehavare talan féras om
ersittning enligt denna konvention.

Artikel 28.

1. Talan om ansvarighet skall -
ras inom en av de hoga férdragsslu-
tande parternas territorium, enligt ki-
randens val, antingen dir fraktfora-
ren har sitt hemvist, dar hans huvud-
kontor eller det kontor finnes, genom
vars medverkan avtalet slutits, eller
ock pd bestimmelseorten.

2. I avseende 4 forfarandet gille
lagen i den stat, dir malet &r an-
hangigt.

Artikel 29.

1. Talan om ansvarighet skall, vid
dventyr av talans forlust, anhingig-
goras inom tvd ar fran luftfartygets
ankomst till bestammelseorten eller
frén den dag, da det skolat anlinda
eller d& befordringen avbrots.

9. Tiden riknas enligt lagen i den
stat, dir malet ar anhingigt.

Artikel 30.

1. Skall befordran, i fall som 1
art. 1 tredje stycket avses, utféras av
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de larticle premier, 4 exécuter par
divers transporteurs successifs, chaque
transporteur acceptant des voyageurs,
des bagages ou des marchandises est
soumis aux régles établies par cette
Convention, et est censé é&tre une des
parties contractantes du contrat de
transport, pour autant que ce contrat
ait trait a la partie du transport effec-
tuée sous son contrdle.

2) Au cas d'un tel transport, le
voyageur ou ses ayants droit ne pour-
ront recourir que contre le transpor-
teur ayant effectué le transport au
cours duquel I’accident ou le retard
g’est produit, sauf dans le cas ol, par
stipulation expresse, le premier trans-
porteur aura assuré la responsabilité
pour tout le voyage.

3) S’il s’agit de bagages ou de mar-
chandises, l’expéditeur aura recours
contre le premier transporteur et le
destinataire qui a le droit &4 la dé-
livrance contre le dernier, et l'un et
l’'autre pourront, en outre, agir contre
le transporteur ayant effectué le trans-
port au cours duquel la destruction, la
perte, l'avarie ou le retard se sont pro-
duits. Ces transporteurs seront soli-
dairement responsables envers 1l'expé-
diteur et le destinataire.

CHAPITRE 1V.

Dispositions relatives aux trans-
ports combinés.

Article 31.

1) Dans le cas de transports com-
binés effectués en partie par air et en
partie par tout autre moyen de trans-
port, les stipulations de la présente
Convention ne s’appliquent qu’au
transport aérien et si celui-ci répond
aux conditions de l’article premier.

2) Rien dans la présente Conven-
tion n’empéche les parties, dans le cas
de transports combinés, d’insérer dans
le titre de transport aérien des con-
ditions relatives & d’autres modes de
transport, & condition que les stipula-
tions de la présente Convention soient
respectées en ce qui concerne le trans-
port par air.

flera fraktférare var efter annan, gil-
le for varje fraktforare, som mottagit
passageraren, det inskrivna resgodset
eller godset, bestimmelserna i denna
konvention, och vare, savitt beford-
ringsavtalet ror den del av befordrin-
gen vars utférande ankommer pé ho-
nom, si ansett, som hade han slutit
avtalet.

2. Passagerare eller hans rattsin-
nehavare kan vid befordran, som i for-
sta stycket avses, fora talan allenast
mot den fraktférare, som utfort den
del av befordringen varunder skadan
eller dréjsmalet intriaffat, utan s ar
att den forste fraktforaren uttryckli-
gen atagit sig ansvarighet for hela
resan.

3. Vid befordran av inskrivet res-
gods eller gods m& avsindaren halla
sig till den férste fraktféraren och
den som #ger utfd godset till den siste.
Bida m8 darjimte féra talan mot
fraktférare, som utfsrt den del av be-
fordringen wunder vilken férlusten,
minskningen, skadan eller drgjsmalet
uppstitt. Dessa fraktforare svare, en
for bada och bada for en, 1 forhallande
till avsindaren och den som #ger utfs
godset.

KAPITEL 1V,

Sammansatt befordran.

Artikel 31.

1. Dair befordran skall utforas del-
vis med luftfartyg och delvis med
annat befordringsmedel, gille bestim-
melserna i denna konvention allenast
betriffande luftbefordringen och detta
endast sdvida denna uppfyller villko-
ren i art. 1.

2. Utan hinder av denna konven-
tion m& vid sammansatt befordran i
luftbefordringshandlingen intagas vill-
kor rérande befordringen med annat
befordringsmedel, forutsatt att kon-
ventionens bestimmelser iakttagas i
vad avser luftbefordringen.
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CHAPITRE V.

Dispogitions générales et finales.

Article 32.

Sont nulles toutes clauses du con-
trat de transport et toutes conventions
particuliéres antérieures au dommage
par lesquelles les parties dérogeraient
aux régles de la présente Convention
soit par une détermination de la loi
applicable, soit par une modification
des régles de compétence. Toutefois,
dans le transport des marchandises,
les clauses d’arbitrage sont admises,
dans les limites de la présente Con-
vention, lorsque l’arbitrage doit s'ef-
fectuer dans les lieux de compétence
des tribunaux prévus a l’article 28
alinéa 1.

Article 33.

Rien dans la présente Convention
pe peut empécher un transporteur de
refuser la conclusion d’un contrat de
transport ou de formuler des régle-
ments qui ne sont pas en contradiction
avec les dispositions de la présente
Convention,

Article 34.

La présente Convention n’est applic-
able ni aux transports aériens inter-
nationaux exécutés & titre de premiers
essais par des entreprises de naviga-
tion aérienne en vue de 1'établissement
de lignes réguliéres de navigation
aérienne ni aux transports effectués
dans des circonstances extraordinaires
en dehors de toute opération normale
de Dexploitation aérienne.

Article 35.

TLorsque dans la présente Conven-
tion il est question de jours, il s’agit
de jours courants et non de jours
ouvrables.

Article 36.

La présente Convention est rédigée
en francais en un seul exemplaire qui
restera, déposé aux archives du Mi-
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KAPITEL V.

Slutbestimmelser.

Artikel 32.

Ogiltig vare bestimmelse i beford-
ringsavtalet och annan &verenskom-
melse, som triffats innan skadan ti-
mat, varigenom avvikelse skett frén
denna konvention genom bestimmelse
om tillaimplig lag eller om domstols
behérighet, Sivitt angir befordran av
gods vare skiljeavtal gillande, dir
skiljemannaférfarandet skall dga rum
inom en i art. 28 forsta stycket avsedd
domstols domvirjo och saken avgodras
med tillimpning av bestimmelserna i
denna konvention.

Artikel 33.

Utan hinder av denna konvention
ige fraktforare viagra att sluta be-
fordringsavtal, si ock faststilla be-
fordringsvillkor, som icke std i strid
med konventionen.

Artikel 34.

Denna konvention #ger icke tillimp-
ning & internationell luftbefordran,
som utfores sisom forsta forsck av
lufttrafikforetag i syfte att uppritta
reguljar luftbefordringslinje, ej heller
4 befordran, som utféres under osed-
vanliga férhillanden och faller utom
normal utévning av lufttrafik.

Artikel 35.

Med dagar forstis i denna konven-
tion lopande dagar och icke arbets-
dagar.

‘Artikel 36.

Denna konvention #ar avfattad pa
franska spriket i ett enda exemplar,
som skall vara deponerat i polska ut-
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nistére des Affaires Etrangéres de Po-
logne, et dont une copie certifiée con-
forme sera transmise par les soins du
Gouvernement Polonais au Gouverne-
ment de chacune des Hautes Parties
Contractantes.

Article 37.

1) La présente Convention sera ra-
tifiée. Les instruments de ratifica-
tion seront déposés aux archives du
Ministére des Affaires Etrangéres de
Pologne, qui en notifiera le dépot au
Gouvernement de chacune des Hautes
Parties Contractantes.

2) Dés que la présente Convention
aura été ratifiée par cinq des Hautes
Parties Contractantes, elle entrera en
vigueur entre Elles le quatre-vingt-
dixiéme jour aprés le dép6t de la
cinquiéme ratification. Ultérieurement
elle entrera en vigueur entre les Hau-
tes Parties Contractantes qui I’auront
ratifiée et la Haute Partie Contrac-
tante qui déposera son instrument de
ratification le quatre-vingt-dixiéme
jour aprés son dépdt.

3) Il appartiendra au Gouvernement
de la République de Pologne de noti-
fier au Gouvernement de chacune des
Hautes Parties Contractantes la date
de l'entrée en vigueur de la présente
Convention ainsi que la date du dépét
de chaque ratification.

Article 38.

1) La présente Convention, aprés
son entrée en vigueur, restera ouverte
4 l'adhésion de tous les Etats.

2) I’adhésion sera effectuée par
une notification adressée au Gouverne-
ment de la République de Pologne, qui
en fera part au Gouvernement de
chacune des Hautes Parties Contrac-
tantes.

3) L’adhésion produira ses effets a
partir du quatre-vingt-dixiéme jour
aprés la notification faite au Gouver-
nement de la République de Pologne.
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rikesministeriets arkiv och varav en
bestyrkt avskrift genom polska rege-
ringens forsorg skall 6versindas till
envar av de hoga fordragsslutande
parternas regeringar.

Artikel 37.

1. Denna konvention skall ratifi-
ceras. Ratifikationsinstrumenten sko-
la deponeras i polska utrikesministe-
riets arkiv; det aligger ministeriet att
om skedd deponering underritta envar
av de héga fordragsslutande parter-
nas regeringar.

2. S& snart denna konvention rati-
ficerats av fem av de héga fordrags-
slutande parterna, skall den trida 1
kraft dem emellan den nittionde da-
gen efter deponerandet av det femte
ratifikationsinstrumentet. Mellan de
hoga férdragsslutande parter, som ra-
tificerat den, och den héga fordrags-
slutande part, som senare deponerar
sitt ratifikationsinstrument, skall den
trida 1 kraft 4 nittionde dagen efter
det deponerande av dess ratifikations-
instrument &gt rum.

3. Det skall tillkomma Republiken
Polens regering att underritta envar
av de héga fordragsslutande parter-
nas regeringar om dagen for ikraft-
tridandet av denna konvention liksom
om dagen {6r deponerandet av varje
sirskilt ratifikationsinstrument.

Artikel 38.

1. Sedan denna konvention tritt i
kraft, stir den fér alla stater 6ppen
fér anslutning.

2. Anslutning skall ske genom no-
tifikation riktad till Republiken Polens
regering, som skall delgiva den envar
av de hoga férdragsslutande parternas
regeringar.

3. Anslutning skall medféra ver-
kan frin och med den nittionde da-
gen efter det notifikation skett till Re-
publiken Polens regering.
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Article 39.

1) Chacune des Hautes Parties
Contractantes pourra dénoncer la pré-
sente Convention par une notification
faite au Gouvernement de la Répu-
blique de Pologne, qui en avisera im-
médiatement le Gouvernement de cha-
cune des Hautes Parties Contrac-
tantes.

2) La dénonciation produira ses
effets six mois aprés la notification
de la dénonciation et seulement &
Tégard de la Partie qui y aura pro-
cédé.

Article 40.

1) Les Hautes Parties Contrac-
tantes pourront, au moment de la sig-
nature, du dépdt des ratifications, ou
de leur adhésion, déclarer que I'accep-
tation qu'Elles donnent &4 la présente
Convention ne s’applique pas a tout
ou partie de leurs colonies, protecto-
rats, territoires sous mandat, ou tout
autre territoire soumis & leur souve-
raineté ou & leur autorité, ou i tout
autre territoire sous suzeraineté.

2) En conséquence Elles pourront
ultérieurement adhérer séparément au
nom de tout ou partie de leurs colo-
nies, protectorats, territoires sous man-
dats, ou tout autre territoire soumis &
Jeur souveraineté ou a leur autorité,
ou tout territoire sous suzeraineté
ainsi exclus de leur déclaration origi-
nelle.

3) Elles pourront aussi, en se con-
formant & ses dispositions, dénoncer la
présente Convention séparément ou
pour tout ou partie de leurs colonies,
protectorats, territoires sous mandat,
ou tout autre territoire soumis & leur
souveraineté ou & leur autorité, ou
tout autre territoire sous suzeraineté.

Article 41.

Chacune des Hautes Parties Con-
tractantes aura la faculté au plus tot
deux ans aprés la mise en vigueur de
la présente Convention de provoquer
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Artikel 39.

1. Envar av de hoga fordragsslu-
tande parterna skall kunna uppsiga
denna, konvention genom notifikation
till Republiken Polens regering, som
dirom omedelbart skall underritta en-
var av de hoga férdragsslutande par-
ternas regeringar.

9. Uppsigning skall medfora ver-
kan sex méanader efter notifikationen
av uppsiagningen och allenast betrif-
fande part, som féretagit densamma.

Artikel 40.

1. De héga foérdragsslutande par-
terna #ge, vid undertecknande, vid de-
ponerande av ratifikationsinstrumen-
ten eller vid anslutning till konven-
tionen, forklara, att de undantaga
samthga, eller vissa angivna av sina
kolonier, protektorat, territorier under
mandat eller annat territorium under-
kastat deras suverinitet, myndighet
eller sverhdghet.

2. Likasd #ge de senare ansluta
sig sirskilt, for samtliga eller vissa
angivna av sina kolonier, protektorat,
territorier under mandat eller annat
territorium underkastat deras suveri-
nitet, myndighet eller 6verhéghet, som
undantagits 1 deras ursprungliga for-
klaring.

3. De #ge iven, under iakttagande
av konventionens bestimmelser, upp-
siga densamma sidrskilt betriffande
samtliga eller vissa angivna av sina ko-
lonier, protektorat, territorier under
mandat eller annat territorium under-
kastat deras suveranitet, myndighet
eller 6verhdghet.

Artikel 41.

Envar av de hoga férdragsslutan-
de parterna Age, dock ej tidigare &n
tva ar efter det denna konvention tritt
1 kraft, pafordra sammankallande av
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la réunion d’une nouvelle Conférence
Internationale dans le but de recher-
cher les améliorations qui pourraient
étre apportées & la présente Conven-
tion. Elle s’adressera dans ce but au
Gouvernement de la République Fran-
¢aise qui prendra les mesures néces-
saires pour préparer cette Conférence.

La présente Convention, faite &
Varsovie le 12 Octobre 1929, restera
ouverte 4 la signature jusqu’au 31
Jjanvier 1930.

Protocole additionnel.

Ad article 2.

Les Hautes Parties Contractantes
se réservent le droit de déclarer au
moment de la ratification ou de 1’adhé-
sion que l'article 2 alinéa premier, de
la présente Convention, ne s’appliquera
pas aux transports internationaux
aériens effectués directement par
I'’Etat, ses colonies, protectorats, ter-
ritoires sous mandats ou tout autre
territoire sous sa souveraineté, sa
suzeraineté ou son autorité.
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ny internationell konferens i syfte att
understka, vilka forbittringar kun-
na inféras 1 konventionen. Den skall
1 sidant syfte hinvinda sig till Fran-
ska Republikens regering, som skall
vidtaga nédiga atgirder for att for-
bereda denna konferens.

Denna konvention, upprittad i
Warschau den 12 oktober 1929, skall
std 6ppen for undertecknande till den
31 januari 1930,

Tillaggsprotokoll.

Tl artikel 2.

De héga fordragsslutande parterna
forbehalla sig ratt att vid ratifikatio-
nen eller anslutningen férklara, att
art. 2 forsta stycket i denna konven-
tion icke skall aga tillimpning p& in-
ternationell luftbefordran, som utfs-
res direkt av staten, dess kolonier, pro-
tektorat, territorier under mandat el-
ler annat territorium under dess suve-
ranitet, 6verhéghet eller myndighet.
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I friga om de skil som ligga till grund foér lagférslaget och konventionen
far utskottet, 1 den mén redogorelse darfor ej limnas hir nedan, hinvisa till
de vid propositionen fogade protokollen ivensom till ett nedan nirmare om-
formalt av sirskilda sakkunniga den 29 juni 1935 avgivet forslag till lag om
befordran med luftfartyg.

Redan 4r 1925 sammantridde i Paris p& inbjudan av den franska regerin-
gen den forsta konferensen for luftprivatriatt. Vid denna var jimval Sverige
representerat. Vid inbjudningen framhélls, att de sirskilda staternas lagar
icke vore i stand att tillfredsstillande losa alla de rittsliga spérsméal som
uppkomme vid internationell luftfart. Med avseende & internationell beford-
ran maste sdlunda besvaras fragan, vilken lag som skulle tillimpas dira. Aven
om denna friga lostes genom en konvention, kvarstode dock de oligenheter
som lage 1 att olika materiella rittsregler skulle gilla allteftersom den ena eller
den andra lagen bleve tillimplig. Dértill komme att en dylik lésning ej 1
samma man frimjade den rattsliga utvecklingen pd lufttransportens omrade
som en enhetlig materiell reglering.

Redan fran bérjan inriktade man sig darfor pd att genom en konvention
dstadkomma enhetliga materiella rittsregler rérande det luftrittsliga frakt-
avtalet. Under 1925 ars konferens utarbetades salunda ett forslag till konven-
tion angdende fraktférarens ansvarighet vid internationell befordran med luft-
fartyg. Arbetet fullféljdes darefter under dren 1926, 1927 och 1928 av den fér
luftprivatrittens utveckling bildade ’Comité International Technique d’Experts
Juridiques Aériens’ (C. I. T. E. J. A.) Denna sakkunnigkommitté behandla-
de samtidigt med sporsmélen om fraktforarens ansvarighet vid internationell
luftbefordran #ven frigan om befordringshandlingarna vid dylik befordran.
Vid sakkunnigkommitténs sammantride 1 Madrid 1928 uppnéddes enighet om
ett utkast till internationell konvention rérande dessa dmnen och beslots, att
utkastet skulle 6verlimnas till den franska regeringen fér samrdd med andra
regeringar i syfte att fa till stdnd en andra konferens for luftprivatritt.

En sidan konferens agde ocksd rum 1 Warschau i oktober 1929, varvid
ett trettiotal stater, daribland Sverige, voro representerade. Vid konferensen
antogs ovanintagna konvention rorande faststillande av vissa gemensamma
bestammelser i friga om internationell luftbefordran. Konventionen har bi-
tritts av Amerikas férenta stater, Belgien, Brasilien, Danzig, Frankrike, Ir-
lindska fristaten, Italien, Jugoslavien, Lettland, Liechtenstein, Mexiko, Neder-
linderna, Polen, Ruminien, Ryssland, Schweiz, Spanien, Storbritannien och
Norra Irland, Tjeckoslovakien, Tyskland och Ungern.

Sedan konventionen i Sverige remitterats till kommerskollegium, har kolle-
giet 1 yttrande 1 mars 1933 understrukit betydelsen av att bland annat de fra-
gor rorande lufttrafiken som berséras i1 konventionen gjordes till féremél for
internationell reglering. samt framhallit angeligenheten av att frdn svensk
sida verksamheten for luftrittens internationalisering 1 gérligaste man stod-
des. Luftfartsmyndigheten har ocksa gjort framstiillning om ratificering av
konventionen.
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Efter det fragan om beredning angiende den lagstiftning, som kunde finnas
pakallad i anledning av konventionen, 1 oktober 1933 upptagits inom justitie-
departementet, har lagstiftningsarbetet av sakkunniga inom departementet —
hovriittspresidenten B. Ekeberg och hovrittsrddet H. Wikander — bedrivits 1
samrad med delegerade for Danmark, Finland och Norge. De sakkunniga
hava den 29 juni 1935 avlimnat forslag till bland annat lag om befordran med
luftfartyg (statens off. utr. 1936: 54).

Sedan lagradet den 19 juni 1936 avgivit utlitande Gver forslaget hava, for
bibehallande sa vitt méjligt av tidigare uppnidd &verensstimmelse med fore-
liggande lagtexter f6r de 6vriga nordiska linderna, férhandlingar férts mellan
de svenska sakkunniga och delegerade fér Danmark och Finland; i Norge har
redan den 12 juni 1936 utfirdats lag 1 amnet. De sakkunniga hava darefter
genom skrivelse till Kungl. Maj:t den 24 november 1936, med formilan att
under nimnda férhandlingar dryftats vissa anmirkningar som lagridet eller
dess sirskilda ledaméter framstillt mot lagforslaget och att enighet darvid
uppnatts om att pa ett antal punkter féresld dndring 1 anledning av anmirk-
ningarna, 6verlimnat en sammanstillning av de dndringar i den svenska lag-
texten som pékallades av en anslutning till de silunda vunna resultaten.

De sakkunnigas slutliga foérslag har med allenast ovésentliga jamkningar
upptagits 1 propositionen.

Huvudsyftet med det nu framlagda forslaget till lag om befordran med luft-
fartyg #ir att mojliggora Sveriges bitridande av luftbefordringskonventio-
nen. At forslaget har emellertid givits sidan avfattning, att jamval inrikes
luftbefordran principiellt faller in under detsamma, 1at vara att betriffande
sddan befordran foreslas viss ritt for Kungl. Maj:t att medgiva dispens.

I propositionen limnas f6ljande redogorelse for foérslagets huvud-
grunder:

»] en forsta huvudavdelning angives lagens tillimpningsomrdde. Motsvaran-
de regler i konventionen Aro upptagna 1 art. 1, 2 och 34. En férutsittning
fér att lagen Overhuvud skall bliva tillimplig #r silunda, att befordringen
iger rum pad grund av ett befordringsavtal. Vidare méaste befordringen an-
tingen ske mot vederlag eller ock, om vederlag icke skall utgh, utféras av
ett lufttrafikforetag. Lagen #ger dock icke tillimpning & befordran, som verk-
stilles av lufttrafikforetag sisom forsta forsok i syfte att uppritta reguljar
luftbefordringslinje, ej heller & befordran, som utféres under osedvanliga for-
hallanden och faller utom normal utévning av lufttrafik. Sistnimnda undan-
tag fran lagforslagets tillimpningsomride dger en viss motsvarighet 8 sjo-
rittens omride 1 stadgandet 1 6 § lagen den 5 juni 1936 1 anledning av Sve-
riges tilltrdde till 1924 &rs internationella konvention rérande konossement,
den si kallade konossementslagen.

Féljande huvudavdelning &tergiver luftbefordringskonventionens bestim-
melser i art. 3—11 om befordringshandlingar: biljett, resgodsbevis och flyg-
fraktsedel. Vid avfattandet av luftbefordringskonventionens berérda bestim-
melser har ledning himtats dels fran férut omnimnda konossementskonven-
tion dels, och framfér allt, fran 1924 ars Bernkonventioner angdende godsbe-
fordran & jirnvdg samt angéende befordran & jirnvig av resande och resgods.
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Av bestammelserna i denna avdelning ar den mot art. 11 i luftbefordrings-
konventionen svarande 11 §1i forslaget den mest betydelsefulla. Med denna be-
stimmelse tages namligen stindpunkt till ett av fraktrittens mest centrala
sporsmal, det om befordringshandlingens rittsliga natur. Den tysk-skandina-
viska sjoritten, 4 ena, och jirnvigsritten, 4 andra sidan, intaga harutinnan vi-
sentligen olika stdndpunkter. Enligt 161 § sjélagen, sidan paragrafen lyder
enligt 1936 ars sjorittslagstiftning, giller sdlunda, att for riktigheten av upp-
gift som i konossement intagits rérande godset bortfraktaren ar ansvarig, dar
ej 1 konossementet anmirkts, att uppgiften 4r avlastarens eller att dess riktighet
ar bortfraktaren okind, eller diri gjorts annat sidant férbehdll eller ock motta-
garen mast inse att uppgiftens riktighet icke understkts av bortfraktaren.
Konossementet ir, med andra ord, icke ett bevismedel angéende rattsforhallan-
det mellan avlastare och bortfraktare utan i stillet en utfistelse av bortfrak-
taren till lastemottagaren. Enligt jarnviigsritten ater dr fraktsedeln att anse
allenast sisom ett bevis om fraktavtalet. I valet mellan den tysk-skandina-
viska konossementsuppfattningen och den jirnvigsrittsliga fraktsedels-
konstruktionen har luftbefordringskonventionen i det visentliga anslutit sig
£l den senare. Det foreskrives salunda, att flygfraktsedeln skall, dir ej an-
nat styrkes, gilla sisom bevis om avtalets slutande, om mottagandet av godset
och om villkoren for befordringen; att uppgifterna i flygfraktsedeln angéende
godsets vikt, matt, férpackning och stycketal skola, dir ej annat styrkes, iga
vitsord; samt att annan uppgift om godsets myckenhet eller rymd samt uppgift
om dess tillstand ej ager vitsord mot fraktféraren, med mindre han i avsin-
darens nirvaro undersokt den och dirom tecknat intyg & flygfraktsedeln eller
ock uppgiften avser godsets synliga tillstind.

Med rubriken 'Rétt ait férfoga éver godset och godsets utlimnande’ @ro 1
fsljande huvudavdelning av lagforslaget — omfattande dess 12—16 §§ —
sammanférda av luftbefordringskonventionen pikallade bestimmelser rérande
dessa sporsmal (art. 12—16). Hir har det till en borjan gillt att bestimma,
vilka andringar i fraktavtalet som skola kunna pikallas gentemot fraktfora-
ren. Angelidget har dven varit att avgora, huru linge ritten att pakalla sddana
andringar tillkommer avsindaren och nir den Gvergér till mottagaren. Lik-
som enligt jirnvagsritten fraktsedelsdubbletten dr gestaltad s, att den dger
en mot konossementet i viss man svarande betydelse for omsittning av gods,
har det nimligen legat vikt uppa att vid luftbefordran s reglera férhallandet
mellan avsindare och mottagare, att flygfraktsedeln kan fylla en motsvarande
uppgift med avseende & gods, som befordras med luftfartyg. Regleringen 1
detta avseende ar av betydelse, bland annat, for ett for omsittningen si betydel-
sefullt stadgande som bestimmelsen i 16 § koplagen, att om vid férsindnings-
kop for godsets forsindande fram till bestimmelseorten utfirdas fraktsedel,
som ir s& intattad att siljaren efter dess utgivande till koparen ej dger for-
foga 6ver godset, och kopet &r att hanfora ti]l handelskop, godset skall anses
salt att betalas emot nimnda handling efter vad 1 71 § koplagen sigs.

Lagforslagets mest centrala del ir foljande huvudavdelning. Den omfattar
forslagets 17—30 §§ (motsvarande art. 17—30 1 konventionen) och reglerar
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fraktforarens ansvarighet for skada 3 person (17 §), for forlust eller minsk-
ning av eller skada & resgods eller gods (18 §) samt for dréjsmal (19 §),
med andra ord just de spérsmal som framst legat till grund for strivandena
att genom en internationell konvention p& luftrittens omride uppni ensartade
materiella regler. Av stor betydelse ar dven 20 §, som angiver vilka omstin-
digheter fraktforaren fger &beropa till sitt fritagande frin ansvarighet. Den
allménna regeln dr hérvid den, att frihet fran ansvarighet intrider, dir fel el-
ler férsummelse hos fraktféraren och hans folk i tjinsten icke foéreligger. Mot-
svarande grundsats giller for sjériattens del enligt 118 § sjslagen i den lydelse
lagrummet #ger enligt 1936 &rs sjorittslagstiftning. Betraffande befordran
av inskrivet resgods och gods uppstilles emellertid ytterligare en befrielse-
grund. Bortfraktaren blir nimligen fri fran ansvarighet, om skadan tillkom-
mit genom fel eller férsummelse vid styrningen, férandet eller navigeringen
av luftfartyget. En motsvarighet hirtill finnes pd sjérittens omrade i friga
om godsbefordran, i det att exempelvis enligt 4 § 2 mom. férsta stycket a. i
konossementslagen giller att bortfraktaren &r fri fran ansvarighet for skada
1 f6ljd av fel eller forsummelse, vartill befilhavaren, nigon av besittningen,
lots eller ock annan, som utfér arbete i fartygets tjanst, gjort sig skyldig vid
navigeringen eller handhavandet av fartyget.

P4 sttt 1 viss utstrickning skett pa sjorittens och jirnvagsrittens omraden
dro vidare i 22 § upptagna ett antal maximeringsbestimmelser rérande den
ersittning, som fraktféraren kan bliva skyldig utgiva.

Genom 23 § uppstilles for det luftrittsliga befordringsavtalet en regel, var-
till motsvarighet finnes 8 sjorittens omrade. I namnda paragraf stadgas nam-
ligen, att forbehall, som innefattar inskrinkning i fraktférarens ansvarighet
eller bestimmer ligre grins darfor an i 22 § sigs, ar ogiltigt. Hirigenom
har man velat sven betriffande lufttrafiken undvika de oligenheter, som av-
talsfrihet 1 detta avseende skulle kunna medfora.

Avdelningen om fraktférarens ansvarighet innehaller dessutom bestimmel-
ser, bland annat, om medverkande véllande & trafikantens sida, om utvidg-
ning av fraktforarens ansvarighet vid férekomsten av uppsat eller grov vards-
loshet hos fraktforaren eller hans folk i tjinsten, om reklamation och preskrip-
tion, om forum samt om ansvarigheten vid si kallad successivbefordran, det
vill séiga luftbefordran utférd av flera fraktférare var efter annan.

I 31 §, vilken motsvarar art. 31 i konventionen, beréres det for nirvarande
i hég grad aktuella #mnet om sammansatt befordran eller Lombinerad trans-
port. Da detta #mne under senare r upptagits till ytterligare 6vervigande
inom s&vil jarnviags- som luftritten, har man, pd sitt ock skett vid utarbetan-
det av 1936 ars sjolagstiftning, mést begrinsa sig till en knapphindig behand-
ling av dmnet.

I férslagets sista huvudavdelning — omfattande 32—34 8§, varav 32 § mot-
svarar art. 32 i konventionen — #ro under rubriken ’Sdrskilda bestimmelser’
upptagna vissa kompletterande stadganden. Av 33 § framgar, att — sisom
redan antytts — lagen skall bliva tillamplig jimvil & inrikes luftbefordran.
Konungen #dger emellertid, enligt 34 § i forslaget, sivitt angér sidan luftbe-
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fordran meddela bestimmelser avvikande fran vad i vissa lagrum stadgas
angdende innehallet i biljett, resgodsbevis eller flygfraktsedel. Av 33 § fol-
jer emellertid vidare, att lagen skall #ga tillimpning icke endast 3%
sidan internationell befordran som luftbefordringskonventionen avser, utan
dven 4 annan internationell luftbefordran. Detta har foranletts av en énskan att
foérebygga, att lagregler komme att saknas i friga om luftbefordran mellan
Sverige och en icke-konventionsstat.

Anmirkas mé vidare, att lagforslagets genomfsrande icke ansetts pakalla
indringar & andra lagstiftningomraden.»

Pi grund av den allt allméinnare omfattning befordran med luftfartyg er-
hallit har behov framtritt av en internationell reglering av de dirmed sam-
manhéngande réattsliga sporsmilen. Den nu féreliggande konventionen avser
att faststilla vilka materiella regler som #ro att tillimpa i friga om inter-
nationell luftbefordran. S&som de sirskilda sakkunniga framhallit, kan icke
nagon tvekan hysas om att fordelarna av att genom konventionens bitridande
ernd Gverensstimmelse 1 ifrigavarande delar av luftritten med de stora luft-
fartsidkande nationerna visentligen Gverviga de betinkligheter, som i ett eller
annat avseende ur svensk riitts synpunkt m4 kunna géras mot konventionen. Ut-
skottet vill didrfor tillstyrka bitridandet av konventionen.

Det framlagda lagforslaget har, sisom av utskottets redogérelse framgar, i
forsta hand till uppgift att mojliggora inforlivandet med svensk ratt av luft-
befordringskonventionen. Emellertid har man dirjimte dven fér den inre luft-
trafiken sgkt direkt anslutning till konventionen. Mot lagforslagets avfatt-
ning har utskottet icke funnit anledning till erinran.

P4 grund av det anférda far utskottet hemstilla,

att riksdagen méatte antaga det framlagda forslaget till lag
om befordran med luftfartyg samt godkinna den foreliggande
konventionen.

Stockholm den 11 februari 1937.

P4 forsta lagutskottets vignar:
K. SCHLYTER.

Vid detta arendes behandling ha nirvarit:

frdn f6rsta kammaren: herrar Schiyter, Klefbeck, Ernst Svenson*, Ruben Wagnsson,
Léfgren*, Ekstrgmer*, Colleen och Berglund*;

frdin andra kammaren: herrar Bergquist, Lindquist*, Hedlund i Ostersund, Ryberg*,
Olsson i Mellerud, Johansson i Krogstorp, Johnsson i Kalmar och Gezelius.

* Ej nirvarande vid utlitandets justering.

Utskottet.



