RIKSDAGENS PROTOKOLL.
1937. Forsta kammaren. Nr 43.

Tisdagen den 8 juni.

Kammaren sammantridde kl. 3.30 e. m.

Anmildes och godkindes statsutskottets forslag till riksdagens skrivelser
till Konungen:

nr 431, i anledning av Kungl. Maj:ts framstillning angiende anslag till
vissa byggnadsarbeten vid statens sinnessjukhus;

nr 432, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angfende exploatering av
Konradsbergs- och Mariebergsomradena & Kungsholmen i Stockholm m. m.
Jamte i Amnet viickta motioner;

nr 433, i anledning av vickt motion om restitution till tv& personer i Eskils-
tuna av for hogt erlagda kronoutskylder;

nr 434, i anledning av vickt motion om inrdttande av ett centralt organ foér
planmissig organisation av de statliga och statsunderstodda anstalterna for
asociala individer; samt

nr 441, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till inkomst-
och utgiftsstat for statens allminna fastighetsfond fér budgetiret 1937/1938
m. m.

Anmildes och godkindes forsta lagutskottets férslag till riksdagens skri-
velse, nr 435, till Konungen i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med
forslag till grunder for dyrtidstilligg &t prister for budgetaret 1937/1938.

Anmildes och godkindes bankoutskottets forslag till riksdagens skrivelser
till Konungen:

nr 438, 1 anledning av framstallningar angiende pensioner och understsd at
vissa 1 statens tjinst anstillda eller forut anstillda personer m. m.;

nr 439, i1 anledning av framstillningar angéende pensioner och understod At
vissa 1 statens tjinst anstillda eller forut anstillda personer m. m.; samt

nr 440, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till forordning
om #ndrad lydelse av § 2 mom. 1 och 4 férordningen den 21 juni 1922 (ar
277) angiende postsparbanken.

Herr statsradet och chefen for kommunikationsdepartementet Forslund, som Ang. anligg-
tillkéinnagivit, att han hade for avsikt att vid detta sammantride besvara herr ning av enbro
Lindhagens interpellation angdende forslaget om anliggning av en bro over %% *Z;"‘e'
Svinesund, erhéll ordet och yttrade: Herr talman! Med forsta kammarens sund.
tillstdnd bar herr Carl Lindhagen till mig framstillt foljande fragor:

»1) Vilka iro anledningarna till att den av svenska riksdagen forordade och
av en svensk-norsk kommitté i detalj tillstyrkta bron éver Svinesund ej for-
anlett nigon proposition till drets riksdag om brons definitiva byggande?

2) Kan en siddan proposition férvintas bli omsider framlagd i god tid for
1938 ars riksdag?»

Firsta kammarens protokoll 1937. Nr 438. 1
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‘Ang. anliggning av en bro éver Svinesund. (Forts.)

Med hansyn till den utférliga redogorelse for frigans davarande lige, som
gavs 1 hans excellens herr statsministerns svar pa interpellation av herr Lind-
hagen vid 1934 ars riksdag angdende en broférbindelse mellan Sverige och
Norge 6ver Svinesund, kan jag inskrinka mig att hir erinra, att Kungl. Maj:t
genom beslut den 15 juni 1934 uppdrog &t davarande landshoévdingen 1 Gote-
borgs och Bohus lin, sedermera riksmarskalken 0. von Sydow att med veder-
bérande norska myndigheter forhandla angdende en farjeforbindelse eventuellt
anliggande av en broférbindelse ver Svinesund. Sedan riksmarskalken von
Sydow anhallit om befrielse fran uppdraget, uppdrog Kungl. Maj:t genom
beslut den 17 januari 1936 &t nuvarande landshévdingen i namnda lin Malte
Jacobsson att fortsatta férhandlingarna.

T en den 15 december 1936 dagtecknad skrivelse inkom landshévding Jacobs-
son till Kungl. Maj:t med redogorelse f6r de férda férhandlingarna samt den
preliminira 6verenskommelse, vari forhandlingarna resulterat. Av de vid
forhandlingarna forda protokollen framgér, att representanterna for de bada
landerna enat sig om att avstyrka farjeforbindelse och foresld anliggande av
en bro ver sundet. Till brobyggnad hade utarbetats flera alternativa forslag,
av vilka bada lindernas representanter pa i den preliminéra overenskommelsen
nirmare angivna villkor tillstyrkt vissa alternativ.

Till de salunda i 6verenskommelsen upptagna alternativa férslagen har jag
emellertid #nnu inte haft anledning att taga bestimd stillning, enér, sasom
givet ar 1 friga om en mellanriksforbindelse mellan Sverige och Norge, brons
wtforande forutsitter norska statens medverkan och jag under hand erfant,
att norska regeringen icke varit beredd att framligga fragan for arets stor-
ting. Huruvida frigan kan komma att forelaggas 1938 ars riksdag kan i
dess nuvarande lige icke med sikerhet angivas. Det ar emellertid min for-
hoppning att den pad manga hall livligt onskade forbindelsen inom en icke allt
for avlagsen framtid skall kunna komma till stand.

Herr Lindhagen: Jag far tacka for det bendgna svaret, fast det innehal-
ler ju egentligen inte mer &n vi visste forut. Jag hade tinkt mig, att vi
skulle f& en nagot mera ingdende redogorelse fér de senaste norska betink-
ligheterna.

T anledning av min tidigare interpellation, som statsradet omniamnt, #nd-
rade regeringen sina direktiv sa tillvida, att den inte begirde undersokning
endast om nagon ny farja, utan lit undersckningen omfatta #ven frigan om
en bro. Sedan har intresset for saken hallits vid makt, och aven jag har
varit kallad till Norge for att halla foredrag 1 &mnet. Slutligen kom det till
stand ett bestamt forslag frin svensk sida om byggande av en bro, till att
borja med en landsvégsbro, oftersom den svenska autostradan fram till Svine-
sund ar fardig och vintar pa en gverfart.

Fér att motivera mitt intresse for saken kan jag dven aberopa, att riksda-
gen 1936 pa motion av mig framhallit, att den onskat att f& till 1937 ars riks-
dag framlagd en proposition 1 denna sak. Den hade naturligtvis betydelse dven
dirigenom, att den skulle bereda stenarbetarna okade arbetstillfillen 1 verk-
ligt produktivt arbete 1 stallet for i foretag, som inte kunna sla 1 spann. Men
framfor allt darfor att genom en sadan bro skulle liggas grunden till ut-
forande av det svenska programmet om en forsta sammanbindning emellan
sodra Sverige och Norge genom den gamla Kongevejen over Svinesund.

Nu hade man ju hoppats, att regeringen skulle framlagga en proposition om
byggande av bron i ar, och vi ha dven fatt hora, att man, som det star har,
inom kommunikationsdepartementet hoppats, att ett forslag diarom skulle kun-
nat komma till stind. En svensk-norsk kommitté har namligen enhilligt till-
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styrkt en landsvégsbro. Aven norrminnen lira inte ha velat veta av nigon-
ting annat, och de komma visst aldrig att lamna bidrag till nagon ny firja.
Enighet uppnaddes &ven betriffande kostnaderna for bron och férdelningen
av dessa och givetvis ocksd angdende brons lige, diarvid det ocksd liar tagits
hénsyn till att den inte skulle ligga i vigen for en eventuell jarnvigsforbindelse
over Svinesund.

Jag har ju under riksdagens lopp férsport av kommunikationsministern,
att man var sysselsatt med ivriga forhandlingar med Norge for att forsoka &
fragan framlagd vid arets riksdag. Men man ser nu, att dessa bemédanden icke
lyckats, ddrfor att den norska regeringen icke varit beredd att framligga fra-
gan for Norges storting 1 ar, och saken tycks till och med ligga s& pass illa,
att underhandlingarna med Norge inte ens lett till nigon klarhet om huru-
vida man kan framligga nagot forslag for nista ars storting. Det star nim-
ligen i svaret: »Huruvida frigan kan komma att foreliggas 1938 Ars riks-
dag kan i dess nuvarande lige icke med sikerhet angivas.» Men det ar i alla
fall statsrddets forhoppning, att den pad méanga hall 1 varje fall inom Sverige
och icke minst ibland bohuslinningarna livligt énskade férbindelsen inom en
icke alltfér avligsen framtid skall kunna komma till stdnd. Jag har mottagit
fillfredsstéillelse fran bohusldnska reservanter i riksdagen éver denna interpel-
ation.

Underhandlingarna med Norge ha med andra ord inte ens givit sikerhet for
att det skall framliggas ndgot forslag 1 Norge ens till 1938 ars storting, och
diarav foljer, att statsrddet inte med sikerhet kan utlova en proposition ens
till 1938 ars svenska riksdag. Statsridet har emellertid en férhoppning, att
bron inom en icke alltfér avlagsen framtid skall kunna komma till stdnd. Dar
ligger ju en stor och bred marginal. Staden Haldens motstdnd beror, tror jag,
pa oférstdnd. Staden skulle florera #nnu mera, om den finge en ny utfarts-
vag aven till dessa fruktbara orter 1 det gamla Viken med hamnar och till
Sydsverige. Denna stads motstind méatte spela en oerhérd roll inom den nor-
ska politiken. Naturligtvis finns det ocksd andra skiil: norrmidnnen ha ju
ganska ont om pengar och ménga vigar, som vinta pa anliggning, att férmod-
ligen de miste ransonera pengarna och anvinda dem till de nirmast liggande
andamalen. Men i detta flagranta fall skjutes alltid Haldens motstand 1 for-
grunden, och Sverige atar sig ju storsta delen av kostnaden, d& bor det val
ligga aven Norge om hjirtat att fi en sddan hir gammal mellanfolklig fér-
bindelse mellan de tv& linderna &terupplivad. Men d& sigs det alltid, att
det 4r staden Halden, som det hinger pa.

Jag vagar vil inte friga statsrddet — ty det skulle da ha statt ndgot om
det 1 motiven — men jag ville sirskilt veta,svad det ar f6r skil, som 1 Norge
under senaste forhandlingarna anforts fér detta uppskov, sa att man dven dir-
av kan draga ndgra slutsatser om hur linge utférandet kan dréja. Om det
dréjer »ad calendas greecas», d. v. s. si linge Halden dger bestand, d& f& vi
vil ta saken 1 egna hinder och till en borjan dra fram ocksi Bohusbanan till
Svinesund. Dirigenom skulle den nédlidande stenarbetarbefolkningen under
ett par tre ar f4 ett betydande tillskott i arbete, och pd samma gang norra
Bohusliin, som varit eftersatt i friga om samfirdsmedel, tillforsikras jirnvigs-
forbindelse fram till Svinesund. P4a s& sitt tror jag det skulle ga fortare att
fa framm bade en landsvigsbro och en jirnviigsbro. Det var endast genom att
vi utan att avvakta overenskommelse med Norge forde fram var autostrada
iinda fram till Svinesund, som det dverhuvud taget kunde komma till stand
nagra overliggningar om denna sak.

Och iir det meningen, ait det inte skall komma négot norskt {orslag ens till
landsviigsbro, s& linge Halden finnes 1ill, kunna vi lika giirna faga 1 tu med
saken nu som senare. Da 3 vi viil ocksd anligga en filial till Stromstad un-
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der denna stads administration pa den svenska sidan om Svinesund som slut-
punkt fér var autostrada och var jirnvig med en sidrskild hamn och képen-
skap dven for Sverige i detta fagra och vilbeligna farvatten.

Ja, herr statsrad, det sista siger jag nu bara for att kisera, nir man inte
kan f& nigra patagliga svar. Jag vill nu dock fraga i alla fall, om statsra-
det vill ge riksdagen nagot mera konkret svar om de sista férhandlingarna
med norrminnen, men jag begir inte, att statsradet skall gora det, om han
anser det inopportunt. Jag forstdr ju inte den saken nirmare.

Ordet lamnades hirefter anyo till herr statsradet och chefen for kommunika-
tionsdepartementet Forslund, som meddelat, att han dmnade vid detta samman-
tride fven besvara herr Lindhagens interpellation om anldggning av gang- och
cykelbanor, och nu anforde:

Herr talman! Med forsta kammarens tillstind har herr Lindhagen till mig
framstillt foljande sporsmal:

1) Ar statsradet beniiget att féranstalta om statistik lansvis dels dver ling-
den och eventuellt den ungefirliga bredden av gamla landsvigar och nya au-
tostrador, som utanfor stadsplanelagda samhillen upplatits till motortrafik,
och dels over lingden, omfattningen och eventuellt den ungefarliga beligen-
heten av anlagda banor for fotgingare och cyklister pa dessa vigar?

2) Anser statsrddet ej en systematisk reform frimst kriva att vid nyan-
liggning av austrador med bidrag frén bilskattemedel i anliggningen skall
ing# nagon ansprakslos fotbana pa atminstone en sida av vigen samt nodtorftiga
cykelbanor helst pad omse sidor?

3) Kan det ej anses sirdeles pakallat, att &ven vid gamla landsvigar, upp-
latna for motortrafik, bor med bidrag givetvis frin bilskattemedel omsider né-
got 1 mojligaste man &tgdras i forenimnda syfte?

4) Kan det ¢j i fall som i frigan 3) sigs vara limpligt att borja omedel-
bart, exempelvis med den vigstricka om 6 a 7 kilometer av gamla landsvigen
fran Vstad till Malms, dar under senare tider 5 fotgéngare dédats, minst 13
skadats och samtliga tillskyndats andra vedervirdigheter, pa sitt erinrats 1 en
petition fran 158 fotgéngare, vidfogad riksdagsmotionen I: 275 for ar 19357

T likhet med interpellanten &r jag av den meningen, att det ir en angelidgen-
het av synnerlig vikt att tillse, att sirskilda gangbanor och dven cykelbanor
anordnas, dar sa av trafikforhillandena &r pakallat. En dylik anordning &r
agnad savil att skydda géende och cyklande mot den tyngre vagtrafiken som
ock att underlitta de motordrivna fordonens framfsérande pd starkt trafike-
rade strickor. S

Fragan om anordnande av géng- och cykelbanor har ocksd vid olika till-
fallen varit foremal for uppmirksamhet och &tgirder. Salunda avlat diva-
rande chefen for kommunikationsdepartementet den 24 november 1933 en cir-
kularskrivelse till linsstyrelserna i dmnet. Han framhéll dérvid, bland annat,
att den uppdelning av trafiken, som ifragavarande anliggningar avsage att
mojliggora, vore ett synnerligen beaktansvirt onskemél, ej blott for cykeltra-
fiken, utan dven och icke minst med hénsyn till den allminna trafiksikerheten
pd vagarna. Diar behov av sirskilda cykelbanor forelage eller kunde forutses,
borde fordenskull foretagen fran borjan planliggas med hénsyn till sddana
banor. Departementschefen, som vidare framhéll, att vad som sagts om be-
hovet av sarskilda cykelbanor och &tgarder for anordnande av dylika, gillde
4ven i tillaimpliga delar betriffande sdrskilda banor for gangtrafik, anmodade
genom ifrégavarande ambetsskrivelse samtliga linsstyrelser att var och en
inom sitt lan i samrad med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen verka for att
salunda framférda synpunkter vunne beaktande.
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Vidare ma erinras om att 1931 &rs vag- och brosakkunniga i sitt betinkande
den 7 juni 1934 rérande vigbyggnader upptogo forevarande anliggningsfra-
gor och bland annat foreslogo, att en sirskild plan skulle uppgéras over de i
linen erforderliga cykelbanorna och cykelstigarna. Genom Kungl. Maj:ts be-
slut den 4 oktober 1935 har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen erhallit upp-
drag att vidare bearbeta denna friga. Enligt vad jag inhdmtat har vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen under &r 1936 bland annat igéngsatt utredning an-
géende behovet av ging- och cykelbanor samt féranstaltat om utarbetande av
nya normalbestimmelser for vigbyggnad. Att hirutinnan dnnu icke si myec-
ket kunnat atgoras, beror pd att till grund for nimnda plans upprittande ma-
ste ligga kiinnedom om trafikens art och omfattning p3 de skilda vigarna, och
denna kinnedom kan vinnas forst da resultaten av de under &r 1936 utférda om-
fattande trafikrikningarna foreligga. Enligt vad jag inhamtat ar det att for-
vinta, att dessa resultat skola bliva fardighearbetade under instundande hést.
Givet dr att till grund for en dylik plan maste ligga uppgifter 4ven om fore-
fintliga banor och att planens genomférande kommer att medfora dven en si-
dan l6pande statistik, som interpellanten i sin forsta fraga efterlyst; statistik
rorande forefintligheten av allménna viigar och deras lingd finnes sedan lang
tid.

Med avseende & nyssnamnda normalbestimmelser for vigbyggnader kan jag
némna, att inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen sedan ar 1936 arbete pagatt
med upprittande av forslag till nya dylika bestimmelser, avpassade efter de
nu gillande forhéllandena. Detta forslag till nya normalbestimmelser, vilket
1 manga avseenden, bland annat, dven i friga om géng- och cykelbanor, 1 vi-
sentliga delar ansluter sig till de av 1931 ars viig- och brosakkunniga fram-
lagda riktlinjerna, har varit féremal for yttrande av atskilliga tekniska myn-
digheter och sammanslutningar och ar fér narvarande under overarbetning 1
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. De nya normalbestimmelserna med tillhé-
rande normalsektioner vintas foreligga firdiga under ar 1937 och komma att
innehalla erforderliga bestimmelser med normalsektioner, bland annat for an-
ordnande av cykel- och géngbanor.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har dven sin uppmirksamhet fistad pé
méojligheten att for cykeltrafiken anordna i forhillande till sjilva vigarna fri-
liggande cykelstigar, dir s& med hinsyn till omstindigheterna och fér erngende
av forbilligande kan ske.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har dirjimte genom viginspektorerna
och vigingenjorerna skt arbeta for att i vagforslagen hinsyn i erforderlig
mén tages till gang- och cykeltrafiken genom intagande i respektive forslag
av erforderliga gang- och cykelbanor eller forarbeten for dylika banor, dir be-
hov av sddana i en nirmare framtid kan forutses. I och med utfirdandet av
de nyss namnda nya normalbestimmelserna for vigbyggnad kunna myndig-
heter och forslagsstillare utgd frin gemensamma riktlinjer och bestimmelser
vad betriaffar anordnande av dylika banor.

Emellertid forhéller det sig ju s, att anordnandet av ging- och cykelbanor
visentligen ar en kostnadsfraga. Ofta nog — och sirskilt pa de platser dar
behovet av dylika banor ar storst, nimligen vid infartsvigarna till storre stii-
der — uppkomma betydande kostnader dven for erforderliga markforvirv. Mo;-
ligheterna att astadkomma ifrdgavarande anordningar iro alltsi beroende av
tillgdngen till medel for andamailet.

Vanligen utforas ging- och cykelbanor i samband med nyanliggning av
vigar eller vid forefintliga vigars omliggning och foérbittring, men det fore-
ligger icke nigot formellt hinder mot att utfira en vigbreddning endast ge-
nom anliggande av gang- och cykelbanor. Till varje arbete av denna natur
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kan forfattningsenligt utgd statsbidrag fran vederborande anslag. Och dessa
anslag hava, som bekant, under senare &r i regel utgatt av automobilskatte-
medel; jag bortser da fran arbetsléshetskommissionens vigarbeten.

De 1 interpellantens fragor nr 2)—4) avsedd atgidrderna kunna alltsa kom-
ma till genomférande inom ramen av nu gillande forfattningar. Jag &r emel-
lertid icke beredd att nu taga standpunkt till den i frdgan nr 2) upptagna
tanken att stadga skyldighet for vederborande att vid vissa viganlaggningar
alltid utfora gang- och cykelbanor. Av naturliga skidl maste ndmligen de fler-
arsplaner, som ligga till grund for vigarbetena i landet, upprittas under nog-
grant vigande mot varandra av de forefintliga behoven av olika slag, och det
l3ter sig 1 praktiken svarligen géra att giva ett visst slag av vigarbeten fore-
trade framfor andra, kanske mer behovliga arbeten. I vilken man gang- och
cykelbanor kunna upptagas i flerdrsplanerna ar, sisom nyss antytts, i hog grad
beroende av medelstillgdngen, och som bekant har under de senaste aren en viss
knapphet pa medel for nya arbeten gjort sig gillande, frimst beroende pé att
statsbidrag nu méste utgd till en hel rad vigarbeten, som vigdistrikten ut-
fort under de svara krisdren utan att hava erhallit sitt statsbidrag.

Om alltsd atskilliga svarigheter av ekonomisk art komma att méta, nir det
galler att genomféra den plan, som nu &r under arbete hos vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, ar det likvdl min livliga forhoppning att det skall visa sig moj-
ligt att inom rimlig tid Astadkomma ett s& tillfredsstillande resultat, som om-
stindigheterna medgiva.

Herr Lindhagen: Jag far tacka herr statsradet fér den redbara méda, han
och kanske frimst hans kansli nedlagt pa att framfora detta oklara tal, som
utstrémmar ifrdn kungl. automobilklubben och de hégre imbetsminnen i or-
terna, som ta for givet, att de fornamliga trafikanterna péd allfarsvigarna inte
#ro de, som blivit uttringda fran dem, utan forst och sist vigarnas nye envalds-
hirskare motorismen. Mina fragor iro egentligen besvarade med ett bleklagt
nej. Det har knappast statsridet vetat, men si dr forhallandet.

Jag vill bara atergiva anslaget: »I likhet med interpellanten &r jag av den
meningen, att det 4r en angeligenhet av synnerlig vikt att tillse, att sirskilda
gangbanor och #ven cykelbanor anordnas.» Jag skulle ha sagt »av vikt», ty
det ar forsiktigare, nir man inte kan utlova négra handgripliga resultat, men
det stir »synnerlig» och di menar jag, att det maste slé 1 spann ocksa.

Jag far tacka for att de svagaste, som inte dro skyddade av mer &n sin
kropp, komma férst; cyklisterna ha &tminstone sin maskin, cykeln, som i né-
gon man virnar dem pa de stora nu motoriserade trafikbanorna. Men sa fort-
sitter statsradet med att omedelbart déarps inskrinka den synnerliga vikten
till: — »ddr sd av trafikforhdllandena dr pdkallat». Dir kommer det kolos-
sala foérbehallet, som redan i begynnelsen trampade ned alla mina fragor. Vad
menas med »diar s& av trafikforhallandena ar pakallat»? Ja, det kommer fram,
kanske omedvetet men klart, i foljande sats: »En dylik anordning &r dgnad
savil att skydda giende» — de std forst, tackar! — »och cyklande» — dér-
niist, tackar! — »mot den tyngre vigtrafiken, som ock att underlitta de motor-
drivna fordonens framforande pd starkt trafikerade strdckor». Dir ha vi den
gamla opinionen bland de motoriserade experterna i landet, att gdngbanor och
cykelbanor endast skola forekomma pa de starkt trafikerade strickorna. Nér
man sedan underséker vad som menas med »starkt trafikerade strickor», fin-
ner man, att det ar sddana, som ligga mdrmast de stirre stiderna. Alla de
andra vigarna aro alltsi 4ven i svarets inledning avskurna i stort sett fran
verkligheternas virld.

Jag 6vergar nu till de skilda frigorna. Vi ha ju en viss erfarenhet av hur
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det gar till i sddana hiir Arenden i riksdagen. Nu for tiden 4r ju riksdagen till
f61jd av de ménga #renden, som forekomma, och det invecklade partilivet inte
langre en sddan folklig representation, som den ursprungligen var avsedd att
vara. En representation, som sade ifrdn till de méaktige. Nu lita vi oss till
expertisen. Och mest ti1ll vederbérande ambetsverk, som i vara grundlagar
till skillnad fridn andra linders grundlagar fatt ett ofantligt inflytande i stats-
styrelsen. Ty med férbigdende av dem kan ju ingenting visentligt ske. Och
nir man frigat dem, ir det s& manga som #ro tillfragade, att man tycker det
kan vara Gudi nog, och s& blir det magert med hinvindelserna till de svaga,
som skola skyddas.

Har 1 riksdagen gissar man sig ocksd till riktigheterna i s&dana fall som
dessa utan att veta ndgot darom. Det &beropas den vilsignade cirkuldrskri-
velsen fran chefen fér kommunikationsdepartementet den 24 november 1933
och en kommitté, som tillsattes med dessa instansers medgivande att nagot
borde goras i denna sak i nédfall. Nu betonar senast andra lagutskottet giss-
ningsvis, att hir ir ingen fara pa taket, ty har gors s& ofantligt mycket pa det
omradet hir 1 landet. Men jag har frigat personer, som nirmast ha med ar-
betet att géra, och de siiga, att det ar inte alls pa det sittet. Och det ligger i
sakens natur, att det inte kan vara s&. Statsradet har sjilv angivit detta i
motiveringen till svaret.

Jag vill nu komma ifrén de dir gissningarna. Man sitter och gissar i andra
lagutskottet till och med, att hir anliggas s& mycket cykel- och fotgingarba-
nor #ven vid de gamla landsviigarna, vilket ju inte alls &ar fallet. Det var en
representant 1 utskottet som invinde, att han som kinde sitt lin val mirkte
inte att didr anlagts mer an 700 meter cykelbanor. Men #ndd antecknades
ingen skiljaktighet annat &n min mot utskottets vilseledande motivering.

Dirfor trodde jag det skulle vara av virde for oss alla och sirskilt f6r den har
forbisedda allmianheten att f& exakta upplysningar.

Det talas vackert om ifrdgavarande onskem&l, men man 6nskar inte f& dem
effektivt tillgodosedda utan faller tillbaka p& det hiar kvacksalveriet med
»vigkultur»,

Jag har alltsd begirt, att vi skola f& veta den precisa lingden linsvis pé
alla vigar, som dro frigjorda fér automobiltrafik, dels gamla landsvigar och
dels nya autostrador, och vidare att fér linen anges lingden, omfattningen och
eventuellt dven den ungefirliga beligenheten av anlagda banor for fotgingare
och cyklister, allt 1 den man dessa banor ligga utom stadsplanelagda sam-
hillen. D& far man ju verkligen se, vad som #4r sanning i de dir giss-
ningarna.

Jag sag citerat 1 en tidning hiromdagen vad Goteborgs Morgonpost, som
visst dr ett organ for det konservativa partiet 1 sédra Sverige, skrev om den-
na interpellation, nimligen att det var en kitsliz frdga av herr Lindhagen,
men den var berittigad. Det ar en konservativ tidning, herr statsrdd, och da
ar det vil sannolikt, att det ar riktigt. Tidningen har gemenligen skallt pa
mig tidigare, men hir medger den, att min fraga ar berattigad.

Av interpellationssvaret 1 dag f& vi veta, att det redan finns en statistik
for de firdiga vigarna och ett slags generalplan, som 4r 1 vardande. For att fa
den firdig maste man vinta pd resultatet av trafikrikningarna, och forst nir
dessa dro fardiga, far man formodligen — fastin det siges inte i svaret —
veta vad som redan dr anlagt av ging- och cykelbanor. Det 4r siledes svaret pa
min forsta fraga.

Men vi fa inte veta huruvida, nir man ndgon gdng kommer fram med den-
na generalplan, som efter pastdétningar nu lir utarbetas i vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, kan motses, att denna statistik framligges linsvis med
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uppgift p4 vad som ar upplatet f6r automobiltrafiken samt vilka och huru
mycket av dessa vigar dro forsedda med gingbanor och cykelbanor.

Nir statsrddet 1 bérjan av sitt svar sagt, att dylika anordningar komma 1
fraga pd »starkt trafikerade strickor» och lingre fram i svaret har sagt, att
detta endast giller vigar 1 nirheten av stérre stider, ar det klart, att det inte
ir sa mlycket bevint med den saken.

Ett statstdd ar ju i avseviard utstrickning diktator 1 sddana frédgor som
dessa. Statsraden dro hiar Karl XI och Karl IX. D4 skola ni vil inte behova
fraga edra ambetsverk, som &ro alltfér automobiliserade, kan man siga, och
sporja fordomsfulla 6verminniskor 1 6vrigt. Utan ta itu med att skydda me-
nige man, som ha lika stor rattighet att bli skyddade som de stora automobil-
fartygen!

Herr statsridet undanskjuter skyddet for de svaga, nir han pa ett stille
1 svaret siger, att man far inte ge féretridesritt for vissa grupper. Hir
ir det inte friga om nigon foretridesritt, ty det kan vil inte kallas fore-
tradesritt, nar man fordrar likstallighet dven for fotgingare och cyklister.

Hur fsrhaller det sig i detta avseende? Jo, pad de gamla landsvigarna slipp-
tes denna automobilisering in pa slumpens skickelse, och da uppkommo nya
forhallanden, varav foljde stor blodsutgjutelse och mycken kroppsskada. Hu-
vudsaken ar ju, att vigarna inte skola bli avrittningsplatser eller platser f6r
lemldstning av manniskor. De skola vara kulturella firdevigar. Det ar klart,
att man har gjort sig skyldig till ett férbiseende, och det hinder alla; det
skulle jag kanske ocksd ha gjort. Men man kan, som jag, lata sig varnas av
erfarenheterna och siga, att hir m®¥ste ndgot goras. Det miste si mycket
mera goras nagot, som det ju faktiskt ar si, att man pd de gamla landsvi-
garna slippt in ett fordon, som #r omaka med dem, som forut haft ratt och
vana att dar fardas. Niar man tilldter en sddan radikal férindring betriffande
de gamla landsvigarna, skall man ocksé se till att detta kompletteras med sir-
skilt skydd for de svagaste, som forut utan fara trafikerat dessa landsvigar.
Det skall ske aven pa de gamla landsviigarna, samtidigt som det bygges nya
vigar med sirskilda gang- och cykelbanor. Det kan nu inte ske pa en géng,
ty det har forsummats s& mycket, men det kan ske sm@ningom. Det dr foér-
vanande, att nya autostrador verkligen fa byggas utan dylika anordningar, och
fortfarande stilles i utsikt att vid byggandet dven av nya autostrador hin-
syn icke skall tagas till detta krav annat #n dar trafikférhallandena si pa-
kalla, d. v. s. »pa starkt trafikerade strickor». Annars skulle det bli for dyrt,
antydes det. Detta ar bara ett eko frin den stora opinionen t. ex. i andra lag-
utskottet. Nar jag dar 1936 ifrigasatte, att det skulle byggas sddana vigar,
hérdes ett par rop fran bilfolk i utskottet: »Det ha vi inte rad till» Det 4r
en ekonomisk friga, mena iven vederbérande dmbetsverk, stora som smé. Moto-
rismen ar konungen for dagen, och det &r den, som skall g4 hénsynslést fram,
och det ar for den det skall byggas nya bilvigar utan tanke pd om det hin-
delsevis finns medel att hjilpa de svaga. Men anser man sig inte ha rdd att
bygga vigar med gang- och cykelbanor, di har man inte rd&d med att bygga
autostrador heller lingre #in att pengarna ricka aven for de andra Andaméilen.

Det ar for svrigt billiga anordningar, dessa gdngbanor. Det behévs 1 regel
fotgingarbanor av enklaste beskaffenhet, 1 vanliga fall ricker det med en gang-
bana, tillrickligt bred for en person. Om trafiken 4r stor, bér det diremot
finnas fotgingarbanor pa bada sidor om vigen. Inte heller cykelbanorna be-
héva bli dyrbara i anliggning, fastin de naturligtvis méste géras bredare och
merendels byggas en pa vardera sidan om vigen.

Nu sidges det 1 svaret pa ett stille, att det har ocksd ifrdgasatts att an-
ligga »friliggande cykelstigar». Det later ju bra. Men si siges det 1 fort-
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sittningen: »dir s med hiinsyn till omstindigheterna och foér erniende av
forbilligande kan ske». Kan man alltsi anordna cykelbanor billigare frilig-
gande dn om man ligger dem invid vigarna, skall man géra det, men ej un-
derlata anliaggningen om det ej kan ske friliggande.

Talet om att man inte bor ge vissa firdelar at fotgingarna och cyklisterna
ar ganska oforstieligt. Hir dr det ju bara fréga om att ge alla lika ratt. I
Tyskland byggas vigar enbart for automobilerna. De férsta tigen kor-
des visst ocksé pé landsvig, men man sig snart, att det inte gick, och d& in-
rittades sirskilda jairnvigar. I utlandet har man bérjat forstd, att automo-
bilfragan knappast loses pad annat sitt dn genom att bilarna f3 sirskilda
vigar.

Sedan kommer jag till den andra frdgan: »Anser statsridet ej en syste-
matisk reform frimst kriva att vid nyanliggning av autostrador med bidrag
fran bilskattemedel 1 anliggningen skall ingd nagon ansprakslés fotbana pa
dtminstone en sida av vigen samt nodtorftiga cykelbanor helst pa omse si-
dor? Jag har sedan utvecklat, att detta bor alltid ske. Det siges nu, som
herrarna 1 lagutskottet sade, att det kanske inte finns pengar. Men di far
man som sagt bygga, si léngt pengarna ricka, for alla erforderliga indamal.
Ty en vig blir inte anstindig, om det inte ocksd blir sérjt for sarskilda banor
dt gangtrafikanter och cyklister. Cykeln ar dessutom det meniga folkets
mekaniska medel att komma snabbt fram, och den har verkligen lika stor rétt
att kriva att fa sirskilda vigar som de stora och dyrbara automobilerna, vilka
endast kunna anviindas av folk med storre formogenhet eller ocksd officiellt i
drosktrafik.

Nu har det 1 svaret ocksd sagts hir, att det endast 1 hiindelse av behov skall
tagas hiansyn till gng- och cykeltrafiken. Jag menar, att det alltid ar be-
hov dirav, eftersom det pid alla vigar kommer att finnas fotgingare och
cyklister.

Den tredje fragan lyder: »Kan det ej anses sirdeles pakallat, att aven vid
gamla landsvigar, uppldtna fér motortrafik, bor med bidrag givetvis fran bil-
skattemedel omsider ndgot i mojligaste man Atgoras i férenimnda syfte?» Det
har sagts mig, att det 1 regel inte bygges nigra sidana géng- och cykelbanor
ens vid ombyggnad av gamla vigar. Och sidana banor har jag aldrig sett
heller diar jag rest i landet, annat &n nagot litet i omedelbar nirhet av stérre
stider, alltsd inom det stadsplanelagda omradet, och nidgon bit utanfér, nir
det giller Stockholm, men visst inte dverallt.

Betriffande denna friga siger statsradet, att det ir nog riktigt att si sker
och »det foreligger icke nagot formellt hinder» — det ir hemskt, att stats-
ridet skall tvingas av motoropinionen ute i landet att pa detta sitt taga av-
stind fran det dock tillatna utférandet av viagbreddning endast genom
anliggande av gang- och cykelbanor. Och s& fortsitter statsradet: »Till
varje arbete av denna natur kan forfattningsenligt utgd statsbidrag fran ve-
derbsrande anslag. Och dessa anslag hava, som bekant, under senare &r i
regel utgatt av automobilskattemedel; jag bortser d& fran arbetsloshetskom-
missionens vigarbeten.»

Det matte dgt rum i ett mycket fatal fall, och d& kan det knappast vara
»bekant». Detta har vil skrivits i kansliet och har undgatt statsradets upp-
méarksamhet.

For att taga ett blodigt exempel, har framstallts frdgan nr 4 pa foljande
sitt: »Kan det ej 1 fall som 1 frigan 3 sigs vara lampligt att borja omedel-
bart exempelvis med den viigstricka om 6 &4 7 kilometer av gamla landsviigen
frén Ystad till Malmé, didr under senare tider 5 fotgingare dodats, minst 13
skadats och samtliga tillskyndats andra vedervirdigheter, pi siitt erinrats i
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eré pgtition fran 158 fotgingare, vidfogad riksdagsmotionen 1: 275 for ar
19357»

Om jag vore Karl IX eller Karl XTI, skulle jag égonblickligen taga itu med
denna viagstricka. Det far vil inte ricka med att siga, att det formellt finns
mojligheter att gora det. Om man ser nigot sidant fall, f&r man lov att in-
gripa. Med svaret tager statsridet avstind dven fran frdgan nr 4, som han
forresten inte har yttrat sig om. Skall man géra nagot i saken, skall man vél
bérja med ett sddant fall som det i frégan nr 4 omnimnda.

S& far jag tacka herr statsridet for att han ignat omtanke &t detta for ho-
nom sirskilt besvirliga drende och for att han ocksd siger, att han hoppas
att kunna »inom rimlig tid astadkomma ett si tillfredsstillande resultat, som
omstindigheterna medgiva». Men omstindigheterna medgiva aldrig detta, s&
att statsradet far aldrig tillfalle att bli herre éver dem, nir man later dem
vara herre éver oss, som skola lagstifta. Min livliga férvissning #r, att det
inte blir nagot resultat av detta, forran det blir nya tider, d& man bérjar for-
std, att dven de svagaste ha lika stor ritt som andra att bli skyddade. Detta
till billigt pris, nar det anda nedligges si stora kostnader och offras s mye-
ket liv och lemmar for den dir stora och naturligtvis #ven tidsenligt och seger-
rikt framatstormande motortrafiken.

Justerades protokollen fér den 1 och den 2 innevarande méanad.

Foredrogos bankoutskottets utlatanden:

nr 78, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag om #éndring i
vissa delar av civila tjinstepensionsreglementet den 30 juni 1934 (nr 442);

nr 79, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag om #ndring i
giss;t delar av allminna familjepensionsreglementet den 16 oktober 1936 (nr
42);

nr 80, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag om #ndring i
vissa delar av militira tjinstepensionsreglementet den 17 maj 1935 (nr 167);

nr 81, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende tillampning av
civila tjinstepensionsreglementet & larare vid statens undervisningsvisen;

nr 82, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till lag om &nd-
rad lydelse av 2 § lagen den 11 oktober 1907 (nr 85) angdende civila tjdnst-
innehavares riatt till pension;

nr 83, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende upphérande av
tjanstepensionsritten i statens pensionsanstalt f6r vissa larare vid statens un-
dervisningsvisende m. m.;

nr 84, 1 anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen gjorda fram-
stillningar angiende dyrtidstilligg &t befattningshavare i statens tjanst m. fl.
under budgetiret 1937/1938, i vad ror pensionsvisendet;

nr 85, i anledning av Kungl. Maj:ts framstillning om anslag till dyrtids-
tillagg &t f. d. befattningshavare i statens tjinst m. fl. pensiondrer samt at
penﬁonsberéttigade snkor och barn efter befattningshavare i statens tjanst
m. fl.; samt

nr 86, angdende provisorisk avléningsforstirkning under budgetaret 1937/
1938 till befattningshavare vid riksdagens verk.

Vad utskottet i dessa utldtanden hemstallt bifélls.
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Foredrogs och foretogs punktvis till avgorande bankoutskottets utlatande
nr 87, angéende regleringen for budgetaret 1937/1938 av utgifterna under hu-
vudtiteln Riksdagen och dess verk m. m.

Punkterna 1—S8.
Vad utskottet hemstillt bifolls.

Punkien 9.
Lades till handlingarna.

Punkien 10.
Utskottets hemstillan bifélls.

Punkten 11.
Lades till handlingarna.

Punkten 12,
Utskottets hemstillan bifslls.

Punkten 13.
Lades till handlingarna.

Punkterna 14—20.
Vad utskottet hemstallt bifslls.

Punkten 21.
Lades till handlingarna.

Punkten 22.
Vad utskottet hemstallt bifélls.

Punkten 23.
Lades till handlingarna.

Vid foredragning av budgetdeputerades memorial angiende arvode at depu-
terades sekreterare bifélls vad deputerade i detta memorial hemstillt.

Anmildes och godkindes bevillningsutskottets forslag till riksdagens skri-
velser till Konungen:

nr 436, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till férordning
om extra inkomst- och formoégenhetsskatt for &r 1937;

nr 437, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till férordning
om sirskild skatt 8 férmégenhet for ar 1937; samt

nr 442, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 294 med forslag till
vissa indringar i gillande tulltaxa m. m.

Anmildes och bordlades

bevillningsutskottets betinkande nr 41, angéende berikning av bevillningar-
na for budgetaret 1937/1938, m. m.; och
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jordbruksutskottets memorial nr 94, i anledning av Kungl. Maj:ts 1 stats-
verkspropositionen gjorda framstillning angfende anslag till avsittning till
fonden f6r métande av forluster 8 spannmalsregleringen m. m.

Justerades protokollsutdrag for denna dag, varefter kammarens samman-
tride avslutades kl. 4.25 e. m.

In fidem
G. H. Berggren.

Onsdagen den 9 juni.

Kammaren sammantridde kl. 11 f. m.

Ang. revision  Herr statsridet och chefen for justitiedepartementet Westman, som tillkén-

av trafik-  nagivit, att han hade foér avsikt att vid detta sammantride besvara herr Lind-

lgg;;’i‘;tk;:”gz;b hagens interpellation angfende skyndsam revision av trafikforsikringslag-

™" stiftningen, erholl ordet och anférde: Herr talman! Med kammarens till-
stdnd har herr Lindhagen i en interpellation till mig riktat fé6ljande fragor:

1) Av vilken anledning har Kungl. Maj:t i justitiedepartementet ej kunnat
infria den av riksdagarna 1935 och 1936 #skade skyndsamheten med att inbe-
gripa fotgingare lika fullindat som bilagare och motorférare under forsik-
ringslagstiftningens hign, trots att det f6r medlemmar av detta fotfolk giller
dagar, ja timmar?

2) Niar kan det forvintas att den férenimnda riattskrinkningen mot fot-
gingare, som raka ut for bilolyckor, varder med regeringens begirda medver-
kan skyndsamt utplanad ur den svenska rittsordningen?

Sporsmilet om utvidgning av den obligatoriska trafikférsikringen till att
avse aven olyckshindelser har linge varit aktuellt. I samband med antagan-
det av lagen om trafikférsikring & motorfordon hemstillde s&lunda 1929 ars
riksdag hos Kungl. Maj:t om utredning i sidant syfte. Det ansigs emeller-
tid, att innan frigan om férsikringspliktens utvidgning upptoges till omprov-
ning en statistik borde &vigabringas till ledning for bedémandet av den 6kning
1 risken, olyckshindelsernas indragande under férsikringen skulle innebira.

Sedermera ha trafikforsikringsanstalterna till férsikringsinspektionen lAm-
nat fortlspande statistiska uppgifter om trafikférsikringen, och fran och med
ar 1935 ha polismyndigheterna till statistiska centralbyrdn limnat uppgifter
om intriffade trafikolyckor. Genom de silunda hos forsikringsinspektionen
och statistiska centralbyran insamlade uppgifterna torde numera ett grund-
laggande statistiskt material ha erhallits foér frigans bedomande.

Den 23 april 1937 begirde och erhsll jag nidigt bemyndigande att tillkal-
la tre sakkunniga for att inom departementet bitrida med utredning angdende
reform av gillande rittsregler rérande trafikférsikring samt ansvarighet for
skada i f6ljd av trafik med motorfordon. Jag limnade dirvid en nirmare
redogorelse for fragans lage, till vilken jag ber att f3 hinvisa. Jag understrok
sirskilt att den ifrigasatta revisionen av trafikforsakringen borde ske pa sa-
dant sitt att en okning av forsikringspremierna i méjligaste mén undvekes.
Det ar ju ocksid uppenbart att detta ar en angeligenhet av visentlig bety-
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delse for problemet. For fullgérande av sitt uppdrag komma dirfor de sak-
kunniga att med stod av redan forefintligt eller sirskilt infordrat material
verkstilla en ingdende statistisk undersékning till ledning for bedémande av
den premiehdjning en utvidgning av trafikforsikringen enligt olika av riks-
dagen ifragasatta eller eljest tinkbara alternativ kan medféra. Forberedelser
for igangsittandet av en sddan undersskning ha ocksé enligt vad jag inhimtat
vidtagits av de sakkunniga i samrad med forsikringsinspektionen. Det torde
icke kunna forvintas att de sakkunnigas pad denna statistiska undersékning
grundade forslag kan foreligga forrin under loppet av nista ar. Erinras ma
att utredningen omfattar fragor av delvis invecklad natur och bersr stridiga
intressen.

Till sist vill jag framhalla att den nirliggande frigan om &atgirder for att
nedbringa olycksfallsfrekvensen vid trafik med motorfordon for nirvarande
utredes av sirskilda inom kommunikationsdepartementet tillkallade sakkun-
niga.

Herr Lindhagen: Herr talman! Jag fir naturligtvis i underdanighet tacka
for svaret, ehuru det inte just ar sd hoppingivande, lika litet som kommunika-
tionsministerns svar i gir. De spela ocksd pd samma negativa striing.

Jag far lov att siiga ndgra ord dven om sjilva saken, herr talman, ty det
giller hir en nédlidande samhillsklass, och det &r s& svart i majoritetsvilden
och deras styrelsesitt att f3 nagon tid Gver till omtanke om dem. Det ar en
lang rad, och jag har sirskilt fatt den otacksamma uppgiften att syssla med
dem, dirfor att de sd ofta komma till mig med sina problem, jag vet inte
varfoér. Men det 4r ganska betungande.

Statsrédet har erinrat att redan r 1929 skrev riksdagen och begirde trafik-
olyckshindelsernas indragning under forsikringslagstiftningen. Det ansigs
emellertid, att innan man kunde utreda 1 sak, maste géras en statistik for be-
démande av ¢kningen i risken, direst olyckshindelserna skulle indragas under
forsikringen. Denna »6kning 1 risken» ar vil detsamma som okningen i risken
att fa hogre premier fér biligarna och mindre utdelning for aktieigarna. Ty
olycksfallsforsikringsanstalterna dro ju inte tillkomna 1 ménniskovinligt syf-
te, fastin de samtidigt 1 sin mén tjina ett sddant, utan de dro tillkomna fo.
att placera kapital och fi hogre riinta &n vad som overhuvud taget bestis
i den allmédnna marknaden. De #r sdledes friga om dels en risk foér kning av
bilagarnas férsikringsavgifter och dels eventuellt for minskning av aktieigar-
nas utdelningar.

Nu ha undersskningarna betriffande statistiken inkommit bade fran trafik-
forsakringsanstalterna och frn statistiska centralbyran, och nu, ar 1937,
forklarar statsradet, att det finns en férhoppning 1 viss mén att vi erhallit ett
grundliggande statistiskt material fér frigans bedésmande. Dir ha vi siledes
en utgangspunkt.

Jag interpellerade den 10 april 1 &r och framstillde de fragor, som nu listes
upp av statsrddet. Den 23 april begirde och erholl herr statsradet nidigt be-
myndigande att tillkalla tre sakkunniga for att sitta i gang en ny utredning
i nu forevarande friga. Med andra ord: min interpellation har siledes ver-
kat ddrhén, att man omsider den 23 april borjade tinka pd saken. Det ar inte
det nuvarande statsradets fel att man inte kommit i géng tidigare, fastin riks-
dagen skrev redan 1935 och gjorde en ytterligare paminnelse 1936 om att den
ville ha en skyndsam utredning. Det ir i fiorsta hand den firegéende justitie-
ministern, som lagt armarna i kors och inte vidtagit ens de firberedande un-
dersékningarna, och sedan var den efterféljande nira att folja exemplet, om
¢j min interpellation kommit.
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Justitieministern har nu forklarat, att han lamnat den foreskriften eller det
direktivet for de tre sakkunniga, att en 6kning av foérsikringspremierna 1 méj-
ligaste mén skulle undvikas. Jag vet inte vad syftet kan vara, men han tillag-
ger, att detta ir en angeligenhet av viisentlig betydelse f6r problemet. Jag for-
modar att det inte betyder, att om det befinnes, att héjningen blir vil stor, sé
skall man lamna fotgingarna &t sitt 6de. Det ar vil férmodligen inte menin-
gen? Men det ar visserligen tacksamt for alla, som vederbér, att apparaten
kan héllas inom en s& méttlig ram som mojligt 1 ekonomiskt avseende. Stats-
radet vill till och med stalla i utsikt, att en 6kning skall kunna undvikas.
Jag vet inte hur det skall g4 till, men kan det ske s& vore det ju ett ganska
tacknimligt trolleri.

Nu tillkommer emellertid, sigs det, behovet av en annan statistik, sedan vi
fatt den primira statistiken, och det ir den speciella statistiken fér att £& ma-
terial for ett bedomande av premieskningen. Man kan darfér inte vinta nagot
resultat forrin under loppet av ar 1938. Sedan kommer utarbetandet av propo-
sitionen och den ondédiga hinvisningen till det onddiga lagridet, denna spirr-
fistning mot de ménskliga behoven i detta land, vilken saknas i andra ldnder,
men som hir blivit en institution och en evig pale 1 vart kott till att fordréja
bradskande lagforslag. Det ligger dirfor 1 gudarnas knin, tydligen, nir na-
got resultat kan komma till synes.

Anda fran ar 1929, da riksdagen borjade begira en lagstiftning, har trots
paminnelserna ingen lagstiftning kommit till stdnd och Ar fortfarande stilld pa
langdrag, och under tiden har rittskrinkningen mot fotgingarna fortgatt obe-
skuren, ehuru fér den giller dagar, ja timmar. Ett totalt kirlekslost stats-
maskineri siledes. Jag kinner till det, ty jag har fatt behandla atskilliga sa-
dana speciella fall, och férsikrar att det 4r upprérande vilka lidanden och for-
luster fotgingare rattslost tillskyndas genom att stillas utanfér rittsordnin-
gen till skillnad fran chaufforerna.

Det hela har kommit till genom staten, som séledes #r den ende skyldige.
Jag ligger e] skulden f6r ndgra bilolyckor p& nigon av kontrahenterna — fran
fotgingarna och till chaufférerna aro de statens offervisen. Och det beror pa,
att staten pd allfarsvigarna slippt in ett livsfarligt nytt fordon, utan att pa
samma gang skydda allfarsvigarnas gamla klientel. Minst skyddade dro fot-
gingarna, ty de ha till virn bara sin kropp. Cyklisterna ha stérre skydd ge-
nom sin cykel, och kirrorna med histar g& mest fria. Det &r ju en kolossal
;isk for bilarna att kora over dem, s& att hir méaste de fara forsiktigare

ram.

Saledes har under den langa tiden frin 1929 en uppenbar rattskrinkning
uppehillits av statsmakten, utan att man i1 departementet kommit sig for att
paskynda utredningen for att fa till stdnd atgirder hiremot. Det beror pa att
nar det giller de svagare, s sakna vi den riktiga rittskiinslan. Majoritets-
systemet gor att majoriteten far s& mycket att syssla med, nir det giller att
Gvertaga regeringen och utdva sina majoritetsprivilegier och allt siddant, och
d& far folket vara biltogt, till dess att »forhéllandena», som majoriteten all-
tid talar om, Antligen hjilper dem.

Jag menar ocksd, fastin detta ir ju ett nistan gudlsst tal, att den kommitté
som skall ta itu med saken, dven bor fa overviga huruvida inte alla de, som
fran 1929 ofsrskyllt tillfogats lidande, skulle kunna f& nigon retroakiiv er-
sdtining. Vissa lagar ha ju retroaktiv verkan. Bérdan kan hir knappast
laggas pa foérsikringsanstalterna, utan det méaste vara staten, den verkligt
skyldige, som med sina medel ger dem denna retroaktiva ersittning. Det sva-
ras nog, att »man kan inte». Men dar vilja finns, dir finns ocksd en vig.
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Finns diremot inte viljan, s& kan givetvis den, som icke har viljan, icke heller
nagonting. Det &r naturvetenskapligt och siledes ofrankomligt.

Nu forklarade ocksd statsradet, att detta ar en invecklad fraga till sin na-
tur och beror stridiga intressen. Det férstar jag sd vil. Men Schlyter kunde
ju ha bérjat 1 tid med utredningen och inte kastat hela birdan pa den nuva-
rande justitieministern. Man har vil haft mycket majoritetsaktuellt att gora
1 departementen, och fér dessa forbisedda medborgare har »vederbérande #m-
betsverk» inte haft nagot intresse till 6vers. Och vilviljan mot de svagaste,
mot maktlésa minoriteter, har det demokratiska systemet lika litet som det
oholjt diktatoriska systemet haft férméga att tilligna sig nadgon levande nit-
dlskan. Det ligger vil naturlagar dven bakom ett sidant missforhallande.

Herr statsrddet slutade sitt svar med ett intressant tilligg, for vilket jag
far sirskilt ndgorlunda tacka honom. Han siager: »Till sist vill jag framhalla
att den nirliggande frigan om atgirder for att nedbringa» — varfor inte ao-
skaffa, ty man bor inte tilldta att folk mordas eller goras till krymplingar
— »olycksfallsfrekvensen vid trafik med motorfordon for nirvarande utredes
av_sdrskilda inom kommunikationsdepartementet tillkallade sakkunniga.»

Nar nu en utredning skall ske med sikte pa att man skall undvika en minsk-
ning i aktieutdelningen eller en héjning i premierna for redan forsikringstek-
niskt tillgodosedda medborgare sisom kanske rent av viktigare angeligen-
heter, vill jag fista statsridets uppmirksamhet diarpa att hiar bér iga rum
jamval en djupgdende undersékning om forsikringsbolagens finansiering sd-
som kapitalistiska foretag 1 syfte att astadkomma en avsevird utdelning &t
aktiedgarna. Hir méter man ocksd den dyrbara administrationen. Den har
séarskilt manifesterat sig diri att de hogsta cheferna tillerkinnas furstliga ar-
voden, négonting som ocksd drar med sig nédvindigheten att héja premierna
foér dem, som skola anlita den minniskovinliga delen i dessa anstalters verk-
samhet, ty det skall naturligtvis inte bestridas att en sidan foreligger. Dit
hér den omfattande administrationen i &6vrigt och alla agenters provision.
Detta bidrar ocksd till hojning av premierna naturligtvis. Man blir i var tid
oversvimmad av agenter, som telefonera morgnar och kvillar for att inte
siiga nitter, om de ha f&tt spdr pa nigon, som mojligtvis skulle kunna ta en
sidan har forsikring pé det ena eller andra. Det didr behovs alltsd synas i
sommarna och dirfér vill jag ha anmirkt har, att om 50 eller 75 ar blir val
ocksa nagon atgird vidtagen.

Sé var det detta tal om att »nedbringa olycksfallsfrekvensen», vilket vil
bor omlédggas till ett principiellt avskaffande av olycksfallen. D& vill jag
vinligen be att {4 pdminna herr statsridet om den s. k. trafikkulturens kvack-
salveri, som visserligen kan utritta nagot litet — statistiken visar fortfarande
att den ej &r ndgot mera — men har till ledande princip att skyggt undvika allt
gaende till grunden av problemet.

Man skall silunda lira skolbarnen, hur de bora akta sig for bilarna. Det
ir en fordel for bilarna och iven gubevars for barnen, fastin deras framtid
1 var tid inte dr s& forfiarligt lvsande. Vidare anser man sig nu utan nagra
begransningar kunna slippa los hastigheten. Alla dessa olika miinniskor,
som sitta vid en ratt och som varenda en har olika ansikte och dven olika
omdomesforméaga, skola forutsiittas ha samma omtinksamma sitt att styra
sin bil. Det ir ocksd kvacksalveri att hoppas pd nigot, som strider mot alla
gudomliga och miinskliga naturlagar.

Vidare gores stor affiir av att 1 nigra stora stiider pa4 en handfull stillen ha
vi fatt nagra gula streck, och det anses av experterna hiir 1 huvudstaden vara
en av huvudlésningarna pa den hiir fragan for hela staden och hela landet. Det
ir 1 det nirmaste rena humbugen, det forstar statsridet nog lika bra som jag.
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Dirmed vill jag dock inte alldeles ha klandrat ut de hir strecken, ty om man
blir 6verksrd nar man gar mellan dem, far den skadade eller de efterlevande er-
sittning I annat fall £ de det inte. Bilarna skola kunna stanna framfér ett sa-
dant streck under alla forhallanden. De skola stanna 6gonblickligen, men det
gora de sillan eller aldrig, och darfér ga vi heller aldrig mellan strecken, férran
vi se, att passagen ar fri fran biagge hill. Jag fragade en poliskonstapel pa
Tegelbacken: hur linge skola vi vinta? Han svarade: tills strecken for ett till-
rickligt ogonblick dro fria fran fara for bilarna. Och sedan vénde han mig
ryggen och tittade at annat hall. Xlart besked alltsd! Det har forstod jag forut,
men det var bara att prova vad konstapeln hade for instruktioner. Kvacksal-
veri alltsd, herr statsrdd. Det enda rejila dr fyrarna pa de fa stillen de dro
anbragta och under den tid de dro tinda.

Huvudsaken ar vil, herr statsrad, att ga till grunden med tingen och ej lita
blott till palliativ. Ar det inte s&, herr statsridet, att man for att bli befriad
fran ogris maste dra upp det med rétterna? Det dr med samhillets ogris pa
samma sitt, att man méaste dra upp det med rotterna. Varfor gora vi det icke?
Jo, darfor att inom majoritetsfolkets och dmbetsverkens sfirer ar man ovillig,
ytterst ovillig, att till exempel till sakkunniga utse sddana, som kunna anses ha
benigenhet att vilja dra upp ogriset med rotterna, utan de skall vara »férsik-
tigt» folk, som icke inliter sig pé en sédan genomgripande atgérd i allménhet.
Och det beror vil diarpa att dven ogrisets vidstrickta falt 1 samhéllet aro vara
majoriteters och styrelsers omistliga betesmarker i mangt och mycket. Ogriset
kan av den ena eller andra orsaken fér dagen icke undvaras.

Nu finns det emellertid hir en nirliggande allvarlig utviig, som man forst
bor ta itu med for att kunna avskaffa olycksfallsfrekvensen. Vi béra forsta,
att nir allfarvigarna fingo in de hir livsfarliga fordonen pa sitt omrade, vid-
tog man for allfarvigarnas gamla klientel icke ndgra skyddsanordningar frén
samhillets sida, vilka nu &ro en sddan modern sak i fabrikerna dtminstone —
men #nnu icke pa vigarna. Vad olycksfallsfrekvensen dnnu sirskilt vintar
pa ar sdrskilda vigbanor dt de gamla trafikanterna pd allfarvigarna. For
hastfordonen ar det mindre nédviandigt. De dro s& skrymmande, att motor-
fordonen av egen omtanke ej vaga sig p4 dem. Men det behovs s& mycket mer
for fotgingarna och cyklisterna. Niar man nu bygger en ny autostrada, maste
det salunda hora till, att ocksd samtidigt anligges en géngbana — mycket an-
sprakslés — & ena sidan av vigen och p& mera 6de strickor girna s& smal, att
bara en person kan gé i bredd, men s beskaffad att man kan gi om varandra —
och en cykelbana p& bada sidor. DA forst kan man pa ett effektivt sitt fore-
komma olyckor. Refuger fér 6vergéng och effektiv sérskiljning av bilriktnin-
garna atminstone i kurvor och backkrén verka i samma riktning, och jag skall
be herr statsradet tala om for dessa s. k. sakkunniga, att detta méaste de ocksa
sysselsitta sig med och att de for 6vrigt bora ta del av mitt genmile till kom-
munikationsministern i gar med anledning av min trafikinterpellation till ho-
nom.

I gar gav nimligen kommunikationsministern det for fragan mest framman-
de och nedslaende interpellationssvar, man kan tinka sig. Man fick veta, att
géng- och cykelbanor voro vederbirande livligt intresserade for, men atl gora
dem, det funno de inte lampligt.

Det var si manga forhinder. Endast nir »omstindigheterna» foranledde
dartill fick det ske. Och sedan blev det klart, att dirmed menades endast in-
tensivare trafikstrickor nira storre stider. PAa alla vigar finns det dock ett
klientel som heter fotgingare och cykeldkare, och de skola vil ocksd tas né-
gon hansyn till normalt och regelbundet.

Det skylldes ocksé pa kostnaderna for gang- och cykelbanor. De borde vika
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for autostradorna dirfér att dessa voro dyrare. Det ansig till och med dar-
for vara »ett obehorigt foretrdde» att giva gang- och cykelbanor jimlikhet
»med andra och mera behévliga vigarbeten»! Men det var ju fraga om att soka
nedskira olycksfallsfrekvensen! Dirpad svaras att en huvudorsak till dem
maste dock bibehallas av kostnadsskél och hinsyn till maskinernas kungliga
anstormande pa allfarvigarna. Alltsd: »Guds fred — yxskaft»!

En landsregering, vartill bemédanden nu guskelov boérjat yppas, bor vil
sjalvstindigt leta sig ned till alla svaga, fortryckta och hotade med undan-
skjutande av vederbirande imbetsverks ofullgdngna expertis.

Till sist méste sigas nadgonting om detta stindiga fallande i armarna pa
»s. k. sakkunniga».

Forr, 1 den gamla goda tiden, kallades de fér kommittéer, ett neutralt namn.
Nu ha dessa 1 stillet blivit »sakkunniga»! Det ir vil dirfor, att de iro mindre
sakkunniga in forut och dirfér behéva nidgon skylt for att inbilla allminhe-
ten, att sakkunskap ligger bakom!

Nu forhaller det sig emellertid sa, att forst och frimst f&r ingen komma in
som sakkunnig, som vill rycka upp ogriset med rotterna. Det kan ju ha sina
sidor fo6r den, som skall regera forsiktigt och méste halla sig kvar vid mak-
ten. Men det blir ju ett riddningslost regerande, om man ej ens vagar disku-
tera det visentligaste.

For det andra dr det ju sa, att en mingd s. k. sakkunniga tillsittas for att
de skola lira sig fragan, som ir fallet exempelvis med manga utkorade riks-
dagsmin. Jag har tidigare ock haft néjet att ndgon géng fa sddana dir upp-
drag, innan jag kunde ndgonting. Meningen med en sidan sakkunskap &r ju,
att den sélunda befordrade skall till tack hjilpa regeringen att fa igenom sina
forslag 1 riksdagen och annorstides.

Vidare ar det sirskilt pd det hir omradet nistan en mani hos héga veder-
borande att sasom »sakkunniga» tillkalla féretridesvis motorfordonsintressen-
ter och deras fortroendemin. De kunna vil inte siigas vara sakkunniga annat &n
till tillvaratagande av sina speciella, redan forut dominerande intressen. N&-
gon »intressenas harmoni» kan ej utgd fran en sidan sakkunskap och allra-
minst ndgon losning fran roten. Har borde icke nagot intresseskap f& dominera
utan ledningen ytterst ldggas i hinderna p& neutrala vilvilliga ménniskor, som
vilja hjilpa de svaga. Det ligger nog i sjilva verket for det nuvarande stats-
radets kynne, om han far hillas ensam. Det skall jag nu be honom géra och
inte ta rad fran sitt kansli eller fran partihall eller sidant utan vara verkligen
for en gangs skull en diktator pd det ritta sittet, som ju tillfille dr for ett
statstdd inom sitt departement nu fér tiden. Mantla diktaturen dir uppe,
herr statsrad, annars blir det ingenting av 1 denna viktiga och bradskande
angeligenhet,

Ja, herr talman, jag tackar herr statsradet f6r att han nu upptagit detta ini-
tiativ, som Schlyter inte hunnit med, och jag tackar honom ocksi fér att han
atminstone tillsatt »sakkunniga». Jag kiinner dem inte och vill verkligen inte
hora vad de heta. Det dr kanske formodligen i detta fall icke bara motorfolk,
som atminstone kommunikationsdepartementet och 6verstathallarimbetet fore-
tridesvis pliga tillsitta. Man bor inte fista avseende vid vad en sidan kom-
mitté av sistnimnda slag ensidigt deklarerat. Har giller det en rittvis och
vilvillig hdnsyn mot alla och framfor allt skydd fér de svagaste, men pd sam-
ma gang for alla.

Justerades protokollet fér den 3 innevarande méanad.

Forsta kammarens protokoll 1937. Nr 43. 2
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Anmialdes och godkindes bankoutskottets forslag till riksdagens skrivelser
t1ll Konungen:

nr 445, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag om #ndring i
vissa delar av ecivila tjinstepensionsreglementet den 30 juni 1934 (nr 442);

nr 446, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag om #ndring
i( vissa )delar av allminna familjepensionsreglementet den 16 oktober 1936
nr 542);

nr 447, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag om éndring i
vissa delar av militira tjinstepensionsreglementet den 17 maj 1935 (nr 167);

nr 448, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende tillimpning av
civila tjanstepensionsreglementet & larare vid statens undervisningsvisen;

ar 449, i1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till lag om
indrad lydelse av 2 § lagen den 11 oktober 1907 (nr 85) angdende civila
tjanstinnehavares ritt till pension;

nr 450, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende upphorande av
tjainstepensionsritten i statens pensionsanstalt fér vissa lirare vid statens un-
dervisningsvisen m. m.;

nr 451, i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen gjorda fram-
stillningar angdende dyrtidstilligg &t befattningshavare i statens tjanst m. fl.
under budgetaret 1937/1938, i vad ror pensionsvisendet;

nr 452, 1 anledning av Kungl. Maj:ts under vissa punkter av elfte huvud-
titeln gjorda framstillningar om anslag till dyrtidstilligg &t f. d. befattnings-
havare 1 statens tjanst m. fl. pensiondirer samt &t pensionsberittigade #nkor
och barn efter befattningshavare 1 statens tjinst m. fl.; samt

nr 453, angiende regleringen for budgetaret 1937/1938 av utgifterna under
huvudtiteln Riksdagen och dess verk m. m.

Vid féredragning av bevillningsutskottets betinkande nr 41, angéende be-
rikning av bevillningarna for budgetaret 1937/1938, m. m., bifélls vad ut-
skottet 1 detta betinkande hemstallt.

Féredrogs och lades till handlingarna jordbruksutskottets memorial nr 94, i1
anledning av Kungl. Maj:ts 1 statsverkspropositionen gjorda framstillning an-
giende anslag till avsittning till fonden fér motande av forluster 4 spann-
mélsregleringen m. m.

Anmildes och godkindes bevillningsutskottets forslag till riksdagens skri-
velse, nr 443, till Konungen angdende berakning av bevillningarna fér bud-
getaret 1937/1938, m. m.

Anmildes och bordlades statsutskottets memorial nr 202, angéende ersitt-
ning 4t bitride, anlitat av statsutskottet vid handliggning av visst arende.

Justerades protokollsutdrag for denna dag, varefter kammarens samman-
trade avslutades k1. 11.32 f. m.

In fidem
G. H. Berggren.
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