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Nr 146.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende statsforvdrv av
jarnvdgen Uppsala—Enkoping; given Stockholms
slott den 26 februari 1937.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, foresla riksda-
gen att bifalla det forslag, om vars avlatande till riksdagen féredragande
departementschefen hemstallt.

Under Hans Maj:ts

Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Albert Forslund.

Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet infér
Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten i statsrd-
det @ Stockholms slott den 26 februdri 1937.

Niarvarande:

Statsministern HanssoN, ministern for utrikes drendena SANDLER, statsriden
PenRssoN-BraMsTorRP, WEsTMAN, WiGFORss, MOLLER, LEVINsON, ENGBERG,
Sko6Lp, NiLssoN, QUENSEL, FORSLUND.

Departementschefen, statsrddet Forslund anfor:

Sedan Uppsala—Enképings jirnvigsaktiebolag den 13 februari 1934 tritt
i likvidation, hava utredningar verkstiillts rorande olika madjligheter att upp-
riatthalla driften 4 bolagets jarnvig mellan Uppsala och Enképing. Till
provning foreligger nu fraga, huruvida jarnviigen skall inforlivas med sta-
tens jiarnvigar eller overldtas till Stockholm—Visterds—Bergslagens nya
jarnvigsaktiebolag.

Bihang till riksdagens protokoll 1937. 1 saml. Nr 146.
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Till anliggning av nimnda jirnvig, vara koncession meddelats den 1 maj
1908, beviljade Kungl. Maj:t den 23 april 1909 ett statsldn ur allminna
jarnvigslanefonden om 1,040,000 kronor. Jirnviigen, som #r bredsparig
och har en lingd av 44 kilometer, ansluter i Uppsala till statsbanorna och i
Enkoping till Stockholm—Visteris—Bergslagens jiarnvigar.

Jarnvigen i friga, som oppnades for trafik &r 1912, har under stdrre de-
len av sin tillvaro haft att kimpa med ekonomiska svarigheter. Under éren
1915, 1918 och 1919 amorterades 4 statslinet sammanlagt 28,447 kronor,
och sedermera hava vissa rintebetalningar verkstillts. Frian och med ar
1924 har icke nigon inbetalning i statslinet dgt rum. Skulden till staten
uppgick den 31 december 1936 till foljande belopp:

Icke forfallet Forfallet Summa

Kronor Kronor Kronor
Kapital .................... 851,222: 46 160,329: 85 1,011,552: 31
Rianta ...................... 22,238: 19 685,880: 31 708,118: 50
Overrdnta .................. 338,016: 57 338,016: 57
Anstindsrdnta .............. 99,063: 62 99,063: 62

Summa kronor 972,524:27 1,184,226:73  2,156,751: —

Foretagets balansrikning per den 31 december 1935 -— den sista tillgéing-
liga — har i sammandrag féljande utseende:

Balansrikning.
Den 31 december 1934 Tillgdngar. Den 31 december 1935
2,277,038: 11  Banan och husbyggnader.................. 2,277,038: 11
345,256: 94  Rullande materiel........................ 335,815: —
87,744:39 Inventarier..................ciiiiia... 76,340: 52
2,206: 84  Trafikuppbord m. m...................... 3,040: 93
351: 57  Diverse tillgodohavanden................. 14,414: 66
23,697:23 Forrad..........coiiiiiiiiiiiiii i 16,831: 36
121,009: 46  Arets forlust................ L. 142,910: 67
802,434: 01  Fran foregaende ar balanserad forlust...... 923,443: 47
3,659,638: 55 Summa kronor.................. ... ... 3,789,834: 72
Skulder.

1,999,227:26 Statslén.......... ... ... i, 2,076,978: 67
113,718:51 Uppsala stad. ........cooiviiii.n. 131,271: 84

Riksgaldskontoret, férlagsmedel efter bolagets
4,500: — triadande i likvidation.................. 20,000: —
133,992: 85  Statens jarnvigar enligt domstolsutslag. ... 140,692: 49
96,955: 49 Diverse skulder.......................... 115,300: 28
1,104,000: —  Aktiekapitalet........................... 1,104,000: —
207,244: 44 Fornyelsefond. .................. ... ..., 201,591: 44

Fornyelsefond, balanserad inom linjen

149,919: 15 178,874: 67

3,609,638: 55 Summa kronor..............ccciiiian.. 3,789,834: 72



Kungl. Maj:ts proposition nr 146. 3

Uppsala stads dritselkammare utsdg ar 1935, efter framstéllning av bola-
gets likvidatorer, en kommitté foér undersokning av forutsidttningarna for
jarnvigens bevarande for framtiden. Denna kommittés arbete ledde emel-
lertid icke till resultat. Likvidatorerna hinvinde sig da till jirnvigsstyrel-
sen med forfragan angiende mojligheten att inférliva jirnvigen med statens
jarnvigar. Med anledning hirav avlit jarnvdgsstyrelsen den 20 juni 1936
en promemoria i imnet, innefattande jaimvil resultatet av utredningar roé-
rande driftsresultatet vid ett sidant inférlivande av jarnvigen. Ur denna
promemoria torde jag hir f& atergiva foljande:

Inkomster, utgifter (exkl. avsittning till férnyelsefond) samt resultatet av
Uppsala—Enkopings jarnvigs (U. E. J.) drift under aren 1930—1935 framga
av efterfoljande sammanstillning (déri betraffande aren 1930—1934 anforts

de uppgifter, som framkommit vid en i anledning av konstaterade oegent-
ligheter i friga om redovisningen verkstilld revidering av denna):

1930 1931 1932 1933 1934 1935

Inkomster:! Kronor
Persontrafik. . ..... 196,481 190,070 180,637 174,258 181,417 190,274
Posttransporter..... 8,962 8,420 8,604 8,539 8,542 8,541
Godstrafik......... 105,260 100,693 88,316 78,846 93,167 95,428
Extra............. 1,534 1,200 1,064 928 1,422 1,892
Diverse............ 9,071 9,482 9,487 9,735 9,538 9,347
Summa 321,308 309,865 288,108 272,306 294,086 305,482
Utgifter:
Administrativa avd. 27,703 25,553 22,156 28,731 24,401 29,772
Banavdelningen.... 72,773 57,716 52,529 48,075 52,886 61,915
Trafikavdelningen... 88,047 106,477 98,875 136,651 117,781 103,610

Maskinavdelningen.. 138,306 140,093 99,143 96,568 100,986 103,984
Lok- och vagnhyror. 3,772 3,198 1,886 12,389 16,197 21,110

Summa 330,601 333,037 274,589 322,414 312,251 320,391

Overskott (+) eller
underskott (—) ... — 9,293 —23,172 +13,519 —50,108 —18,165 —14,909

Inkomsterna av persontrafik hava som synes varit ungefiar dubbelt sa stora
som inkomsterna av godstrafik; med de normalspariga jirnvigarna tillsam-
mantagna ir férhillandet omvint. Inkomstsiffrorna visa alltsd, att U. E. J.
ir en utpriiglad persontrafikbana, ett férhillande, som #dn tydligare framgar
av foljande uppgifter angiaende trafikrorelsen.

Antal personkm per Antal tonkm per

bankm ar 1934 bankm ar 1934
U. E. Joo 64,200 12,900
Enskilda normalspariga jarnvégar ........... 109,400 216,900

Medan sialunda U. E. J:s persontrafiksrorelse uppgar till c:a 60 procent av
den for landets enskilda normalspariga jarnvigar genomsnittliga, 4r mot-
svarande procenttal for godirafiksrorelsen endast 6.

Vad betriffar det ekonomiska resultatet mirkes, att med undantag for ett
enda ar (1932) inkomsterna av trafiken de senaste aren icke rickt ens till
bestridande av de lépande driftsutgifterna.
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Genom jirnvigens overtagande av och inférlivande med statens jirnvigar
kunna sivil inkomster som utgifter, av orsaker och pa sitt som i det féljande
nirmare skola belysas, vintas komma att undergs forindringar.
Inkomsterna.

Rérande persontrafiken och diremot svarande inkomster under ar 1935
meddelas i efterféljande sammanstillning vissa detaljuppgifter:

Antal resande Inkomst

Lokaltrafik. . ... ... i i i 82,794 109,263
Samtrafik till och fran jdrnvagen:

via Uppsala........... ... i, 3,841 7,126

» Enkoping............iiiiiiii i 27,487 60,682

Samtrafik transito jarnvagen...................... .. 3,024 7,956

Summa 117,146 185,027

Persontrafiken utgores salunda till dvervigande del (i friga om antalet
resor 71 %o och i friga om inkomsten 59 %) av rent lokal trafik.

Sasom framgar av anférda uppgifter har jirnviigen ur persontrafikens syn-
punkt i forsta hand betydelse for tillgodoseende av trafikbehovet inom det
egna av stiderna Uppsala i norr och Enkoping i séder begrinsade trafik-
omradet. Framhéillas ma i detta sammanhang, att jirnviigen hittills fatt
praktiskt taget ensam ombesorja persontrafiken inom berérda omrade, i det
att ndgon med jarnvigen konkurrerande omnibuslinje féor nirvarande icke
forefinnes. Personsamtrafik spelar emellertid en for en bibana osedvanligt
stor roll, och jirnvigen framtrider dirvid tydligt sisom en ej oviktig till-
forselled till Vasterdsbanan.

Genom jirnvigens inférlivande i statens jirnvigar uppkommande i#nd-
ringar i nu utgiende avgifter belysas av féljande uppgifter, avseende priset
4 enkel biljett i IIT klass:

For_ndrvarande  Enligt S. J. taxa

Kronor 4 Kronor |
Uppsala—Enkoping.............ccooeiiiinnnnan... 3.00 2.20
Orsundsbro—Uppsala............................. 1.80 1.40

» + —Enképing........... ... o il 1.20 0.90
Hiarkeberga—Enkoping.................oiiieeaa... 0.60 0.40
Ekebybruk—Uppsala. ...............cooiiiiia.. 0.40 0.30
Enkoping—Gavle................ .. o iiiiii., 9.00 8.00

Med ledning av forestiende uppgifter och med hiinsyn dessutom tagen till
att enkel biljett for niarvarande giller fér resa fram och ater under sén- och
helgdag — en bestimmelse, som endast undantagsvis tillimpas vid statens
jirnviigar — har den av jirnviigens inférlivande med statsbanorna féljande
inkomstminskningen i persontrafik vid i évrigt oférindrade forhallanden be-
riaknats till cirka 44,000 kronor per 4r.

Det ar givetvis omojligt att med nigon sikerhet forutsiga, vilka ekono-
miska konsekvenser en sa betydande sinkning av persontaxan i verkligheten
kan komma att fa. Med hinsyn bl. a. till erfarenheterna fran senaste sink-
ning av statens jirnviigars allminna persontaxa, vilken berérde huvudparten
av kortdistanstrafiken, synes emellertid finnas skil antaga, att den inkomst-
minskning, som regelbundet foljer en taxesankning, i detta fall kommer att
bliva relativt kortvarig. Dessutom kan en allm#n taxesinkning térhinda
komma att visa sig profylaktisk gentemot framtida krav p&a busstrafik.

Sasom medeltal fér en period av forslagsvis 5 4r ma hir riknas med en
inkomstminskning av 10,000 kronor.
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Inkomsterna av posttransporter hava foér ar 1935 redovisats med 8,540 kro-
nor. Med hinsyn till gidllande 6verenskommelse mellan jirnvégsstyrelsen och
postverket angdende posttransporter kan den arliga inkomstminskningen vin-
tas uppga till cirka 2,000 kronor.

Godstrafikens omfattning ar 1935 framgar av f6ljande sammanstillning:

Hirav i lokaltrafik

Antal Inkomst Antal Inkomst

ton kronor ton kronor

Expressgods. ............ooiiiia. 1.4 73 0.1 6

Paket- och ilgods .................. 744.3 17,213 246.6 5,802

Fraktstyckegods.................... 2,270.1 18,244 489.8 3,768
Fraktgods i vagnslaster exkl. grus-

transporter............ ...t 18,329.4 45,476 6,809.6 19,186

Grustransporter. ................... 7,090.0 13,033 7,090.0 13,033

Levande djur, st................... 95 486 28 203

Efterkravsprovision................. — 902 — 902

Betriaffande paket-, il- och fraktstyckegods utgér den lokala trafiken savil
i godsmingd som i inkomster cirka 35 %o av motsvarande totala trafik och in-
komster. Den lokala vagnslastgodstrafiken med undantag av grustransporter
utgor betriffande godsmiingden cirka 37 %o och betriffande inkomsterna cirka
42 %/ av hela vagnslastgodstrafiken exkl. grustransporterna.

Den lokala vagnslastgodstrafiken utgéres till en betydande del av grus-
transporter fran jirnvigens grustag vid Akerby i nirheten av Hirkeberga
station. Gruset utlimnas gratis och levereras huvudsakligen till férbrukare
i Uppsala. Lastningen gmbesoérjes av jirnvigen. Den sammanlagda avgift
for lastning och frakt, som debiteras trafikanten i Uppsala, 35 kronor per
vagn, understiger med cirka 20 %o enbart frakten enligt taxan. Vid angivna
forhallande synes tvivelaktigt, huruvida denna grusférsiljning kommer att
fortsitla i statens jarnvigars regi. Ett upphorande av densamma torde emel-
lertid ej inverka & irafikresultatet fér jarnvigen, da inkomsten hirav fore-
faller att ungefir ticka sjilvkostnaderna. Inkomsten av grustransporter anses
darfor 1 detta sammanhang kunna beridknas férbliva oforandrad.

Med bortseende fran grustransporterna utgoéres godstrafiken till 6vervi-
gande del — 1 motsats till persontrafiken — av transporter i samtrafik, ett
forhallande som ju har sin motsvarighet vid atskilliga mindre jarnvigar.
Transporternas foérdelning pa samtrafik till och fran banan samt transito-
trafik framgar i huvudsak av foljande sammanstillning.

Ilgods Fraktstyckegods { Vagnslastgods
Samtrafik till och fran jél‘n- Antal Inkomst fAntal Inkomst Antal  Inkomst
vﬁgen; {ton kronor ton kronor jton kronor
via Uppsala............ 16.0 303 315.4 2,143 6,201.4 11,547
» Enkoping........... 251.2 4,080 949.5 7,883 4,813.2 12,388
Samtrafik transito jirnvdagen. 16.9 290 342.2 2,861 649.2 1,945

Sasom synes éar ilgods- och fraktstyckegodstrafiken via Uppsala obetydlig i
Jimforelse med trafiken via Enkoping, medan vagnslastgodstrafiken férdelar
sig ungefiar lika mellan de bada 6vergangsstationerna.

Beaktas jamval forut anforda siffror rérande persontrafiken framgar alltsa
tydligt att banan jirnvigsgeografiskt hér nira samman med Visterisbanan;
trafikanalysen bekriiftar i denna punkt vad redan jirnvigskartan giver vid
handen.

Vad betriffar inkomstindringar vid ett forslatligande ir forst att mirka,
att den lokala godstrafiken torde komma att giva i det nirmaste ofériindrade
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inkomster, di jarnvigen i lokaltrafik i huvudsak tillimpar statens jarnvigars
taxa. Fraktnedsiattningar hava medgivits i stor utstrickning och torde fa
forutsittas tillimpade dven i fortsdattningen, da i annat fall automobiltrafiken
sannolikt skulle Overtaga transporterna i fraga.

Vad angir godssamtrafiken, bortfalla vid forstatligandet 6vergingsavgif-
terna 1 Uppsala. Den inkomstminskning, som hirigenom uppstar, har berik-
nats utgora cirka 8,000 kronor per ar. Bortfallandet av dessa 6verférings-
avgifter maste givetvis komma att i viss man stimulera forevarande gods-
trafik, varfor viss del av den kalkylatoriska inkomstminskningen kan for-
vintas kompenserad av trafik6kning. Nettoinkomstminskningen ma antagas
till 6,000 kronor.

Emellertid d4r aven inkomstékning att pardkna vid U. E. J:s inférlivande
med statsbaneniitet, beroende pa vissa omliggningar av transportvigarna.
Omlédggningen av transportvigar betriaffande gods till och frian Enkoping
kommer att i vissa stationsrelationer tillféra statens jarnvigar helt ny trafik,
i det att transporter, som fér nirvarande ej berora U. E. J. och 1 vissa fall
ej heller statsbanorna, komma att ledas 6ver banan. En pa basis av frakt-
styckegods- och vagnslastgodstrafiken under ar 1935 verkstilld 6verslags-
berikning rorande de i anledning av férenimnda véagidndringar uppkom-
mande inkomstindringarna for statens jirnvigar har givit till resultat en
inkomstokning av cirka 13,000 kronor per Aar.

Denna siffra dr brutto, och fran densamma ar att draga ersittning till de
jirnvigar, som skulle forlora trafiken, 4vensom givetvis viss merkostnad for
trafikokningen. For de forsta fem dren hava dessa avbrinningar synts
kunna sittas till 7,000 kronor, varfér nettoinkomstékningen reduceras till
6,000 kronor.

Nu limnade uppgifter giva alltsé vid handen, att vid ett forstatligande av
U. E. J. betriaffande godssamtrafiksgodset for statsbanorna inkl. U, E. J.
okningar och minskningar skulle ungefirligen kompensera varandra.

En sammanfattning av hir beriknade inkomstindringar giver foljande re-
sultat:

Inkomstminskning
kronor
Persontrafik. .. ........ ... o . 10,000
Posttrafik. . ...... ... .. ... . . 2,000

Saldo ;I;Eo‘ms_tm;lskning, kr. _12,6%

Riknas i enskild 4go med framtida inkomster motsvarande genomsnittet
for aren 1934 och 1935 eller 300,000 kronor, si skulle inkomsterna efter for-
statligandet alltsa komma att stanna vid 288,000 kronor.

Ulgifterna.

U. E. J:s driftsutgifter uppgingo ar 1935 till cirka 320,400 kronor med fol-
jande fordelning:

Kronor
administrativa avdelningen....... 29,800
banavdelningen................. 61,900
trafikavdelningen ............... 103,600
maskinavdelningen.............. 104,000
lok- och vagnhyror.............. 21,100

Summa k-ronor —320,4_00
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I dessa utgiftsbelopp inga U. E. J:s {orvaltningsbidrag

till statens jarnvigar for Uppsala C och N'............ cirka 28,500 kronor
» * Stockholm-—Visteras—Bergslagens jarnvagar for En-
KOPING . o o v et e » 21,700 »

'Sil‘lmm_a‘ ciirk;i 50,200 A kroﬁ

For bantjiansten — i bokforingshiinseende ej fullt jamforbar med banavdel-
ningen — riknas i enlighet med férstatligandekommissionens berdkningar i
statens jarnvégars regi med en kostnad av 53,000 kronor per ar.

I friga om maskin- och trafiktjinsten har forstatligandekommissionen vid
sina utredningar funnit, att U. E. J. sasom del i ett helt forstatligat normal-
sparsnit limpligen bér, forutom med en férhyrd motorvagn, trafikeras i viss
samdrift med linjen Enkoping—Runhillen. Salunda har ett tagpar antagits
komma att besorjas med riilsbuss och ett godstagpar med &nglok, i bigge
fallen i samkorning med annan linje, samt ovriga tig med nyssnamnda motor-
vagn. Vidare har den akande personalen férutsatts forlagd till Enkoping
och redovisad & Stockholm—Viisteras—Bergslagens jirnvagar.

Vid ett separat forstatligande av U. E. J. fa driftsforhdllandena téinkas
ordnade p& ett annat sitt, i det att maskin- och tagtjansten da fir besor-
jas fran Uppsala. Det férutsiittes emellertid aven for sadant fall att lok-
stationen vid Uppsala norra blir nedlagd och att all loktjénst salunda kon-
centreras till statens jarnvigars lokstall vid Uppsala C. Vidare antages att
den nu forhyrda motorvagnen ersiittes med en storre dieseldriven 4-axlig
rilsbuss, till vilken kopplas slipvagn, nir sa erfordras. Godstrafiken tinkes
liksom hittills besérjd med anglok, varvid for densamma avdelas ett J-lok
jamte ett annat lok fér avbyte och extratjianst.

Betriffande stationstjinsten torde i detta sammanhang bora framhaéllas,
att kostnaderna fér Uppsala norra station kunna vintas nedbringade dels
som foljd av ibruktagandet av den under arbete varande nya stiillverksan-
liggningen vid Uppsala C dels genom att, di personal dérefter icke lingre
erfordras for tagklareringen vid norra stationen, denna boér kunna forand-
ras till hallplats och betjinas av kvinnlig platsvakt.

Vad slutligen angér forvaltningsbidraget i Enkoping, f. n. cirka 21,700
kronor, bér detta kunna vintas reducerat, dels till foljd av utav S. V. B. J.
genomférd personalminskning, dels ytterligare genom att den pa U. E. J. be-
lI6pande andelen blir relativt mindre édn hittills, om driften kommer att om-
besorjas med rilsbuss eller motorvagn i den utstrickning, som har antagits.
Berorda forvaltningsbidrag har alltsd i fortsiitiningen ansetts kunna berik-
nas till ett till cirka 15,000 kronor per ar reducerat belopp.

Kostnaderna for maskintjinsten inklusive underhill av rullande materiel
samt for trafiktjinsten hava i anslutning till vad férut framhallits beriknats
till 98,000 resp. 43,500 kronor per ar, féorutom nyssnimnda forvaltningsbi-
drag.

Hirtill far liggas den inkomst i form av forvaltningsbidrag samt lok- och
vagnhyror, som statens jirnvigar nu uppbira fran U. E. J. och som vid ett
forstatligande kommer att bortfalla, dvensom de utgifter av nu nimnd art,
for vilka statens jarnviigar eljest fa svara i U. E. J:s stiille. Dessa inkomster
resp. utgifter kunna beriknas till

forvaltningsbidrag . ... .. ... . i i 26,500 kronor
vAagnhYIOT ... e . 8,300 »

Summa 34,800 »
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Till de nimnda utgifterna resp. bortfallande inkomsterna kommer slutli-
gen viss del av de under administrativa avdelningen redovisade utgifterna.
Av dessa torde emellertid praktiskt taget endast de som avse sjukvard och
pensionering, tillsammans c:a 12,000 kronor, behéva forutses ungefir ofor-
andrade i statens jirnvigars regi, medan diremot Ovriga utgifter sisom till
huvudsaklig del foranledda av jirnvigens forvaltning sisom ett fristdende
foretag i bolagsform till det mesta torde komma att férsvinna i och med att
Jarnvigen inforlivas med statsbanorna. Héjes forenamnda belopp till 20,000
kronor, torde tillricklig hinsyn hava tagits till de merkostnader av admi-
nistrativ natur, som den nu ifrdgasatta atgirden kan komma att fororsaka
statens jarnvigar dvensom till oférutsedda utgifter i allminhet.

Den som f6ljd av ett forstatligande av U. E. J. i statens jirnvigars bok-
foring framtridande merutgiften kan salunda, vad angar de 16pande drifts-
utgifterna, beriknas till (53,000 -+ 15,000 -+ 98,000 —~ 43,500 -+ 34,800 +
20.000) 264,300 eller avrundat 265,000 kronor.

Denna utgiftssumma idr som synes cirka 55,000 kronor ligre #n motsva-
rande for ar 1935 redovisade driftsutgifter. Beaktas ma emellertid, att an-
givna skillnad icke &r ett matt pA den genom ett forstatligande uppkomman-
de besparingen utan till viss del — huru stor kan dock icke angivas — #ven
ar en f6ljd av sidana av utredningen foérutsatta atgirder, vilka kunna tin-
kas vidtagna, dven om jirnviigen icke Overtages av staten och inforlivas med
statens jarnvagar.

Sammanfattning.

Sasom framgar av det anférda, torde inkomsterna av trafiken & U. E. J. i
statens jirnvigars regi kunna beraknas till cirka 288,000 kronor och de 16-
pande driftsutgifterna till cirka 265,000 kronor per ar, varfor driftséverskottet
skulle bliva 23,000 kronor. Detta belopp ir icke tillrickligt for att bestrida
den 6kade avsittning till fornyelsefond, som inforlivandet av U. E. J. i stats-
banenitet foranleder. Berdrda avsittning utgér nidmligen for nirvarande i
runt tal 35.000 kronor per ar och torde i statens jarnvigars regi kunna upp-
skattas till ungefir enahanda belopp.

Slutresultatet blir alltsa, att ett inforlivande av U. E. J. i statens jirnvi-
gar kommer att hava till f6ljd, att statens jirnvigars utgifter stiga mer &n
inkomsterna eller med andra ord att en sidan Atgard medfor viss forsiam-
ring av statsbanornas nuvarande ekonomiska resultat.

Tages vidare hénsyn till att hiar antagna trafikanordningar kriva ett ka-
pitalutlagg av cirka 150,000 kronor — varav fér anskaffning av en rilsbuss
jamte slipvagn av lattviktskonstruktion samt en reservboggi m. m. 95,000
kronor, for ett J-lok och ett annat lok, vilka lok eljest skulle kunna foérsil-
jas av statens jiarnvégar, 35,000 kronor samt for diverse andringsarbeten &
vagnar 20,000 kronor — motsvarande en arsrinta av cirka 5,000 kronor, ar
det an tydligare, att ett statsférvirv av U. E. J. icke framstir som nagon
ur statens jarnvigars affirssynpunkt énskvird atgird.

A andra sidan ir ju en kalkylerad differens pa 17,000 kronor ej av nagon
storre betydelse, da det giller statsforviirv av en jarnvig; den ligger givetvis
innanfér grinserna for oundvikliga fel i framtidsberikningar. Vidare ar att
beakta, att ersittningen fér avledd samtrafik ar friAn Ar minskas, medan
resultatet av taxeindringarna kan forvintas forbittrat.

Att inkomsterna skulle kunna komma att nigonsin helt balansera utgif-
terna synes dock foga sannolikt.

Sasom slutsatser av den verkstillda utredningen anfoéres i promemorian:
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Jarnvigen 4r en utpraglad persontrafiksbana, medan godstrafiken och
sarskilt trafiken av fraktgods i vagnslaster iAr obetydlig. Fran néringslivets
synpunkt ldrer alltsi ingen stérre uppoffring av allminna medel fér banans
bevarande kunna anses motiverad. Utredningen har bekriftat, vad redan
jarnviagskartan giver vid handen, nimligen att banan savil transportgeogra-
fiskt som drifttekniskt hor niara samman med S. V. B. J:s linjer.

Med hinsyn till den forra omstindigheten bér ndmnda jirnvigs #gare
hava anledning aktivt medverka till banans bevarande, dven om déarfér
skulle kriavas viss ekonomisk insats; vid ett eventuellt nedliggande av U. E. J.
synas nidmligen forlusten for S. V. B. J. pa grund av bortfallande trafik
kunna komma att bliva timligen betydande. Statens jirnvigars affirsintressen
ater tillgodoses till fullo, om blott den 3 km ldnga strickan Uppsala N.—
Ekebybruk bibehélles sisom industrispar. Pa grund av forut berérda mdoj-
ligheter till samdrift bor ocksi en trafikering genom S. V. B. J. kunna ord-
nas mer ekonomiskt in pa nagot annat sitt och diarfér vara dgnad att i sin
méan bidraga till en god allmén transporthushallning.

Skulle emellertid en for statsverket godtagbar uppgorelse med S. V. B. J.
icke kunna triffas och ej heller ett omedelbart nedliggande av trafiken an-
ses kunna forordas, si4 medfor jamvil en trafikering genom statens jarn-
vagars forsorg si stora forbittringar gentemot hittillsvarande ordning med
sjalvstindig forvaltning, att en sddan trafikering kan atminstone tills vidare
ombesdrjas med i forhaliande till trafikarbete mycket mattliga uppoffrin-
gar for det allmiinna. Jarnvégsstyrelsen vill alltsi under nyss angivna for-
utsittning icke motsitta sig ett statsforvarv.

I skrivelse den 4 januari 1937 hava fullmdktige i riksgdldskontoret fram-
lagt forslag om jirnviagens forsdljning till Stockholm—Visterds—Bergsla-
gens nya jirnvagsaktiebolag. I skrivelsen hava fullméktige anfort:

Av jiarnvigsstyrelens uppgifter om jarnvigens driftresultat framgar att med
undantag for ett enda ar (1932) inkomsterna av trafiken under de senaste
aren icke rickt ens till bestridande av de lopande driftsutgifterna. Full-
maiktige i riksgildskontoret och Uppsala stad hava ock noédgats att gemen-
samt tillhandahdlla bolaget i likvidation roérelsekapital med inalles 60,000
kronor.

Med anledning av vad jarnvigsstyrelsen anfort i sin berérda promemoria
hinvinde sig Uppsala—Enkopings jarnvigsaktiebolags likvidatorer under
hand till verkstiillande direktoren i Stockholm— Visteras—Bergslagens nya
jarnviigsaktiebolag med en forfragan pa vilka villkor sistberérda bolag skulle
kunna vara villigt att overtaga Uppsala—Enkopings jarnvig. Till svar dira
meddelades i en till likvidatorernas ordforande stilld skrivelse av den 10
oktober 1936, att Stockholm—Visteras—Bergslagens nya jirnvigsaktiebolag
erbjode sig att overtaga jirnvigen for en kdpeskilling, motsvarande jirnvigens
beriknade realisationsvirde, och skulle likviden déirvid ske med en amorte-
ringsfri revers, lopande utan riinta, sa linge jirnviigen trafikerades av ko-
paren, och forfallande till betalning endast for det fall, att trafikeringen av
jarnvigen skulle nedliaggas. Forutsittningar for ctt eventuellt kop skulle
vidare vara dels att koparen skulle dga ritt att i sitt stalle siitta ett dotter-
bolag som édgare till jarnviigen med skyldighet dock fér koparen att i sadan
hindelse stiilla sikerhet for dotterbolagets uppfyllande av 6verenskommelsens
forpliktelser, dels ock att det nu mellan Uppsala—Enkdpings jarnvig och
statens jarnvigar befintliga kontraktet angiende linjen Uppsala norra—Upp-
sala central, inklusive nu nimnda foreningsstationer, komme att transporteras
pa koparen.
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Sedan berorda skrivelse av likvidatorerna 6verlamnats till fullmiktige, be-
sloto fullmiktige den 15 oktober 1936 att i drendet inhimta yttrande fran
jarnvigsstyrelsen. I en med anledning dirav till riksgildskontoret avliaten
skrivelse av den 11 november 1936 meddelade styrelsen, att fran statens jarn-
viagars synpunkt intet vore att erinra mot Uppsala—Enkopings jirnvigs for-
saljning till Stockholm—Visteras—Bergslagens nya jiarnvigsaktiebolag pa i
huvudsak de villkor, som funnes angivna i berorda skrivelse av den 10 ok-
tober 1936. Styrelsen utginge fran, att i ett blivande forsiljningsavtal jimvil
skulle intagas bestimmelse om ratt {6r statsverket att inlosa jirn-
viigen till ett pris, motsvarande den avtalade kopeskillingen. Styrelsen
forklarade sig ock villig att pa képaren transportera nu befintliga 6verens-
kommelser angiaende Uppsala—Enkopings jirnvigs begagnande av Uppsala
norra och Uppsala centralstationer samt linjen mellan nimnda stationer, men
payrkade styrelsen, med anledning av vissa redan vidtagna eller planerade
rationaliseringsatgirder betriffande stationstjinsten i Uppsala, att fragan om
en revidering av overenskommelserna skulle upptagas till prévning.

Mot berorda yrkande har Stockholm—Visteras—Bergslagens nya jarnviigs-
aktiebolag under hand forklarat sig ej hava nagot att erinra.

Sedan fullmiktige uppdragit at riksgildssekreteraren att med bitride av
riksgildskontorets ombudsman forhandla med Stockholm—Viisteras—Bergs-
lagens nya jarnvigsaktiebolag angaende Overtagande av Uppsala—Enkopings
jarnvag, har efter avslutade siadana forhandlingar, vilka forts i samrad med
Uppsala—Enkoépings jarnviagsaktiebolags likvidatorer, upprittats och under-
tecknats i bestyrkt avskrift bilagd preliminir 6verenskommelse angaende ifri-
gavarande jirnvigs forsialjning.

Overenskommelsen, som triaffats under forutsittning av Kungl. Maj:ts god-
kinnande, forutsiatter vidare, att riksgildskontoret a exekutiv auktion inropar
Uppsala—Enkopings jarnviag med tillhorigheter for statsverkets rikning och
sedermera forséljer jirnvigen till Stockholm—Visteras—Bergslagens nya
jarnvigsaktiebolag for en kopeskilling av 282,000 kronor.

-Berérda belopp motsvarar det viarde, vartill distriktschefen E. von Friesen
i ett den 13 november 1933 upprittat viarderingsinstrument uppskattat jirn-
vigen i hiindelse av dess nedliggande och tillgangarnas realiserande, varvid
forutsatts ungefir nuvarande konjunkturlige och att avvecklingen kunde ske
nagorlunda lugnt.

Kopeskillingen ma erliggas genom en skuldférbindelse, till sikerhet for
vilken skall limnas inteckning i jarnviagen med bista formansriitt, och med
ritt for koparen att nir som helst, om sa 6nskas, inbetala lanebeloppet.

For skuldférbindelsen, vara rinta ej ma debiteras, skall betalningsskyldig-
het intrida forst i samband med realisation helt eller delvis av ifragavarande
jarnvigsfastighet.

verenskommelsen innefattar vidare erforderliga bestimmelser angiende
koparens skyldigheter betriffande Uppsala—Enkopings jarnvigs personal.

I 6verenskommelsen aterfinnes dirjamte i liknande avtal vanligt stadgande
om ritt for svenska staten att inlésa Uppsala—Enkopings jarnvig.

Slutligen 4r i 6verenskommelsen intagen bestimmelse om ritt for képaren
att nu eller framdeles i sitt stille siitta ett for Andamalet bildat dotterbolag.
Direst koparen begagnar sig av denna riitt, skall képaren teckna borgen,
som kan av riksgildskontoret godkinnas, for dotterbolagets riktiga fullgo-
rande av de forbindelser, som enligt avtalet eller eljest skulle hava avilat
koparen.

Enligt vad under hand inhidmtats hos ledningen for Stockholm—Visteras—
Bergslagens nya jiarnvigsaktiebolag, torde med bestimmelsen om dotterbolag
avses endast att skapa en lamplig form for att, direst sa skulle visa sig 6nsk-
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virt, halla Uppsala—Enkopings jarnvig i rikenskapshinscende skild fran
bolagets évriga jarnvigslinjer, under det att jirnviigen i ovriga hiinseenden
skulle komma att helt inférlivas med dessa.

For egen del fa fullmiktige uttala, att fullmiktige med hénsyn till vad jirn-
vagsstyrelsen i sin férberérda promemoria anfért finna limpligt och natur-
ligt, att Uppsala—Enkopings jarnvig, vars nedliggande &tminstone for nér-
varande ej synes béra ifrigakomma, 6vertages av Stockholm—-Visteras—
Bergslagens nya jarnvigsaktiebolag for att inférlivas med dess jarnvigsnat.
Fullmiktige hava ock i likhet med jirnvigsstyrelsen funnit, att de villkor
angdende jarnvigens forsiljning, varom preliminir Overenskommelse trif-
fats, béra vara godtagbara for staten. I betraktande av det daliga resultatet
av driften 4 jarnvigen synes staten ej skiligen kunna pafordra att vid jarn-
viigens forsidljning erhélla nagon egentlig kopeskilling for densamma, utan
bor staten enligt fullmiiktiges mening, pa sitt i flera likartade fall skett, kunna
atndjas med en skuldforbindelse av den art nyss angivits. Med hiinsyn till
de uppgifter fullmiiktige under hand erhallit angaende avsikten med det ko-
pande bolagets forbehall om rétt att i sitt stille sitta ett dotterbolag, anse full-
miktige ej nagra betinkligheter vare sig frin statens eller trafikomridets sida
béra méta mot berorda férbehall. Fér trafikanterna komma beaktansviirda
fordelar att vinnas genom jiarnviigens overtagande av ett storre féretag och
dess inforlivande i taxehiinseende med detsammas jarnviagar. Den utform-
ning, éverenskommelsen erhdllit i friga om personalen vid Uppsala—Enko-
pings jirnvig, synes ock behérigen tillgodose berérda personals intressen.

Direst den ifragasatta férsialjningen bliver genomfoérd, kommer Kungl.
Maj:t givetvis att stadga skyldighet for det képande bolaget att dels under-
kasta sig Kungl. Maj:ts foreskrifter angdende begagnande och underhall av
Uppsala—Enkopings jirnvig samt angdende samtrafik, dels ock stilla sig
till efterriittelse andra villkor och kontroller, som Kungl. Maj:t kan finna né-
digt foreskriva. Fran det képande bolagets sida har uttryckts det onske-
mélet, att de foreskrifter av berérda art, som komma att meddelas, sq nira
som méjligt ansluta sig till vad som i berérda avseenden finnes stadgat i kon-
cessionen fér jiarnvigslinjen Stockholm—Enkoping med bibana Tillberga—
Angelsberg, vartill Uppsala—Enkopings jarnvidg skulle komma att anslutas.
Fullmiktige forestilla sig, att nigra hinder att tillmoétesga bolagets angivna
onskemal ej komma att foreligga.

Ett godkinnande av den preliminira overenskommelsen om Uppsala—
Enképings jarnvigs forsialjning skulle innebira, att statens hela rintefordran
4 statslinet for jarnviagen och av kapitalfordringen 729,552 kronor 31 ore
skulle avskrivas. Nagot sarskilt anslag for tickande av statens kapitalforlust
erfordras emellertid ej, utan beloppet kommer att éverforas till riksgéildskon-
torets avskrivningskonto for att i sinom tid tickas med andra statsinkomster
an linemedel.

Sasom lamplig tidpunkt fér det képande bolagets tilltride av jarnvigen
vilja fullmiktige ifrigasitta den 1 juli 1937 eller, diirest erforderliga forbere-
delser till dess ej skulle hinna att avslutas, senast den 1 oktober samma Ar.

Under dberopande av vad sialunda anforts hava riksgéldsfullmiiktige hem-
stallt, att Kungl. Maj:t ville for 1937 ars riksdag framligga proposition om
godkinnande av den mellan riksgilldskontoret och Stockholm—Visteris—
Bergslagens nya jirnviigsaktliebolag preliminiirt Iriiffade éverenskommelsen
angicende Uppsala—Enkopings jarnvig.

Sedan jiirnviigstyrelsen, pa siitt av det féljande framgar, i utlitande utta-
lat sig fOr jirnvigens inf(')rl.ivandc med slatens jirnviigar, hava fullmiktige
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i avgivet yttrande forklarat sig icke hava ndgot att erinra mot ett statsfor-
virv av jirnvigen.

I nimnda utlatande, dagtecknat den 4 februari 1937, har jdrnvdgs-
styrelsen anfort:

Vad betriffar de ekonomiska verkningarna for statens jarnvagar av fore-
varande jarnvigslinjes infogande i statsbanenitet, far styrelsen hinvisa till
sin promemoria den 20 juni 1936 angiende Uppsala—Enkopings jarnvag. De
ytterligare statistiska uppgifter, vilka sedermera blivit tillgingliga, hava icke
givit anledning till revision av dar innehallna utredningsresultat.

I samma P. M. har jamvil berérts vissa ovriga férhallanden, vilka synts
styrelsen kunna vara av betydelse for stéllningstagande till forevarande dren-
de. Jarnvigsstyrelsen har nu darutover inga uppgifter av vikt att lamna, intet
yrkande att framstilla; i1 Aberopad skrivelse till riksgidldkontoret den 11 no-
vember 1936 har styrelsen ocksa meddelat, att fran statens jairnvagars syn-
punkt intet vore att erinra mot, att Uppsala—Enké6pings jarnviag forsaldes
till Stockholm—Viisleras—Bergslagens nya jarnvigsaktiebolag pa villkor, som
1 sak Overensstimde med de 1 den nu triffade villkorliga éverenskommelsen
innehallna.

Visserligen dro de féreslagna forsiljningsvillkoren nira nog de ogynnsam-
maste mojliga, endr jarnvigen de facto skinkes bort; eftersom det andra
ifragakommande alternativet, banans inlemmande i statens jarnvigar, stiller
sig statsfinansiellt Annu nagot oférdelaktigare, har emellertid styrelsen, som
redan namnts, icke funnit anledning till erinran i detta stycke. Statens jirn-
vigars omedelbara affdrsintressen synas alltsid bliva pa béasta sitt tillgodo-
sedda genom ett bifall till riksgaldsfullmiktiges hemstillan.

Om s3lunda den féreslagna uppgorelsen — betraktad sasom en fristaende
akt — forefaller rimlig och antaglig, savil fran statsfinansiell som fran sta-
tens jarnvagars affirssynpunkt, sa@ kan onekligen bilden bliva en annan, om
den skarskadas ur en vidare samhillelig synpunkt. Givetvis félja for berérda
bygder vil kdnda foérdelar med att jarnvigen i fraga inlemmas i statsbane-
systemet i stillet for att skiligen 16st anslutas till ett mindre jirnvigssystem.
Jarnvigens bestand och rationella utveckling tryggas och dess inlemmande
ar ock ett steg i ritt riktning — om &n ett litet sdidant — mot det ur ratio-
naliseringssynpunkt si angeligna enhetliggérandet av landets normalspariga
jarnvigssystem.

Den uppoffring for det allménna, som skulle krivas for beredande av dessa
fordelar, dr ocksi jamforelsevis mycket liten — enligt foreliggande kalkyler
17,000 kronor arligen inklusive ridnta 4 nyinvesterat kapital — och trots de
principiella betidnkligheter, vilka jarnvigsstyrelsen sasom foretagsledning
maste hysa mot forevarande underskottsbanas inlemmande i statsbanenitet,
vill styrelsen alltsd icke resa nagon erinran mot ett statstorvirv och en in-
korporering i statens jarnvigar, om vid fragans vidare behandling detta skul-
le befinnas motiverat med hinsyn till de samlade verkningarna for berérda
delar av sambhillet.

For sidant fall vill styrelsen framhalla, att, eftersom det dr friga om en
underskotisbana, det kapital, som pa ovligt siatt i samband med statsférviar-
vet overflyttas fran allminna jarnvigslanefonden till statens jirnvigars fond,
bor darstides helt foras under rubriken »Annat kapital> (dn lanmedel).
Betriaffande ater det anslag om 100,000 kronor, som i angivet fall erfordras
for anskaffning av rilsbussmateriel m. m., vill styrelsen icke motsitta sig,
att detsamma i vanlig ordning anvisas att tickas av lanemedel, da sagda in-
vestering i och for sig obestridligen &r rantabel.
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Fullmdktige i riksgdldskontoret hava i yttrande den 18 februari 1937 an-
fort:

Med hinsyn till vad jarnvigsstyrelsen sidlunda nu senast anfért i foreva-
rande friga ar ej heller fran fullmaktiges sida nigot att erinra mot, att Upp-
sala—Enkoépings jirnvag overtages av staten och inférlivas med statsbane-
nitet, didrest Kungl. Maj:t skulle anse detta vara att féredraga framfor jé’u:n-
vigens forsialjning till Stockholm—Visterds—Bergslagens nya jarnvigsaktie-
bolag.

Det synes fullmiktige limpligt, att statsforvirvet tillgdr si att riksgilds-
kontoret, under férutsittning att riksdagen fattar beslut om jirnvigens fér-
statligande, efter lagsokning & exekutiv auktion inropar jirnvigen med till-
horigheter for statsverkets rikning och sedermera, si snart sammantride
for kopeskillingslikvid 4gt rum, 6verlimnar jirnvigen till jirnvigsstyrelsen.
Detta torde kunna ske omkring den 1 september innevarande ar eller méjli-
gen nagot tidigare.

Fullméktige forutsitta, att Uppsala—Enkopings jarnvégs personal efter
jdrnvigens forstatligande i ovan angiven ordning 6vertages av statens jirn-
vigar enligt under de senare dren tillimpade grunder.

Jarnvigsstyrelsen har i sin ifrigavarande skrivelse framhallit, att, di fra-
ga vore om en underskottsbana, det kapital, som pa ovligt sitt i samband
med statsforviirvet overflyttas frin allmiinna jarnvigslanefonden till statens
jairnvigars fond, borde dirstides helt féras under rubriken »Annat kapital»
(4n lanemedel). Diremot #r fran fullmiktiges sida ej nagot att erinra. Det
kapital, som pé sadant sitt overfores till statens jirnviagars fond, torde bora
motsvara den blivande képeskillingen vid den exekutiva auktionen. I riks-
bokféringen kommer det sdlunda 6verforda beloppet att redovisas pa det
satt, att, samtidigt som statens jarnvigars fond debiteras beloppet, statens
4 allminna jirnvigslanefonden bokforda fordran hos Uppsala—Enko6pings
jarnvigsbolag i sin helhet avskrives. Den del av nimnda fordran, som mot-
svaras av investerade linemedel, debiteras hirvid det under riksgildsverkets
fond redovisade avskrivningskontot fér att i sinom tid tickas av andra stats-
inkomster dn lanemedel.

De anslagsbelopp, som i hindelse av Uppsala—Enkopings jarnvigs for-
statligande komma att erfordras for anskaffande av rilsbussmateriel m. m.,
torde bora anvisas av lanemedel och ingi i statens jarnvégars forrdntnings-
pliktiga kapital.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen har i utlitande den 22 februari 1937 Pa
grund av de fordelar, jirnvigens forstatligande medfér for berdrda bygder,
tillstyrkt, att ifrigavarande jiarnvig Gvertages av statens jarnvigar pa sitt
jirnvigsstyrelsen i sitt utlatande den 4 februari 1937 angivit.

Sasom av den limnade redogérelsen framgar befinner sig Uppsala—En-Depamm.
kopings jirnvigsaktiebolag sedan omkring tre ar i likvidation, och jirnvi- chefen.
gens drift har kunnat uppriitthallas endast genom att riksgilldskontoret och
Uppsala stad tillskjutit erforderliga medel. Rorande jirnviigens framtida
drift foreligga nu tva alternativa forslag till 1osning av fragan, nimligen
4 ena sidan jirnviigens inforlivande med statsbanorna och 4 andra sidan
dess oOverlitande till Stockholm—Viisteris—Bergslagens nya jirnviigsaktie-
bolag, i bada fallen sedan fullmiktige i riksgiildskontoret, pa sitt forutsatts,
forvirvat jarnvigen i exekutiv ordning. Liksom i friga om den tidigare i
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dag behandlade jirnvigen Sala—Gysinge—Hagastrom har jirnvégsstyrelsen
forklarat sig icke vilja resa nigon erinran mot statsforvirv av jirnvigen
Uppsala—Enkoping, om detta skulle befinnas motiverat med hinsyn till verk-
ningarna i olika hinseenden av en dylik atgird for didrav berérda delar av
samhillet. Fullmiktige i riksgildskontoret hava for sin del icke haft nagot
att erinra mot banans forstatligande, och vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
har tillstyrkt jarnvigens inforlivande med statsbanorna.

I det foregiende har niirmare angivits att jirnvigen Uppsala—Enkdoping
i statens jirnvigars hand kan beriknas limna ett driftoverskott av omkring
23,000 kronor. Eniir erforderlig avsittning till férnyelsefond beridknats till
35,000 kronor, skulle jirnviigens Overtagande asamka statens jirnviigar en
arlig forlust av 12,000 kronor, vartill komma riinteutgifter & omkring 5,000
kronor for kapitalvirdet av rullande materiel, som skulle tillféras banan; den
direkta nyinvesteringen — huvudsakligen for anskaffning av rilsomnibus och
slipvagn — beriknas dock icke till hogre belopp idn 100,000 kronor. I kal-
kylen fér banans inkomster och utgifter, som givit till resultat den angivna
forlusten, tillhopa 17,000 kronor for ar, ingar emellertid ett belopp av 7,000
kronor, avseende ersiittning till andra jarnvigar for forlorad samtrafik, vil-
ken utgift efter ett tiotal ar helt forsvinner.

Enligt den preliminira overenskommelsen med Stockholm—Visteras—
Bergslagens nya jirnvigsaktiebolag skulle bolaget forviarva jarnvigen i fra-
ga for en kopeskilling, motsvarande realisationsvirdet 282,000 kronor, vilken
kopeskilling emellertid skulle gildas med en rintefri revers, att betalas forst
i fall av jarnvigens nedliggande. Bolaget har forbehallit sig att fa satta dot-
terbolag 1 sitt stille.

Liget i friga om forevarande jarnvig ar salunda i stort sett detsamma som
betriffande férutnimnda jirnviag Sala—Gysinge—Hagastrém. De skil, som
Jjag tidigare i dag anfort for ett statsforviarv av sistnimnda jarnvig, synas mig
i huvudsak #dga tillimpning jamvil med avseende 4 jarnvigen Uppsala—En-
koping. Jag vill alltsd fér min del férorda, att denna jirnvag, sedan den-
samma forviarvats av riksgidldskontoret & exekutiv auktion, inforlivas med
statens jarnvéagar.

1 samband med jirnvigens 6vergang till statens jirnvigar torde persona-
len vid densamma likaledes fi 6vergd i statsbanornas tjanst pa sitt foresla-
gits betriiffande jirnvigen Sala—Gysinge—Hagastrom. Med avseende & sét-
tet for banans redovisande i statens jirnvigars bokféring och avskrivningen
av statens fordran pa grund av férutnidmnda statslin ansluter jag mig till
vad fullmiktige i riksgildskontoret anfért. Jag utgar dirvid fran att kope-
skillingen for jarnvigen skall ungefir motsvara jirnvigens realisationsvirde.
Det kapital, som o6verfores frin allminna jarnvigslinefonden till statens
jarnvigars fond, bor givetvis darstides upptagas sisom annat kapital 4n lane-
medelskapital, och fullmiktige i riksgildskontoret {orde i sinom tid bere-
das ersiattning i vanlig ordning for det belopp, vartill statens kapitalfordran
pa grund av ifragavarande statslan uppgar. Rintefordringarna skulle pa van-
ligt sitt omedelbart avskrivas.
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Vad betraffar det anslag 4 100,000 kronor, som beridknats erforderligt for
anskaffning av viss rullande materiel m. m., torde med anvisande dirav kun-
na ansta till nista ar. Direst medel for andamalet dessforinnan skulle visa
sig erforderliga, lirer Kungl. Maj:t, déirest riksdagen icke hiremot uttalar
erinran, fa stilla limpligt belopp till jirnvagsstyrelsens forfogande av for
styrelsen tillgingliga medel.

Jag hemstiller, att Kungl. Maj:t matte féresla riksdagen medgiva,

att den Uppsala—Enkopings jirnvigsaktiebolag i likvida-
tion tillhériga jirnvigen mellan Uppsala och Enkoping mé
forvirvas och inforlivas med statens jirnvigar i huvudsaklig
oOverensstimmelse med av mig hir angivna grunder.

Till denna av statsraddets ovriga ledaméter bitridda
hemstillan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten lamna bifall samt forordnar, att proposition av
den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall avlitas
till riksdagen.

Ur protokollet:
F. Wessberg.



