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Nr 135.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende stats-
forvirv av jirnvigen Sala— Gysinge—Hagastrom;
given Stockholms slott den 26 februari 1937.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet over kommunikationsirenden for denna dag, foresld riks-
dagen att bifalla det forslag, om vars avlitande till riksdagen féredragande
departementschefen hemstallt.

Under Hans Maj:ts

Min allernddigste Konungs och Herres frénvaro:

GUSTAF ADOLF.

Albert Forslund.

Utdrag av protokollet dver kommunikationsirenden, hallet
infor Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i
statsrddet @ Stockholms slott den 26 februari 1937.

Niarvarande:

Statsministern HanssoN, ministern for utrikes drendena SaNDLER, statsriden
Prarsson-Bramstorp, WEesTMaN, Wiarorss, MoLLER, LiEvinsoN, EneBERG,
Sko6Lp, NinssoN, QueNstL, ForsLuNp.

Departementschefen, statsridet Forslund anfor:

Till provning foreligger framstillning av Sala—Gysinge—Gdvle nya jirn-
viigsaktiebolag angiende Gverldtelse till staten av bolagets jarnvig frdn Sala
over Gysinge till Hagastréms station & Givle—Dala jirnvig. Jirnvigen
ansluter i Sala till statens jirnvigars norra stambana, och i Runhillen, 19
kilometer frin Sala, tillstoter jirnvigen Enkoping—Heby—Runhillen, vilken
tillhér Stockholm—Visteris—Bergslagens nya jarnvigsaktiebolag. Haga-
stroms station ar beligen pi ett avstdnd av 6 kilometer frdn Givle, vadan
strickan Sala—Gysinge—QGivle har en lingd av 105 kilometer.
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Med avseende 4 ifrdgavarande jarnvig och det av bolaget innehavda stats-
lanet vill jag erinra om féljande:

Den 22 december 1897 beviljade Kungl. Maj:t koncession & ifrigavarande
jarnvig, som har normal spirvidd och en lingd av 99 kilometer. Sedan denna
koncession jimlikt Kungl. Maj:ts medgivande Gverlatits 4 Sala—Gysinge—
Givle jirnvigsaktiebolag, beviljade Kungl. Maj:t den 1 juli 1898 nimnda
bolag for utforande av jarnvigsanliggningen ett lan ur allménna jirnvigs-
lénefonden av 1,545500 kronor. Lanebe oppet utbetaltes i sin helhet till
bolaget under dren 1899—1901, och till séiker}i]et for lanet ligger inteckning
med bista f6rmansratt.

Under aren 1903—1912 inbetalte bolaget & linet sammanlagt 528,934 kronor
52 ore eller i medeltal 52,893 kronor 45 ore for r, medan annuiteten uppgick
till 77,275 kronor. Till £61jd hirav 6kades den av bolaget oguldna, forfallna
skulden 4 statslinet efter hand, s& att densamma den 31 december 1912 upp-
gick till 300,049 kronor 94 ore.

Med bifall till Kungl. Maj:ts p4 framstillning av bolaget i proposition,
nr 217, framlagda forslag medgav 1913 ars riksdag (skrivelse nr 120), att —
direst ett nytt bolag pa vissa i propositionen angivna grunder bildades for
inkdp av ifrigavarande jarnvig samt Gvertoge betalningsskyldigheten for
statslinet att med angivna undantag forrintas och amorteras 1 Gverensstim-
melse med de vid linets beviljande féreskrivna villkor — berdrda den 31
december 1912 férfallna belopp, tillhopa 300,049 kronor 94 6re, finge, riknat
frén sistnimnda tidpunkt, anses sisom ett sirskilt lin till det nya bolaget.
Detta 1an skulle innestd rintefritt, tills anstdndsrantan & forutnimnda stats-
lan blivit gulden, d. v. s. till dess hela sistnimnda 1an blivit till fullo betalat.
Det sirskilda linet skulle darefter inbetalas till staten gemom fortsittande
av de for det ursprungliga statslanet i 6vrigt stadgade annuitetslikvider.

Sedan Sala—Gysinge—Givle jirnvigsaktiebolag i likvidation forsalt jarn-
vigen med tillbehor till Sala—Gysinge—Gévle nya jirnvigsaktiebolag, god-
kinde Kungl. Maj:t den 10 juli 1914 gjord 6verlitelse av koncessionen & jirn-
vigen 4 sistndmnda bolag med skyldighet for bolaget att stilla sig till efter-
rittelse de i avseende 4 jarnvigen och dirfor beviljade statslan meddelade
foreskrifter.

Det nya bolaget inbetalade direfter aren 1913—1924 annuiteterna & det
ursprungliga linet. Ar 1929 medgivo emellertid statsmakterna (proposition
nr 151, riksdagens skrivelse nr 98) ytterligare lindring i villkoren for ifraga-
varande statslan, endr bolaget, pd sitt ndrmare framgir av nimnda proposi-
tion, pa grund av ekonomiska svarigheter icke formatt erligga de pa &ren
1925—1928 belopande annuiteterna. Statsmakternas beslut hade foljande
innebord:

Anstind med likviderandet av de kapitalbelopp, som 4 statslinet redan
forfallit till betalning under &ren 1925—1928 och framdeles forfalla under
perioden 1929—1933, medgavs tills vidare, dock ej for lingre tid &n till den
1 oktober 1934. De rintor och Gverrdntor, som debiterats & lanet for tiden
den 2 oktober 1924—den 1 oktober 1928, finge avskrivas, under villkor atc
bolaget senast den 1 juni 1929 till riksgidldskontoret inbetalade ett belopp av
45,000 kronor. Sisom rinta & den Aterstdende kapitalskulden for lanet, upp-
glende till 1,284,440 kronor 80 ore, skulle for tiden den 2 oktober 1928—den
1 oktober 1933 debiteras endast ett belopp av 40,000 kronor for helt ar, vilket
belopp det dlage bolaget att den 1 oktober under vart och ett av dren 1929—
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1933 inbetala till riksgialdskontoret. Sasom villkor harfor skulle gilla, att
bolaget icke finge av egna medel erligga de under aren 1929—1933 for-
fallande annuiteterna & sina tre obligationslan av &ren 1901, 1903 och 1905,
med mindre nyss berdrda rdntelikvid till riksgildskontoret behorigen full-
gjordes och bolaget dirjamte &rligen kontant reserverade och till fornyelse-
fond avsatte ett belopp av minst 34,000 kronor. I héndelse ytterligare regle-
ring av bolagets skuldforhallande till staten icke komme att genomforas
senast den 30 september 1934, vore bolaget skyldigt att enligt de 1 Kungl.
Maj:ts omférmélda proposition nr 151 angivna, av riksdagen godkidnda grun-
der dels &terbetala samt fridn och med den 2 oktober 1933 forrinta den &ter-
stdende kapitalskulden & forendmnda statslan, dels inbetala den 4 samma lan
upplupna anstandsrintan, dels ock &terbetala det genom Kungl. Maj:ts reso-
lution den 30 juni 1913 beviljade statslinet & 300,049 kronor 94 ore; och
alage det bolaget darjamte att, ddrest den salunda stadgade betalningsskyldig-
heten icke behorigen fullgjordes, 4 forfallna, oguldna inbetalningsbelopp
gilda fem procent ridnta iran respektive forfallodagar till dess betalning
skedde.

Av de silunda stadgade &rliga inbetalningarna av 40,000 kronor f6r &ren
1929—1933 har bolaget fullgjort dem f6r &ren 1929 och 1930. Déirefter har
bolaget emellertid icke inbetalat nagot belopp till riksgildskontoret, i f6ljd
varav bolagets skuld till staten successivt okat. Per den 31 december 1936
uppgick statens fordran till det belopp, som framgir av foljande, av riksgilds-
kontoret meddelade sammanstéllning:

Icke forfallen Forfallen Summa
skuld skuld
Lin nr 1 av dr 1899:
Kapital ...l 1,223,346: 72 61,094: 08 1,284 ,440: 80
Ranta . .oooiviiiiiiii 13,609: 73 290,730: 92 304,340: 65
Overranta ..........ccoiviiiiiinn s — 14,456: 86 14,456: 86
Anstandsranta ... 163,961: 43 168,961: 43

1405917: 88  368281:86  1,172.199: T4
Ldn nr 2 av dr 1914 (rantefritt):

Kapital .......... e 300,049: 94 — 300.049: 94
Summa 1,705,967: 82 366,281: 86 2,072,249: 68

Bolagets balansrdkning per den 31 december 1935 — den sista tillgdngliga
— har 1 sammandrag f6ljande utseende:
Balansriikning per den 31 december 1935.

Tillgangar. Kronor
Bana och byggnader ... 3,605,801: 97
Rullande materiel ....... ... ..o i 640,342: 24
Inventarier ... i 80,084: 60
Grustag ... 9,615: 85
Omnibustrafiken ... 115,537: 16
Fastigheter ... 114,398: 32
Kassabehallning ... 11,108: 33
Bankrakningar ... 6,667: 85
Fordran & egna jarnvigsstationer ... 1,942: 14
Balanserade arbeten ... 1,608: 37
Diverse rdkningshavare ....................... . 699: 65
FOrrad oo 36,010: 28
Arets FOTLUSE ..o 92,183: 656

Summa kronor 4,716,500: 91
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Skulder. Kronor

Statsldn ..o 2,007,795: 95
Obligationslan av &r 1905 .............cccooviviiiiiiiniinnriiiieneennn. 50,750: —
Sala stads sparbank, mot inteckning i stadsfastighet ............... 35,000: —
Statens jarnvigar for samtrafik m. m. ...................... 6,740: 40
Diverse kommuner for obligationsldn .................................... 277,630: 13
Diverse riakningshavare .................ccoooocciiiiiiiiiiiiiiiniiiii, 8,127: —
Aktiekapital, stamaktier .............ccccoeiiii 625,900: —

» , preferensaktier ser. A ....................... 178,300: —

» , preferensaktier ser. B ........................ 636,000: — 1,440,200: —

Fornyelsefond:

For jarnvigstrafiken (inom linjen 99,375:47) ........................ 818,160: 76
For omnibusrorelSen .......o.veieieeiiie e 72,096: 67

Summa kronor 4,716,500: 91

Bolagets jirnvigsrorelse har under innevarande decennium Arligen limnat
forlust. I foljande sammanstdllning meddelas uppgifter rorande driftresul-
tatet — avsidttning till fornyelsefond ej inberdknad — f6r &ren 1930—1935 av
jarnvigsrorelsen och av bolagets sedan &r 1931 bedrivna omnibustrafik:

! ] f I
1930 | 1931 l 1932 ‘ 1933 1934 i 1935
1 ]
Kronor i 1,000-tal
| ' T
i Jarnvagsrdrelsen: | |
| InkomSter ... 523 | 411 304 | 801 | 299 309
Driftkostnader ...................ccvviin.n. 494 | 459 | 367 | 339 | 322 | 330
Overskott (+) eller underskott (—) .......... + 29 |— 48 |—~ 63 [— 88 ‘—- 23— 21
Automobiltrafiken:
Inkomster .......... ... . ....iiiiiiiiiianns — 38 64 61 64 68
Driftkostnader .............................. — 25 39 a8 37 48
Overskott (+) ..ovvvvieiniiiiniaeaaaaeiins — |+ 13 |+ 25 |+ 28 |+ 27 (+ 20
Summa verskott (+) eller underskott (—) ....|+ 29 [— 856 |— 88 |— 15 |+ 4 |— 1|

Enidr avsittningen till fornyelsefond betriffande jarnvigsrorelsen skall
uppgé till cirka 553,000 kronor for 4r och motsvarande avsittning i friga om
omnibustrafiken beldper sig till omkring 16,000 kronor, har driftresultaten for
angivna sex ar icke pi lingt ndr ridckt till dylik, fér jarnvigens fortbestind
nodvandig avsittning.

I sin forberdrda framstillning, dagtecknad den 11 mars 1933, anfoérde
Sala—Gysinge—Gadvle nya jdrnvigsaktiebolag 1 huvudsak:

Den nuvarande allminna depressionen pa niringslivets omride har gjort
sig starkt kinnbar for de flesta av landets enskilda jarnvigar. I sirskilt hog
grad synes emellertid depressionen gora sig markbar for jarnvdgar, som dro
att hdnfora till trdvarutransportbanor. For Sala—Gysinge—Gavle jirnvig,
vars storsta transportmingd utgjorts av trivaror, har den lingvariga depres-
sionen pd trivarumarknaden samt de bdda senaste vintrarnas ogynnsamma
snoforhillanden medf6rt minskade trivarutransporter pd jirnvigen. Snofat-
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tiga vintrar underlitta ocksa transporter av virke per lastbil. Men dven den
ytterligt harda konkurrensen med landsvigens motorfordon har inverkat pa
jarnvigens ekonomi.

Styrelsen for Sala—Gysinge—Giivle jirnviag har sokt att efter bista for-
méaga dels fa bibehalla trafikinkomsterna och dels nedbringa driftkostnaderna.
Genom insittande av omnibustrafik har jirnvigsbolaget frin den 15 maj &ar
1931 kunnat indraga ett persontig i vardera riktningen, vilka persontdg visat
sig forlustbringande.

Ar 1927 var jirnvigen pi foranstaltande av riksgildskontoret foremal for
en trafikteknisk utredning, vilken utférdes av davarande byrachefen i jirn-
vagsstyrelsen G. Englund, som bland annat foreslog en del stationers ned-
flyttning till trafikplatser med kvinnliga f6restindare. Med anledning av vad
vid trafikutredningen papekats utlovade styrelsen att vid kommande personal-
ombyten och vid pensionering av befattningshavare géra alla de indragningar
och besparingar, som med hansyn till trafikens skotsel och trafiksikerhetens
uppehillande kunde bliva méjliga. Dessa av styrelsen utlovade indragningar
och rationaliseringar hava ocksd blivit vidtagna i den mén, som tillfallen dar-
till givits. De besparingar, som dessa successiva avgingar av pensionsmassig
personal medfora, verka dock icke pa en ging utan forst efter hand. Under
de nirmaste aren komma emellertid ett 10-tal befattningshavare att uppné
pensionsaldern, varvid mojligheter till ytterligare driftbesparingar komma
att foreligga.

Ett av de i driftbesparingshiinseende viktigaste momenten for jarnvigs-
bolaget torde fragan om Svergang till motorvagnsdrift for persontigen utgora.

Ett forbittrat konjunkturlage skulle med all sannolikhet tillféra jirnvigen
okade trafikinkomster. Och de av jirnvagen berorda kommunerna hava ocksd
intresse av att trafiken dven i fortsittningen kommer att uppehallas i ungefir
samma utstrickning som nu ar fallet.

Efter jirnvigsforvaltningens underhandlingar med personalen hava frén
och med den 1 juni 1932 vissa lonesankningar vidtagits, i det jirnvigen fran
nimnda dato i avloningshinseende hinforts till bangrupp IV i stillet f6r ban-
grupp III. Det dr styrelsens ésikt, att avskedande av ordinarie personal pé
grund av konjunkturliget s& vitt mojligt bor undvikas. A andra sidan har
styrelsen vid handhavandet av sitt uppdrag tillsett, att nyanstillningar eller
utokningar av personalantalet icke skett.

Men trots de visentligt nedbringade driftkostnaderna och omnibusrorel-
sens relativt goda driftdverskott hava trafikinkomsterna minskats i en sidan
grad, att de under de bada senaste &ren icke fOrslagit till tickande av de

irekta driftutgifterna.

D4 dirjimte framtiden synes sirdeles oviss i friga om konjunkturliget och
jirnvigsbolaget stir i behov att nyanskaffa motorvagnar, vartill det saknar
eget kapital, samt dd Kungl. Maj:t lar hava foreslagit 1933 4rs riksdag att inlésa
savil Ostkustbanan som Uppsala—Givle jarnvig, vilket forhallande siker-
ligen kommer att, sirskilt betrdffande samtrafikssindningar, menligt inverka
pd Sala—Gysinge—Givle jirnvigs samtrafik, vore det mahdnda lampligt att
staten inloste jamvdl Sala—Gysinge—Givle jarnvig.

Med hiinvisning till framstallningen bilagt protokollsutdrag frdn 1932 irs
bolagsstimma hemstéllde bolaget, att Kungl. Maj:t matte taga under om-
provning, huruvida staten borde pa i protokollsutdraget dberopade grunder
overtaga Sala—Gysinge—Gavle jarnvig.

¥nligt nimnda protokoll uppstillde bolagsstimman sasom villkor for jdrn-
viigens Overlatande till staten, dels att trafiken komme att uppehallas i unge-
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farligen samma utstrickning som f6r det davarande och dels att staten 6ver-
toge den vid jarnvigen anstillda personalen.

I utlatande hiréver den 12 augusti 1933 anférde jarnvdgsstyrelsen:

Frin jirnvigsstyrelsens sida dr forst att meddela, att styrelsen redan under
dr 1932, i anledning av viss forfrigan fran riksgildskontoret, igingsatt ut-
redning angiende berdkningsbara inkomster och utgifter vid bolagets jirnvig
efter ett eventuellt statsforvirv av densamma. Det ligger i sakens natur, att
resultatet av en dylik utredning, verkstdlld mitt under en svarartad ekonomisk
kris, maste bli skiligen osikert och dirfér bor anvindas med forsiktighet.
Aven om hinsyn tages till mojliga konjunktursvingningar och férindringar
betriffande trafikomridets ekonomiska forhallanden, torde emellertid std
obestridligen fast, att ett statsforvirv av forevarande jirnvig, pa vad sitt
och under vilka former det &n m& komma till stind, aldrig kan bliva for
statens jirnviigar fordelaktigt frin affirssynpunkt. Vidare ma beaktas, att
forevarande bana — i motsats till vissa andra tidigare inkdpta jirnvigar —
icke har nidgon uppgift att fylla sdsom forbindelseled mellan skilda stambane-
linjer — och ej heller ir av nigon storre betydelse sisom tillférselled till
statens jarnvigars bannit; av banans tranwporter befordras nimligen endast
en relativt liten del i samtrafik med detta nit. T egenskap av forvaltare av
statsbanenitet har jirnvigsstyrelsen foljaktligen intet affirsintresse f& banan
overford i statens &go, och kan styrelsen ej heller finna nigot annat skil for
staten att nu upptaga forhandlingar om ett statsforvirv av banan under
formen av en normal affirsuppgérelse eller 6ver huvud taget diskutera nigra
sirskilda forpliktelser gentemot banan, utéver vad som kan f5lja av praxis
betriffande av riksgildskontoret exekutivt forvirvade jirnvigar.

Jiarnvigsstyrelsen finner alltsid de av bolaget uppstillda villkoren — och
da sirskilt det som ror trafikens uppehallande i viss utstrickning — icke
antagliga och styrelsen maste foliaktligen bestimt avstyrka, att underhand-
lingar upptagas pd basis av det foreliggande forslaget.

Huru forfaras skall. om riksgildskontoret kan bliva nodsakat att exekutivt
inkopa bolagets jirnvig, torde styrelsen fi yttra sig om, nir en sidan friga
eventuellt kan komma att aktualiseras.

Pd grund av vad sdlunda anforts, avstyrkte jarnvigsstyrelsen bifall till
férevarande framstéllning.

Samtidigt med att Kungl. Maj:t meddelade beslut rérande 1929 &rs regle-
ring av bolagets skuldférhillande till staten anmodade Kungl. Maj:t den 10
maj 1929 fullmiktige i riksgildskontoret att, ddrest en ytterligare reglering
av bolagets skuldférhallande till staten visade sig erforderlig, verkstilla ut-
redning avseende en dylik skuldreglering. I anledning av jirnvigsstyrelsens
nyss atergivna yttrande uppdrogo fullmiktige den 5 oktober 1933 4t riksgilds-
sekreteraren J. Hagglund och d&varande byrdchefen S. Norrman att skynd-
samt verkstilla undersdkning av jarnvigsbolagets forvaltning och ekonomiska
stillning. Sedan denna utredning slutforts, besléto fullmiktige den 7 december
1933 att tillsitta en av fem ledamdter bestdende kommitté med uppdrag att
framligga forslag till siédan rekonstruktion av bolaget och s&dan omliggning
av dess verksamhet, som efter verkstilld unders6kning kunde visa sig #nda-
mélsenlig. Kommittén bestod av Higglund och Norrman, representerande
riksgildskontoret, samt av representanter for jirnvigsbolaget och de av
bolagets jarnvig berérda kommunerna. Kommittén avgav den 19 november
1935 ett betinkande, vilket 1 tryck finnes bilagt handlingarna i drendet.
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Under hinvisning i 6vrigt till nimnda betinkande torde jag hir fi be-
grinsa mig till foljande kortfattade redogérelse for slutsatserna i detsamma:

Riksgildskontorets representanter kommo till den uppfattningen, att trafik-
volymen & jiarnvigen undergitt en sidan minskning, att inkomsterna for &ter-
staende trafik icke lingre vore eller genom rationaliseringsitgirder kunde
bliva tillrickliga for sikerstillande av fortsatt drift i full omfattning & jarn-
vigen. De anbefallde till Svervigande en sidan omliggning av bolagets drift-
former, varigenom jirnvigen bibehélles huvudsakligen for vagnslastbefordran,
medan 6vrig trafik Gverfordes till landsvigsfordon, darvid viss balans mellan
inkomster och utgifter, inklusive avsittning till fornyelsefond och rinta &
nyinvesterat kapital for omnibusar och lastautomobiler, beréknades bliva
ernidd. Darest en sddan omliggning av driften skulle ifragasittas, ansige de,
att det kunde vara motiverat, att staten medgéive, dels att dess i jirnvigen
intecknade fordran nedskreves till ett mot jirnvidgens berdknade realisations-
varde, 796,000 kronor, ungefir svarande belopp, dels ock att rante- och amorte-
ringsfrihet fér berdrda fordran beviljades for tid och pa villkor, varom Gverens-
kommelse kunde triffas. En sidan driftsomliggning syntes emellertid icke
kunna medféra forrintning och amortering under Gverskadlig tid av de 1
jarnvigsforetaget bundna statsldnen eller ens nigon mera betydande del darav.

Ovriga kommittéledaméter uttalade sig for ett bibehillande atminstone en
tid framét av den nuvarande driften 4 banan i avvaktan & di pagdende utred-
ningar om motorvagnar for de enskilda jirnvdgarna. En forutséttning harfor
vore dock, att staten och kommunerna avskreve sina forfallna fordringar hos
bolaget samt att staten dirjimte lite nedskriva statslanet till skiligt belopp,
att under vissa ar innest& rintefritt, ivensom att den &terstiende delen av
bolagets obligationslan helt 6vertoges av de garanterande kommunerna.

1932 drs jarnvigsekonomiutredning, som i september 1933 anbefallts att
avgiva utlatande i drendet men sedermera bordlagt detsamma 1 avvaktan 4
nyss omférmilda kommittéutredning, har avgivit utlitande den 7 oktober 1936
och diri anfort:

Sistnimnda utredning #vensom vissa inom jarnvigsekonomiutredningen
under bordliggningstiden verkstillda preliminira undersdkningar torde fa
anses tydligt adagaligga, att jarnvigsbolagets stillning ar si svag, att en
konkurs #r oundviklig, direst icke en omliggning av driften sker och 1 sam-
band dirmed nedskrivning av féretagets laneskulder kommer till sténd. Kom-
mitlerades utredning ger vid handen, att icke ens de genomgripande och
kapitalkrivande rationaliseringsatgirder, som av dem ifragasittas — av
riksgildskontorets representanter pi ett sitt och av Gvriga kommitterade pa
ett annat — med nigon storre sikerhet kunna vintas dstadkomma jamvikt
mellan inkomster och l6pande driftsutgifter. Att det i jirnvigen bundna stats-
lanet dr forlorat torde under alla forhallanden vara ett beklagligt faktum,
och risk foreligger dessutom, att staten kan komma att framdeles bliva nod-
sakad exekutivt forvirva och driva jarnvagen, ddrest denna fir fortsdtta sin
verksamhet som helt fristiende foretag. Detta giller, dven om driften dindras
i enlighet med nagot av de kommitterades forslag, och givetvis i &n hogre

rad, om inga rationaliseringsdtgirder vidtagas.

Vad direfter angar den i bolagets framstillning vickta frdgan om statens
overtagande av jirnvigen har jarnvigsstyrelsen bestimt avstyrkt en siddan
utvig sisom ur affiarssynpunkt oférdelaktig och ej heller motiverad av nigra
andra skidl. Jarnvigsekonomiutredningen har, efter egna kompletterande
undersokningar, helt anslutit sig till denna jirnvigsstyrelsens instillning.

For den handelse Sala —Gysinge—Gaivle jirnvag nu icke anses hora ned-
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laggas, synes med hinsyn till nu berdrda férhillanden lampligast, att den-
samma Overtages av nigot av de angrinsande enskilda jarnvigsforetagen,
d. v. s. antingen av Stockholm—Viasteris—DBergslagens jarnvigar, till vilkas
linje Tillberga—Sala den utgér en fortsdttning och som tidigare under &ren
1915—1918 arrenderat densamma, eller ock av Géavle—Dala jarnvig, av vilken
den dr i hog grad beroende p& grund av att en stor del av Gysingebanans
trafik har Gavle till utgdngspunkt och mal och méste framforas over den
Givle—Dala jirnvig tillhoriga 6 kilometer linga bandelen Hagastrom—
Givle.

Jirnvigsekonomiutredningen har under hand erfarit, att riksgildskon-
torets utredningsmin med Stockholm—Visterds—Bergslagens jirnvigars led-
ning fort forhandlingar om ett sddant Gvertagande, samt att dessa underhand-
lingar icke lett till nigot resultat. Vid sidant forhallande har utredningen
ansett sig kunna utgd ifran, att en 16sning p& denna vdg for nirvarande icke
ar tdnkbar.

Enir det synts jirnvigsekonomiutredningen angeldget att i nu forevarande
sammanhang jamvdl underséka mojligheten av Gysingebanans fusionering
med den jdrnvigskoncern, av vilken Géavle—Dala jdrnvig utgjorde en del,
hade utredningen tidigare under hand gjort en hinvindelse till sistnimnda
jirnvigs ledning och sedermera upptagit direkta férhandlingar. Utredningen
hade i betraktande av Sala—Gysinge—Gévle jirnviags ohallbara ekonomiska
stdllning vid dessa forhandlingar ansett sig bora forutsitta en Gverlitelse av
jirnvigen pd i huvudsak samma villkor som dem, enligt vilka Bergslagernas
jarnvigsaktiebolag under &r 1936 f6rvirvat Am&l—Arjings och den 6vre
delen av Dal—Vistra Virmlands jirnvigar, eller alltsi fér en képeskilling,
svarande mot jirnvigsegendomens realisationsvirde — enligt en pi for-
anstaltande av riksgildskontoret ar 1934 verkstdlld virdering beriknat till
796,000 kronor — och avsedd att likvideras med en revers, 16pande utan
rinta sd linge jirnvigen trafikerades. Enligt vad som framginge av en ut-
litandet bifogad skrivelse hade Givle—Dala jirnvagsaktiebolag forklarat sig
villigt att p& nyss angivna villkor med dganderdtt och trafikeringsskyldighet
overtaga Sala—Gysinge—Givle jarnvig inklusive rullande materiel, f6rrad, in-
ventarier och omnibusrdrelse. Jiarnvigsekonomiutredningen har vidare anfort:

Jarnvigsekonomiutredningen anser for sin del, att detta erbjudande bor
av statsmakterna godtagas. Att staten skulle kunna betinga sig bittre villkor
synes foga troligt, och ett avbdjande av anbudet skulle salunda med all sanno-
likhet endast hava till £51jd, att staten, kanske i en snar framtid, skulle bliva
nodsakad att exekutivt férviarva jarnvigen i friga samt att antingen svara for
dess fortsatta trafikering eller helt nedligga driften.

Jarnvigsekonomiutredningen forutsitter, att i en eventuell Gverenskom-
melse med Gdvle—Dala jarnvigsaktiebolag intages klausul om ritt for stats-
verket att inlésa Sala—Gysinge-—Givle jarnvig for ett pris motsvarande den
nu avsedda kopeskillingen samt att en sidan inlgsen icke skall géras be-
roende av ett samtidigt statsforvirv av det kdpande jirnvigsbolagets egen-
dom sisom fallet var i friga om forsiljningen till Bergslagernas jarnvigs-
aktiebolag av Amil—Arjings och Dal—Vistra Virmlands jarnvigar. De at-
garder i Ovrigt, som erfordras for att bringa det nu gjorda erbjudandet till
?tt 1t detalj utarbetat forsiljningsavtal, torde f4 ankomma pi riksgildskon-
oret.
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P4 grund av vad silunda anfdrts har jarnviagsekonomiutredningen hem-
stdllt, att dtgirder matte vidtagas for traffande av Sverenskommelse om
Sala-—Gysinge—Gévle jarnvigs overlatande till Givle—Dala jarnvigsaktie-
bolag i enlighet med nu angivna riktlinjer.

Fullmdktige © riksgildskontoret hava i yttrande den 26 november 1936
anfort:

I betraktande av Sala—Gysinge—Giavle nya jdrnvigsaktiebolags svaga
ekonomiska stillning finna fullmaktige i likhet med jarnvigsekonomiutred-
ningen Onskvirt, att bolagets jirnvig Overtages av nigot av de angrinsande
jirnvigsforetagen. D4 jarnvigsstyrelsen bestimt avstyrkt jarnvigens over-
tagande av staten och forhandlingar i dmnet med Stockholm—Visterds—
Bergslagens nya jarnvigsaktiebolag ej lett till resultat, aterstir Giavle—Dala
jarnvigsaktiebolag, som forklarat sig villigt 6vertaga jarnvigen med tilthorig-
heter samt omnibusrérelse p& villkor, som 1 allt visentligt ansluta sig till vad
som preliminért avtalats mellan riksgédldskontoret och Bergslagernas jarnvigs-
aktiebolag angdende Amél—Arjings jirnvidg. DA realisationsvardet av Sala—
Gysinge—Givle jarnvag berdknats till 796,000 kronor, skulle ett antagande av
berdrda anbud innebira, att av statens fordran hos jarnvigsbolaget for limnat
statslin, den 30 juni 1936 inklusive rdntor uppgdende till 2,039,663 kronor
52 ore, skulle avskrivas omkring 1,240,000 kronor och &terstoden kvarstd som
ett rintefritt lan att &terbetalas endast under forutsittningen av Sala—
Gysinge—Givle jarnvigs nedliggande och realiserande. Med hénsyn till jarn-
vagsforetagets genom de verkstiallda utredningarna konstaterade oforméga att
pd vad sitt dn trafikeringen ordnas forrdnta och amortera ens nigon del av
statslineskulden anse sig dven fullmiktige bora tillstyrka antagande av
Givle—Dala jirnvigsaktiebolags erbjudande. Fullmiktige dro silunda villiga
att, ddrest Kungl. Maj:t si skulle finna ldmpligt, vidtaga atgirder for att soka
fa till stand ett forslag till Gverenskommelse om ifrdgavarande jarnvigs over-
latande till Gidvle—Dala jarnvigsaktiebolag i enlighet med de angivna rikt-
linjerna.

Sedan jdrnvigsstyrelsen genom remiss den 1 december 1936 anbefallts att
avgiva fornyat utlitande i drendet och didrvid dven &nyo taga under Over-
vigande den i1 drendet foreliggande frigan om statsinlésen av ifrdgavarande
jarnvig, har styrelsen i utldtande den 25 januari 1937 anfort:

Vad i drendet forekommit, sedan styrelsen avgav sitt utlitande den 12
augusti 1933, dvensom de under de senaste aren regovisade ekonomiska resul-
taten av bolagets rorelse, torde f4 anses tydligt &dagaligga, att foretaget
saknar mojligheter att nidgon mera avsevird tid bestd helt fristdende, detta
dven om riksgildskontoret avstir frin vidtagande av atgdrd pa grund av att
foreskrivna annuiteter & statslinet icke pd lange gildats. Den situation, som
styrelsen i slutet av sitt utldtande antydde som framdeles tdnkbar, kan ocksi
nar som helst goras aktuell. Jirnvigsforetagets finansiella lage dr med andra
ord sadant, att frdgan huru jarnvigens framtida férhéllanden limpligast bora
ordrﬁas, torde fi anses vara mer en statsmakternas dn en bolagets angela-
zenhet.

Vad angir de dtgarder, som i den nu rddande situationen frin statsmak-
ternas sida bora vidtagas, ma framhdllas, att det ur ren fordringsigaresyn-
punkt givetvis vore limpligast, om jirnvigen nedlades och realiserades. P3
detta sitt skulle staten av sin nu iterstdende fordran hos bolaget, uppgiende
till 6ver 2miljoner kronor, kunna &terfa dtminstone ett mot jirnvagsegendomens
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realisationsvirde svarande belopp, enligt verkstdlld utredning cirka 796,000
kronor. Med hinsyn till jirnvigens betydelse for sitt trafikomride torde en
sidan atgdrd emellertid icke gdrna kunna ifragasittas.

Den ur statsfinansiell synpunkt dirndst limpligaste 16sningen vore att pé
sitt 1932 ars jirnvigsekonomiutredning féreslagit Gverlata jirnvigen till
nigot av de angrinsande enskilda jarnvigsforetagen och da ndrmast Givle—
Dala jirnvigsaktiebolag, som forklarat sig villigt att overtaga densamma.
Staten skulle visserligen vid ett antagande av namnda anbud tillsvidare ej
erhalla nigon inkomst & det sitt kapital, vilket skulle betraktas sisom i banan
innestdende och vars belopp bestimts med hinsyn till det uppskattade reali-
sationsviardet, men skulle &tminstone slippa vidkdnnas den ofdrdelaktiga
iterverkan & statens jdrnvigars behallna inkomst, som skulle bliva en f6ljd
av jarnvigens inlemmande 1 statsbanenitet.

Rorande storleken av den arliga forlust, som i sistnimnda fall torde vara
att motse for statens jarnviagar och dirmed indirekt for statsverket har jarn-
vigsstyrelsen p& nu forekommen anledning verkstillt sdrskild utredning.
Denna har givit vid handen, att ett Overtagande av Sala—Gysinge—Givle
jairnvig med ett fullstindigt inlemmande i statens jarnvigars system kan be-
riknas foranleda foljande forindringar i frdga om statens jarnvigars drift-
resultat, rdknat exklusive avséttning till fornyelsefond, nimligen

tilkommande inkomster ..................... 269,000 kronor
» utgifter ... 264,000 »

_Jérnviigens motsvarande under de senaste iren redovisade driftresultat ut-
gjorde

Ar 1934 Ar 1935
Ekronor kronor
Inkomster ........ ... ... 299,200 309,300
Utgifter ... 322200 330,400
Underskott ............................ 23,000 21,100

Genom jirnvigens inlemmande i statsbanenitet skulle alltsd ernds en ej
obetydlig forbittring av driftresultaten trots att ddrmed pi grund av sinkta
taxeavgifter foljer en ej ovisentlig reducering av inkomstgivningen. Utgif-
terna ha nimligen berdknats kunna nedbringas 4n mer, huvudsakligen genom
forutsatta mera #indamélsenliga men samtidigt billigare driftsanordningar
(bland annat rilsbussdrift) samt bortfallandet 1 stort sett av de nuvarande
forvaltningskostnaderna. De kostnader, som efter ett Gvertagande skulle
komma att pavila statens jirnvagar, skulle alltsd inskrinka sig till dels pa
banan belopande avsittning till fornyelsefond, dels ranta & de kapitaloknings-
medel, som skulle erfordras f6r anskaffande av i driftskalkylen antagen ny
materiel (bland annat rélsbussar). Ett ungefdrligt matt p&d forstnamnda,
driftkostnadsstaten berorande utgiftspost har man i storleken av avsitt-
ningen till f6rnyelsefond enligt nu gillande bestimmelser, cirka 55,000 kro-
nor. De erforderliga rationaliseringsitgirderna, diri inberdknat anskaffning
av mera adndaméilsenlig rullande materiel, hava beriknats betinga en kapital-
insats av 250,000 kronor.

Skiarskiddas forevarande friga fran statsbaneekonomisk — och didrmed
indirekt statsfinansiell — synpunkt, framstér alltsd av nyss behandlade bada
alternativ det av 1932 ars jairnvigsekonomiutredning férordade sdsom avgjort
minst ogynnsamt, d& detsamma icke féranleder nigon belastning av statens
jirnvigars affarsrorelse. Ses frigan i ett storre sammanhang och ur allmin
samhillssynpunkt, framtrida emellertid vissa omstidndigheter, vilka givetvis
kunna &beropas till f6rmén for det andra alternativet. Mot de uppoffringar
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f6r det allminna, som skulle folja med jirnvigens trafikering sisom en sta-
tens jarnvigars bandel, dr silunda att stdlla i forsta hand den vinst 1 bespa-
rade befordringsavgifter, som skulle beredas trafikanterna vid en tillamp-
ning av statsbanornas liga tariffer och vilken beriknats vara av nira nog
samma storlek som nyss anférda férlustbelopp for statens jarnviagar pA grund
av jarnvigens inkorporering, och vidare de obestridliga men ej sifferméssigt
uttryckbara fordelar, vilka beredas befolkning och naringsliv inom en stats-
banelinjes direkta trafikomridde, dirigenom att jarnvigens bestind och ratio-
nella utveckling #vensom en objektiv trafikledning helt och fullt tryggas.
Sagda uppoffringar fér det allminna, vilka, som redan ndmnts, kalkylerats
till i runt tal 60,000 kronor per &r, dro visserligen i och for sig ganska betyd-
liga men dock ej pAfallande stora for att gilla en bana av 100 kilometers
lingd och dirav beroende landomride.

Trots de betiankligheter, fortsitter jarnvigsstyrelsen, vilka styrelsen sisom
foretagsledning miste hysa mot férevarande underskottsbanas inlemmande i
statsbanenitet ville styrelsen allts& icke resa nigon erinran mot ett stats-
f6rvirv, om vid frigans vidare behandling ett sidant skulle befinnas moti-
verat med hinsyn till de samlade verkningarna for berérda delar av sam-
hillet. For sadant fall ville styrelsen framhalla, att eftersom det vore friga
om en underskottsbana, det kapital, som p& ovligt sdtt i samband med stats-
forvirvet overflyttades frdn allménna jarnviagslanefonden till statens jirn-
vigars fond, borde dirstides helt féras under rubriken »Annat kapital» (in
lanemedel). Betriffande ater det anslag om 250,000 kronor, som i angivet fall
erfordrades for anskaffning av rullande materiel m. m., ville styrelsen icke
motsitta sig, att detsamma 1 vanlig ordning anvisades att tickas av lanemedel,
da sagda investering i och for sig obestridligen vore rintabel.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har 1 utladtande den 2 februari 1937 for
sin del tillstyrkt, att Sala—Gysinge—Givle jirnvig Overtages av statens
jarnvagar pi sitt jirnvigsstyrelsen i sitt nyss atergivna utlitande angivit.

Av den lamnade redogérelsen framgar, att Sala—Gysinge—Gévle nya jarn-
viagsaktiebolags jarnvdg mellan Sala och Hagastrom saknar férutsittningar
att bestd sdsom sarskilt féretag och att av statens fordran hos bolaget pa grund
av statsldn till jirnvdgens anldggning, numera sammanlagt 6ver 2 miljoner
kronor, icke nigot belopp kan forvintas bliva &terbetalat annat &n 1 samband
med ett nedliggande av jarnvagen. D4 jirnvagens realisationsvdrde, inbe-
raknat virdet & bolagets omnibusmateriel, enligt en i slutet av &r 1934 verk-
stilld vidrdering berdknats till 796,000 kronor, torde staten vid ett nedlag-
gande av banan icke kunna aterfd mer dn en mindre del av sin fordran.

Emellertid torde det med hidnsyn till det jamforelsevis betydande trafik-
omride, som banan genomldper, icke nu bora ifrdgasittas att nedligga den-
samma. I detta lige hava undersdkningar gjorts om méjligheten att sam-
manfbra jarnvigen med annan enskild jirnvig eller med statens jarnvigar.
Bland de enskilda jarnvigsforetag, som kunna ifrigakomma fér en dylik sam-
manslagning, har endast Givle-—Dala jirnvigsaktiebolag forklarat sig villigt
att Overtaga jarnvdgen 1 friga, didrvid bolaget tinkt sig att omhéndertaga
densamma genom dotterbolag och synes hava forutsatt, att kopeskillingen

Departements-
chefen.
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skulle bestimmas till nyss angivna realisationsvirde, 796,000 kronor, att
innestd ridnte- och amorteringsfri s linge jarnvigsdriften uppritthilles. Jirn-
vigsstyrelsen har i sitt senast avgivna utlitande intagit den standpunkten,
att ctt infdrlivande av jarnvigen i friga med statsbanenitet visserligen icke
kan vara ett affirsekonomiskt intresse for statsbaneforetaget men att sty-
relsen icke vill resa nigon erinran mot ett statsforvirv, om ett sddant skulle
befinnas motiverat med hénsyn till de samlade verkningarna f6r berérda delar
av samhillet.

Ett sammanforande av jarnvigen med Gidvle—Dala jirnvidg pd det sitt,
som sistnimnda jirnvigs dgare tinkt sig, nimligen genom ett dotterbolag,
torde icke kunna anses innebdra en fullt tillfredsstéillande 16sning av frigan
om banans framtid. En dylik organisationsform medfér ndmligen icke nigon
garanti for trafikens uppritthillande lingre tid &n dotterbolagets ekonomi
det tillater. Slutligen md framhdillas att statsverket vid den ifrdgasatta fusio-
nen icke skulle erhalla nigon betalning 4 sin fordran annat &n i samband
med jirnvidgens nedliggande.

Vad betriffar ett forstatligande av ifrdgavarande jirnvig dr det uppenbart,
att banan fran trafiksynpunkt pd ett maturligare sitt hor samman med stats-
banendtet. Jirnvigsstyrelsen har framhallit, att driftresultatet kan for-
vintas bliva visentligt forbdttrat, direst banan inférlivas med stats-
banorna. Visserligen berdknas inkomsterna komma att sjunka med om-
kring 40,000 kronor till 269,000 kronor, men & andra sidan kunna ut-
gifterna forutses bliva 1 4n hdgre grad reducerade, namligen frén 330,000
kronor till 264,000 kronor, vadan alltsd ett driftoverskott & jarnvigs-
rérelsen av omkring 5,000 kronor skulle kunna pérdknas. Med inrdk-
nande av ett belopp av 55,000 kronor for avsittning till f6rnyelsefond skulle
sdledes statens jarnvigars &rskostnad for jarnvigens upprétthillande kunna
berdknas till omkring 50,000 kronor, vartill kommer réntan 4 det kapital om
250,000 kronor, som skulle behéva investeras for anskaffning av rilsomni-
busar. Hirvid har hinsyn icke tagits till det 6verskott, som kan berdknas &
den av jirnvdgen bedrivna omnibusrérelsen.

Mot den forlust, som s&lunda skulle 4samkas statens jarnviagar vid ett
statsforvirv av Sala—Gysinge—Givle jirnvdg, dro emellertid att stdlla de
fordelar fran samhillsekonomiska och andra synpunkter, som ett forstatli-
gande av banan skulle medféra. Samhillsekonomiskt sett dr det av patagligt
intresse att sOka genom lampliga fusionsdtgirder nedbringa kostnaderna for
jarnvigsdriften, vilket pd sdtt nyss angivits i betydande man skulle bliva
fallet vid forstatligande av forevarande jirnvdg. For de av jarnvigen berdrda
trakterna skulle dess inférlivande med statsbanorna innebira betydande for-
delar, i det att dels sivil personbiljetter som avgifter f6r godstransporter
skulle bliva visentligt forbilligade och dels i allménhet battre forbindelser
med ovriga delar av landet torde komma att ernis genom bittre anslutning
till statens jarnvigars tig 1 Givle och Sala. Av sidrskild betydelse dr i detta
sammanhang, att vid det planerade inférandet av drift med rilsomnibusar
restiden kan forkortas och en efter behovet bittre avpassad tidtabell till-
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limpas, varjamte eventuellt behovlig utokning av antalet tdgligenheter rela-
tivt latt kan ordnas.

Vid overviagande av de olika forslag till ordnande av jirnvigens framtid,
som foreligga, har jag for min del stannat vid den uppfattningen, att avgo-
rande skil tala for att jirnvdgen inférlivas med statsbanorna.

Ett sirskilt sporsmil, som uppkommer vid f6rstatligande av jirmvigen
och som jag hir torde fi nagot beréra, giller sédttet for anordnande av tag-
forbindelsen mellan jarnvigens slutpunkt i Hagastrom & Givle—Dala jirn-
vig och statens jirnvigar 1 Givle. Linjen Hagastrom—Gavle, en stricka
om 6 kilometer, ingdr ndmligen, pd sitt inledningsvis nimnts, sisom en del
av Gdvle—Dala jarnvig. Vid beridkningarna angiende inkomst- och utgifts-
forhallanden vid Sala—Gysingebanan efter densammas inlemmande i stats-
banenitet har, enligt vad jag inhédmtat, forutsatts att en nyligen triffad cver-
enskommelse, enligt vilken Gysingebanans tig framféras med egna lokomotiv
dven & linjen Hagastrom—Gavle skulle fortbestd. Givle—Dala jarnvig, som
erhaller den pad nimnda bandel belopande inkomsten av trafiken, limnar
Gysingebanan viss ersittning f6r denna trafikprestation. Genom denna an-
ordning, vilken kan sigas innebira, att jarnvagens slutstation i driftshin-
seende flyttats fran Hagastrom till Géavle, skulle efter ett statsforvirv av
jirnvigen vinnas mojlighet att i och for driftens rationalisering repliera pi
i Gévle befintliga, av statens jarnvagar agda lokstations- och driftverkstads-
anordningar. D& Gverenskommelsen synes vara till fordel icke blott for tra-
fikanterna utan dven for bidda de berdrda jarnvigsforvaltningarna, har jag
ansett mig kunna forutsétta, att frin Gévle—Dala jarnvigs sida nigon erinran
icke skall resas mot att statens jirnvigar, efter férviarv av forevarande jirn-
vig, betriffande nimnda Gverenskommelse trida i Sala—Gysinge—Gévle nya
jarnvigsaktiebolags stille. Det synes emellertid angeliget, att forenimnda
gemenskapsforhéllande #dven utvidgas att gilla taxevisendet silunda, att
Givle blir statens jarnvigars tariffstation for linjen Sala—Gysinge—Givle,
pd samma satt som t. ex. hamnbanestationerna i Goteborg i tarifferingshin-
seende tillhora samtliga dir sammanlépande jarnvigar. Jag forutsitter allt-
sd, att dérest staten forvdrvar ifrégavarande jarnvig, forhandlingar upptagas
1 syfte att dstadkomma en sidan efter tidsforhillandenas krav limpad ord-
ning, som hir sagts, syftande till en forbattring av den allminna transport-
hushillningen inom banans direkta trafikomrade och ett vinnande av en full-
stindigare samhéllsnytta.

Vad slutligen betriffar sittet for genomférande av ifrdgavarande statsfor-
virv torde det, enligt vad jag erfarit, sannolikt befinnas limpligast, att riks-
gildskontoret forvirvar jarnvigen i exekutiv ordning, varefter banan &ver-
fores till statens jirnvigar. Diarest det skulle befinnas férmanligare, att jarn-
vigen direkt forvirvas av statens jarnvigar, torde emellertid si bora f3 ske,
dirvid kopekontraktet bor understillas Kungl. Maj:ts provning. Jag forut-
sitter 1 bdda fallen, att jirnvigens personal Gvertages av statens jirnvigar
i huvudsak enligt de grunder, som under senare &r tillimpats i motsvarande
fall, samt att jarnviagen i statens jarnvagars bokforing skall upptagas till ett
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belopp, motsvarande dess realisationsvirde, och att samma belopp skall redo-
visas under rubriken »Annat kapital», varmed avses annat kapital &n lane-
medelskapital. For detta belopp jimte aterstoden av statens kapitalfordran
hos jirnvigen torde tickning i sinom tid bora beredas riksgildskontoret 1
vanlig ordning, medan rintefordringarna p4 vanligt sitt avskrivas.

Den materiel, som anvindes i den av jirnvigsbolaget bedrivna omnibus-
trafiken, ingar icke i jarnvigsfastigheten och kan alltsd icke forvirvas vid
exekutiv forsiljning av jirnvigen. Endr jimvil omnibustrafiken sjalvfallet
bor 6vertagas av statens jirnvigar, forutsittes emellertid, att till denna trafik
horande rullande materiel och fasta anldggningar Overlatas till staten utan
vederlag, direst ett Gvertagande av jirnvigen kommer till stind. Genom sist-
namnda &tgdrd Atager sig staten nidmligen si pass stora kostnader for till-
godoseende av traktens trafikbehov, att staten icke skéligen synes bora vid-
kinnas ytterligare kostnader i form av kopeskilling for omnibusrorelsen.

Vad slutligen betriffar det belopp av 250,000 kronor, som jarnvigsstyrelsen
beriknat erforderligt for anskaffning av rilsomnibusar for driftens rationali-
sering, torde med anvisande dérav kunna anstd i avvaktan péi overforandet
av jarnvigen till statems jirnvigar. Skulle emellertid behov uppkomma av
dylik materielanskaffning inom sidan tid, att riksdagens beslut i saken icke
hinner inhémtas, torde jirnvigsstyrelsen, om riksdagen icke uttalar erinran
hiremot, fi efter bestimmande av Kungl. Maj:t disponera tillgingliga medel
for sddant andamil.

Under &beropande av det anforda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresld riksdagen medgiva,

att den Sala—Gysinge—Givle nya jarnvigsaktiebolag tillho-
riga jarnvigen mellan Sala och Hagastrom mi forvirvas och
inforlivas med statens jirnvigar i huvudsaklig Overensstimmelse
med av mig hér angivna grunder.

Till denna av statsrddets oOvriga ledamoter bitradda
hemstillan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten limna bifall samt forordnar, att proposition av
den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall avlatas
till riksdagen.

Ur protokollet:
F. Wessberg.

Stockholm 1937. K. L. Beckmans Boktryckeri.



