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Nr 103.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende elektrifiering av
banorna Ange—Brdcke—Ldngsele, Bricke—Ostersund
och Géteborg—Uddevalla; given Stockholms slott den
5 februari 1937.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsiarenden for denna dag, féresld riksda-

gen att bifalla det forslag, om vars avlatande till riksdagen foredragande de-
partementschefen hemstillt.

Under Hans Maj:ts

Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Albert Forslund.

Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet in-
for Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i stats-
rddet d Stockholms slott den 5 februari 1937.

Néidrvarande:

Statsministern Hansson, statsriden PEnrssoN-BraMstorp, MOLLER, LEVINSON,
ENGBERG, SKOLD, NILSSON, QUENSEL, FORSLUND.

Efter gemensam beredning med chefen fér finansdepartementet anfér che-
fen for kommunikationsdepartementet, statsradet Forslund.

I arets statsverksproposition (utgifter fér kapitalékning, bil. 5, punkt 30)
har Kungl. Maj:t foreslagit riksdagen att i avbidan pa den proposition i am-
net, som kunde bliva riksdagen forelagd, till fortsatt elektrifiering av stats-
banorna for budgetiret 1937/1938 beriikna ett reservationsanslag av
12,000,000 kronor. Sedan jiarnvigsstyrelsen med skrivelse den 16 januari
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1937 overlamnat slutlig utredning i drendet, torde jag nu anyo fa anmila
detsamma.

Till en borjan vill jag erinra om att enligt av statsmakterna redan fattade
beslut elektrifieringen av statsbanorna beriknas vara i huvudsak genomford
under loppet av innevarande ar betriffande samtliga séder om Ange be-
ligna statsbanelinjer med undantag av strickorna Barsebidckshamn—Sjébo,
Billesholms gruva—Landskrona, Goteborg—Stromstad, Kristinehamn—OQster-
sund med bibanor, tvirbanorna 1ill norra stambanan och den nyligen for-
statligade linjen Gédvle—Hirnésand (férut Ostkustbanan). I friga om banor-
na norr om Ange har diremot icke, fransett Riksgrinsbanan, elektrifiering
utforts eller beslutats.

Innan jag ingar pa jirnvigsstyrelsens utredning, torde jag vidare fi erin-
ra om vad riksdagen i sin skrivelse den 6 juni 1936, nr 311, anfért i anled-
ning av vickta motioner angdende fortsalt elektrifiering av statsbanorna:

Den organisation med arbetsledning, arbetare och anldggningsmateriel,
som tillkommit fér dessa elektrifieringsarbeten, har efterhand uppnatt en allt
hogre grad av effektivitet, och redan med hansyn till frigan om denna or-
ganisations fortsatta bestind maste under nirmaste tiden tagas under gver-
vigande, huruvida elektrifieringen skall utstrickas till andra linjer. Dairest
elektrifieringsarbetena befinnas bora avbrytas, stilles man infor nédvindig-
heten av denna organisations uppldsning, nagot som sjilvfallet ej kan ske
utan ritt avseviirda och, i den méan elektrifieringsarbetena sedermera inom
en nira framtid aterupptagas, ocksa delvis opikallade avvecklingskostnader
och andra oliagenheter.

Rent foretagsekonomiskt sett skulle visserligen, enligt jarnvigsstyrelsens
Pa prelimindra berikningar grundade uttalanden, den elektriska driftfor-
mens ytterligare utstriackning stilla sig mindre gynnsam. Vad exempelvis
Bohusbanan betriiffar har jirnvigsstyrelsen i sitt utlatande i drendet foérkla-
rat sig forhindrad avgiva forslag om elektrifieringsarbetenas igangsattning
ens till nagon del av densamma, eller nirmast strickan Goteborg—Uddevalla,
»sd linge nagon mojlighet finnes fér styrelsen att nddtorftigt reda sig med
bandelen i dess nuvarande utrustning». Enligt riksdagens mening maste
dock statens jarnviigar alltjamt anses for hela landets samfirdselvisen vara
av en sadan central betydelse, att ej dylika pa kort sikt inriktade avkast-
ningskrav boéra fa halla tillbaka statsbanornas fortsatta tekniska utveckling.
I detta avseende kan aberopas det livliga arbete pA jirnvigsnitens moderni-
sering, som — till métande framst av konkurrensen fran nya trafikmedel
— for nirvarande pagar inom vissa frimmande linder. Vad sarskilt angar
linjen Goteborg—Uddevalla mA ocksi erinras om de olidgenheter med blan-
dad Angdrift och elektrisk drift, som maste bestd pi Goéteborgs centralstation,
intill dess nyssnidmnda linje elektrifierats.

Foérutom den stora férdelen av att statsbanelinjerna genom elektrifieringen
bliva tekniskt sett mera enhetligt och tidsenligt utrustade bér ocksi foér Sve-
riges del beaktas betydelsen av ett minskat beroende av utlindskt lokomotiv-
brinsle och i stillet en motsvarande ¢kad anvindning av var inhemska vat-
tenkraft. Vid exempelvis en elektrifiering av linjen Ange—Boden kunna de
erforderliga stora kraftkvantiteterna erhallas fran redan tillginglig 6verskotts-
kraft, 6verford genom den nya stamlinjeledningen Porjus—Visteras.

Overhuvud maste den fortsatta elektrifieringen av statsbaneniitet betrak-
tas som ett viktigt led i vart jirnviigsvisens tekniska anpassning efter tids-
utvecklingen med dess hdgt drivna krav pid samfirdsmedlen. Riksdagen
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anser detta sporsmal savil drifttekniskt som ocksi samhillsekonomiskt sett
vara av den vikt alt detsamma, i anslutning till de vickta motionerna, bor
foranleda en framstiillning fran riksdagen till Kungl. Maj:t om fragans ut-
redning. Vid denna utredning maste dock sjilvfallet mot ovan anférda
synpunkter vigas elekirifieringsarbetenas anviandbarhet som arbetsobjekt,
limpliga att std i1 beredskap i man av ett intridande ogynnsammare kon-
junkturlige.

Till sist finner riksdagen anledning framhdilla angeligenheten av att de
i utredningen ingiende avkastningsberikningarna uppgoéras med hogsta moj-
liga grad av tillforlitlighet. Skola dessa berikningar vara fgnade att liggas
till grund fér bedémningen av en fortsatt elektrifierings ekonomi méste up-
penbarligen ocksi vid desamma hinsyn tagas till den {rafikékning med dér-
av foljande stegring av trafikinkomster, som brukar félja med 6vergingen
till elektrisk drift.

Under aberopandc av det silunda anférda hemstillde riksdagen om ut-
redning rorande fortsatt elektrifiering av statens jarnvigar.

I sin forenimnda skrivelse har jdrnvdgsstyrelsen inledningsvis anfort vissa
synpunkter vid beddomandet av spérsméalet om fort-
satt elektrifiering samt dirvid till en borjan erinrat om att de mo-
tioner till 1936 ars riksdag, som foranledde riksdagens berorda skrivelse,
avsago dels de hitlills icke elektrifierade norrlindska huvudlinjerna och
eventuellt bilinjerna till dessa, dels ock Bohusbanan antingen i dess helhet
eller dess sddra del upp till Uddevalla eller eventuellt Dingle.

I anslutning hartill anfor jarnvigsstyrelsen:

Den motivering, som av motionirerna och andra anférts for fortsatt elek-
trifiering av norrlandsniitet, tager nistan helt sikte pa férhallandena vid
huvudlinjerna. Sjilvfallet kan endast fér linjer av betydande lingd upp-
nas vinster i kortid av den storleksordning, att de kunna tjina som vigande
argument. Av tidigare utredningar har ocksa tydligt framgatt att vid en
given trafikstorlek mojligheterna till driftsekonomiska besparingar genom
den nya driftsformen #ro visentligt storre vid en lang dn vid en kort linje,
beroende fraimst pa att den stora skillnaden i kapacitet mellan ett elektrolok
och ett 4nglok kan mycket biittre utnyttjas i det forra fallet. Vad sirskilt
giller de korta banor, som i férevarande sammanhang nirmast komma un-
der diskussion, alltsd de till kuststiderna — fran Séderhamn upp till Pitea
— forande sidolinjerna till norra stambanan och dess fortsiattning, ir att
erinra, att endast tvA av dessa, nimligen Sundsvall- och Skelleftedlinjerna,
uppvisa relativt tit trafik. Det ma vidare framhallas, att sidolinjerna till
Soderhamn, Hudiksvall, Sundsvall och Hirnésand atminstone tills vidare
och liksom hittills kunna utan egentlig oligenhet trafikeras i dngdrift sisom
anslutningslinjer till den &ngdrivna kustbanan Gavle—Hiarndésand. Vidare
bor betriaffande savil dessa som de nordligare sidolinjerna beaktas, att even-
tuella ytterligare framsteg pa motoriseringens omride skulle kunna méjlig-
gbra att med relativt 1ag kapitalinsats ritt viisentligt nedbringa de nuvaran-
de driftkostnaderna. Det m#& hir omnimnas, att undersékning pagar om
mojligheten att, si snart erforderligt transportmateriel kan erhallas, si gott
som fullstindigt Overga till motordrift betriffande persontrafiken & ban-
delen Alvsby—Pitea.

P4 grund av nu anférda férhallanden har jirnviigsstyrelsen ansett, att fra-
gan om elektrifiering av sidolinjerna till stambanorna i Norrland icke for
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nirvarande vore aktuell och att en nirmare undersokning om utfallet av
dessa linjers elektrifiering kunde utan oldgenhet tills vidare ansti. Jarn-
viigsstyrelsen har dirfér ansett utredningen om fortsatt elektrifiering bora
omfatta f6ljande linjer:

Linje Bar:{l;r?gd
Ange—BIAcKe . . o ov vttt e 31
Bracke—LAngsele. . . ..oiiiiiiiiiiiii it 131
Langsele—Boden. ......oouitiiiniiiiiiiii e 499
Bracke—Ostersund. ... .. oottt e 71
Ostersund—Storlien. . ..o vvein it i ittt 162
(Goteborg—)Olskroken—Uddevalla......oooieiiiiiiiniiieien 87
Uddevalla—Stromstad ... . oo ot ieeie ittt iieerer i aasnnanseses 92

Jiarnvigsstyrelsen framhaller hiirefter, att av drifttekniska skil féorenimn-
da linjer emellertid icke limpligen kunna ifrégakomma till elektrifiering var
for sig eller i vilken som helst inbérdes ordning. I nu forevarande samman-
hang har styrelsen sammanfort dem i féljande byggnadssektioner:

Banlingd
km.
Sektion I: Ange—Bricke—Langsele och Bracke—Ostersund .......... 233
» IL: Langsele—Boden..........oovviiiiiiiiiiiinnnenens 499
» III: Ostersund—Storlien........coooieiiiiniiiinanenaaens 162
» IV a: (Goteborg—)Olskroken—Uddevalla.............cconnn 87
» IV b: Uddevalla—Stréomstad..........coceiiiiiiiiieaiennen 92

I fraga om norrlandslinjerna uttalar jarnvigsstyrelsen vidare, att sektion I
miste ga fore sektion II och sektion III, medan sistnamnda bada sektioner
vore av varandra oberoende. I friga om Bohusbanan kunde pa samma sitt
sektion IV b icke tinkas komma till utférande fére sektion IV a.

Den salunda av savil byggnads- som drifttekniska férhallanden givna ord-
ningsféljd, i vilken olika delar av norrlandslinjerna respektive Bohusbanan
maste komma i friga sasom objekt vid en eventuellt fortsatt banelekirifie-
ring, vore emellertid enligt jarnvigsstyrelsen den naturliga, dven om fragan
bedomdes enbart ur samhills- och féretagsekonomiska synpunkter samt med
hinsyn tagen till berérda linjers trafikfrekvens. De i sektion I ingdende
banstrickorna hade nimligen en visentligt storre trafikrorelse att avveckla
#in ovriga hittills icke elektrifierade norrlandslinjer, och analogt vore forhal-
landet med den nedre delen av Bohusbanan i jimforelse med dess fortsitt-
ning upp till Strémstad.

Jarnvigsstyrelsen erinrar hirefter om av styrelsen under senare ar gjorda
utredningar och uttalanden i frigan om fortsatt banelektrifiering och anfor
hirom:

I fraga om samtliga berérda banstrickor har styrelsen tidigare verkstallt
och framlagt utredningar — i vissa fall dock endast mera preliminira och
summariska. Salunda meddelade styrelsen i skrivelse till Kungl. Maj:t den
9 februari 1934 (proposition nr 199/1934), att styrelsen for astadkommande
av erforderlig klarhet rorande det allmiinna liget av fragan om en fortsatt

banelektrifiering latit en pa forekommen anledning verkstilld utredning i
srendet omfatta alla de forslag, vilkas utférande for det divarande kunde
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diskuteras. Bland de sex elektrifieringsprojekt, som i detta sammanhang
mera detaljerat behandlades, avsago tva samma linjer som de under I och
1II nimnda eller alltsté Ange—Bricke—Langsele samt Bricke—Ostersund
respektive Ostersund—Storlien. Jarnvigsstyrelsen meddelade vidare i sam-
ma skrivelse, att styrelsen jimvil dgnat uppmiirksamhet at fragan om en
elektrifiering av Bohusbanan men att styrelsen darvid kommit till uppfatt-
ningen, att tanken pa en elektrifiering av namnda banlinje borde forbli vi-
lande, till dess klarhet vunnits, huruvida de norska myndigheterna kunde
komma att visa sig villiga aterupptaga den sedan linge vilande gamla fra-
gan om en sammanbindning av de svenska och norska statsbanelinjerna vid
Svinesund.

I sin framstillning den 27 september 1935 angaende anslag till nya bygg-
nader och anliiggningar m. m. vid statens jarnviigar for budgetaret 1936/
1937 berorde jarnvigsstyrelsen anyo fragan om en fortsatt banelektrifiering.
Dirvid meddelades, att styrelsen — med tanke pa att de redan beslutade
banelektrifieringarna nirmade sig sin fullbordan och att den sedan drygt
ett artionde for andamalet funktionerande organisationen, vilken natt en
mycket hog grad av effektivitet, eljest méste 4tminstone till sin huvudpart
avvecklas — ansett sig bora fortsitta sina undersokningar rorande mojlig-
heterna for elektrifiering och de berikneliga driftsekonomiska konsekven-
serna dirav vid de statsbanelinjer, som 6verhuvud kunde komma i friga.
Resultaten vore emellertid i si matto negativa, att den fortsatta utredningen
bekriiftat styrelsens tidigare uttalade mening, att vid statens jirnvégar nu-
mera icke aterstode nagon huvudlinje, vars elektrifiering — sasom sjilvstin-
dig uppgift — vore foretagsekonomiskt forsvarbar. En eventuell fortsitt-
ning méaste salunda, framholl styrelsen, motiveras med hiinsyn till de indi-
rekta fordelar, och siirskilt de samhillsekonomiska vinster, vilka skulle till-
falla befolkning och niringsliv inom berérda bandelars trafikomraden, och
dess utférande maste foljaktligen bli beroende av, huruvida statsmakterna
vore villiga att for indamalet tillhandahélla medel, vilkas investering icke
komme att 6ka statens jiarnvigars rantepliktiga kapital.

Styrelsen meddelade vidare, att forutom i skrivelsen den 9 februari 1934
omfoérmiilda norrlandslinjer ingdende studerats dven linjen Géteborg—Udde-
valla. Utredningen betriffande denna linje hade dels visat, att en elektrifie-
ring skulle medféra mycket betydande drifttekniska fordelar — bland annat
i s4 maAatlo att samtliga till Goteborgs central inlépande jarnviigslinjer pa
detta sitt skulle bliva elektrifierade — dels givit vid handen, att iven de in-
direkta vinsterna skulle bli relativt mycket betydande. Trots att fordelarna
med en elektrifiering av berdrda bandel silunda méste anses synnerligen
betydande, ansig sig styrelsen emellertid forhindrad alt for sin del fororda
en sadan atgird, eftersom densamma icke vore foretagsekonomiskt motive-
rad och icke heller kunde finna stod i forhandenvarande forhallanden pa ar-
hetsmarknaden, vilken sistniimunda omstindighet i viss man hade foranlett
statsmakterna att tidigare besluta om elektrifiering av banorna Laxa-—Char-
lottenberg m. fl. Utan ait framstilla nigot yrkande om anslag {or indama-
let anmiilde styrelsen till slut resultatet av den verkstiillda utredningen samt
tillade, att en clektrifiering av norrlandslinjerna vore ekonomiskt dnnu
ogynnsammare,

Jarnvigsstyrelsen erinrar slutligen om att styrelsen den 3 april 1936 till
riksdagens statsutskott avgivit begiirda vitranden over {orutniimnda motio-
ner, vilka yttranden finnas utforligt dtergivna i utskottets utlitande nr 137,
varfor jag icke torde behdéva nidrmare referera dem.
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Jag 6vergar hirefter till de av jarnviigsstyrelsen verkstillda tekniska
och ekonomiska utredningarna rérande nu ifrdgavarande
banstrickor.

Jarnvigsstyrelsen framhéller {ill en bérjan, att det vid dessa utredningar
nirmast gillt att revidera och i vissa delar komplettera de av styrelsen tidi-
gare verkstillda undersokningarna. I friga om de fasta anliggningarna vid
en elektrifierad linje hade numera intritt en niira nog fullstiindig stabilise-
ring och standardisering, varfér betriiffande desamma nu icke planerades
nagra visentliga avvikelser gentemot nu pagiende elektrifieringsforetag.
Detsamma giillde betraffande de av elektrifieringen betingade dndringarna i
driftstjainsten. Da det icke kunde komma i friga att i en sammanfattande
redogorelse ga in pad den mangfald av detaljproblem av byggnadsteknisk, or-
ganisatorisk och driftteknisk natur, vilka vid en banelektrifiering uppstillde
sig och kridvde sin 16sning, hade styrelsen funnit sig kunna pa bida dessa
omraden — av fundamental vikt fér det ekonomiska utfallet — begriinsa
sig till vissa kommentarer av meddelade siffersammanstillningar. Styrel-
sen ville emellertid i detta sammanhang framhaélla, att tack vare denna stan-
dardisering den rorliga elektromaterielen inklusive omformareaggregaten
kunde anvindas var som helst 4 de elektrifierade huvudlinjerna och & fler-
talet 6vriga elektrifierade linjer.

Styrelsen behandlar dérefter frigan om tillférseln av elektrisk energi samt
framhaller, att varje elektrifieringsforetag hirvidlag sjilvfallet kridvde en
rent individuell planliggning, varfor styrelsen ansett en utforligare redogérel-
se vara av intresse. Vidare anfor styrelsen:

Overféringen av elektrisk energi fran kraftstationerna till statens jarnva-
gars linjendt for samtliga hittills elektrifierade banstrickor med undantag
av malmbanan skedde 6ver det allménna, till storre delen 1 statens dgo befint-
liga trefasdverforingsnitet. Detta system vore avsett att tillimpas fér de nu
undersokta linjerna. Fran utagningsstillena for trefasstrommen — vatten-
fallsverket tillhériga transformatorstationer — skulle den elektriska strém-
men alltsd ledas dver till statens jarnvigar horande anlidggningar, vilkas upp-

gift vore att omforma trefasstrommen till enfasstrém av for loken limpad
frekvens och spinning.

Rorande behovet av nya omformarestationer och vad dirmed hor samman
meddelar styrelsen:

For linjerna Ange—Brdcke—Ldngsele och Brédcke—Ostersund erfordras
tvd nya sddana omformarestationer, en forlagd till Bispgiarden och en till
Ostersund. Det férutsittes darjamte, att strom till dessa linjer dven skall le-
vereras fran den redan firdiga omformarestationen vid Ange, vilken for detta
Andamal forses med ytterligare en omformare.

Omformarestationen vid Bispgarden dr avsedd att erhilla erforderlig elek-
trisk energi fran det blivande nirbeligna kraftverket vid Stadsforsen samt
vattenfallsstyrelsens norra stamlinje. Till omformarestationen vid Oster-
sund forutsittes vattenfallsstyrelsen komma att framdraga tva enkla — allt-
s tretridiga — trefasoverforingsledningar for 70,000 volt, den ena fran
Stadsforsen och den andra fran lokalt kraftverk.

Linjen Ldngsele—Boden tinkes erhalla behovlig energi fran vattenfallssty-
relsens norra stamlinje, som matas fran kraftverken vid Porjus, Norrfors och
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Stadsforsen. For dndamalet anordnas fyra nya omformarestationer, nim-
ligen i Mellansel, Vinnis, Bastutrisk och Alvsby.

Linjen Ostersund—Storlien slutligen ir avsedd tillféras elektrisk energi
fran nimnda omformarestation vid Ostersund samt fran en ny vid Duved an-
lagd omformarestation. Foér matning av denna senare tinkes vattenfallssty-
relsen framdraga sin ena Overforingsledning for 70,000 volt trefasstrom fran
Ostersund till Duved. Till nimnda ledning férutsiittes 4ven strém inmatad
fran lokalt kraftverk. Ostersundsstationen skulle pA detta siitt erhilla mat-
ning fran tva hall, Duvedsstationen didremot endast frin ett. En sidan an-
ordning i frdga om sistnimnda omformarestation synes tillitlig med hinsyn
till att Ostersundsstationen i nédfall kan overtaga matningen for hela den
162 km langa banstrickan Ostersund—Storlien.

Energiforbrukningen vid den for utredningen antagna tidtabellen, vilken i
avseende 4 tagfrekvens i huvudsak Overensstimmer med den nuvarande,
skulle enligt jarnvagsstyrelsen for de sirskilda norrldindska byggnadssektio-

nerna och omformarestationerna bliva:

Sektion ktion Sektion
1 S jp  Summa
milj. kilowattimmar

Ange....ooviiiiiiiiii 9.3 9.3
Ostersund..........coviviinennnnnnes 3.7 2.3 6.0
Bispgirden. ..........cooiiiiiiinen, 7.3 1.0 8.3
Mellansel ......ccoiviiiiiiieiennnnnns 8.1 8.1
11 1 B 1< A 6.6 6.6
Bastutrdsk............ooiveiiiii 3.7 5.7
Alvsby.. ..o 5.4 5.4
Duved......iiiiiiiiii it iiii i 4.2 4.2
Summa 20.3 26.8 6.5 53.6

For energitillforseln till linjerna Olskroken—Uddevalla och Uddevalla—
Strémstad har beriknats, ait en omformarestation skall byggas invid Udde-
valla, vilken vid elekirifiering av endast den férstnimnda av dessa linjer
kommer att férbruka 6.8 miljoner kWh samt ytterligare 3.5 miljoner kWh,
om dven den aterstdende delen elektrifieras.

Kostnaderna for éverféringsanldggningarna, utférda pA nu angivna sitt,
hava beriknats till féljande belopp:

Byggnadssektion
1 II1 IVa IVb
1000-tal kronor
Omformarestationer med maski-

ner och bostillshus........... 1,800 3,500 800 500 300
Kontaktledningar. ............. 4,480 7,940 2,500 1,780 1,440
Hogspanningsledning for belysning 450 930 300 200 150

Summa 6,730 12,370 3,600 2,480 1,890

De beriiknade kostnaderna for overforingsanliiggningarna Overensstimma
med de motsvarande uppgifter, vilka angivits i jirnvigsstyrelsens férenimn-
da skrivelser den 9 februari 1934, den 27 september 1935 och den 3 april
1936 utom i fraga om kostnaden for kontaktledningarna fér linjen Oster-
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sund—Storlien, som ansetts kunna reduceras frian tidigare beriknade
3,000,000 till 2,500,000 kronor pa grund av att vid féregaende forslag till-
tinkta tillférselledningar nu kunnat uteslutas.

Rérande erforderliga dndringsarbeten d dvriga fasta anldggningar anfor
styrelsen:

P4 stationerna befintliga luftledningar for belysning samt utmed jarnvigs-
linjerna framdragna siddana ledningar for telefon, telegraf och signaler maste
vid elektrifiering dndras till kabelledningar eller utflyttas fran banan.

Vidare maste en del dndringar vidtagas i fraga om bangardar, bana och
broar. Vad angar sistnimnda éndringsarbeten, ma forst framhallas, att for
linjerna Ange—Langsele och Bricke—Ostersund ivensom Bohusbanan rik-
nats med en maximal hastighet av 90 km per timme. Fér linjerna Langsele—
Boden och Ostersund—Storlien har diiremot riknats med en maximal hastig-
het av 80 km per timme, enir den ytterligare tidsvinst for taggangen, vilken
skulle ernas genom 6kning av hastigheten 4 dessa strickor till 90 km, icke
ar av den storlek, att diirmed kan forsvaras merkostnaden for erforderlig
rilsforstirkning, vilken kostnad beriiknats till 7,500,000 for Langsele—Boden
samt 580,000 kronor fér Ostersund—Storlien. Betriffande ovriga Adndringar
4 banan torde endast behéva meddelas, att & de platser, diar mote for mili-
tirtag forutsatts att ifragakomma, riknats med rundspir om 600 m for sek-
tion I—III samt 400 m fér sektion IV.

Kostnaderna for nu angivna dndringar #ro angivna i féljande tabell:

I 1I I1X IVa IV b
Ange—Lang-
sele och Langsele— Ostersund— Géteborg— Uddevalla—
Bricke— Boden Storlien Uddevalla  Stromstad
Ostersund

N 1000-tal kronor
Andringar av:

Belysningsledningar........ 170 330 80 100 90

Signal- och sidkerhetsanligg-
nmingar................. 315 350 100 150 120
Bana, tunnlar och broar... 195 3,030 1,050 1,070 1,860

Statens jarnvigars svag-

stromsledningar......... 2,310 4,650 1,230 615 985

Tillhopa for statens jarn-
vigars anlidggningar 2,990 8,360 2,460 1,935 2,655
Telegrafverkets ledningar . . 950 1,890 650 ol5 455
Summa 3,940 10,250 3,110 2,450 3,110

Jiarnvigsstyrelsen upplyser i anslutning till denna tabell, att uppgifterna
angiende telegrafverkets ledningar under hand erhallits fran telegrafstyrelsen.

Roérande behovet av rullande materiel anfér jarnviagsstyrelsen:

Enligt gjorda antaganden angdende trafikstorlek och tdgplan — varom
vissa niirmare uppgifter meddelas lingre fram — skulle sammanlagt fér alla
hir behandlade elektrifieringar erfordras 65 elektrolok, hirav for respektive
byggnadssektioner I—IV b 19, 26, 5, 11 och 4. Till frigan om elektrolokens
fordelning 4 typer har jirnviigsstyrelsen énnu ej tagit slutgiltig stillning. Med
sikerhet komme att fér huvudparten av trafiken a4 har forevarande linjer
avses standardlok litt. D. I anledning av de norr om Langsele och viister om
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Ostersund riadande svara stignings- och krokningsférhallandena har emeller-
tid ifragasatts anskaffning av vissa kraftigare — men pa samma gang dyrba-
rare — lok, att anvindas for de tyngsta snill- och persontagen. Hirmed skul-
le eljest i viss omfattning erforderlig anvindning av tvenne lok i vissa tig
bortfalla. A andra sidan har erfarenheten visat, att den siirskilt for linjer
med svagare Ooverbyggnad konstruerade nya mindre — savil i anskaffning
som drift billigare — loktypen litt. Ud, betrdffande vilken nirmare uppgif-
ter limnats i styrelsens skrivelse den 27 september 1935, kan med fordel an-
vandas for viss tagtjinst dven 4 huvudlinjerna. Det har dirfor ifragasatts
att vid en fortsatt elektrifiering delvis tillgodose lokbehovet for hir forevaran-
de norrlandslinjer genom overflyttning fran sédra nétet av D-lok, medan hir
upptagna anslag skulle partiellt anvindas for forvarv av Ud-lok, avsedda att
utlésa D-loken.

Kostnaderna for tickande av lokbehovet & de nu undersokta linjerna samt
fér anordningar till elektrisk uppvirmning hava av jarnvigsstyrelsen berik-
nats till i foéljande tabell upptagna belopp:

1 I 111 IVa IVb
Ange—Lang-
sele och  Langsele— Ostersund— Goéteborg— Uddevalla—
Bricke— Boden Storlien Uddevalla Stromstad
Ostersund
1000-tal kronor

Elektriska lok.......... 3,200 5,400 1,100 1,870 800
Elektrisk virme m. m... 130 180 90 100 —
Summa 3,330 5,580 1,190 1,970 800

Jarnvigsstyrelsen erinrar hirefter om att i tidigare avgivna foérslag till
statsbaneelekirifiering — till och med elektrifieringen av Angelinjerna — an-
skaffningskostnaden for elektrolok ansetts icke bora i sin helhet belasta elek-
trifieringsanlaggningen, utan hade med hinsyn till férhallandet, att genom
elektrifieringen statens jiarnvigars framtida behov av dnglok minskats, i rin-
tabilitetskalkylerna frin sagda kostnad avdragits ett belopp, motsvarande
det diskonterade virdet av beriknad besparing i fraga om utgifter fér ersatt-
ningskop av sadana lok.

I och med den av 1933 Ars riksdag beslutade elektrifieringen av sagda
linjer intridde emellertid, fortsitter jirnvigssiyrelsen, en sa stark forskjut-
ning i férhallandet mellan tillgingen &4 anglok av ifrdgakommande typer
och det kvarstiende behovet av sidana lok, att den genom fortsatt elektri-
fiering vunna besparingen 4 ersittningskostnad berdknats ligga pa ett myec-
ket betydligt tidsavstind. Vid alla senare utredda elektrifieringsforetag
hade diirfor lokkostnaderna riknats brutto, ett beridkningssatt som tillam-
pats dven nu, helst som av naturliga skil nyssberérda forhallande bleve allt
ogynnsammare med varje etapp, som elektrifieringen framskétes. Pa lang
sikt betraktat inneslote dock det hir anvinda berikningssittet alltid nagon
mindre sikerhetsmarginal.

I foljande sammanstillning angivas grupp- och slutsummor fér de till
respektive elektrifieringsforetag hdnfiorliga anldggningskostnaderna:
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1 II II1 IVa IVb
Ange—Lang-
sele och  Langsele— Ostersund— Géteborg— Uddevalla—
Bricke— Boden Storlien Uddevalla  Stromstad
Ostersund

1000-tal kronor

Qverfﬁringsanléggningen.. 6,730 12,370 3,600 2,480 1,890
Andringsarbeten
hanforliga till statens
jarnvagar............ 2,990 8,360 2,460 1,935 2,655
& telegrafverkets lednin--
................. 950 1,890 650 515 455

VArme m. m........... 3,330 5,580 1,190 1,970 800
Summa ' 14,000 28,200 7,900 6,900 5,800

Jarnviigsstyrelsen ingar hirefter pi sporsmélet om de férdndringar i drift-
kostnaderna, som elektrifieringen kan komma att medfora. Styrelsen an-
for hiarom:

Vad betraffar elektrifieringens verkningar i friga om trafikens ombesor-
jande vill styrelsen forst framhélla, att redan i samband med Angeelektri-
fieringens fardigstillande hir foérevarande norrlandslinjer erhallit en efter
tidsforhallandena avpassad tigplan. For dessa linjer planeras allisd icke
nigon sidan fortitning av tidtabellen, som p& sin tid &gt rum vid tidigare
elektrifierade linjers 6vergdng till den nya driftsformen.

I den vidare utredningen om skillnaden i driftkostnader vid elektrisk
drift och angdrift har styrelsen siledes foér norrlandslinjernas del rdknat
med i stort sett nuvarande tigrérelse. For Bohusbanan ater, dir — sisom
styrelsen meddelat i sin framstillning den 27 september 1935 och utlatande
till statsutskottet den 3 april 1936 — huvudmotivet for elektrifieringen skulle
vara den konstaterade stora svirigheten att med bibehdllen angdriftform
néjaktigt ombesorja hogtrafiken sommartid, har férutsatts en viss utokning
av tagrorelsen utover den fortitning av tidtabellen, som frin och med in-
stundande var kommer att dga rum.

Med ledning av erfarenhet fran i drift varande anliggningar hava utrik-
nats de besparingar respektive tillkommande kostnader, som genom elektri-
fieringen kunna beriknas uppkomma. Berdkningen av brinslekostnader-
na vid angdrift hava dirvid baserats pi ett grundpris av 22 kronor — vid
foregdende utredning 20 kronor — per ton utlindskt stenkol, vartill som
vanligt lagts kostnaden fér transporter och lagerhallning. Huvudresultaten
av de sdlunda gjorda berdkningarna atergivas i hir féljande 6versikt:

1 II 111 IVa IVb
Ange—Lang-
sele och Langsele— Ostersund— Géteborg— Uddevalla—
Briacke— Boden Storlien Uddevalla  Stromstad
Ostersund
Banlangd, km............ 233 499 162 89 92
Téagkilometer, 1,000-tal... 1,500 2,400 450 630 390
Hiremot svarande lokkm
inkl. vaxling, 1,000-tal.. 1,800 2,930 560 700 420
Minskat personalbehov,
MAN. v ereenenennnnns 52 96 15 38 18

Bortfallande brinslefor-
brukning, stenkol, 1,000-
tal ton................ 27 36 8 9 5
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1 11 111 IVa IVDb
Ange—Lang-
sele och  Langsele— Ostersund— Goteborg— Uddevalla—
Bricke— Boden Storlien Uddevalla Stromstad
Ostersund

1000-tal kronor
Besparingar hanforliga till:

Minskat personalbehov . 179 332 55 131 63
Stenkol............... 717 925 237 223 118
Minskad kostnad for lok-
underhall m. m...... 172 297 49 61 33
Summa besparingar 1,068 1,554 341 415 214

Nya ulgifier for:
Elektrisk energi........ 428 553 133 141 53
Underhall och avskriv-
ning for overforings-
anlaggningen......... 224 430 120 83 53

Summa nya driftsutgifter 652 983 253 224 106
Minskning i driftsutgifter

vid inférande av elek-
trisk drift........... 416 571 88 191 108

Anlaggningskostnad. ..... 14,000 28,200 7,900 6,900 5,800

Minskning i driftsutgifter i
procent av anliggnings-
kapital................ 2.97 2.02 1.11 2.77 1.86

Motsvarande avkastningsprocent uppgingo enligt i féorenimnda skrivelser
den 3 april 1936 refererade — men i huvudsak under aren 1934 och 1935
verkstillda — utredningar till:

S e ktion
I II III IVa IVb

M O 1198 S Ra B BB 6 a0 668088 6030006008 1.09 (ej uppg.) 0.41 1.81 1.63

I anslutning till dessa tabeller anfor styrelsen:

Den forbittring i det kalkylerade resultatet, vilken salunda erhallits, beror
i huvudsak dels pA nya hogre liggande antaganden angiende tagrorelsen,
dels pA den i anslutning till senaste tidens erfarenheter antagna hoéjningen
av priset fér lokbrinsle,

Samtidigt som den kalkylerade avkastningen alltsa stigit, hava kostna-
derna for nya statsldn ytterligare nedbringats till en nivd av mycket nira
3 procent. Trots de risker for omkastningar, som alltid forefinnas, torde
alltsq tidsomstindigheterna motivera en nedsittning av den kalkylatoriska
rintefoten Atminstone till 3.6 procent mot 4.0 for 1935 ars berikningar samt
4.5 och 4.55 procent tidigare.

I foljande sammanstillning har jarnvigsstyrelsen angivit de salunda kal-
kylerade rintekostnaderna, jimférda med de férut upptagna minskningarna
i bokforda utgifter:
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I I1 111 IVa IVb
Ange—Lang-
sele och Langsele— Ostersund— Géteborg— Uddevalla—
Bricke— Boden Storlien Uddevalla  Stromstad
Ostersund
1000-tal kronor
Tillkommande rantekost-
nad................... 490 987 276 241 203
Minskning i utgifter for
drift och underhall..... 416 B 5_7_1 88_ 191 o _108
Saldo utgiftsokning vid in-
forande av elektrisk drift 74 416 188 50 95

Jag Overgar hérefter till spérsméilet om de ifrdgasatta elektrifieringsfore-
tagens inverkan pa forsvarsberedskapen.

Over de inom jarnvigsstyrelsen verkstillda utredningarna har chefen for
generalstaben i ett till styrelsen avgivet, styrelsens forevarande skrivelse bi-
lagt yttrande framfort erinringar i olika hinseenden. Betriffande tillfér-
seln av elektrisk energi har silunda chefen for generalstaben payrkat vissa
dndringar i jirnvigsstyrelsens forslag, i vad avser byggnadssektion II Lang-
sele—Boden, samt i sadant hinseende anfort:

Vad banstrickan Léangsele—Boden betriffar, innebir den minskade ka-
paciteten betydande olidgenheter. Visserligen kan, enligt vad styrelsen upp-
giver, vagnvikten for ett Dg-lok sattas till hogst 600 ton pa grund av de sto-
ra stigningarna. Genom koppling av lok kan emellertid denna olidgenhet
neutraliseras. Eftersom det i vissa fall forutsittes, att transporter av mycket
stor omfattning skola kunna framforas 4 ifrdgavarande banstricka, bor
denna mojlighet att 6ka trafikkapaciteten till fullo utnyttjas. En 6kning av
antalet omformareaggregat dr salunda erforderlig.

Vad angir omformarestationernas matning har chefen for generalstaben
krivt dndring gentemot planerna endast i friga om strickan Bricke—Oster-
sund och hirom anfort:

Ifrdga om banstriickan Briacke—Ostersund foreligger under férsta elek-
trifieringsskedet en bestimd nackdel i att inmatningen sker endast fran ett
hall, nimligen Stadsforsen. Enligt jirnvigsstyrelsens uppgift kan visserligen
»>i nddfall> matning ske fran omformarestationen i Ange. En dylik anord-
ning synes emellertid innebidra en icke ovisentlig Gverbelastning av sist-
nimnda omformare samt dessutom en 6kning av jarnvigens sirbarhet pa
grund av trafikens beroende av endast en omformarestation, om kraftover-
foringen till omformarestationen i Ostersund forhindras. P& grund av jirn-
viigens stora betydelse for transporttjinsten i krig maste darfor uppstillas
det kravet, att inmatning till Ostersund skall kunna ske iven frin annat
kraftverk.

Av viasentligt storre rackvidd dro de yrkanden, som avse anskaffningen av
elektrolok. Chefen f6r generalstaben anfér hiarom:

Den av styrelsen beriknade nyanskaffningen av elektrolok i samband med
elekirifieringen uppgar till sammanlagt 65 lok av typerna Dk, Dg och Ud
samt eventuelit Q. En del av Ud-loken #dro hirvid avsedda att ersatta D-lok
& sodra nitet, vilka lok skulle 6verflyttas till de hir ifrdgavarande linjerna.

Det av styrelsen foreslagna utbytet av D-lok mot Ud-lok kan icke ur mi-
litir synpunkt godtagas, enir hirigenom lokparkens fulla utnyttjande for
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militartrafik dventyras. Avsteg hirifran kan tillstyrkas endast i varje sir-
skilt fali i likhet med vad som skett vid elektrifieringen av bland annat
Karlsborg—Skovde.

Enligt under hand fran jirnvigsstyrelsens militirbyra erhallen uppgift,
beriknas lokbehovet for militirtidtabell & de till elektrifiering foreslagna
banstrickorna (strickan Goteborg—Stromstad undantagen) till omkring 90
D-lok.

De olika loktypernas férdelning pa de olika banstriackorna framgar av ne-
danstiende tabla (Dg icke ersatta med Ud). Banstrickorna Olskroken—
Uddevalla och Uddevalla—Strémstad hava icke medtagits, enir de aro av
mindre intresse i detta sammanhang.

Banstricka skrivelse militartidtabell

| |

t Behov enligt styrelsens Lokbehov vid
|

|

Dk & Dg | Ud | Sa | Dg | Ds l-S:a

Ange—Langsele, Briacke—Ostersund ........ ‘. 5 i 7 5 ! 17 22 6 ' 28
Langsele—Boden. .............evveeeennn. ‘ 11 7 8 26 39 6 45
Ostersund—Storlien .......ooooviinunnnnn. 3 2 - ] 14 31 17

Summa 19| 16 13| 48| | 15| 90

Av tablan framgir, att det av styrelsen beridknade lokbehovet visentligt
understiger det for militartidtabellens tdg erforderliga. Emellertid synes en
viss begrinsning av antalet sistniimnda tig kunna godtagas.

Chefen for generalstaben anser silunda det erforderliga lokantalet uppgéa
till for banstrickorna Ange—Langsele—Boden och Bricke—Ostersund 73
samt foér Ostersund—Storlien 6, eller tillhopa 79 elektrolok, alla av stan-
dardtyp litt. D.

Angaende forhéllandena vid Bohusbanan goéres fran generalstabschefens
sida icke i nagon punkt nagot yrkande.

I sin nu forevarande skrivelse har jdarnvdgsstyrelsen till behandling uppta-
git de av chefen for generalstaben gjorda erinringarna. Till en bérjan med-
delar styrelsen betriffande ordnandet av beredskapstjinsten vid de elektri-
fierade jarnvigarna i allminhet, att av Kungl. Maj:t anbefalld utredning ro-
rande dessa forhallanden nu slutférts och att ett av representanter for gene-
ralstaben, statens jarnvigar och statens vattenfallsverk enhiilligt antaget be-
tinkande med forslag forelige. Mot forslaget torde jiarnvigsstyrelsen ej
komma aft resa annan erinran &n i vad det avsige vidmakthillandet av ang-
driftsmdjligheter ndgon lingre tid i reserv. Utredningen avsige endast de
vid 1936 Ars riksdag eller tidigare beslutade elektrifieringarna, men jarn-
vigsstyrelsen forutsatte givetvis, att vid de nu till elektrifiering foreslagna
linjerna samma atgirder vidtoges, som statsmakterna pa grund av denna ut-
redning kunde komma att besluta for det redan firdiga eller beslutade elek-
tronitet.

Vad angar de av chefen for generalstaben berdrda siirskilda forhallandena
vid nu ifrdgavarande elektrifieringsforetag, har jirnviigsstyrelsen framhallit
foljande:
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I det foregidende angivna kapitalutgifter avse de anlidggningar, anskaff-
ningar och fériandringar, som ansetts erforderliga for att respektive jarnviags-
linjer i den elektriska driftsformen skola bliva i stand att fullt tillfredsstil-
lande fylla desamma i fredstid pavilande trafikuppgifter, och fordndringarna
i fraga om de lopande utgifterna hava beriknats under samma forutsitt-
ning. Detta val av forsta ordningens utredningspremisser innebir emeller-
tid ingen avsikt att skjuta i bakgrunden de Ovriga forhallanden, vilka vid
forevarande fragas beddmande kunna pikalla hinsyn. Jirnvigsstyrelsen
har alltsa ingalunda velat undandolja, att 4 den silunda férutsatta utrust-
ningen erfordras viss komplettering, om vid krigstillfillen trafikkapaciteten
skall kunna bringas upp till normalmattet for elektrifierade stambanor. Det
har emellertid ansetts rationellt att vid utredningen noga skilja mellan de
kostnader, vilka kunna betraktas sdsom fallande inom den statliga affiirs-
driftens ram, och de merutgifter, som kravet pa foérsvarsberedskap kan for-
anleda, helst som de senare sésom avseende ett rent allminpolitiskt dndamal
icke rimligen kunna fa belasta affirsforetagets egen budget.

I enlighet hirmed har bland de av generalstaben kriivda findringarna en-
dast den. som avser inmatning fran tva hall av elektrisk energi i Ostersund,
vilken visat sig kunna tillgodoses utan kostnadsékning tor statens jarnviagar,
inarbetats i de i férsta hand kostnadsberiknade planerna.

Vad betraffar 6vriga tvenne punkter —- {illforseln av elektrisk energi
respektive elektroloken — vilka alltsa befunnits bora redovisas supplemen-
tart, ha verkstillda utredningar givit foljande resultat.

I fréga om (illférseln av elektrisk energi har av chefen for generalstaben
icke ifragasatts nigon fndring av anliggningarnas art utan blott kriivts en
O0kning av antalet omformareaggregat & banstrickan Langsele—Boden. Att
liknande militira énskemal ej framférts betriaffande strickan Ange—Lang-
sele beror pa att 4 denna den normala trafiken ir visentligt stérre, medan
i friga om militdrtransporter anspraken & bada linjerna 4ro ungefir lika.

For forsvarsberedskapens tillgodoseende i av chefen for generalstaben an-
given omfatining krives anskaffning av ytterligare 4 omformareaggregat,
betingande en kapitalutgift av 1,000,000 kronor och en arlig kostnad om
85,000 kronor, varav 70,000 kronor till rinta och fornyelse.

Fragan om elektroloken ar i si matto mer komplicerad, som det hir ordas
om icke blott antalet fordon utan ocksa om loktyper. I sista hand reduce-
rar sig emellertid dven i detta stycke sporsmaélet till en kapacitetsfriga. Ud-
loken dro nimligen i och fér sig vil anviindbara for ifragavarande militér-
transporter. For att ersiitta ett D-lok fordras emellertid i sagda tunga tra-
fik 2 Ud-lok. For sadana tag Ater, dir kravet pa dragkraft och hastighet
ar relativt litet, har man att rikna enhet mot enhet, och mot en viss freds-
trafik kommer alltsd, om &ven lok av den mindre typen anskaffas, att svara
en liagre kapacitet vid trafik enligt militiirtidtabell. Framhallas ma, att Ud-
loken icke dro avsedda att & huvudlinjerna anvindas fér annan tjanst an
lokalgodstdg och vixling. For dessa bada varandra mycket niirstiende
tjdinstegrenar har Ud-loket visat sig ha betydande fordelar, i det att detsam-
ma icke blott ir billigare i anskaffning, underhall och drift, sisom normalt
ar fallet med ett mindre maskineri i férhillande till ett stérre, utan ock, pa
grund av forarehyttens placering mitt 4 loket med utsikt at alla hall, viisent-
ligt overligset fran driftssynpunkt for ifrigavarande tigtjinst.

Det har vid sadant férhallande synts jiarnvigsstyrelsen sjilvfallet att vid
foreliggande utredningar dessa Ud-lokets fordelar skulle antagas utnyttjade
i varje fall i primirkalkylerna. Sdsom redan framhallits, har styrelsen dar-
med icke velat taga stillning till fragan, i vad man och pa vad sitt jimvil
forsvarsberedskapens krav skola tillgodoses. Vid utredningen om detta
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spérsmdl har man att underséka tvenne alternativ, vartdera med sina for-
delar och nackdelar. Det ena alternativet (alt. a) ir, att linjerna i férsta
hand f6rses med den elektromateriel, som #r erforderlig och mest limpad
for trafiken i fredstid — alltsd jamvil vissa Ud-lok — medan som bered-
skapsreserv anskaffas ett antal D-lok; det andra (alt. b) att, som frén gene-
ralstabens sida férutsatts, D-lok avses for all tagtjinst & huvudlinjerna. Om
den tillgéingliga dragkraften i bada fallen géres lika stor, bér det vara fran
militirsynpunkt likgiltigt, vilketdera alternativet som viiljes, och har man
alltsa blott att riknemissigt stilla de bada méjligheterna mot varandra.

I anledning av férendmnda yttrande av chefen fér generalstaben har jirn-
vagsstyrelsen verkstillt en sddan undersékning. Styrelsen har darvid utgitt
fran att viss besparing i det angivna lokbehovet skulle antagas erhallen diir-
igenom, att den ordinarie godstagstrafiken i nigon min inskrinktes under
de kortare tider, d4 maximal militirtrafik framfoéres 4 respektive linjer, ett
berdkningssitt, som tidigare anvints for att bestimma toppbelastningen &
linjerna. Vid en sAdan ordning skulle det begirda lokantalet kunna
minskas med 1 lok & vardera byggnadssektionerna I och III samt med 6 lok
a sektion II.

Jarnvagsstyrelsen har vidare i framstillning den 30 september 1936 angé-
ende anslag for nya byggnader och anliggningar m. m. begirt att f4 dispo-
nera medel for inkoép av 13 Ud-lok, och har férslag hirom upptagits i arets
statsverksproposition. Under férutsitining av bifall till denna framstillning
skulle alltsi det av chefen f6r generalstaben begirda lokantalet kunna
minskas med ytterligare minst 6 D-lok i byggnadssektion I.

Slutligen ma papekas, att i byggnadsalternativ b sidana forstarkningar
av 6verbyggnad och broar i linjen Langsele—Boden dro avsedda att utforas,
att dven de & malmbanan disponerade loken litt Oab, i varje fall i krigstid,
kunna anvindas i tagtjinst 4 denna linje. Vid tillimpande av militartidta-
bell kunna 15 dylika lok frigéras fran malmbanan och silunda de av chefen
for generalstaben begirda D-loken minskas med samma antal.

Jarnvigsstyrelsen upplyser hirefter, att chefen fér generalstaben under
hand meddelat, att han godtager de nu framférda synpunkterna betriffan-
de reducering av det begiirda lokantalet. De vid sadant forhallande erforder-
liga dndringarna i det av jarnvigsstyrelsen for fredsbehov berdknade lok-
antalet framga av féljande av styrelsen gjorda uppstillning:

Byggnadssektion I. Byggnadssektion II.
Alt. a......... + 9D Alt. a.......... + 3D
Alt. bo........ + 16 D — 12 Ud. Alt. bo......L s + 7D — 6 Ud.

Vid bada alternativen uppstid betydande merkostnader savil i kapital och
fornyelse som for underhall och drift. Foéljande summor hava av jarnvigs-

styrelsen beriknats:

Byggnadssektion 1
Ange—Langsele och
Briicke—Ostersund

Byggnadssektion II
Langsele—Boden

. a b a b
G 1000-tal kronor
Kapitalutligg. ................ ... 1,800 1,400 600 500
Arlig kostnadsékning:
Rinta och fornyelse.............. 110 85 35 30
Drift och underhall samt bortfal-
lande besparing................ 40 90 15 40

Summa arlig kostnadsokning 150 175 50 70
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Sammanstillningen visar alltsa, att alternativ a blir i driftkostnadshin-
seende avgjort fordelaktigare men kriver nagot storre kapitalinsats dn alter-
nativ b. Da for bada byggnadssektionerna det samlade resultatet efter alter-
nativ b blir ogynnsammare, anser jarnvagsstyrelsen emellertid detta alter-
nativ kunna ldmnas ur rdkningen, helst som alternativ a innebar, att den
normala trafiken far lampligt ordnas nirmast efter sina egna behov.

For byggnadssektion II, Langsele—Boden, ér till nu anférda belopp emel-
lertid att ligga forut angivna kostnadssummor for ett 6kat antal omformare-
aggregat, varvid erhdilles féljande sammanstillning av de till forsvarsbered-
skapen hinforliga kostnaderna:

Byggnadsektion

I II

1000-tal kronor
Kapitalutlagg. ... ... .. oiiiiii i 1,800 1,600

Arlig kostnadsokning

Rénta och fornyelse...........coiiiiiiiii it 110 105
Drift och underhall.............. eeeeaees ______40_ 30
Summa arskostnad 150 135

Angivna kostnader for rinta och fornyelse hava av jarnvigsstyrelsen be-
riknats med utgdende fran samma anvandningstid for respektive objekt,
efter vilken fornyelsefondsavsittningen vid statens jairnvigar dr avviagd. Da
det, framhaller jarnvigsstyrelsen, vore friga om objekt i reserv, torde for
lokens del fdven nagot ligre berikningsgrunder kunna motiveras. Om finan-
sieringen ordnades pa satt jirnvigsstyrelsen i det foljande forutsatte, bleve
emellertid denna fraga utan storre betydelse.

I anslutning till den nu atergivna utredningen av fragan om forsvarsbe-
redskapen anfor jarnvigsstyrelsen:

I sjalva huvudfragan, huruvida vid en eventuell elektrifiering respektive
linjer skulle erhdlla den foérstirkta uirustning, som férsvarsberedskapen an-
sages kriva, torde avgoérande komma att triaffas med st6d av andra syn-
punkter dn dem, jirnvigsstyrelsen hade att foretriida, och styrelsen hade
givetvis i den punkten intet yrkande att framféra. Om medverkan fran
statens jarnvagars sida for forvaltningen av den beredskapsreserv, som kun-
de komma att anskaffas, behévde heller icke ordas. Sasom vid tidigare ut-
redningstillfallen framhallits, mésie styrelsen emellertid kréiva, att — savil
i fraga om kapital som lopande kostnader — finansieringen ordnades utan
belastning av statens jarnvigars budget.

Det torde bora framhallas, att om — sasom styrelsen méaste payrka —
medel for anskaffning av till krigsberedskapsreserven hoérande hinforliga
omiormare och elekirolok anvisades utanfér statens jarnvigars kapitalok-
ningsstat, de for affirsverken gillande bestimmelserna rorande avsattning
till fornyelsefond icke automatiskt tridde i tillimpning. Om medlen i fraga
anvisades under rubriken verkliga utgifter, syntes det till och med vara in-
konsekvent att 6verhuvud gora sidan avsitining, vilken naturligt horde sam-
man med kapitaliseringen. Bokforingstransaktionen i fraga innebure nam-
ligen, att kostnaderna for anskaffningen bringades att likformigt belasta af-
fiarsrorelsen under en lingre f61jd av ar, medan i det forevarande fallet stats-
verket forutsatts omedelbart skola ticka kostnaderna, p4 samma sitt som
stidse skedde i fraga om till forsvaret horande anldggningar. Hirmed ned-
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bringades arskostnaderna hoégst visentligt och undvekes de vanskligheter av
olika slag, som skulle vidlada systemet med redovisning 4 en sirskild fond.

Vad gillde de arliga kostnaderna for anliggningarnas drift och underhall
maéste givetvis hivdas, att desamma riitteligen borde drabba statsverket si-
som sadant och icke statens jarnvigar. Med hinsyn till beloppets relativa li-
tenhet ville jarnvigsstyrelsen emellertid icke payrka annat dn ett sidant er-
kinnande i princip.

Det kunde givetvis inviindas, att om avsittning till fornyelsefond icke
skedde for ifragavarande maskinerier, si funnes i en framtid ej heller nigra
medel till desammas férnyelse. - Sistnimnda fragas aktualisering lage emel-
lertid si langt fram i tiden, att det ej syntes vara nodvindigt nu sérja dér-
for, utan torde kraven pa skiilig fortinksamhet f4 anses fyllda, i och med
att den forsta anskaffningen finansierades med l6pande statsinkomster.

Jirnviigsstyrelsen ingar hirefter pa frigan av de indirekta forde-
lar, som de ifragasatta elektrifieringsforetagen kunna vintas medfora och
anfor i dylikt hianseende:

I det foregiende har behandlats elektrifieringens ekonomiska verkningar
for statens jarnvigar, i den man de komma till synes a4 bokforingens utgifts-
sida. Vid stillningstagandet till frigan betriffande ifrigavarande arbetens
fortsittande boér dock mahiinda betraktelsen icke fa begrinsas till blott en sé-
dan synvinkel. I méjlig man lir man béra beakta jimvil de foréndringar,
som forvintas intriida i friga om vederborande jarnvigs insats i produktio-
nens och samhillslivets tjanst.

I f6renimnda riksdagsskrivelse har framhallits, att den fortsatta elektri-
fieringen av slatsbanenitet miste betraktas som ett viktigt led i vart jarnviags-
viisens tekniska anpassning efter tidsutvecklingen med dess hogt drivna krav
pa samfirdsmedlen. Helt allmént giller, att overgangen till elektrisk drift
medfor en visentlig hojning av transportprestationernas kvalitet och dirmed
av trafikrérelsens samhiillsekonomiska effekt. Denna forbittring av trans-
portprestationernas kvalitet kommer i forsta hand trafikanterna till godo, da
dessa utan okad kostnad erhalla snabbare och behagligare resor samt kor-
tare transporttid fér varorna. Fran allmint samhiillelig synpunkt sett dro
mahinda dessa indirekta vinster av annu storre virde dn fordndringarna i
materialkonsumtion och personalbehov. Det torde emellertid vara fafangt
soka fa fram nagot miitetal & berorda vinster eller 6verhuvud behandla de-
samma annat #in resonemangsvis.

Vad riksdagen nu begirt ir hinsynstagande till de foljdverkningar i form
av okad trafik, som sagda forbittring av transportprestationerna kan for-
vintas medfora. Erfarenheterna fran det artionde, som forflutit sedan Gote-
borgslinjen évergick i elektrisk drift, hava tydligt ddagalagt tillvaron av sa-
dana verkningar; de elektriskt drivna tagen hava alltifran boérjan i hég grad
vunnit den resande allminhctens beviagenhet, och detta icke minst da det
giller valet mellan olika slag av transportmedel.

Aven i detta stycke ar det dock svart att overga fran allminna uttalanden
till en siffermissig uppskattning, och om nagra bestyrkta slutsatser kan det
nippeligen bliva tal. Huru tillférlitlig sjalva resandestatistiken in gores,
kan man nimligen aldrig fi fram de renodlade verkningarna av den nya
driftsformen utan till desamma adderas alltid till tidsutvecklingen hinfor-
liga variationer, vilkas eliminering stilller sig vansklig bland annat darfor,
att man icke kan foérutsiitta likformighet mellan skilda delar av jirnviigs-
niitet.  Vid siinkning i befordringsavgifterna eller insitining av nya tag har
sedan gammalt visat sig, att den trafikokning, som erhalles, intriider succes-

Bihang till riksdagens protokoll 1937. 1 saml. Nr 103. 2
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sivt, resevanornas anpassning kriver lang tid, vil i allminhet atskilliga ar.
Pi samma sétt torde det férhdlla sig med elektrifieringens verkningar & rese-
frekvensen. D4 man i friga om de senare icke rimligen synes kunna antaga
en hogre samlad vinst &n 5 & 10 procent av forefintlig trafik och detta forst
pa lang sikt, medan vid nuvarande konjunkturlige kan inregistreras en drlig
forindring av sagda storleksordning, maste sjilvfallet ett studium pa statis-
tisk grund av elektrifieringens allmiinna verkningar méta stora vansklig-
heter.

Statens jarnvégars slatistik innehaller numera — sedan ett tiotal ar —
inga uppgifter angiende persontrafikens fordelning & bandelar. Av en nu
verkstilld specialunders6kning har emellertid framgatt, att man for néar-
varande kan &4 de statsbanelinjer, som forevarande utredning omsluter, rik-
na med foljande persontrafikroreise och inkomst didrav (i runda tal):

Personkm Inkomst

milj. milj. kr.
I. Ange—Bricke—Langsele och Bricke—Ostersund. 52 2.0
II. Léngsele—Boden.....................oooiuus, 80 3.0
ITI. Ostersund—Storlien................ ... oovaun. 22 0.8
IV a. Goteborg—Uddevalla.......................... 42 1.5
IV b. Uddevalla—Stromstad......................... 14 0.5

Vid beridkning av dessa inkomster har hinsyn icke tagits till forefintliga
olikheter mellan skilda bandelar vad angir inkomst per personkm. Upp-
gifter bandelsvis angaende detta genomsnittstal finnas nimligen ej fér senare
ar an 1926. Flera kiinda fakta tyda pa att sedan nimnda ar en stark ut-
jimning i berérda hinseende Agt rum, och aterstiaende skillnader spela i allt
fall ingen roll i férevarande sammanhang.

Man synes kunna utga fran att den med den nya driftsformen vunna tra-
fikokningen ir ungefirligen proportionell mot storleken av forefintlig trafik-
rorelse. Sa skiftande som de lokala férhallandena dro, kan emellertid sagda
proportion icke antagas bli ens niarmelsevis lika for alla linjer.

I betraktande av denna och forut berdorda omstindigheter har styrelsen
icke ansett sig kunna i kalkylerna inféra en forbéttring i trafikinkomster, att
stiallas parallellt med angivna utgiftsdifferenser.

Jarnvigsstyrelsen har harefter lamnat féljande sammanstillning av nimn-
da utgiftsdifferenser med férberorda totalinkomster, vilka enligt styrelsen
kunna lidmna viss ledning for bedomandet av fragan, i vad man kompensa-
tion av utgiftsstegringen kan vintas erhallen:

Procent inkomst-
Beriiknad  Persontra- o6kning erforderlig
utgiftsokning fiksinkomst fér kompensation
av utgiftsokning
1000—tal kronor

Byggnadssektion

I. Ange Bricke—LAangsele och Bricke

—Ostersund . ................... 74 2,000 4

II. Langsele—Boden.................. 416 3,000 14
I1I. Ostersund—Storlien............... 188 800 24
IV a. Goteborg—Uddevalla.............. 50 1,500 3
IV b. Uddevalla—Stromstad............. 95 500 20

Av dessa siffror, stillda i relation till kdnda forhallanden i1 6vrigt, torde
fa anses framga, anfoér styrelsen, att en den kalkylerade utgiftsstegringen
motsvarande inkomstokning vore timligen siker for bandelen Goteborg—
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Uddevalla och att en sidan fér byggnadssektion I lige inom mojligheternas
grianser. Helt siikert vore didremot, att for samtliga ovriga linjer balans mel-
lan inkomst- och utgiftsindringarna icke kunde forviantas erhéllen.

Under aberopande av de nu lamnade uppgifterna ivensom de motiv for
elektrifiering, som for respektive banstriickors del anférts i jarnviigsstyrel-
sens yttrande i dmnet till 1936 ars riksdags statsutskott, tillstyrker styrelsen,
att proposition avlates till 1937 irs riksdag om elektrifiering av dels stats-
banestriickorna Ange—Briacke—Langsele och Briicke—Ostersund, vilka #ro
att betrakta sasom ett byggnadsobjekt, dels ock bandelen Goteborg—Udde-
valla.

Roérande fragan om elektrifiering av de 6vriga i utredningen berérda stats-
banestrickorna har jirnvagsstyrelsen anfort:

Vad betriaffar banstrickorna Ostersund—Storlien och Uddevalla—Strom-
stad, dr forhallandet mellan kalkylerad utgiftsokning till f6ljd av elektrifie-
ringen och omfattningen av den persontrafik, som skulle fa gott av hjnin-
gen 1 trafikeringsstandard, skiligen ogynnsam.

Vad angar den relativt korta bandelen Uddevalla—Stromstad, ir for ovrigt
i sistnimnda hinseende ej mycket att vinna. For strickan Ostersund—
Storlien skulle diremot tidsvinsterna bliva i och for sig avsevirda. Sa
skulle uppgaende nattsnilltiget nr 24 kunna ankomma till Storlien 50 mi-
nuter tidigare, och motsvarande nedgiende tig avga cirka 30 minuter senare
in vid bibehillen dngdrift. Om alltsi linjen Ostersund—Storlien i friga om
besparingen i resetid, den mest gripbara och uppmairksammade vinsten av
en banelektrifiering, kan vil tivla med flertalet redan fullbordade elektri-
fieringsforetag — givetvis vid en beriikning per bankm. — si dr det emeller-
tid klart, att den 6kning i trafikinkomster, som skulle féranledas av sagda
forbittring for trafikanterna, icke kan uppviga mer éin en ringa del av den
kalkylerade, i forhallande till trafikomfattningen hogst avsevirda utgifts-
okningen. Jirnviigsstyrelsen kan alltsa icke tillstyrka elektrifiering av na-
gon av sagda strickor i annan ordning dn siasom allmént arbete, att bedri-
vas under tider, da konjunkturférhillandena befinnas betinga sirskilda stat-
liga atgiirder for 6kning av arbetstillgingen.

Vad slutligen angar strickan Langsele—Boden intager densamma en mel-
lanstdllning mellan de nu tillstyrkta respektive avstyrkta linjerna. For det
forsta dr namligen det ekonomiska utfallet visentligt mindre ogynnsamt for
denna striicka in for striickan Ostersund—Storlien i det att den kalkylerade
forrantningsprocenten ir 2.02 mot 1.11, och vidare blir for ifrigavarande
langa stricka vinsten I resetid i manga fall siirdeles betydande.

Visserligen vore, fortsitter jirnviigsstyrelsen, den kalkylerade vinsten i kor-
tid pa sjilva striickan Langsele—Boden proportionsvis mindre édn den for
Ostersund—Storlien, nimligen i genomsnitt 1 timme 15 minuter pa 499 km.
mot nimnda 30 & 50 minuter pa 162 km., men i delta sammanhang spelade
de absoluta talen en avgérande roll. Av stor betydelse vore ocksa, att tids-
vinsterna i linjen Langsele—Boden komime dven stora bakom liggande om-
raden till godo, divensom att med hiinsyn till tigliget sagda minskning i kor-
tid kunde i vissa viktiga forbindelser & lingdistans resultera i en mycket
storre samlad vinst i restid. Si skulle middagssnilltidget frain Malmo nr 18
kunna éver Orcbro sammanknytas med det snabbaste naltiget [rian Stock-
holin norrut nr 22 och salunda astadkommas en helt ny hogklassig reseli-
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genhet mellan Sydsverige & ena sidan samt $vre Norrland 4 den andra. Aven
for resande fran Goteborg och vistkusten skulle denna nya anslutning bliva
av stor nytta, i det enligt forenimnda tidtabellsutkast tidsbesparingen skulle
bliva for resande fran Goteborg 2 timmar 35 minuter och foér resande fran
viistkusten sdder om Goteborg cirka 3 timmar 45 minuter (avgangstid fran
exempelvis Varberg kl. 15.29 i stillet for kl. 11.43).

Jarnviagsstyrelsen anfor vidare:

Forbises méa ju ej heller, att sjilva sammanknytningen av den sedan linge
elektrifierade malmbanan med det dvriga elekiriskt drivna niitet kan kom-
ma att medféra vissa fordelar i friga om gemensam utnyttjning av drag-
kraften. 1 detta sammanhang kan ocksi vara att beakta, att hela statsbane-
niitet norr om Ange byggts utan forhoppning pa direkt forrdntning av kapi-
talet. Under senare tid, efter det skiljelinjen mellan investeringar av stats-
lanemedel och investeringar av skattemedel blivit fixerad, hava ocksa samt-
liga anslag till de nya norrlandslinjerna anvisats att tickas av andra stats-
inkomster. Sasom av forut anforda siffror framgar, ger déremot féreva-
rande utredning angaende elektrifieringen av linjen Langsele—Boden vid
handen, att av det nyinvesterade kapitalet, 28.2 miljoner kronor, 165 mil-
joner kronor kan pariiknas forrintat genom vunna besparingar 4 driften och
att utan forrintningsansprak alltsi skulle behova insiittas endast 11.7 miljo-
ner kronor, d. v. s. 40 procent av totalsumman. Jamféres detta belopp med
de stora investeringarna & inlandsbanan med tviirbanor, forefaller ju det-
samma - om ocksa i och for sig betydligt — dock relativt mattligt, och vad
betraffar betydelsen for den allminna samfirdseln, star sig det nu ifraga-
satta byggnadsforetaget mycket vil vid en jimforelse med de tva senaste ar-
tiondenas nya statsbanebyggnader. For det fall att banelektrifiering skall vid
intraffande lagkonjunktur foretagas sasom allméint arbete, partiellt finan-
sierat med anslag utanfor statens jirnviigars kapitalokningsstat, bor alltsa
denna langa banstricka i forsta hand komma i fraga.

Nagot beslut om elektrifiering i sddan ordning kan vél emellertid nappe-
ligen ifragasiittas vid 1937 ars riksdag, men diaremot lira vil statsmakterna
mojligen kunna finna, att med hinsyn till allmédnnyttan elektrifieringen av
banan Langsele—Boden skall foretagas utan att avvakta tider med mycket
knapp arbetstillgéng, och salunda finna onskligt att fatta principbeslut i dren-
det redan vid 1937 ars riksdag. For sistndmnda eventualitet vill jirnvags-
styrelsen dirfér meddela, att fran styrelsens sida intet ar att erinra mot att
av de for sagda elektrifieringsforetag erforderliga anslagsmedlen, ett belopp
av 16.5 miljoner kronor anvisas i vanlig ordning & statens jarnvigars kapi-
talokningsstat, dvensom att sagda utokning av byggnadsprogrammet icke
behéver foranleda nagra okade anslagsiskanden for niistkommande budgetar.

Rérande arbets- och finansieringsplanerna for de ifraga-
satta elektrifieringsféretagen, Goteborg—Uddevalla samt Ange—Briicke—
Langsele och Bricke—Ostersund, anfér styrelsen:

For tryggande av de berdknade anliggningskostnaderna hava villkorliga
avtal — gillande under forutsittning av att erforderliga medel fér anligg-
ningarnas utférande komma att av statsmakterna stiallas till jarnvigsstyrel-
sens forfogande — triffats med vissa leverantorer angiende de for elektrifi-
eringen erforderliga stérre leveranserna. For utférandet av statens jarnvéi-
gars egna arbeten for hér ifrigavarande elekirifieringar erfordras en arbets-
styrka, som sommartid uppgar till cirka 500 man men som vintertid maste
minskas till omkring 150 man. Av dessa utgdras omkring 150 man av bygg-
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nadsarbetare, som forut haft sysselsiditning vid statens jirnvigsbygg-
nader.

Enligt féreliggande arbetsplaner beriknas arbetet med samtliga férenidmn-
da, till omedeclbart utférande foreslagna banelektrifieringar vara fullbordat
under férsta halvaret 1939.

Jarnvagsstyrelsen har beriknat de enligt samma arbetsplaher under olika
ar for skilda slag av arbeten och anskaffningar erforderliga anslagsmedlen
till féljande belopp:

Budgetaret
1937/1938 1938/1939 Summa
kronor kronor kronor
Overforingsanlaggningen. . ............ 5,035,000 4,175,000 9,210,000
Andringsarbeten
hanférliga till statens jarnvigar..... 3,700,000 1,225,000 4,925,000
a telegrafverkets ledningar.......... 1,465,000 1,465,000

Elektriska lok och virmeanliggningar... 1,800,000 3,500,000 5,300,000
Summa kronor 12,000,000 8,900,000 20,900,000

Styrelsen framhaller hiirefter, att enligt hittills fo6ljd norm i fraga om fi-
nansieringen av statsbaneelektrifieringen av forenidmnda anslag ett belopp
om 3,500,000 kronor, enligt antagen rintefot motsvarande den kalkylerade
utgiftsokningen (74,000 + 50,000) 124,000 kronor, ritteligen skulle an-
visas att utgd av medel, vilkas ianspriktagande icke medférde 6kning av
statens jirnviigars rintepliktiga 1dnemedelskapital. Med héinsyn till beloppets
relativa litenhet och forut berérda mojlighet att 4 inkomstsidan erhalla nagon
kompensation, har styrelsen emellertid icke velat resa nigon erinran mot
att hela det erforderliga beloppet, 20,900,000 kronor, & respektive rikssta-
ter upptages i vanlig ordning sisom kapitalokning vid statens jarnviigar och
anvisas att utgd av lanemedel. TFor budgetiret 1937/1938 skulle alltsi er-
fordras ett anslag for kapitalokning av 12,000,000 kronor.

Till angivna summor, fortsitter styrelsen, vore emellertid att ligga de me-
del, som kunde befinnas erforderliga i och for dstadkommande av nodig for-
svarsberedskap och som enligt chefens for generalstaben forslag uppginge
till 1,800,000 kronor. I detta avseende hade, sdsom redan framhallits, sty-
relsen intet yrkande, férutom att eventuella medelsanvisningar skulle ske
utanfér statens jiarnvigars kapitalokningsstat. I den méan pa grund av fram-
tida 6kning av trafikrorelsen materielen i friga kunde bliva behdovlig dven
for trafiken under fredstid, vore styrelsen givetvis beredd att taga pa sig
samtliga forpliktelser i friga om densamma, och finge i sa fall en omféring
i den centrala statsbokforingen antagas ske. Om det praktiska foérfarings-
siittet vid en saddan framtida eventualitet syntes emellertid ej vara nédvindigt
att nu triffa bestimmelser.

Med s16d av vad sdlunda anférts hemstiller styrelsen, att Kungl. Maj:t
malte till riksdagen avlita proposition om anslag till elektrifiering av dels
statshbanelinjerna Ange—Bricke—Langsele och Bricke—OQstersund, dels ban-
delen (Goteborg—)Olskroken—Uddevalla samt att i enlighet med nimnda
plan for budgetiret 1937/1938 anslag dskas med 12,000,000 kronor.
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I utlitande den 25 januari 1937 har telegrafstyrelsen anfort:

I sin skrivelse har jarnviigsstyrelsen bland kostnaderna for elektrifierings-
arbetena upptagit ersittningar till telegrafverket for utflyttning av dess led-
ningar fran banlinjerna med 950,000 kronor fér linjerna Ange—Bricke—
Lingsele och Bricke—Ostersund samt med 515,000 kronor foér bandelen
Olskroken—Uddevalla. Mot dessa ersittningsbelopp, vilka synbarligen grun-
da sig pa vissa av representanter for telegrafstyrelsen och jarnvigsstyrelsen
gjorda berdkningar angdende kostnaderna f6r si kallad blank utflyttning av
telegrafverkets ledningar, finnes frin telegrafstyrelsens sida intet att erinra.

I dessa flyttningskostnader innefattas inga kostnader for undanflyttning av
enskilda abonnenter tillhoriga ledningar. Dessa kostnader kunna emellertid
enligt erfarenhet frin tidigare arbeten ej stiga till belopp, som nimnvirt in-
verka pa totala elektrifieringskostnaden.

Enir emellertid, av skil som i det féljande anféras, blank utflyttning icke
torde béra annat én delvis komma i friga vid undanflyttning av telegrafver-
kets ledningar frin de ifrigavarande norrlandslinjerna, utan dérstides samt
idven vid undanflyttningen frin bandelen Olskroken—Uddevalla en del av
ledningarna bor forlidggas i jordkabel, dr det av vikt att, innan telegrafver-
kets arbeten pabérjas, genom éverenskommelse mellan telegrafstyrelsen och
Jirnvigsstyrelsen ersittningarnas definitiva belopp faststilles.

Under dberopande av det anférda hemstiller telegrafsiyrelsen, att Kungl.
Maj:t métte anbefalla telegrafstyrelsen och jirnvigsstyrelsen att i god tid
triffa Overenskommelse om de ifridgavarande ersitiningarnas belopp med
foreskrift tillika att, diirest styrelserna icke skulle kunna enas om beloppens
storlek, fragan dirom skall understillas Kungl. Maj:ts avgorande.

Telegrafstyrelsen uttalar hiirefter, att styrelsen forutsatte, att elektrifierin-
gen av berorda bandelar komme att i tekniskt hinseende utféras pa sitt, som
skett vid hittills genomférda eller beslutade elektrifieringar, och att saledes
frdn jirnviigsstyrelsens sida atgéiirder till skydd mot stérningar i svagsstroms-
ledningarna komme att vidtagas i samma utstriickning som vid nu pagiende
clektrifieringsforetag.

Telegrafstyrelsen meddelar hiirefter, att, direst beslut fattas om elektri-
fiering av de av jirnvigsstyrelsen foreslagna banorna, viss omliggning i de
av telegrafstyrelsen uppgjorda planerna for anliggning av rikskablar blir er-
forderlig, samt anfor i sidant hinseende:

Enligt de av telegrafstyrelsen uppgjorda planerna fér anlidggning av riks-
kablar skulle dylik kabel & strickan Sundsvall—Ostersund utféras ar 1941,
tore vilken tid kabeln i friga icke ar for telegrafverket erforderlig. DA
nu for elektrifiering av statsbanelinjen Ange—Ostersund krives utflyttning
fran banan av telegrafverkets ledningar mellan Erikslund (14 kilometer 6ster
om Ange) och Ostersund, synes det emellertid icke kunna komma i fraga,
att pd denna stricka bygga nya stolplinjer med ledningar for att efter nag-
ra fi ar iter nedtaga desamma, utan torde redan fran bérjan de lingre led-
ningarna béra forlaggas i jordkabel. Samtidigt béra telegrafverkets lednin-
gar & strickan Sundsvall—Erikslund férliggas i jordkabel, emedan det ur
ledningsteknisk synpunkt skulle vara ytterst olimpligt att mellan de tva ka-
belstrickorna Sundsvall-——séderut och —norrut samt Erikslund—Ostersund
bibehdlla ledningarna Sundsvall—Erikslund sisom luftledningar med des-
sas frin kabelledningarna visentligt skiljaktiga elektriska egenskaper.
Kostnaderna for jordkabel Sundsvall-——Erikslund—Ostersund dro med nu-
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varande material- och arbetspriser beridknade till 4,850,000 kronor. Direst
jirnvigsstyrelsens forslag om ifrdgavarande statsbanelinjes elekirifiering
bifalles, maste kabeln Sundsvall—Ostersund utféras ar 1938 samt medel
diirtill sisom anslag fér kapitalokning och ur telegrafverkets fornyelsefond
i sinom tid pa framstéllning av telegrafstyrelsen anvisas.

For att mojliggora utforandet av den 173 kilometer ldnga kabelanligg-
ningen Sundsvall—FErikslund—Ostersund under ar 1938 méste enligt tele-
grafstyrelsen viss omliggning av telegrafverkets ovriga kabelplaner vid-
tagas. Enir, enligt vad styrelsen upplyser, intet av de i telegrafverkets pla-
ner nu upptagna kabelarbetena kan i tiden forskjutas, har styrelsen icke
funnit annan méjlighet att tillmotesgd det nu uppkomna kravet pa undan-
flyttning av ledningarna fran de till elektrifiering féreslagna norrlandslin-
jerna an att inligga det nu i planen fér ar 1938 upptagna kabelarbetet Kryl-
bo—Givle i 1937 ars arbetsplan, ehuru diirigenom sivél 1937 som 1938 ars
arbeten komma att bliva synnerligen omfattande och kapitalkrdvande. For
att kabeln Krylbo—Gévle skall kunna utliggas under innevarande ar, maste
bestillning av denna kabel ske senast den 1 april 1937. Kostnaden for ka-
beln, som har en lingd av 85 kilometer, beriknas till 2,600,000 kronor, vil-
ket belopp synes bora utgd av kapitalokningsmedel.

Telegrafstyrelsen hemstiller, att Kungl. Maj:t, under férutsitining att
fragan om elektrifiering av statsbanelinjen Ange—OQstersund foreligges 1937
ars riksdag, matte foresla riksdagen, att det fér budgetiret 1937/1938 be-
girda anslaget & 27,500,000 kronor for fortsatt utvidgning av statens tele-
fon- och telegrafvisende okas med 2,600,000 kronor till 30,100,000 kronor.

I skrivelse den 28 januari 1937 har jdrnvdgsstyrelsen forklarat sig icke hava
nagot att erinra mot telegrafstyrelsens forslag, att Kungl. Maj:t métte anbe-
falla telegrafstyrelsen och jirnvigsstyrelsen att i god tid triffa overenskom-
melse angdende beloppet av den ersiittning, telegrafverket skulle erhalla for
utflyttning av dess ledningar fran de banlinjer, som foreslagits skola elektri-
fieras, med féreskrift tillika, att, direst styrelserna icke skulle kunna enas
om beloppens storlek, frigan dirom skulle understillas Kungl. Maj:ts avgo-
rande.

I utlaitande den 27 januari 1937 har chefen for generalstaben till en bor-
jan erinrat om, att han i samband med elektrifieringen av banstrickan
Stockholm—Malmo framhallit nédviandigheten av att bestimmelserna i Kungl.
Maj:ts brev den 12 februari 1909 for tillgodoscendet av forsvarets intressen
vid anliggning m. m. av statsbana kompletlerades i fraga om elektrifiering.
Sadana bestimmelser, fortsiitter chefen for generalstaben, utfirdades ocksa
av Kungl. Maj:t den 15 april 1932. Rorande dessa bestimmelser uttalade
emellertid jarnvigsstyrelsen i utlatande den 24 februari 1934, att tolkningen
av desamma kunde bliva mycket olika, allt efter de antaganden, som gjordes
betriiffande omfattningen av villade skador a de elektriska anliggningarna
och den tidsfrist, inom vilken dterstiillandet skulle ske. Vidare hemstillde
jiirnviigsstyrelsen, att en utredning rorande dessa fragor skulle utforas. En
sidan utredning anbefalldes av Kungl. Maj:t den 31 maj 1934 och hade re-
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sultatet av utredningen Overlamnats av chefen fér generalstaben till Kungl.
Maj:t med skrivelse den 27 januari 1937.
Roérande denna utredning anfér chefen f6ér generalstaben:

Av utredningen framgér till fullo de elektrifierade jirnvigarnas stora sar-
barhet och att, dérest betryggande beredskapsatgirder icke vidtagas, en mot-
stindare medelst sina flygstridskrafter sannolikt kan komma att helt lamsla
trafiken a de elektrifierade jarnvigarna, vilket givetvis skulle komma att
medféra forédande verkningar pAd hela samhéllslivet. Utredningsminnen
framhaélla ocksd med skidrpa den vitala betydelse de foéreslagna beredskaps-
atgérderna kunna komma att fa for rikets bestind i hindelse av krig. Mot
bakgrunden av dessa forhdllanden maste de foreslagna elektrifieringarnas
lamplighet bedémas.

De foreslagna beredskapsitgarderna aro dels sadana, som avse att i moj-
ligaste man halla de elektriska anliiggningarna intakta, dels sddana som avse
att, om ock i begriansad utstrickning, sikerstilla trafiken, didrest den elek-
triska driftsformen omdojliggores. Samtliga dessa Atgdrder &aro, enligt vad
som framhalles i utredningen, nodvindiga. Emellertid iro de sistnimnda
atgérderna, nimligen bibehillandet av en Angloksreserv, av speciellt intresse
1 detta sammanhang. I utredningen behandlas angloksreserven nirmast som
en ersiattning fér den elektriska driftsformen, om denna omdjliggores. Fra-
gan maste emellertid betraktas dven ur en annan synvinkel. Som i yttran-
den rorande forekommande forslag till elektrifieringar vid flera tillfallen
framhallits av chefen fér generalstaben, senast i samband med elektrifierin-
gen av banstrickorna Karlsborg—Skovde, Svarta—Orebro m. fl.,, maste fér
transporttjinstens ordnande i krig dndringar i lokens fredsmissiga fordel-
ning ske, och vissa jirnvigar, vilka i fred endast disponera ett ringa antal
lok, vid krig erhalla ¢kat antal lok. I och med den fortskridande elektrifie-
ringen a de trafikstarka jirnvigarna och det dirmed foljande avstallandet
av anglok minskas emellertid mojligheten att vid krig andra lokférdelnin-
gen. Det maste darfor uppstillas som ett bestamt villkor vid en fortsatt
elektrifiering, ailt anglok bibehallas i siddan utstriickning, att erforderlig
trafikkapacitet i krig kan uppnas vid kvarvarande anglinjer. En Anglinje,
som hirvid ar av en alldeles sirskild vikt, 4r inlandsbanan. PA grund av
sin strickning adr nimligen den andra forbindelsen med oOvre Norrland,
d. v. s. norra stambanan, synnerligen sarbar icke blott for foretag frian luf-
ten utan dven fran marken, exempelvis vid landstigningsforetag mot Norr-
landskusten, och detta vare sig banan elektrifierats eller icke. For sivil
forsvaret av 6vre Norrland som for folkforsorjningen i dessa landsdelar ar
det darfor av vital betydelse, att forutom stambanan ytterligare en, mera
skyddad, jarnvigsforbindelse med erforderlig trafikkapacitet star till buds.
Detta har ocksa redan fore tillkomsten av flvgstridskrafter och hirmed for-
enad Okad sarbarhet till fullo beaktats av statsmakterna, som bland annat
av férenimnda skal beviljat medel till inlandsbanans fiardigstillande trots
det daliga driftsekonomiska utbytet av densamma.

Med hinsyn till den i normala fall ldga trafikfrekvensen & denna bana
bleve emellertid, fortsitter chefen for generalstaben, den i fred hirfor erfor-
derliga lokparken icke tillricklig for forhallandena i krig. En tillbeordring
bleve dirfor nodvindig, nir trafikkapaciteten maste héjas. Sa linge de nu-
varande anglinjerna bibehoélles for angdrift, bleve ocksa en sadan overflytt-
ning mojlig. Elektrifierades huvudlinjerna och de hirigenom lésgjorda ang-
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loken avyttrades eller nedskrotades, bleve diremot den erforderliga tillbe.
ordringen icke lingre mojlig. Under sddana férhallanden skulle alltsd in-
landsbanan icke fylla den uppgift, som varit huvudmotivet for de stora ka-
pitalinvesteringarna i denna bana. Med hinsyn savél hértill som till de stora
viirden, som i Ovrigt stode pa spel, direst jirnvigstrafiken med dvre Norr-
land icke sikerstilldes, framstode det didrfér som en tvingande nédvindighet,
att anglok bibeholles till sadant antal, att inlandsbanans trafikkapacitet kun-
de i erforderlig grad utnyttjas. Vikten hérav endast skirptes, om genom
elektrifiering stambanans sarbarhet 6kades. Utiéver de f6r inlandsbanan néd-
vindiga angloken erfordrades dessutom lok for den framst for folkforsorj-
ningen erforderliga ordinarie trafiken 4 ovriga anglinjer samt fér uppritt-
hallandet av den Angdrift & de elektrifierade jirnviigarna, som angaves i
Kungl. Maj:ts brev den 15 april 1932. Den av jirnvigsstyrelsen foreslagna
elektrifieringen av banstriickorna Ange—Briicke—Langsele, Briicke—Oster-
sund och Goéteborg—Uddevalla kunde darfor ur nu ndmnda synpunkter god-
tagas, endast om anglok i angiven utstrickning bibehélles och §vriga av be-
redskapsutredningen foreslagna atgiirder vidtoges.

Chefen for generalstaben framhaller i detta sammanhang betriaffande bibe-
hallandet av anglok vid elektrifiering, att hallandet av angloksreserv i prin-
cip godtagits av Kungl. Maj:t vid beviljandet av koncession fér bergslagsha-
nan betriaffande elektrifiering av banstrickan Géteborg—Amal.

Da betriaffande ovriga for elektrifiering ifragasatta banor jarnvigsstyrel-
sen icke tilistyrker elektrifieringens utférande under budgetiret 1937/1938
forklarar sig chefen for generalstaben sakna anledning att uttala sig i dessa
avseenden. Rérande principen framhaélles dock {6ljande:

Vid foregaende elekirifieringar har som det starkaste motivet for infoéran-
det av den elektriska driftsformen framhallits den hirmed férenade forbitt-
ringen i det driftsekonomiska utbytet. Eniir en elektrifiering av bandelarna
Langsele—Boden, Ostersund—Storlien och Uddevalla—Strémstad tvirtom
skulle, enligt vad jirnvigsstyrelsen framhaller, medféra en forsimring i ut-
bytet, synes dirfor en elektrifiering vara acceptabel, endast om starka sam-
hilleliga fordelar i Gvrigt sta att vinna. De férdelar av denna art, exempel-
vis férkortad restid, som en elektrifiering av ifragavarande banor skulle
medfora, synes emellertid pa intet vis vara av sidan betydelse, att de mot-
svara de stora risker for samhaéllslivet, vilka #dro forknippade med den Okade
sarbarheten vid krig. Den ifragasatta elektrifieringen av dessa banor bor
darfor icke komma till utférande.

I fraga om de tekniska fordringar, som ur férsvarsbercdskapssynpunkt
maste stiillas pa en eventuell elektrifiering i friga om tillforsel av elektrisk
energi, inmatning, antal elektrolok m. m., uttalar chefen fér generalstaben,
att dessa framga av hans skrivelse den 31 december 1936 till jirnviigsstyrel-
sen samt styrelsens skrivelse den 16 januari 1937. Betriiffande antalet elekiro-
lok kunde dock den av jirnvigsstyrelsen angivna reduktionen godtagas. Mot
att lokfragan hiirvid ordnades enligt jirnviigsstyrelsens alternativ a hade che-
fen fér generalstaben intet att erinra.
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Under Aberopande av det anforda hemstilller chefen for generalstaben att
elektrifiering av banstrickorna Ange—Bricke—Langsele, Bricke—Ostersund
och Goéteborg—Uddevalla matte utforas endast under férutsittning, att be-
redskapsatgirder vidtagas i enlighet med av férutndmnda beredskapsutred-
ning angivna grunder, innefattande jimvil erforderlig &ngloksreserv, och
att ovriga i berdrda skrivelse den 31 december 1936 angivna villkor upp-
fyllas, samt att elektrifieringen av Ovriga i jiarnvigsstyrelsens skrivelse den
16 januari 1937 omnimnda bandelar icke utféres.

Sisom inledningsvis anférts nirma sig de redan beslutade banelektrifi-
eringsforetagen snabbt sin fullbordan. Med undantag av Tomteboda ban-
gérdselektrifiering, som ir beroende pa vissa bangardsombyggnader, torde
samtliga hittills beslutade jirnvigselektrifieringar komma att avslutas under
innevarande &ar. Vid saddant foérhéllande uppstiller sig sjdlvfallet fragan,
huruvida elektrifieringen skall utvidgas att omfatta jimvil nagon eller nagra
av aterstiende icke elektrifierade statsbanelinjer, eller om den sedan atskil-
liga ar tillbaka funktionerande elektrifieringsorganisationen, vilken natt en
hog grad av effektivitet, skall under niirmaste tiden avvecklas, Atminstone
till sin huvudpart.

De vid 1936 ars riksdag beslutade jirnvigselektrifieringarna hade avseende
4 vissa smirre linjer, anknytande till eller utgérande férbindelseleder mel-
lan redan elektrifierade linjer, och kunna sigas hava varit motiverade huvud-
sakligen ur drifttekniska synpunkter. I 6vrigt hava de hittills genomfoérda
elektrifieringsforetagen tillkommit i syfte att vinna — foérutom de med
elektrisk drift i allménhet forbundna indirekta férdelarna — ett foérbittrat
jirnvigsekonomiskt resultat. Vissa av dessa foretag hava emellertid sa till
vida varit ekonomiskt sett svagare motiverade, som den beriknade utgifts-
besparingen icke rickt till full forrintning av anliggningskostnaderna.
I friga om dessa foretag har emellertid tillkommit Onskemalet att
under riadande arbetsloshet bereda okade arbetstillfillen savil direkt genom
arbetena 4 banan som indirekt genom bestillningar hos den inhemska
industrien.

Sdsom av den forut limnade redogorelsen framgar har jirnvigsstyrelsen
vid olika tillfillen under senare ar verkstillt utredningar i syfte att under-
soka forutsiattningarna for en fortsatt elektrifiering av statsbaneniitet. Be-
triffande de linjer, som i dylikt sammanhang ansetts bora ifragakomma,
hava emellertid utredningarna visat, att en 6vergang till elektrisk drift, om
hinsyn tages endast till férindringarna av arliga utgifter, icke kan forutses
bliva rintabel. Jarnviigsstyrelsen har med héansyn till bland annat de direk-
tiv, som av statsmakterna limnats med avseende & forrintningen av det i
statsbanorna nedlagda kapitalet, férdenskull icke ansett sig fér det davarande
bora foresla elektrifiering av ytterligare linjer. D& dylika arbeten pa grund
av den under de senaste aren intridda férbittringen i det ekonomiska konjunk-
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turliget ej heller ansetts motiverade fran arbetsloshetssynpunkt, har sty-
relsen ansett frigan om elektrifiering av nya huvudlinjer bora tills vidare
vila i avvaktan 4 den kommande utvecklingen.

I sin forenimnda skrivelse den 6 juni 1936 i anledning av vickta motioner
angdende fortsatt elektrifiering av statsbanorna har emellertid riksdagen for
sin del framhallit, att statens jirnvigar alltjimt méiste anses vara av en siadan
central betydelse for hela landets samfiardselvisen, att de pa kort sikt inrik-
tade avkastningskraven icke borde fa halla tillbaka statsbanornas fortsatta
tekniska utveckling. Riksdagen har ock betonat, att avkastningsberiknin-
garna icke sisom hittills borde begriinsas till forindringarna pa utgiftssidan
utan jAmvil taga sikte pa beridkneliga forbéttringar av trafikinkomsterna.

Starka skil torde ock kunna anféras for att fortsidtta elektrifieringen av
statsbanorna, dven om det omedelbart pavisbara ekonomiska resultatet —
d. v. s. mojligheten att genom utgiftsbesparing forrinta investerat kapital —
av elektrisk drift 4 de skilda bandelarna icke otvetydigt pekar i sidan riktning.
Erfarenheterna av de hittills genomférda elektrifieringarna hava givit vid han-
den, att en banas elektrifiering medfort drifttekniska fordelar, som 1 minga
fall varit betydande. Dessa hava icke hinfort sig enbart till den rena drift-
tjinsten utan &ven medfort betydligt 6kade mojligheter att uppbygga en tra-
fikplan, som bitire tillgodoser trafikbehovet dn en plan, grundad pa Ang-
drift. En omliggning till elektrisk drift innebir salunda i flertalet fall en
saval kvantitativ som kvalitativ forbittring, i det att banans trafikkapaci-
tet 6kas och en hojning av transportprestationernas kvalitet intrdder. Framst
hava dessa forbittringar tagit sig uttryck i 6kad tagtithet och forkortade res-
tider. Snabba genomgiende godstig hava kunnat inséittas, och i friga om
persontrafiken ir det icke endast de langviga snilltagens 6kade medelhastig-
het, som ar sirskilt vardefull, utan forkortning av restiden vinnes i 4n hégre
grad i fraga om persontigen med dessas tita uppehall vid stationer. For sa-
vil godstrafikens som persontrafikens utveckling hava nidmnda forhallanden
en betydelse, som icke bor underskattas. I detta sammanhang ma dven fram-
hallas, att, direst statens jirnvigars stambanelinjer alltjimt skola kunna fylla
sina uppgifter sisom huvudadror i vart lands samfirdselnit, arbetet pa banor-
nas anpassning i tekniskt hiinseende efter tidsutvecklingen med dess hogt stéll-
da fordringar pa moderna samfirdsmedel icke torde fa avstanna. Utdver de nu
angivna fordelar for niarings- och sambhillslivet 6ver huvud, som en elektri-
fiering kan vintas medfora, torde dven bora beaktas den fé6rman, som ett ut-
nyttjande av landets vattenkraftstillgdngar fran olika synpunkter far anses in-
nebira.

De nu av jarnvigsstyrelsen framlagda utredningarna, vilka éiro grundade
bland annat pa ett kolpris av 22 kronor per ton och ectt beriknat krav pa for-
riintning av investerat kapilal efter 3.5 procent, hava givit féljande huvudsak-
liga resultat:



28 Kungl. Maj:ts proposition nr 103.

Kapital- Utgifts- Bristande
Linjer. investering. besparing.  forrintning.
Kronor. Kronor. Kronor.
Sektion I: Ange—Bricke— Langsele
och Bricke—Ostersund
(233 km).............. 14,000,000 416,000 74,000

Sektion II:  Langsele—Boden (499 km). 28,200,000 571,000 416,000
Sektion III:  Ostersund—Storlien (162

km) ...l 7,900,000 88,000 188,000
Sektion IV a: Goteborg—Uddevalla (87 km) 6,900,000 191,000 50,000
Sektion IV b: Uddevalla—Stromstad (92

km)............ ... 5,800,000 108,000 95,000

Jarnvigsstyrelsen har for sin del till omedelbart utforande féreslagit de i
sektionerna I och IV a ingdende linjerna och har dirvid, bland annat, pavisat,
att persontrafiken & dessa linjer skulle kriva en jamforelsevis liten 6kning,
fyra respektive tre procent, for att den nyss angivna bristande férrintningen
om respektive 74,000 och 50,000 kronor skulle helt tickas.

Sdsom i det foéregdende framhdllits hava elektrifieringsarbetena visat sig
dga sirskild betydelse fran arbetsloshetssynpunkt, enir de Aro fgnade att
i relativt stor omfattning bereda arbetstillfillen sival direkt genom sjilva
banarbetena som indirekt genom bestillningar hos den inhemska indu-
strien. Med hénsyn hirtill skulle det kunna ifrdgasittas, om icke dylika
arbeten bora sparas till tider, d4 mindre god arbetstillging ir radande. Det
ir klart, att visentliga samhillsekonomiska fordelar dro att vinna genom en
anpassning av den statliga investeringsverksamheten till de vixlande kon-
junkturerna. Dessa fordelar maste emellertid stiidse vigas mot de oligen-
heter, som pa grund av andra omstindigheter kunna uppkomma genom ett
uppskov med respektive en forcering av den statliga anliggningsverksam-
heten. Man kan salunda for statens jirnviigar sasom affirsverk betraktade
endast inom vissa gridnser anlidgga socialpolitiska och konjunkturpolitiska
synpunkter pa investeringarna. S&som foérut nimnts kunna samtliga hittills
beslutade elektrifieringsféretag med undantag av arbetet med Tomteboda
bangardselektrifiering beriknas bliva avslutade under innevarande ar. Om
nya elektrifieringsarbeten icke igangsiittas, maste den for elektrifieringen
uppbygeda, sedan atskilliga 4r verksamma arbetsorganisationen avvecklas.
I sin forenimnda skrivelse betonar emellertid riksdagen, att denna organisa-
tion med arbetsledning, arbetare och anliggningsmaterial efter hand upp-
natt en allt hogre grad av effektivitet och att redan med hiinsyn till frigan om
denna organisations fortsatta bestind maste under nirmaste tiden tagas un-
der 6vervigande huruvida elektrifieringen skall utstrickas till andra linjer.

Vid elektrifieringen av statsbanorna har varje beslut dirom av statsmak-
terna begréinsats till vissa angivna bandelar. Med avseende & norrlandslin-
Jerna beslutades ar 1933 elektrifiering av strickan Stockholm—Krylbo—
Ange jimte den anslulande strackan Orebro—Krylbo. Begrinsningen av
elektrifieringen till de i varje sirskilt beslut upptagna linjerna maste emel-
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lertid just fran ekonomiska synpunkter alltid bli till en viss grad godtyck-
lig. En i ekonomiskt hiinseende foretagen uppdelning av ett sammanhin-
gande samfirdselniit, vilket savil foretags- som samhillsekonomiskt arbe-
tar som en enhet, kan svarligen bli fullt rationell. Varje del av nitet ar till
viss grad beroende av alla de ovriga. Forbiittrade trafikmojligheter pa en
striicka torde medfora férindringar #dven pa Ovriga, medan mindre
effektiva driftsformer pa en bandel méste paverka resultatet dven pa de
ovriga. Nagot fullt invandningsfritt skil torde sidlunda icke kunna anféras
for att stationen Ange méste betraktas sisom en grins mellan tvd ekono-
miskt helt atskilda elektrifieringsforetag. I varje fall synas skilen for upp-
delningen icke utan vidare utesluta tanken att bedoma elektrifieringen av
linjen Ange—L#Angsele—Boden sasom ett med elekirifieringen Stockholm-—
Ange sammanhingande foretag. Av den i statsverkspropositionen till 1933
ars riksdag (utgifter fér kapitalokning, bil. 2, sid. 60) inlagna kalkylen fram-
gar, att elektrisk drift & linjerna Stockholm—Ange och Orebro—Krylbo vid
1936 ars tagrorelse beriiknades medféra en arlig vinst — utéver forrintning
av investerat kapital — av 466,000 kronor. Givetvis ir denna vinst, som allt-
s fullt torde ricka till kompenserande av rintebristen 4 en elektrifierad
linje Ange—Boden, icke oberoende av linjen norr om Ange eller Langsele.
Betraktas elektrifieringen av linjen Stockholm—Ange—Boden sésom ett fo-
retag, erhalles silunda full férrintning av det investerade kapitalet. Nimn-
da vinstbelopp, 466,000 kronor, erholls i kalkylen med utgéende fran ett
kolpris av 20 kronor per ton och en férrintning efter 4.5 procent. Med till-
lampning av nuvarande kolpriser, cirka 22 kronor per ton, och medelrinte-
folen for statens lan, omkring 4 procent, skulle ett ytterligare overskott av
omkring 370,000 kronor kunna beriiknas for de s. k. Angelinjerna och dir-
igenom, om iven linjen upp till Storlien betraktades siasom ingaende i ett
enda foretag for elektrifiering av norrlandslinjerna, full forrdntning och
dven nagot overskott erhallas for detta foretag i dess helhet.

Med det senast anférda har jag ingalunda forbisett, att en elektrifiering
dven av svagare trafikerade linjer kan reducera den totala avkastningen av
statsbaneforetaget i forhallande till investerat kapital diirigenom, att den pa
de livligare trafikerade strickorna uppkommande vinsten fortidres av de tra-
fiksvaga banorna; en saddan reducering av den mdjliga totala vinsten torde
vill forekomma redan vid dngdriften. Jag har blott velat erinra om att
dven i friga om elektrifieringen skiil kunna forefinnas att icke ensidigt lata
riintabilitetskravets tillgodoseende vara en under alla forhallanden ut-
slagsgivande faktor, nir det giller drifttekniskt och samhiilleligt eljest vil-
motiverade arbeten, vilkas ekonomiska avgrinsning fran varandra icke ar
sjilvfallen och i friga om vilka varje sidan grinsdragning darfor blir mer
eller mindre godtycklig. Innebiir en viss banelektrifiering rationalisering
av driften och dirmed driftsekonomiska foérdelar, kan det vara samhéllseko-
nomiskt riktigt, att en sadan atgiird genomfores, diirest arbetet, betraktat Sé-
som ett led i en allmin elektrifiering av statsbaneniitet, icke medfor, att elek-
trifieringen i sin helhet forlorar sin réntabilitet. Det torde annorlunda ut-
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tryckt kunna ifragasittas, om det icke samhiilleligt sett ar viktigare, att drifts-
kostnaderna & norrlandslinjerna nedbringas med det av jarnvigsstyrelsen
angivna arsbeloppet, sammanlagt 1,075,000 kronor, in att statsverket till-
godogor sig en nettovinst 4 elektrifieringen av Angelinjerna med nyss angiv-
na lagre belopp.

Ett sp6rsmél av annan natur torde f& anses vara, i vad mén de hiir an-
lagda synpunkterna bora fa inverka pa sittet for arbetenas finansiering. De
riantabilitetsberikningar, som legat till grund fér det nu framlagda forslaget,
hava liksom de betriiffande tidigare elektrifieringsféretag verkstillda gjorts
med stor forsiktighet. Av en i proposition nr 199 till 1934 ars riksdag l4dm-
nad redogdrelse framgar ock, att den elektriska driften & linjen Stockholm
—Goteborg givit visentligt forbitirade ekonomiska resultat, allteftersom
fordelarna av denna driftsform hunnit gora sig fullt gillande. Med den be-
tydelse fran drifttekniska och trafiksynpunkter, som overgangen till elek-
trisk drift visat sig hava, torde den for de olika byggnadssektionerna an-
givna bristande forrintningen icke i och for sig vara avskrickande stor. Be-
triffande linjen Goteborg—Uddevalla beriknas, som jag tidigare anfort,
driftkostnadsbesparingarna uppga till 191,000 kronor i stiillet fér det for
full forrintning erforderliga beloppet 241,000 kronor, innebirande en brist
4 50,000 kronor. Fér samtliga de bandelar, betriffande vilka utredningar nu
verkstiillts, skulle den sammanlagda bristen i férrantning av elektrifierings-
kostnaden uppga till omkring 0.8 miljon kronor. Jirnviigsstyrelsen har rik-
nat med moéjligheten av full kompensation genom 6kad persontrafik & linjer-
na Ange—Bricke—L&ngsele och Bricke—Ostersund samt Goteborg—Udde-
valla, om vilkas elektrifiering nu nirmast ir fraga, och aven betriaffande 6v-
riga ifrdgavarande linjer kan givetvis en viss kompensation pariiknas. Sty-
relsen har emellertid endast riknat med Okningen av persontrafikinkomsten
4 de direkt berorda linjerna. Tages hinsyn jamvil till att den okade tra-
fiken 4 dessa linjer méiste medféra viss 6kning idven & andra linjer, forbatt-
ras sannolikt det ekonomiska resultatet ytterligare. Ehuru det dven i fraga
om siittet for arbetenas finansiering med mitt betraktelsesiitt salunda skulle
kunna goéras gillande, att kapitalinvesteringen under angivna forut-
sattningar vid samtliga av utredningen omfattade linjer borde ske med an-
litande av lanemedel, att férriintas av statens jarnviigar, torde dock skil ock-
s kunna aberopas for att begriinsa ldnemedelsinvesteringen med hiinsyn till
de siirskilda foretagens egen forriantningsférmaga. Liksom fragan om fort-
satl elektrifiering av statsbanorna principiellt bér 16sas fran fall till fall, tor-
de emellertid dven finansieringsspérsmalet f&a tagas under overvigande allt-
eftersom de olika féretagen vinna aktualitet.

Vad betraffar de i jarnvigsstyrelsens utredningar angivna anliggnings-
och anskaffningskostnaderna, for sektionerna I—IV b beriiknade till respek-
tive 14 miljoner, 28.2 miljoner, 7.9 miljoner, 6.9 miljoner och 5.8 miljoner
kronor, ma ndmnas, att jarnviigsstyrelsen i sina tidigare berdkningar upp-
skattat kostnaderna for erforderliga dndringar av de fasta anliggningarna
a sektion I till 5,240,000 kronor mot nu beriknade 3,940,000 kronor. Skill-
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naden ir framfor allt beroende diirpa, att en del dndringar av banan redan
utforts oberoende av elekirifieringen. Vidare bor i detta sammanhang fram-
hdllas, att jarnvigsstyrelsen anser, att i likhet med vad som skett i fraga
om de senare beslutade elektrifieringsféretagen anskaffningskostnaderna for
elektrolok béra i sin helhet bestridas av kapitalokningsanslag och icke till
nigon del utgd av fornyelsefondsmedel. Jarnvigsstyrelsen har framhallit,
att detta berdkningssiitt pa lingre sikt torde medfoéra en viss sikerhetsmar-
ginal.

Av jirnviagsstyrelsens sammanstillning rérande de férdndringar i drift-
kostnaderna, som en elektrifiering av nu ifrigavarande linjer skulle med-
fora, framgéar, att de Arliga besparingarna vid inférande av den elekiriska
driftsformen & de i de olika sektionerna ingdende bandelarna skulle kunna
berdknas forrinta anliggningskapitalet med respektive 2.97, 2.02, 1.11, 2.77
och 1.86 procent. I jamférelse med de av jirnvigsstyrelsen under aren 1934
och 1935 verkstillda utredningarna utvisar den nu foreliggande ett icke ové-
sentligt battre ekonomiskt resultat, ehuru dock icke fér nigon av sektionerna
kan beriknas besparing av sadan storlek, att didrav full férriintning av det
investerade kapitalet kan pariknas. Det forbittrade ekonomiska resultatet
grundar sig huvudsakligen — sérskilt i friga om Bohusbanan — pa nigot
hogre liggande antaganden angiende tagrorelsens omfattning samt pa en
i anslutning till senaste tidens erfarenheter antagen hdjning av priset & sten-
kol, darvid riknats med ett grundpris av 22 kronor per ton i stillet for tidi-
gare 20 kronor.

Vid bedémandet av utgiftsOkningen vid Overgang till elektrisk drift & de
nu foérevarande linjerna uppstiller sig frigan, efter vilken rintefot de lane-
medel, som investeras i elektrifieringsanliaggningarna, skiligen béra forran-
tas med statens jarnvigars trafikinkomster. Vid tidigare beslutade elektri-
fieringsarbeten har kalkylerats med en rantefot av hogst 4.55 och ligst 4.0
procent. Med hénsyn till den sinkning av det allminna riinteliget, som un-
der senare ar gt rum och som medfért, att rintan & nya statsldin kunnat
nedbringas till omkring 3 procent, har jarnvigsstyrelsen ansett, att rinte-
foten i nu férevarande sammanhang ej bor sittas hogre dn till 3.5 procent.
Ehuru det torde vara vanskligt att f6r nigon lingre tid framat bedéma ut-
vecklingen a penningmarknaden synes det mig férsvarligt att vid nu ifraga-
varande berikningar utga fran en rintefot av 3.5 procent.

Med nu angivna utgangspunkter skulle, sisom férut meddelats, en elektri-
fiering medfora féljande arliga utgiftsokningar — rantekostnader inberik-
nade — namligen for sektion I 74,000 kronor, sektion II 416,000 kronor, sek-
tion IIT 188,000 kronor, sektion IV a 50,000 kronor och scktion IV b 95,000
kronor. Bandelen Langsele—Boden (sektion II) skulle alltsa, oaktat den be-
riknats foérrdnta anliggningskapitalet med hoégre procenttal in bade linjen
Ostersund—Storlien och linjen Uddevalla—Strémstad, pa grund av kapital-
investeringens storlek absolut sett visa det storsta underskottet.

Vad hirefter angar sporsmalet om vilken eller vilka av ifrdgavarande bygg-
nadssektioner, som i forsta hand béra komma i fraga for elektrifiering, sam-
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manhiinger detta givetvis med sivil rantabilitets- och finansieringssynpunk-
terna som omfattningen av de indirekta fordelar i driftstekniskt och sam-
hillsekonomiskt hinseende, som elektrifieringen kan beridknas medfora.
Vad de foérstnimnda synpunkterna betriffar kan, sasom jag tidigare fram-
hallit, icke nigon av de nu ifrdgavarande linjerna, betraktade sdsom Sir-
skilda foretag, beriknas omedelbart komma att till fullo forrédnta det for
elektrifieringens genomférande erforderliga kapitalbeloppet, om hénsyn ta-
ges endast till férindringarna i utgiftshinseende. Med avseende a4 mojlig-
heterna att i rintabilitetsberikningarna taga hinsyn till den inkomstokning,
som enligt hittills vunnen erfarenhet elektrifiering av en bana i allménhet pa
liingre sikt brukat medféra, har jirnvigsstyrelsen funnit nagra sikra siffer-
miissiga uppgifter icke kunna limnas. Till ledning for sporsmalets bedd-
mande har styrelsen emellertid meddelat en sammanstillning av den procen-
tuella 6kning av persontrafikinkomsterna, som erfordras for kompenserande
av de med elektrifieringen férbundna utgiftsékningarna. Enligt sammanstill-
ningen skulle procenttalen for sektionerna I—IV b utgora 4, 14, 24, 3 respek-
tive 19. Da betraffande sektionerna I och IV a den erforderliga inkomstok-
ningen, fyra respektive tre procent, torde i anses relativt mattlig, ansluter
jag mig till jarnvagsstyrelsens uppfattning, att en mot den kalkylerade
utgiftsstegringen svarande inkomstokning torde vara timligen saker for
bandelen Goteborg—Uddevalla och att en sidan for byggnadssektion I torde
fa anses ligga inom mdojligheternas grianser. Hirtill kommer att hiansyn
icke tagits till den gynnsamma inverkan, som de genom elektrifieringen moj-
liggjorda snabbare transportligenheterna kunna beriknas medféra i fraga
om iven godstrafikens utveckling.

Ur nu berdrda synpunkter synas silunda ndgra birande invindningar
icke kunna resas mot en omedelbar elektrifiering av byggnadssektionerna I
och IV a. Jirnviigsstyrelsen har ocksa férordat desamma till utférande och
har diarjamte icke velat resa nagon erinran mot att hela det erforderliga be-
loppet, 20,900,000 kronor, a respektive riksstater upptages i vanlig ordning
sasom kapitalokning vid statens jirnviigar och anvisas att utgd av lane-
medel.

Vad angar sektion IV a, bandelen Goteborg—Uddevalla, kunna de indirekta
fordelarna av en elektrifiering vintas bliva betydande. For Goéteborgsstatio-
nens vidkommande skulle man silunda vinna den stora férdelen, att all tig-
tjanst erholle ensartad driftsform. A savil vistkustbanan som jarnvigen Gote-
borg—Boras har nimligen numera elektrisk drift inforts, varjamte arbeten
paga for elekirifiering av strickan Goteborg—Amal av Bergslagernas jarnvig.
En elektrifiering av linjen Goteborg—Uddevalla skulle vidare innebira oka-
de mojligheter att uppbygga en tagplan, som avsevirt bittre skulle tillgodo-
se landskapets trafikbehov in den nuvarande med angdrift. Lokaltrafiken
skulle i stérre utstriickning dn for nirvarande kunna skiljas fran fjarrtrafiken
och de mera langgiende tigen siledes genomféras mera direkt och dirige-
nom pa kortare tid. Férdelarna av nu ifragavarande elektrifiering skulle
gora sig sirskilt gillande under sommarménaderna, da trafiken pi grund
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av mer eller mindre regelbundna resor av sommargister stegras hogst av-
sevart. For niarvarande medfér den siasongmissiga stegringen i trafiken, att
icke obetydliga svarigheter i tekniska hinseenden uppsta for en tillfreds-
stillande avveckling dirav, nfgot som icke skulle behdva intraffa vid en
Overgang till elektrisk drift. Det torde vidare bora niamnas, att en elektri-
fiering av forevarande banstriicka kan beriknas komma att inom relativt
kort tid vidga riajongen foér de mera regelbundna, stindigt 0kade sommar-
resorna, vilka for nirvarande aro mest inriktade pa strickan fram till
Stenungssund, beliget 48 kilometer fran Goéteborg, men som redan nu visa
bestimd tendens att utstrickas #ven till orter norr darom.

P4 grund av, bland annat, nu berorda férhallanden anser jag, att av de
byggnadssektioner, som jarnviigsstyrelsen upptagit i sin utredning, bandelen
Goteborg—Uddevalla i forsta hand bor komma i fraga for elektrifiering.

Vad angar bandelen Uddevalla—Stréomstad kan jag icke finna annat &an
att savil resultaten av de ekonomiska utredningarna som Ovriga pi frigan
inverkande omstindigheter giva vid handen, att bandelens elektrifiering for
niarvarande icke bor ifragasittas.

Vad hirefter angar norrlandslinjernas elektrifiering torde till en boérjan
béra erinras om att en elektrifiering av sektion III, linjen Ostersund—Stor-
lien, forutsitter, att sektion I dessforinnan elektrifierats. Pa grund hirav
och di samma skil, som nyss dberopats gentemot en elektrifiering av linjen
Uddevalla—Stromstad, torde dga giltighet dven med avseende a sektion III,
torde dennas elektrifiering fér nirvarande icke kunna anses aktuell.

For de ovriga sektionerna, namligen I och II, &ro, sisom férut nimnts, de
ekonomiska kalkylerna relativt sett avsevirt fordelaktigare. Detta giller
sirskilt betriffande de i sektion I ingaende linjerna Ange—Briicke—Langsele
och Bricke—Ostersund, i friga om vilka endast en mattlig trafik6kning tor-
de erfordras foér att inkomsterna och utgifterna vid elektrisk drift skola ba-
lansera. Visserligen torde icke i friga om norrlandslinjerna, sasom fallet &r
betriffande linjen Goteborg—Uddevalla, foreligga nigra svarigheter att med
bibehallen angdrift ndéjaktigt ombesorja trafiken vid infallande hogtrafik-
tillfdllen, men & andra sidan framstid de indirekta fordelarna av en elektri-
fiering, da friga #ir om langa linjer, i allminhet sd mycket tydligare, icke
minst pad grund av de absolut sett tdmligen stora tidsvinster, som elektrisk
drift medfér. Salunda skulle efter en elektrifiering av hela striickan Ange—
Boden tidsvinsten fér resa Stockholm—Boden enligt av jarnvigsstyrelsen
uppriittat férslag till tidtabell uppga till omkring 2 timmar. Hela restiden
for sistndmnda stricka har berdknats till icke fullt 17 timmar. Férutom
denna fordel for den trafikerande allminheten dr att beakta, att i och med
clektrifieringen av ifrdgavarande norrlandslinjer skulle erhallas ett antal
centralpunkter fér den allmiinna distributionen av elektrisk energi, varmed
skulle avhjilpas en & flera orter fér befolkning och niringsliv starkt kinn-
bar brist i den forefintliga tekniska utrustningen. 1 detta sammanhang tor-
de slutligen béra framhillas, att, direst elektrisk drift genomfores &
hela strickan Ange—Boden, den sedan liinge elektrifierade malmbanan

Bihang till riksdagens protokoll 1937. 1 saml. Nr 103. 3
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skulle komma att inlinkas i ett elektrifierat statsbanenit med utstrickning
fran Skéne i soder till Riksgrinsen i norr. En dylik sammanknytning skulle
givetvis fér statens jirnvigar komma att medfora vissa férdelar i fraga om,
bland annat, gemensamt utnyttjande av dragkraften.

Ehuru alltsd olika omstindigheter kunna aberopas till forméan fér en ome-
delbar utstrickning av norra stambanans elektrifiering till Boden, torde emel-
lertid 6verviigande skil tala for att i nuvarande lige lata nigot anstd med
elektrifiering av striickan Lingsele—Boden, sektion II, helst som elektrifi-
ering av sektion I, Ange—Briicke—Langsele och Bricke—Ostersund, i varje
fall maste utféras, innan bandelen Langsele—Boden elektrifieras. For min
del vill jag alltsa fororda, att de i sektion I ingiende bandelarna nu
elektrifieras. Jag anser emellertid anledning finnas att férutsitta, att lin-
Jen Langsele—Boden kommer att elektrifieras i f6ljd med de nu férordade
elektrifieringarna och att forslag hiirom, déirest riksdagen icke uttalar annan
mening, far framliggas vid lamplig tidpunkt.

Vad angar den av telegrafstyrelsen gjorda hemstillan om anvisande av yit-
terligare 2.6 miljoner kronor for vissa kabelanliiggningar framgir av den férut
laimnade redogérelsen, att de kabelarbeten, som std i direkt samband med ifra-
gavarande elektrifiering, niimligen & strickan Sundsvall—Erikslund—Oster-
sund, miste utféras under ar 1938 och komma att draga en kostnad av 4.85
miljoner kronor. For att dessa arbeten skola kunna utféras inom den salunda
angivna tiden, maste enligt styrelsen en till nimnda ar planerad kabelligg-
ning mellan Krylbo och Gévle utféras redan i ar, och for detta indaméal har
styrelsen &skat nyssndmnda belopp av 2.6 miljoner kronor. Emellertid har
i det till jirnvigselektrifieringen for niista budgetar beriknade anslaget av 12
miljoner kronor inrdknats ett belopp av 1,465,000 kronor for telegrafverkets
dndringsarbeten, vilket belopp i varje fall icke mer #n till en liten del
skulle beh6va tagas i ansprik fér dirmed avsedd utflyttning av ledningar
forrdn under ett senare budgetir. Med hinsyn hirtill har jag efter sam-
rad med chefen for telegrafverket funnit mig boéra féresla, att for nista bud-
getir medelsanvisningen fér telegrafverkets ifragavarande arbeten begriinsas
till ndmnda, i elektrifieringsanslaget inriknade belopp av 1,465,000 kronor
och att i dvrigt erforderliga medel, efter framstillning i vanlig ordning, anvi-
sas foér senare ar.

Sdsom av den tidigare limnade redogérelsen framgar har chefen for gene-
ralstaben — under det han avstyrkt elektrifieringen av banstrickorna Oster-
sund—Storlien, Langsele—Boden och Uddevalla —Stromstad — ansett sig
kunna med hénsyn till férsvarsberedskapen tillstyrka elektrifiering av linjerna
Ange—Langsele, Bricke—Ostersund och Goteborg—Uddevalla, dock endast
under forutsittning, att de beredskapsitgiirder vidtoges, som foreslagits av
den férut namnda beredskapsutredningen, samt att antalet elektrolok for
linjerna Ange—Langsele och Bricke—Ostersund dirjamte 6kades enligt det
av jarnvigsstyrelsen i dess skrivelse framlagda alternativet a, inncbirande en
okning i forhallande till det av jirnviigsstyrelsen angivna behovet i fredstid
med 9 D-lok. Till de kostnader, som férenimnda atgirder medfora, har
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jarnvagsstyrelsen icke ansett sig bora taga hinsyn vid uppgorandet av de
ekonomiska kalkylerna for de av styrelsen nu foreslagna jarnviagselektri-
fieringarna. I likhet med jarnvéagsstyrelsen anser jag, att de merutgifter, som
kravet pa forsvarsberedskap kan foranleda, icke bora belasta statens jarn-
viagars budget.

Den av jirnvigsstyrelsen och chefen foér generalstaben tillsammans med
vattenfallsstyrelsen verkstillda beredskapsutredningen, som bland annat asyf-
tar betryggande atgirder for jirnvigstrafikens snabba aterupptagande vid de
elektrifierade jarnvigarna efter skada, fororsakad vid fientligt anfall, ar for
nirvarande féremal for Kungl. Maj:ts provning. Med héansyn hirtill synes
friagan om vidtagande av de sirskilda atgérder, som enligt chefen for general-
staben erfordras i anledning av en elektrifiering av linjerna Ange—Langsele,
Bricke—Ostersund och Goteborg—Uddevalla, icke bora losas sirskilt for
sig utan 1 stillet upptagas till provning i sammanhang med sporsmélet om en
hela jirnvigsnitet omfattande forsvarsberedskapsorganisation.

Vad hirefter angar finansieringen av de nu foreslagna elektrifieringsfore-
tagen har, sisom tidigare omnimnts, jarnvigsstyrelsen, med hansyn till det
relativt obetydliga underskott, som affirsekonomiskt sett elektrifieringarna
skulle medfora ivensom utsikterna till en 6kad trafikrorelse med dirav oka-
de trafikinkomster, icke haft nigon erinran mot att hela det for foretagens
utforande erforderliga kapitalbeloppet, 20.9 miljoner kronor, upptages i vanlig
ordning sasom kapitalokning vid statens jarnvigar och anvisas att utga av
lanemedel. D4 jirnvigsstyrelsen beriiknat, att arbetena skola bedrivas isa-
dan takt, att desamma kunna vara avslutade under forsta halvaret 1939,
skulle alltsa forenimnda belopp behdva anvisas att utgd under nistkomman-
de tva budgetar, dirvid under budgetaret 1937/1938 skulle erfordras 12 miljo-
ner kronor och under dirpa foljande budgetir aterstoden eller 8.9 miljoner
kronor. Mot vad jirnviigsstyrelsen dirutinnan foreslagit har jag icke nagot
att erinra.

Under aberopande av det anférda hemstéller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen

att till elektrifiering av banorna Ange—Brdcke—Ldngsele,
Brécke—Ostersund och Géteborg—Uddevalla for budgetaret
1937/1938 bland Utgifter for kapitalokning, under Statens
affirsverksamhet, anvisa ett reservationsanslag, att utgd av
lanemedel, av . ........ . e kronor 12,000,000.

Till denna av statsradets ovriga ledamoter bitriddda
hemstillan behagar Hans Kungl, Hoghet Kronprinsen-
Regenten liimna bifall samt férordnar, att proposition av
den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall avla-
tas till riksdagen.

Ur protokollet:

Fredric Hawerman.



