Motioner i Férsta kammaren, Nr 9. 1

Nr 9.

Av herr Wangson, Otto, angdende vissa foreskrifter rérande
kompassens placering ombord d fartyg m. m.

Kompassen &r, sasom nirmare utvecklas i ett hiarvid fogat yttrande (bil.
1), utan gensiigelse navigatorens viktigaste instrument. Fér sjofartssikerhe-
ten ar det uppenbarligen av storsta vikt, att detta instrument fungerar sa att
diacksbefilet tryggt kan forlita sig pa sin efter kompassen verkstillda navi-
gering. Redan vid fartygets byggande torde bora tillses att de for kompassen
bestimda uppstillningsplatserna &ven i magnetiskt hinseende bli tillfreds-
stillande. Detta torde for nirvarande i stor utstrickning icke ske. Pa
grund hirav upptrida ej sillan allvarliga magnetiska stérningar, som mé-
hinda hade kunnat helt undvikas eller i vart fall i vasentlig man forminskas
om expert tillfragats fore fartygsritningarnas godkinnande. I tre hérvid fo-
gade bilagor, vilka utarbetats av experter pa omrédet, givas exempel pa
olamplig kompassplacering samt &ven uppslag till forebyggande atgirder.
Men det ir av ej mindre vikt, att en med viss regelbundenhet utférd kom-
pensering dven i fortsittningen &ger rum till motverkande av deviations-
alstrande magnetiska krafter, och att denna kompensering blir utford av
for uppdraget fullt kompetenta personer, lampligen auktoriserade av kom-
merskollegium.

Da hithorande forhallanden knappast for narvarande kunna sigas vara
ordnade pa ett for sjofartssikerheten tillfredsstiillande sitt, synes det bora
tas under Oovervigande om icke skirpta garantier behdva tillskapas genom
kompletterande och bestimdare forfattningsforeskrifter. Redan nu skall
visserligen, enligt k. f. ang. fartygs byggande och utrustning, § 34, vid upp-
stallningen av elektriska maskiner och apparater avensom vid elektriska led-
ningens framdragande hinsyn tagas till ombord befintlig kompass och kro-
nometer, och visserligen skall, enligt samma forordning, § 51, st. 3, innan
magnetkompass tages i bruk, densamma, om den ej ar portativ, underkastas
deviationsbestimning, dirvid erforderlig kompensering skall verkstillas, var-
jamte befilhavaren, enligt sjolagen § 32, ager tillse, att nodiga deviations-
bestamningar foretagas. Nagon siikerhet f6r att dessa bestimmelser iakt-
tagas eller att de leda till asyftat resultat finnes emellertid ej, da nagon kon-
troll hirav icke #dger rum. Vid overvigande av en komplettering och ut-
vidgning av nu géllande forfattningsforeskrifter torde ledning kunna him-
tas ur de motsvarande tyska forfattningsfoéreskrifterna, vilka &ro betydligt
mera omfattande och betryggande.

Utdver vad redan sagts om betydelsen av en revidering av berdrda be-
stimmelser ur sjofartssikerhetens synpunkt kan dven framhdllas, att de
merkostnader, som genom en mera ingdende reglering av hithérande for-
hallanden kunna uppstd, mer dn vil torde uppvigas dirav, att driften kom-
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mer att i lingden forbilligas, di sirskilt vid 1&ngresor deviationen spelar en
avsevird ekonomisk roll.

Under dberopande av vad hir anforts dvensom framforallt innehallet i
hérvid fogade bilagor (bil. 1—4) hemstilles,

att riksdagen mdtte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla
om utredning rérande behovet av kompletterande féreskrif-
ter rorande de forhallanden, som i motionen berorts, samt
om de forslag i dmnet, vartill utredningen kan féranleda.

Stockholm den 15 januari 1937.

Otto R. Wangson.

Bilaga 1.

Kort éversikt om kompassen, dess deviation och kompensering.

Kompassen ar utan gensiigelse navigatorens viktigaste instrument. Det ir
darfor av storsta vikt, att detta instrument skotes och kontrolleras sa, att det
dven under ogynnsamma observationsférhillanden (sirskilt vid tjocka) in-
giver honom den trygghetskénsla, som &r oundginglig for en god navige-
ring.

Kompassen paverkas och instilles av jordmagnetismen (dess horisontal-
kraft). Men tyvirr paverkas samma jordmagnetism allt magnetiserbart ma-
terial (sdrskilt jarn) i fartyget. Dirigenom upptrada andra magnetiska kraf-
ter, vilka i sin tur piverka kompassen och 4stadkomma avvikningar fran
den ritta kompassinstillningen. Dessa avvikningar (vilka dro olika for olika
kurser) kallas deviation.

Man maéste skilja pa jordmagnetismens olika verkan pa skilda jarnslag.
»HArt jarn» behdver lingre paverkan, men behaller ocksi den erhallna mag-
netismen lédngre tid. Skulle det »harda jirnet> under magnetiseringen be-
arbetas (hamras), som under byggandet, kommer magnetismen liksom att
»fastslds» i jirnet, vilket siledes kommer att verka som en »fast» magnet.
>Mjukt jdrn» diremot emotiager mycket hastigt magnetism, men férlorar
den lika hastigt, om den piverkande kraften upphor att verka. Vidare ar
det si, att en »mjuk jarnsting» paverkas olika kraftigt, alltefter sin riktning
1 forhillande till den magnetiserande kraften. Se figur 1'. Jordmagnetis-
mens magnetiserande kraft kan uppdelas i tod krafter, en horisontal (rikt-
ning nord—syd) samt en vertikal. Den horisontala paverkar allt horison-
talt fartygsjirn, den vertikala allt vertikalt jirn. Den 6verforda magnetism-
méingden i den »mjuka jirnstangen» blir storst (maximum), da jiarnstingen
ar parallell med den magnetiserade kraften, avtager da stingen bildar tillta-

1 EEj har atergiven i tryck.
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gande vinkel, (se figur 1!} samt blir noll (ingen magnetismoverforing), da
jarnstangen bildar rét vinkel med den magnetiserade kraftens riktning. Om
fartyget nigot si niir bibehaller sin latitud (avstand fran ckvatorn), bibe-
halla savil horisontalkraften (H) som vertikalkraften (Z) sina virden, och
overforda magnetismméngder 1 resp. horisontaljirn och vertikaljirn &ro
konstanta. TForindrar fartyget diremot mirkbart sin latitud, forandras
saviil H som Z (se figur 2!) och didrmed de overforda magnetismmingderna.
De deviationsalstrande krafterna dndras och dirigenom iven deviationen.
Man far hirav foljande slutsats: Deviationen férdndras sdvdl vid kursdnd-
ring som vid ortsférdndring (i nord—sydled). Forutom omnimnda »harda»
och »mjuka» jirn finns naturligtvis alla mellanliggande sorters hardhet. I
dylikt mellanjiarn bildas »halvfast> magnetism.

Kompensering. Med kompensering menas hir inférande av nya magne-
tiska krafter, vilka skola motverka de deviationsalstrande, d. v. s. utjimna
det av de senare bildade magnetfiiltet, sa att deviationerna bliva s sma som
mojligt. Principen hirfor ér, att de deviationsalsirande krafterna skola mot-
verkas av samma slags (magnetiska) krafter, si att den (fasthamrade) mag-
netismen motverkas med (fasta) magnetstinger, i mjukt vertikaljirn oOver-
ford magnetism motverkas med annat mjukt horisontalt placerat jirn o. s. v.
Svarigheten hirvid dr naturligtvis att skilja de delar av deviationen, som
alstras av de olika slagen av magnetism. Utan att nidrmare ingd pa den
ganska invecklade kompenseringsteorien kan jag papeka, att da deviationen
forindras med savil kurs som latitud, méste kompenseringen for att bliva
bestdende inte blott utféras pa olika kurser utan jimvil pa olika latituder
eller ocksd maste vissa berikningar uiforas, sedan deviationsbestimningar
verkstillts pa orter, som ligga pa vitt skilda latituder (helst pa vardera si-
dan om ekvatorn). Att den, som skall utféra dylik kompensering, bér vara
mycket noga insatt i dessa teorier ir sjalvklart. En sak, som sarskilt maste
beaktas dr, att magnetism i »halvhért jarn» s. k. »halvfast magnetism» ej kan
kompenseras.

Krdangningsdeviation.

Hittills ha vi endast antagit deviation alstrad for fartyget pa ratt kol och
dirvid tillampad kompensering. Skulle fartyget fa slagsida, kommer jarn-
massorna att erhalla ett helt annat lige i forhallande till kompassen, som
fortfarande pa grund av sin upphéingningsanordning forblir horisontal, och
dirvid alstras en helt ny deviation s. k. kriangningsdeviation. Det ar ytterst
viktigt att denna del av deviationen kompenseras, ty vid fartygets rullningar
torandras magnetismen i fartygsjarnet oupphorligt, vilket astadkommer va-
rierande deviationsverkan hos kompassen. Denna kommer dirav latt i
»vandring». Forefinnes resonans mellan fartygets rullningsperiod och kom-
passens svingningstid, forstoras dessa »vandringar», som kan goéra kompas-
sen obrukbar.

Kompassens medelriktkraft.

Den kraft, som vill instiilla kompassen i nord-syd-riktningen, ir som foérut
nimnt horisontalkraften H. P& grund av dvriga magnetiska (deviationsalst-
rande) krafter ombord i fartyget, blir smedelriktkraften» paverkad av dessa
senare krafter. Man kan visa, att det endast dr magnetismen i mjukt hori-
sontaljirn, som inverkar pa »medelriktkraften». Man skiljer pa »samman-
hingande», d. v. s. horisontalt jarn loper i ett helt stycke, och »atskilt»,
d. v. s. jirn, som loper i tvd stycken pé vardera sidan om kompassen. Det
sammanhingande minskar, det atskilda okar riktkraften. (Se figur 3'.) Det
bor dock papekas att »medelriktkraften» endast ir ectt medeltal, s att pa

1 §5j har atergiven i tryck.
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vissa kurser kan riktkraften vara forstirkt, men pa andra kan den vara yt-
ter§t férminskad. Dessa vixlingar skall ocksé utjimnas genom kompen-
seringen.

Onskemadl.

Av foregiaende framgir hurn viktigt det dr for sjofartssiikerheten, att det
instrument, som varje fartyg i alla vider och under alla forhallanden ound-
vikligen ar hinvisat till, verkligen justeras av fullt sakkunniga personer, sa
att dicksbefilet tryggt kan forlita sig till sin efter kompassen verkstillda na-
vigering,

Av vidfogade bilaga framgar, att i Tyskland fullt betryggande foreskrifter
finnas, sivil fér kompassens limpligaste placering som ock att kompense-
ringen blir utford av sakkunniga och ansvariga personer. I ytterligare vid-
fogade bilagor givas nigra exempel pa savil dalig kompassplacering soimn
ock ddligt utférda kompenseringar. Det vore av stort virde for sjofartssa-
kerheten samt for god och siker navigering i allminhet, om iiven i Sverige
foreskrifter inom detta omrade komme till stdnd, vilket ir av behovet pa-
kallat.

Goteborg den 17 december 1936.

Sven Lundmark Hj. Hammarstrom
Hamnkapten i Giteborg. Lektor i navigation och sjomanskap.
Bilaga 2.

Exempel pa dalig kompassplacering.

Ett vid svenskt varv byggt fartyg (omkring 1935) ar pa bryggan utrustat
med en stor styrmaskin, rattaxeln, en kraftig horisontal jirnsting, befinner
sig omkring 50 cm fran styrkompassen. Den kvadrantella dev. blir hirige-
nom sa stor (- a stor), att korrektorerna, som voro de storsta mojliga, voro
for svaga att kompensera denna dev. Korrektorerna kommo si nira kom-
Passen, att nakterhushuven ej kunde péasiittas. Kompassen fick alltsa allt-
Jamt std oppen. Vid regnviider méste vakthavande befilet gang efter annan
torka bort det regnvatten, som samlades p4 kompass(glas)locket. I styr-
maskinen funnos ytterligare mycket kraftiga jrndelar (kugghjul m. m.) av
mycket hirt material, vilka voro att betrakta som fasta magneter. Jag vill
minnas, att 8—10 fasta magneter voro insatta i nakterhuset fé6r kompen-
sering av den halvcirkulira dev. Fér ovrigt vill jag pipeka, att hela bryg-
gans utseende och utrymme var forstort av denna styrmaskin, som mycket
vil kunnat placeras pa en i alla avseende lampligare plats. Enligt styrmans
utsago hade han frigat en »expert» fore styrmaskinen inmonterats, om na-
gon oligenhet kunde uppstd for kompassen. Denne hade svarat nekande,

Ett par fartyg utrustade med langskeppsskott mitt under kompassen,
(sammanhiingande mjukt limssk. jarn) vilket miste &stadkomma en oer-
hord minskning i »medelriktskraften» och gora kompassen okiinslig pa vissa
kurser. Efter stapelavlopningen under utrustningstiden hade fartyget antag-
ligen legat kurser lika med stapelkursen. Vid forsta kompenseringen visade
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det sig nistan omdjligt att verkstilla sidan. En av dev. koeff:na nadde i
bérjan ett virde pa 50°. Vid ett samtal, som jag senare haft med befil-
havaren &4 det ena av fartygen, forklarade denne, att han mirkt, att kom-
passen pa en norrlandsresa var mycket besvarlig. En styrman 4 det andra
tartvget iramholl, att de néstan alltid hade besvirligt med deviationen.

P3 ett annat fartyg, som endast gir i trafik pa svenska farvatten, omtalade
befilet, att de alltid hade svarigheter med deviationen. Styrkompassen var
kompenserad med 6—7 fasta magneter. Allt detta tyder pa olamplig kom-
passplacering.

Exempel pa daligt eller otillrdckligt utforda kompenseringar och devia-
tionsbestimning.

Forst nagra exempel frin min egen praktik som befil.

Ombord & ett jirnsegelfartyg hade vi tva kompassecr, en midskepps och
en akter. Ingen av dessa var kompenserad for kringning. PA ritt kol visa-
de kompasserna nigorlunda samma Kkurs vid avseglingen. Sedan vi fatt
alla segel tillsatta erholl fartyget omkring 10° slagsida. Kompassernas kur-
ser skilde nu 27° frin varandra.

Avgingo fran Stockholm pi norrlandsresa och fingo kompasserna deviera-
de fore avgangen genom den vanliga rundsvéngningen. Efter att ha passe-
rat Alands hav blev sikten forsimrad. Vi styrde kurs pa Sydostbrotlens fyr-
skepp i enlighet med den uppgjorda deviationstabellen. Vid kontroll av de-
viationen for den styrda kursen visade det sig, att denna var fel pa 6°, varfor
vi maste dndra kursen med omkring 40° for att komma till fyrskeppet. Un-
der resan visade det sig att devieringen var daligt utford. Deviationstabellen
stimde ej.

I ett fartyg, dir jag medfoljde som passagerare, lade jag mirke till att
koeff:n D var negativ, niagot som helt enkelt aldrig kan férekomma i fartyg
av allminnelig byggnad. Kompassen var e] dverkompenserad, ty korrekto-
rerna voro i ytterligen. Om D verkligen varit negativ, skulle korrektorerna
borttagits eller Atminstone utbytts mot svagare. Berikningen av D enligt
deviationerna pa vissa kurser var ritt utford, varfor dessa deviationer méaste
varit felaktiga. Vi mirkte dven, att vid deviationskontroll deviationstabellen
var felaktig.

Ett fartyg hade kompenserats i Sverige. Efter kompenseringen var rest-
deviationerna sadana, att koeff:na hade foljande virden:

A—0 B——1°4,C=—2°2, D= 1°8 E=0.

D# kompassen icke var kompenserad for ortférflyttning (jag bestkte far-
tyget, sedan flera resor gjorts) erholl deviationen andra vérden.

Pa ett stille (omkr. S 24) erholls deviationsviirden som gavo nya virden

pa B och C, salunda att B, =— — 6°8, G, = T 1°.0.
Skulle detta fartyg gjort en resa sadan, att det kommit t. ex. i niirheten
av Kerguelen island (inklination = —72°, H = 0.16 C. G. S-enheter) skulle

det for vissa kurser uppna elt viirde av 17°.5. Vid Cape of Good 1lope skulle
finnas dev:er av 12°.5.

Dylikt kan inte anses forsvarligt for sjofartssiikerheten och tillforlitlig
navigering. Aven om cfterkompensering kan utforas av clt kunnigt befail,
borde kontroll verkstiillas av sakkunnig person.

Jag vill hiir citera vad utlindska (verkligt tillforlitliga) lirobdcker och tid-
skrifter siga.

Valet av kompassens uppstillningsplats ombord i jirnfartyg ir av stor
betydelse. Man maste dirfor redan vid fartygets byggande bestimma en for
kompassen i magnetiskt hiinscende lamplig plats ... Det finns ingenting fel-
aktigare, iin att tro, att huru stor deviation som helst kan bortlagas medelst
kompensering, till sin mesta del beroende av, att deviation alstrad av halv-
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fast magnetism icke kan kompenseras. (Meldau-Steppes, Lehrbuch der Na-
vigation 1935.)

. Ocksa i byggnadsformen avvika moderna fraktdngares brygga mycket
fran dngares av ildre typ. Dirtill kommer, att byggnadsmaterielet av i dag
till stérsta del fir anses som mjukt jirn. En verkligt god kompensering,
sirskilt en kompensering bestiende vid ortforfyttning, dr darfér numera
betydligt svirare att verkstilla #n férut. Den hittills hantverksmaissigt och
schablonartat utférda kompenseringen kan i méanga fall icke mera anses
vara tillfyllest.

Coldewey, Annalen der Hydrographie 1930.

S& som utvecklingen fortskrider inom savil skeppsbyggeriet som maskine-
rianldggningar, far ej heller intrida nigot stillestind inom kompassviisen-
dets utveckling, och kompenseringen av fartygskompasser far inte foérryckas
till ett hantverkmiissigt plan.

Thiel, D. Seewarte (Tidskr. »Seefahrt» 1929).

Goteborg den 17 dec. 1936.
Hj. Hammarstrom.

Bilaga 3.

Utdrag ur »Unfallsverhiitungsvorschriften der See-Berufsgenossenschaft».
Foreskrifter angiende Kompasser.

I. Kompassers (prévning)* och kompensering.

1) Ombord & jarnfartyg (eller med dem jamférliga) skall kompasserna be-
horigen kompenseras, innan fartyget brukas i sjofart. Kompetente att verk-
stilla dylik kompensering iro: Seewarte, deras agenter, navigationsskolorna
eller andra stillen och personer, som blivit godkiinda av styrelsen for See-
Berufsgenossenschaft.

For fartyg, som anskaffats fran utlandet, skall komplettering av kompen-
sering verkstillas, s& snart fartyget anloper tysk hamn.

2) Regelbundna kompenseringar skola verkstillas med hoégst tre ars mel-
lanrum. Speciella (extra) efterkompenseringar skola foretagas efter om-
byggnader, storre istindsittnings- eller reparationsarbeten ombord & farty-
get, eller efter att ett fartyg varit stillaliggande liingre #n fre manader och
dter insittes i sj6fart, eller att under resa kompenseringen behéver forbitiras.
I det sist nimnda fallet fger befilhavaren befogenhet att utféra kompen-
seringen, om han ir i besittning av sjokaptensbrev. (Befihigungszeugnisse
zum Schiffe auf grosser Fahrt.) Varje fndring i kompenseringen skall in-
foras i dagboken samt anmirkning goras i nedan angivna skriftliga intyg
over kompenseringen.

Varje »extra» kompensering, som icke dr utférd av befilhavaren, bryter
ovan nimnda tre-drsperiod, si att tidsforloppet till nista regelmissiga kom-
penserings verkstillande far vara tre ar.

} Hiar medtages endast foreskrifterna for kompensering, eniér det redan finns svenska fore-
skrifter gallande kompassprovning.
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1I. Kompassens uppstdllningsplats.

1) Huvudkompassen (eller styrkompassen, om blott en kompass fin-
nes) skall placeras midskepps och pa mojligaste skakningsfria stélle samt
med fast underbyggnad, den maéste vara sa placerad, att den ir litt tillging-
lig for den vakthavandes tillsyn.

Uppstillningsplatsen och hdjden av nakterhuset maste vara sidana, att fri
atsikt at alla hall finnes for pejlingars verkstillande. Star kompassen icke
tillrickligt fri, sa skall sirskild pejlskiva med fri utsikt och litt tillgéinglig
fér vakthavande finnas uppstalld.

2) Fér jarnfartyg (och med dem likviardiga, t. ex. jirnbetongfartyg) gilla
foljande foreskrifter: Under benimning jarn forstas hiir alla starkt magneti-
serbara jiarn- och stalsorter) icke svagt magnetiserbara nickel- och mangan-
stal). Huvudkompassen (eller styrkompassen, om endast en dylik fores)
skall uppstillas fri fran inflytande av enstaka (forhirskande) jirnmassor,
sa att fartyget endast i sin helhet sasom magnetisk kropp verkar pa kom-
passen. Foren och aktern bora undvikas, sa ock for- och akterkanter av
overbyggnader (eiserne Aufbauten) av jarn,

I kompassens omgivning fa inga i forhallande till midskeppsplanen osym-
metriskt fordelade jairnmassor finnas.

A fartyg av mer 4n 8,500 m?® — 3,000 brutto-reg. tons rymd (ungefirliga
tal om vid ett nybygge rymden &nnu ej ir bekant) skall avstandet till huvud-
kompassen fran skorstenen, lastbomposter, lastbommar, styrmaskin och
winschar vara minst fyra meter, fran rorliga jirnmassor, sasom bétar, da-
vertar, ventilatorshuvar till storre ventilatorer o. d. vara minst fyra meter,
fran vertikala jarnskott, master, dicksstéttor, lufttrummor o. d. vara minst
tre meters avstand.

Dessa minimiavstand minskas foér fartyg fran 8,500 till 2,900 m® (3,000
till 1,000 brutto reg. ton) rymd proportionellt mot fartygsstorleken till 50 /o
vid 2,900 m® rymd. Inom ett omrade med 1.5 meters radie frin kompass-
rosens medelpunkt skall varje jarn, som ej anvindes for kompensering, und-
vikas. Nédvindiga ricken och stottor skola avbrytas och ersittas med icke
magnetiserbart material.

A fartyg mindre én 2,900 m?® (1,000 brutto reg. tons) rymd skall kompas-
sen vara beligen minst en meter frin nirmaste jairnmassa. Avstandet Lill
rorliga jirnmassor, sisom luckor och dorrar, roderkult och ventilatorer
m. m. maste vara sa stort, att kompassen ej influeras av rorelser hos dyvlika
jarndelar.

Av sikerhetsintresse for sjofart bér man, om fartygets inredning och bygg-
nadssitt sa tillata, g4 utdver minimifordringarna.

Skulle i enstaka fall sirskilda svdrigheter foreligga for fordringarnas upp-
fyllande, skall tillstind om avvikning fran dessa s6kas hos styrelsen for See-
Berufsgenossenschaft.

3) For styrkompassen (och andra kompassers) uppstillning skall ovan
angivna foreskrifter foljas i mojligaste méan. Avstandet mellan tva kompas-
ser méaste vara si stort, att rosen och kompenseringsattiraljerna hos den ena
kompassen ir minst 1,5 meter avligsen fran motsvarande delar hos andra.

Kan man i mindre fartyg ej undvika ait uppstilla styrkompassen i styr-
hyit av jirn, sa skall den i méojligaste min placeras i mitten av styrhytten i
forhallande till jirnskotten.

4) THos alla kompasser masle andamalsenliga inriittningar for fastsittande
av sedvanliga kompenseringsmedel finnas, si att dessa kunna fiistas i sitkra
och oforiinderliga liigen.

5) Alla ledningar {or cleklriska ljus och kraftanliggningar, vilka befinna
sig pa mindre avsland in fem meler fran kompassrosen, skola anliiggas



8 Motioner i Férsta kammaren, Nr 9.

dubbelpoliga, sa att plus- och minusledningen skola ligga omedelbart bred-
vid varandra.

6) Fartyg, utrustade med gyrokompassanlidggning, skola vara férsedda
med dtminstone en magnetkompass, med tillhérande pejlinriittning, fardig
fér bruk och uppstilld i enlighet med ovan angivna foreskrifter.

7) Vid fartygsnybyggnader skola fartygsritningarna granskas av sakkun-
niga, si att kompassernas uppstillningsplatser under &vriga férhanden va-
rande omstiindigheter kunna utviljas s, att de i magnetiskt hinseende bliva
de gynnsammast mojliga.

8) i den mén lokala omstindigheter medgiva skola fartyg efter stapelav-
16pning och under den tid, som det kvarligger for 6vrig utrustning, liggas pa
kontrakurs till stapelkursen. Aven fartyg, som legat linge pa en och samma
kurs i en hamn, béra fére aterupptagandet av sjoresa andam@lsenligt liggas
p4 kontrakursen nagon tid fore avging.

Foreskrifter angiende kompassen, som for nirvarande giilla for svenska
fartyg.

Sjolagen § 32:
Befdlhavaren #ge att tillse: att nédiga deviationsbestiimningar fore-
tagas.
K. f. ang. fartygs byggnad och utrustning.

Byggnadsforordningen:
Innan magnetkompass tages i bruk skall densamma, om den ej ma
vara portativ, underkastas deviationsbestimning, dirvid erforderlig kom-
pensering skall verkstillas.

Gunnar Boés Sjofartssikerhetens specialbestimmelser § 34.

§ 34. Elektriska maskiner och apparater skola vara uppstillda &
limpliga stillen samt skyddas pa betryggande sitt mot explosiva gaser,
eldfarliga Amnen och vita. Vid uppstillningen dvensom vid elektriska
ledningars framdragande skall hinsyn tagas till ombord befintlig kom-
pass och kronometer.

Bilaga 4.

Om det skulle visa sig vara nodvindigt med en palmast eller dylikt i nar-
heten av kompassen, kan man med litthet fore fartygets byggande forebygga
de magnetiska stérningarna genom att siitta dit en speciellt bvggd mast.
Detta kan ldmpligen ske genom att dela upp masten i mindre magnetiska
falt.

Fig. 1' illustrerar ett fall dir ingen hinsyn ir tagen till kompassen, dir
visar det sig att mycket starka magnetiska storningar iro radande, pi grund
av den myvcket kraftiga bli polen i palmastens topp. Men efter uppdelan-
det av palmasten i mindre magnetiska filt visar det sig i figur 2' att det

! Ej hér atergiven i tryck.
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mesta av de magnetiska stérningarna forsvinner, genom att de bada mittre
polerna taga ut varandra.

Saledes finns det bara en liten bla pol kvar i toppen av pilmasten att
kompensera for. Denna bla pol i fig. 2! blir ju jimforelsevis ringa mot den
bla polen i fig. 1

A mindre fartyg, pa vilka ofta styrhytten ar av jarn, och kompassen av
praktiska skil ar planerad i forkant pa styrhytten. Pa dessa kunde man,
for att forebygga storre magnetiska storningar, bygga frimde delen av styr-
hytten delvis av littmetall. Lattmetallen har ungefir samma hallfasthet
som jarn. P4 liknande sidtt kan man, om det blir patankt i tid, férfara med
en hel del jarn i nirheten av kompassen.

Vid fartygsbyggnader skulle fartygsritningarna granskas av sakkunniga,
sa att kompassens uppstillningsplatser under 6vriga forhanden varande om-
stindigheter kunna utviljas si att de i magnetiskt hiinseende bliva de gynn-
sammast mojliga. De sakunniga skulle hava befogenhet att foretaga vissa
indringar pa ritningarna, déar det med hiinsyn till kompassen visar sig vara
nodviandigt.

Goteborg den 17 december 1936.

Sven Lundmark Per Wastgerd
Hamnkapten i Goteborg. Sjokapten.

! Ej har atergiven i tryck
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