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Nr 424.

Av herr Osberg, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr
103, angdende elektrifiering av banorna Ange—Brdc-
ke—Ldngsele, Bricke—Ostersund och Goteborg—Ud-
devalla.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 103 foreslas elektrifiering av banorna Ange
— Bricke—Langsele, Bricke—Ostersund och Goteborg— Uddevalla och be-
géares hiirtill for budgetaret 1937/1938 ett reservationsanslag av 12,000,000
kronor att utgd av lanemedel. Forlidet ar vicktes motioner i riksdagens
bada kamrar om elektrifiering av Bohusbanan, dels av hela strickningen och
dels endast i forsta etappen elektrifiering av strickan Goteborg—Dingle och,
sedan utredning verkstillts, elektrifiering av aterstiende delen fran Dingle
till Stromstad.

Statsutskottet, som hade hir Adberopade motioner for behandling, anbe-
fallde utredning av de olika forslagen, vilket dven blev riksdagens beslut.

Det nu framlagda forslaget att endast elektrifiera delen Goteborg—Udde-
valla, blev fér bohusldnningarna i norra delen av linet en stor besvikelse.
For lekmannen forefaller det egendomligt, att inte hela strickan Goteborg—
Stromstad togs med. Jiarnvigsstyrelsen aberopar som skiil den ringa trafik,
som ir a4 delen Uddevalla—Stromstad. Man har svirt att forsta, nar jirn-
viigsstyrelsen talar om tidt och gles trafik, varfor skiljegrinsen bestimmes
vid Uddevalla. Om man fortsitter ytterligare 30 kilometer norrut, nar man
tre stationer och tre anhalter, varifran cirka 53,000 personer maéste utga
vid foretagna jiarnviigsresor. Denna stricka kan i likhet med strickan Go-
teborg—Uddevalla betecknas som tattrafikerad. Munkedal ar ju ett stort
fabrikssamhille, och Dingle station ir en central for en omfattande omnibus-
trafik, som &ir statens egen. Dessa omnibuslinjer trafikerades ar 1928 av
35,700 personer, ar 1935 av 78,600 personer och ar 1936 av 90,600 personer,
vilket visar en omfattande trafikstegring. Icke mindre &n 4 hiarader genom-
lopas av dessa busslinjer, och déirutéver oppnades for trafik i fjol en femte
linje, som trafikerar strickan Dingle—Uddevalla, parallellt med jérnvégen.
Detta tyder icke pa gles trafik 4 bandelen Uddevalla—Dingle.

I den nu av Kungl. Maj:t framlagda propositionen har jarnvigsstyrelsen
pa ménga sitt belyst laget, och kommunikationsministern har i stort sett
f6l5t jarnviigsstyrelsens forslag. Statsradet anser dock, att av de till elektri-
fiering foéreslagna linjerna delen Goteborg—Uddevalla i forsta hand bor
ifraigakomma, men betriffande bandelen Uddevalla-—Stromstad kan stats-
radet icke finna annat, in att sdviil resultaten av de ckonomiska utrednin-
garna som oOvriga pa frigan inverkande omstindigheter giva vid handen, att
bandelens elektrifiering fér niarvarande icke bor ifrdgasattas. Det forefaller
egendomligt, att statsradet med forord och utan tvekan tillstyrker forsta de-
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len, men blankt avstyrker den Ovriga delen. Hitintills har man tinkt sig,
att Bohusbanan var en enhet och hade ett intimt sammanhang. Om nu inga
utsikter till hela banans elekirifiering kunna pariknas, fir man atminstone
stalla starka krav pd att hinsyn tages till den del, som kan betecknas som
tittrafikerad.

Munkedal #r ju en stor och livskraftig industriort. Dit anknyter Lyse-
kilsbanan med utgangspunkt fran Lysekils stad, med en befolkning av 5,900
personer. Enligt senaste folkmingdsstatistiken ha ¢ver 20,000 personer
(hédri inbegripet Lysekils stad) Munkedal som utgangspunkt vid jarnvigs-
resor, och 6ver 30,000 personer ha Dingle som utgangspunkt. Utav detta
antal dro minst 10,000 boende i stérre och mindre samhillen inom Sotenis
och Kville hirader, siledes pi den hir aberopade 30-kilometersstrickan
en befolkning i stad och liknande samhillen som uppgar till Uddevalla stads
invanareantal och daruldver 37,000 lantbefolkning. Om sammanlagt hilften
av de forut angivna 53,000 personerna haft sin bostadsort lika férdelad pa
Munkedals och Dingle samhillen, tror jag icke det blivit tal om annat, dn
att elektrifieringen blivit framdragen till dessa platser.

Som skil for att avbryta elektrifieringen i Uddevalla har framforts, att
i Uddevalla finnas lokstallar, och vid Dingle ar stationsomradet for trangt.
Betriffande stallarna i Uddevalla kunna ju dessa sta kvar, om de dro beh&y-
liga, och betriaffande utrymmet vid Dingle station kan sadant astadkommas
och arbete hirfor pagar for nirvarande. Detta ir fullt motiverat, antingen
clektrifieringen framdrages dit eller icke, p& grund av den stora trafik, som
anknyter till stationen, i synnerhet under badsdsongen. Med kiinnedom om
de minga bergspringningar, som forekommit i Bohuslidn vid vigbyggen,
t. o. m. nir det endast gillt bygdevigar, forefaller det nigot omotiverat att
tala om svarigheter att bereda utrymme vid en jirnvigsstation, som utgér
centrum fér en si vittomfattande trafikriajong, som det hir galler.

Statsmakterna ha glidjande nog beaktat det nodlige, som under manga ar
varit rddande i norra Bohuslin, och det har fran ménga hall anbefallts, att
vi maste soka andra ulkomstmajligheter som ersitining for den felslagna sten-
industrien, och bland de forslag, som &ro framkomliga, &r att linet bor fa
sa snabba och bekvima férbindelser med Goteborg som mojligt, bide nir det
giller jarnvigsresor och sjoresor.

Jarnvigsstyrelsen har till formén for elektrifieringen av sodra delen av Bo-
husbanan yttrat: »En elektrifiering torde emellertid komma att vidga rijongen
fér de mera regelbundet dterkommande resorna till ‘sommarnéjet’ fran den
nuvarande grinsen Odsmal upp till Ljungskile. Strax séder om Svens-
hogen finnas invid Stora Hillungen mycket stora mojligheter for att skapa
en god sommartrafik bland de kategorier, som féredraga en vistelse vid insjo
och i annan natur och annat klimat, in vad kustlandskapet i gemen kan
erbjuda», men det bor ej fortigas, att ett liknande omrade av langt storre
omfang finnes i norra Bohuslidn, nidmligen de vackra Bullarsjéarna, som
sammanlagt mita 3 mil i lingd. I dessa trakter ir det nirmast storslagen
norsk natur. P& denna stricka ombesdrjer statens jarnvigar trafiken med
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cgna omnibusar genom Bullardalen fram till norska griinsen vid Vass-
botten.

Allminheten kommer med stérre och stérre fordringar pa snabbare resor
och snabbare postféring. 1 detta sammanhang bor omnémnas, att for icke
linge sedan sedan voro ombud frin stiderna Stromstad, Lysekil och Udde-
valla samt fran de flesta kommunerna i norra Bohuslin samlade till méte
i Dingle for dryftande av frigan om snabbare postforing. Resultatet blev ett
cnhilligt uttalande att uppvakta jarnviigsstyrelsen och generalpoststyrelsen
samt ledningen for U. V. H. jirnvig om onskemal att f4 fram posten frén
huvudstaden i sia god tid, att den kunde forslas med tag fran Uddevalla
norrut vid 7-tiden p& morgonen. Lofte om tillmotesgdende lir ha erhailits.
En sidan atgird uppskattas men kan endast fa provisorisk karaktir, emedan
posten maste skiftas éver bade i Herrljunga och Uddevalla.

Det ar ju patinkt, att statens jirnviigar i en snar framtid skall gi in for
okad hastighet & de elektrifierade linjerna. D& kan nattsnélltaget, som avgar
fran Stockholm kl. 11 e. m. vara framme i Géteborg kl. 5 pa morgonen. Bo-
hustiget bér da avga c:a 15 2 20 minuter efter Stockholmstagets ankomst och
om, vilket jag hoppas, elektrifieringen framdrages till Dingle, kan tiget vara
framme dir kl. 7.15 f. m., viglingden Goteborg—Dingle dr 119 kilometer. Det
skulle innebara en hastighet av 60 kilometer i timmen, uppehiallen inberik-
nade. Detta tidiga tag skulle ju icke behova gora uppehall férrdn i Stenung-
sund, emedan lokaltag dit bér avgi senare. Ar det tidiga taget framme i
Dingle kl. 7.15 har det icke allenast tjinat som {6rmiddagstag genom linet,
utan dven ersatt det fran Uddevalla utgdende tidiga morgontiget norrut.

Ar det tidiga taget framme i Dingle kl. 7 eller 7.15, kan det vinda om till
Goteborg efter nigra minuters uppehdll och vara framme dir kL 9.30 och
har siledes pa ett mycket tillfredsstillande séitt ombesérjt formiddagstigets
uppgift. En sidan anordning kan dven komma i tillimpning féor middags-
och cftermiddagsturerna Géteborg—Dingle och ater. Under sidana férhal-
landen bleve det inte stora krav pa lokstallar i Uddevalla och inga mirk-
viirdiga arrangemang bchéva vidtagas vid Dingle station. De resande skulle
ocksa befrias fran atl som nu behdva vinta i Goteborg 1 timme pa mor-
gonen samt 15 minuter i Uddevalla, medan angloket f6érses med kol och vat-
ten. Detta ar ju orsaker, som medverka till att forsta taget fran Gétehorg
inle ar framme i Dingle forrin vid 11-tiden pa f. m. Kunde diremot den
resande vara framme kl. 7.15 £. m. tjinade han pa detta i realiteten en halv dag.

Vad anknytningen fran Dingle till Stromstad angar, kan man hir aberopa
jarnvigsstytelsens 1 propositionen intagna yttrande. Styrelsen anfér nim-
ligen 1 annat trafiksammanhang foljande: » Det ma hir omnémnas, att under-
sokning pagar om maojligheten atl, si snart erforderiigt transportmatericel
kan erhallas, s& gotl som fullstiindigt éverga till motordrift betriffande per-
sontraliken 4 bandelen Alvshy —-Pited.»

Vad angar de av mig hir skisserade mojligheterna till ordnande av trafik-
sporsméalet & Bohushanan om clektrifiering kommer till stind & striickan
Goteborg—Dingle, innchir detta, att trafiken skulle utgd fran tva poler, niim-
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ligen Géteborg och Strémstad med mdéte i Dingle. Drivkraften for den sddra
delen elektrisk energi och fér den norra motorkraft, nidr det giller person-
och posttransport. Fér godstransporten far nog angdrift tillsvidare anviandas
fran Strémstad till Uddevalla och ater.

Chefen for generalstaben anférde i sitt yttrande av den 27 januari 1937
angéende hir ifrdgasatta elektrifiering av vissa statens jarnviagar bland
annat: »Endr en elektrifiering av bandelarna Langsele—Boden, Ostersund—-
Storlien och Uddevalla—Strémstad tvirtom skulle, enligt vad jarnvigssty-
relsen framhaller, medféra en férsimring i utbytet, synes diarfoér en elektri-
fiering vara acceptabel, endast om starka samhilleliga fordelar i ovrigt sta
att vinna.»

Ja, dessa starka samhilleliga fordelar, som hér aberopas, soker man efter
i norra Bohusldn och jag hoppas, att riksdagen har tillricklig kinnedom om
forhallandena och beslutar bifall till vad hir begires.

P4 grund av det anférda anhaller jag,

att riksdagen maétte besluta elektrifiera Bohusbanan a stric-
kan Goteborg—Dingle och till &ndamalet anvisa {6r budget-
dret 1937/1938 si stort belopp, som erfordras for elektrifie-
ring av delen Uddevalla—Dingle utiver de 12,000,000 kronor
Kungl. Maj:t av riksdagen begirt till elektrifiering av banorna
Ange—Briicke—Léngsele, Briicke—Ostersund och Géteborg—
Uddevalla enligt jirnvigsstyrelsens kostnadsberikning och
att beloppet matte utga efter samma grunder, som begirts
av Kungl. Maj:t f6r hiir ifragasatt elektrifiering.

Stockholm den 22 februari 1937.

Oscar Osberg.

377462. Stockholm, Isaac Marcus Bokiryckeri-Aktiebolag, 1937.



