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Nr 421.

Av herr Karlsson i Munkedal m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition, nr 103, angdende elektrifiering av banorna
Ange—Brdcke—Ldngsele, Bracke—Ostersund och G-
teborg—Uddevalla.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 103 angiende elektrifiering av banorna Ange
— Briacke—Langsele, Bricke—Ostersund och Goéteborg—Uddevalla hemstil-
les att riksdagen métte av linemedel fér budgetiret 1937/1938 anvisa ett be-
lopp av 12 miljoner kronor.

Vad avser Bohusbanan skall silunda enligt den kungl. propositionen endast
delen Goteborg—Uddevalla elektrifieras. For detta Kungl. Maj:ts forslag ha
av jarnvégsstyrelsen verkstillda tekniska och ekonomiska utredningar legat
till grund, vilka utredningar visa att elektrifiering av bandelen Go6teborg—Ud-
devalla #r ekonomiskt foérsvarbar, enir en inkomstokning av endast 3 pro-
cent kompenserar den for elektrifieringen nodiga utgiftsokningen. Av hittills
vunna erfarenheter om det driftekonomiska resultatet av statens jirnvigars
elektrifiering lirer kunna dragas den slutsatsen, att en inkomstékning av 3 %o
efter elektrifiering av bandelen Uddevalla—Goteborg utan svarighet kan er-
hallas. Diremot beriknas det att en inkomstékning av 20 %o 4 bandelen
Uddevalla—Stréomstad skall vara behdvlig som kompensation for utgiftsok-
ning vid elektrifiering av denna bandel. Driftsekonomiskt sett larer det vara
problematiskt om denna inkomstékning — atminstone under de forsta aren
— kan erhallas vid elektrifiering av bandelen Uddevalla—Stromstad. Emel-
lertid synes icke jarnviigsstyrelsen vara frimmande for att icke ocksa andra
synpunkter én sidana av teknisk och ekonomisk art bora inverka vid bedd-
mandet huruvida en viss bandel skall elektrifieras. Salunda anfér jirnvigs-
styrelsen i berérda skrivelse bl. a.: »Helt allmént giller, att Overgingen till
elektrisk drift medfor en visentlig héjning av transportprestationernas kvali-
tet och dirmed av trafikrorelsens samhillsekonomiska effekt. Denna for-
battring av transportprestationernas kvalitet kommer i forsta hand trafikan-
terna till godo, di dessa utan dkad kostnad erhélla snabbare och behagligare
resor samt kortare transporttid for varorna. Fran allmént samhillelig syn-
punkt sett iro mahinda dessa indirekta vinster av dnnu storre virde an for-
dindringarna i materialkonsumtion och personalbehov. Det torde emellertid
vara fafingt séka f4 fram nigot miitetal 4 berdrda vinster eller 6verhuvud
behandla desamma annat in resonemangsvis.> I friga om elektrifiering av
Bohusbanan synes det oss att de samhiillsekonomiska synpunkterna bora till-
miitas avgorande betydelse. Vid 1936 &rs riksdag viacktes 1 bada kamrarna
motioner om elektrifiering av jarnviigslinjen Goteborg—Stromstad. Vi citera
vad som anférdes i de likalydande motionerna I: 64 och 1I: 208.

»Sedan lange har den i Bohuslin dominerande stenindustrien varit lamsla-
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gen, och déirigenom har sirskilt den del av lédnet i vilken denna industri fére-
kommit rikat i stora ekonomiska sviarigheter, alltsa befolkningen mellan
Gullmarsfjorden i sibder och Idefjorden i norr. P& grund av dessa beklagliga
férhdllanden ha under senare tid ingidende utredningar foretagits for att at
Bohuslins befolkning skapa forsoérjningsmojligheter. Dirvid ha, inte minst
pa grund av linsstyrelsens intresse foér saken, blickarna riktats pa turisttra-
fiken och den s. k. badortsrérelsen. Det ir siirskilt norra hilften av Bohus-
ldn, som ér i behov av utvidgad rérelse paA nimnda omraden i stiillet f6r de
uteblivna inkomsterna fran stenindustrien. Alla férutsattningar torde ocksa,
enligt vad sakkunniga pi omradet forklara, finnas f6r en vinstgivande bad-
ortsrorelse i mellersta och norra Bohuslén, ddrest hela Bohusbanan elektrifie-
rades, alltsd linjen Goteborg—Stréomstad. Det ligger ocksa néra till hands att
antaga, att &ven nya industrier ldttare kunde tiliféras linets norra del, som
lider hardast av den ekonomiska misiren, om man vore viss om att hela Bo-
husbanan inom en icke allt fér lingt avligsen framtid bleve elektrifierad.
Vi formena att vad statsmakterna i sa fall maste offra fér denna linjes elek-
trifiering komme en nodstilld landsdel till hjilp och att detta ekonomiska
offer sikerligen for framtiden komme att minska de utgifter, som oundgang-
ligen inda av statsmakterna méste géras for att uppehalla befolkningen i Bo-
huslins stenindustriomraden. Det synes oss salunda vara samhillsekono-
miskt forsvarbart att riksdagen beslutar Bohusbanans elektrifiering mellan
Goteborg och Stromstad. Ett beslut i denna riktning skulle iiven giva be-
folkningen, sérskilt i norra Bohuslin, hopp f6r framtiden. Efter fem ars tid
av omfattande arbetsloshet, med dess djupgiende verkningar pa skilda om-
raden, bérjar nimligen bland det hart prévade folket hoppet om framtiden
att svikta, till stort men f6r niringsliv och féretagsamhet. Elektrifiering av
nimnda jirnvigslinjer skulle dven bereda tillfdlligt arbete for ett icke obe-
tydligt antal arbetslsa stenhuggare samt giva mojlighet till fortsatt arbete for
Jarnviigsstyrelsens vid elektrifiering mycket skickliga arbetarstam.»

Vad som silunda anfordes ar 1936 fger fortfarande, och det med dinnu
storre skirpa, full giltighet.

Den sisongsmissiga stegring i trafiken, som jarnvigsstyrelsen konstaterat
och departementschefen i berérda proposition anfort som ett skil for elekiri-
fiering av bandelen Goteborg—Uddevalla, hiirleder sig fran den badortsrorel-
se, av vilken befolkningen norr om Gullmarsfjorden ir innu mera beroende An
befolkningen séder om Uddevalla. Savil jarnvigsstyrelsen som departements-
chefen har dragit den sdkerligen fullt riktiga slutsatsen att en elektrifiering
av forevarande banstriicka kan beriknas komma att inom relativt kort tid
vidga rijongen for de mera regelbundna, stindigt 6kade sommarresorna, vil-
ka for nirvarande dro mest inriktade p4 strickan fram till Stenungsund, be-
liget 48 kilometer fran Goteborg, men som redan nu visa bestimd tendens att
utstrickas aven till orter norr dirom.

For oss synes det klart, att vid elektrifiering av endast Bohusbanans sédra
del fir befolkningen i mellersta och norra Bohuslin inte ndgon egentlig for-



Motioner i Andra kammaren, Nr 421. 3

del av den dkade badortsrérelse, som med all sannolikhet foljer av elek-
trifierad jirnvigsdrift med dess ménga fordelar i form av bl. a. tita tag-
turer samt snabba och bekvima resor. Hirvidlag understryka vi endast vad
som anfordes i forut citerade motion, niamligen att det ir befolkningen i
mellersta och norra Bohuslin, som framfér allt behover okade mojligheter
till utkomst. Elektrifiering av bandelen Uddevalla—Strémstad beror inga-
lunda ett litet och obetydligt omride. Betydelsen av det omride, som mer
eller mindre ir beroende av jarnvigslinjen mellan Uddevalla och Stromstad,
torde bist belysas av foljande siffror sammanstillda efter uppgifter i arsbok
for Sveriges Kommuner 1936.

Antal  Befolkming  , basiEhels | Al
Stader.......... 2 9,000 28,106,000 —
Koépingar....... 1 857 1,616,900 55
Landskommuner. 29 62,024 94,784,300 43,631

Summa 32 71,881 124,507,409 43,686

I denna sammanstillning dro icke Biive kommun intill Uddevalla eller
kommunerna Hogas, Bokenids och Dragsmark ute pa Bokenaset medtagna
enir deras beroende av ifrigavarande jiarnvigslinje dr obetydligt.

Som jimforelse kan nimnas att i hela linet utom Goteborg finnes det 6
stider och 1 kdping samt 86 landskommuner och att landskapets befolk-
ning vid 1936 ars ingdng uppgick till 162,675 personer och att det samman-
lagda fastighetstaxeringsvirdet 1935 var 1,837,205,000.

Det ir salunda en mycket betydande del av landskapet som Bohusbanans
del mellan Uddevalla och Stromstad har att betjina. Oss forefaller som det
ur savil anliggningsekonomisk synpunkt som med hiinsyn till oligenheterna
med blandad elektrisk- och angdrift pA en linje, som i sin helhet dr relativt
kort eller endast 179 km, vore lampligt att sagda linje elektrifieras 1 ett sam-
manhang. Inte heller synes det oss, vid elektrifiering av hela Bohusbanan,
vara fraga om utgifter av den storleksordning att riksdagen av den .anled-
ningen skulle vigra utféra berérda arbete, i all synnerhet som det hir gil-
ler en landsinda, vilken i betydande utstrickning har att lita till statsmak-
ternas stod for att évervinna en langvarig och djupgiende ekonomisk Kkris.
Visserligen har jirnvigsstyrelsen beriknat, att vid elektrifiering av bandelen
Uddevalla—Stromstad krives en kapitalinvestering av 5,800,000 kronor och
med en brist i berintningen av 95,000 kronor, men trots detta hysa vi den
meningen, att savil med hansyn till jarnvigens egen drift som ock med hin-
svn till forhallandena i Bohuslidn det ar fullt motiverat att hela Bohusbanan
elektrifieras i ett sammanhang, och pa grund dédrav hemstilla vi,

att riksdagen matte besluta hbja i Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 103 begirda anslag till elektrifiering av banorna
Ange—Bricke—Langsele, Bricke—Ostersund och Géteborg—
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Uddevalla frin 12,000,000 kronor till 13,500,000 kronor for

pdbérjande av elektrifiering diven av bandelen Uddevalla—
Strémstad.

Stockholm den 17 februari 1937.

Gustaf Karlsson. J. W. Mdrtensson. Erik Johansson.

Ernst V. Olsson, Gosta Andersson.
Staxing.
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