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Nr 124.

Ankom till riksdagens kansli den 23 maj 1936 k1. 1 e. m.

Utldtande i anledning av vdckt motion om broanldggning éver
Svinesund m. m.
(4:e avd.)

I en inom forsta kammaren vickt motion, nr 9, har herr C. Lindhagen
hemstillt, att riksdagen ville hos Kungl. Maj:t férorda

1) Bohusbanans begynnande framdragande till Svinesund genom utféran-
de till en borjan av denna bandels terrassering;

2) paskyndande av utredningen om en landsvigsbro éver Svinesund;

3) Bohusbanans elektrifiering till en bérjan dtminstone fran Goteborg till
Uddevalla.

Betriffande motionirens yrkande om Bohusbanans elektrifiering avgiver
utskottet utlitande i annat sammanhang.

Genom beslut den 15 juni 1934 hade Kungl. Maj:t bemyndigat riksmarskal-
ken O. von Sydow att med vederborande norska myndigheter forhandla an-
giende firjforbindelse eventuellt anliiggande av broforbindelse mellan Sve-
rige och Norge 6éver Svinesund, dock utan riitt att bitrida nagot for Sverige
bindande beslut. Med bifall till en av riksmarskalken von Sydow gjord
framstillning om befrielse fran uppdraget har Kungl. Maj:t sedermera den
17 januari 1936 uppdragit it landshévdingen M. F. Jacobsson att fora ifra-
gavarande forhandlingar.

I ett till utskottet den 3 april 1936 avgivet yttrande Over ifragavarande
motion har jdrnvdgsstyrelsen anfort bland annat, att styrelsen &r angeliagen
att bittre landsvigsforbindelser snarast méjligt dstadkommas Over Svine-
sund, sa att en forbittring kan astadkommas av de nuvarande buss{orbin-
delserna — i vilka styrelsen medverkar — mellan Stromstad och Halden och
darmed mellan tagen & Bohusbanan 4 ena samt tagen a linjen Halden—Oslo
4 andra sidan, att styrelsen helst ser, att sidan foérbindelse dver sundet ord-
nas med bro och icke med firja, som fran borjan var tiinkt, samt att en lands-
viigsbro dirvid lampligen synes bora utforas pa sadant sitt, att den even-
tucllt en ging senare i tiden skall kunna pabyggas for att tjiina sisom kom-
binerad landsvigs- och jarnvigsbro, detta for det fall att Norge skulle fram-
deles vilja upptaga tanken pd en mellanriksbana och overenskommelse di
kan komma att triiffas om dess realiserande.
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Inledningsvis ma erinras, att ifrdgavarande broanliggning 6ver Svinesund
ar ett tekniskt sett ganska omfattande foretag. P& grund av sjétrafiken ge-
nom sundet in till Idefjorden och Halden (Fredrikshald) bor bron anliggas
pa segelfri hojd. Enligt mellanriksbanekommissionens ar 1923 framlagda be-
rakningar skulle bron byggd av sten pi en hojd av minst 50 meter och med
8 fasta spann av sammanlagt innemot 300 meters lingd draga en kostnad av
cirka 2.5 miljoner kronor. Helt byggd av jarn skulle broforetaget kosta cirka
1.5 miljon kronor. Inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen paga foér niirva-
rande vissa tekniska utredningar, avseende att klarligga kostnaderna for
bron, utférd i betong, jarn eller sten.

Utan att underskatta foretagets omfattning mdiste dock utskottet finna
starka skil tala fér en anliggning av ifragavarande broférbindelse Over
Svinesund till ersittning av den hittillsvarande synnerligen bristfalliga férj-
férbindelsen. Erinras ma4, att landsvigen utmed Sveriges vastkust med dess
fortsittning genom Norge upp till Oslo dr en mellanriksvig, som tillmites
stor internationell betydelse. 1 det planlagda internationella vignitet upp-
tages denna vig som en av de stora genomfartsvigar, 4 vilka komma att
stillas stora fordringar i fraga om viagbredd, beliggning, frihet fran tvira
kurvor o. s. v.

Med avseende A viigens planliggning vid sjalva den svensk-norska grinsen
kan visserligen jimie strickningen 6ver Svinesund alternativt tinkas en inre
strickning genom Bullaredalen och 6ver Halden innanfér Idefjorden. Sist-
nidmnda strickning idr emellertid redan pa grund av diarvarande, framfér allt
p4 norska sidan syvnnerligen olindiga bergsterrdng mindre limplig for fram-
dragning av en vig, avsedd for internationell automobiltrafik. Terrdngen
utmed Svinesundslinjen &r didremot littare framkomlig.

Rent lokalt sett medfér ocksa Svinesundslinjen stora férdelar genom att
den pa svenska sidan genomloper ett med avseende a folkméingd och bebyg-
gelse mycket rikare trafikomride dan Bullarelinjen. Vad sirskilt Strémstad
betriffar dr att marka de forhoppningar om en adnnu starkare frekvens av
norska turister, som fran stadens sida knytas till broanlidggningen 6ver Svine-
sund, vilken beriknas nedbringa kortiden 4 den cirka 14 mil langa bilstric-
kan Oslo—Stromstad till allenast omkring 2—3 timmar.

I samband med overvigandena om forefintliga mojligheter att kunna bringa
hjilp at det av arbetsloshet alltjaimt hart betryckta Bohuslin méste ifraga-
varande samfirdselsporsmal ocksa tilldraga sig intresse. P& sitt av mellan-
riksbanekommissionen pa sin tid klarlades har sarskilt norra Bohuslin ett
ritt ogynnsamt kommunikationslige, som bidragit att himma dess utveck-
ling. Lingdbanan genom Bohuslidn slutar i norr vid Strémstad och har dér-
med karaktiren av en fran Goteborg utgaende bibana. Inga vattendrag utom
nagra smirre, till Munkedal ledande, forse omradet med skogsprodukter sa-
som underlag for industri- eller exportsjéfart. Att marka ar, att sarskilt norra
Bohuslan sedan gammalt haft handelsgemenskap med nérliggande norska
stider och dir omkring liggande, riatt utbredda industriomraden. Genom
forbattrade samfirdselforbindelser med Norge skulle avsitiningsmdéjligheter-



Statsutskottets utldtande Nr 127. 3

na, enkannerligen jordbrukets avsittningsmdéjligheter, ¢kas och overhuvud
naringslivet kunna pa bada sidor om griinsen livligare utvecklas enligt givna
naturliga geografiska och ekonomiska betingelser.

Det fortjinar ocksa framhallas, att broarbetena kunde bliva till ett var-
defullt led i hjilpatgirderna i friga om den i Bohuslin raddande arbetslds-
heten, direst bropelarna, eventuellt ocksi vissa brospann, utférdes av sten.
Enligt vad utskottet inhdmtat anses ett sidant utférande av broanldggningen
som tekniskt genomférbart.

Med hinsyn till nu angivna forhallanden méste utskottet finna angeléget
att fragan om en landsviigsbro 6ver Svinesund snarast kan vinna sin 16sning.
Sjilvfallet forutsiittes for genomfoérandet av broforetaget samarbete med
Norge. Enligt vad utskottet erfarit torde emellertid jamvil fran norsk sida
numera — savil ur kommunikations- som arbetsloshetssynpunkt — stort in-
tresse foreligga for att broanliggningen snarast skall komma till stand, samt
desslikes villighet att svara for vederborlig anpart av anliggningskostnaderna.

Vad angar frigan om en sammanknytning av de svenska och norska jirn-
viagsniten vid Svinesund maste utskottet i likhet med jarnvigsstyrelsen finna
en sadan sammanknytning 6nskviard. Att man, pa sitt i motionen férordats,
redan nu skulle frin svensk sida paborja terrasseringsarbetena 4 den blivan-
de sammanbindningsbanan kan utskottet dock ej tillstyrka. Den av utskottet
forordade broanliggningen over Svinesund torde emellertid eventuellt kun-
na utforas sd, att den efter en framtida tillbyggnad kan tjina som kom-
binerad landsvigs- och jarnviagsbro. 1 varje fall synes mojligheterna till ett
sadant utférande béra nidrmare undersékas vid de forberedande utrednin-
garna.

Under aberopande av vad salunda anforts far utskottet hemstilla,

att riksdagen i anledning av motionen I: 9 ma hos Kungl.
Maj:t anhéalla, att nu pagdende utredningar om anliggning
av bro 6ver Svinesund matte bedrivas med sadan skyndsam-
het, att forslag i drendet om mojligt kan foreliggas 1937 ars
riksdag.

Stockholm den 23 maj 1936.
Pa statsutskottets vignar:

ANDERS ANDERSON.

Vid forestdende drendes slutbehandling inom ulskottel hava nirvaril:

frdn forsta kammaren: herrar Johansson i Fredrikslund, Nilsson i Griinebo, Oscar
Olsson, Asplund, Borell, Walles, Nylander, Nilsson i Fredriks(ilt, Jonsson i Lycksele,
Sandén, Tham och Bdcklund, saml

frdin andra kammaren: herrar Anderson i Rastock, Jansson, Strindlund, Térnkvist i
Karlskrona, Holmgren, Eriksson i Slockholm, Jeppsson, Andersson i Hoo6r, Persson i
I'alla, Swvensson i Gronvik, Jonsson i1 Eskilstuna och Holmsirém.



