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Nr M.

Ankom till riksdagens kansli den 4 juni 1936 kl. 3 e. m.

Utldtande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med for-
slag till férordning angdende yrkesmdssig trafik med
automobil, dels ock i dmnet vdckta motioner.

Genom en den 11 mars 1936 till riksdagen avlimnad proposition, nr 161,
vilken hinvisats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, har
Kungl. Maj:t, under dberopande av propositionen bilagt utdrag av statsrads-
protokollet 6ver kommunikationsirenden, anhallit om riksdagens yttrande
over foljande férslag till

forordning angdende yrkesmiissig trafik med automobil.
Hiarigenom férordnas som foljer:

Begreppet yrkesmiissig trafik.

§1.

Med prkesmdssig trafik forstds i denna forordning trafik, i vilken automo-
bil jimte forare mot ersittning tillhandahalles &t allminheten. Fo6r sidan
trafik giller, utdver eller i stillet fér bestimmelserna om annan automobil-
trafik, vad i denna férordning nedan stadgas.

Om uppsikt 6ver den yrkesmiissiga trafiken.

§ 2.

Linsstyrelserna hava att var for sitt lidn tillse, att den yrkesmissiga trafi-
ken med hinsyn till det samlade trafikbehovet i linet &ndamélsenligt inord-
nas i det trafiksystem, som bildas av 6vriga trafikforetag, och i ovrigt pa
lampligt sitt handhaves.

§ 3.

Jamte den tillsyn 6ver den yrkesmissiga trafiken, som enligt § 2 aligger ’
linsstyrelserna, ankommer det pa en diarfor sirskilt inriittad central myndig-
het — viigtrafikmyndigheten — att verka for ett indamalsenligt ordnande av
den yrkesmissiga trafiken och frimja en sund utveckling didrav. I fraga
om viglrafikmyndighetens verksamhet meddelar Konungen néirmare fére-
skrifter.
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Beteckningar for olika slag av yrkesmiissig trafik m. m.

§ 4.

Yrkesmissig trafik i regelbunden fart & viss strickning eller mellan vissa
orter benimnes i denna férordning linjetrafik.

Till linjetrafik ir #ven att hinféra det fall, att utévare av yrkesmissig tra-
fik plidgar oberoende av bestillning & olika platser upptaga och samtidigt
befordra passagerare eller gods fé6r mera én en avsindare.

Linjetrafik, ombesérjd genom omnibus, kallas nedan omnibustrafik.

Yrkesmissig trafik, som icke ar att hinfora under linjetrafik, samman-
fattas under uttrycket bestdllningstrafik.

Bestallningstrafik f6r godsbefordran benimnes ndrgodstrafik, dar utstrick-
ningen av densamma ir begrinsad pa sitt i § 25 4r stadgat, samt i 6vriga fall
fidrrgodstrafik.

Linjetrafik fér godsbefordran benimnes ndrgodslinjetrafik, dir utstriack-
ningen ddrav ir begriinsad jimlikt § 25, samt eljest fjdrrgodslinjetrafik.

Trafik, som uteslutande avser befordran av mj6lk eller slaktdjur, skall,
oavsett transportens lingd, vara att hinfora under nirgods- eller nirgods-
linjetrafik.

§ 5.

Mom. 1. Rétt till utovande av linje- eller bestillningstrafik fér person-
befordran innebir, pa sétt tillstindsbeviljande myndigheten #dger néirmare
bestamma, ritt till befordran fiven av passagerares resgods samt, direst och
i den omfattning samma myndighet ma finna skil sidant medgiva, jimvil
av paketgods.

Mom. 2. Lastautomobil i yrkesmissig trafik ma4, i den man tillstindsbe-
viljande myndighet ej jimlikt § 32 medgivit tillstind att dirmed befordra per-
soner, icke tagas i ansprak for sidan befordran annat én fér s& vitt friga ar
om personer, som erfordras for automobilens framforande eller skétsel eller
for dess pa- eller avlastning eller fér utférande av arbete, vid vilket automo-
bilen anvindes.

§ 6.

Mom. 1. Yrkesmaissig trafik ma bedrivas endast efter vederborligt tillstand
(trafiktillstdnd ).

Mom. 2. Trafiktillstind meddelas betriaffande fjirrgodstrafik eller fjirr-
godslinjetrafik av vigtrafikmyndigheten.

Till bestillningstrafik med stationsort i stad, vars invnarantal uppgar till
minst 50,000, meddelas, med undantag for fjirrgodstrafik, tillstind av polis-
myndigheten i staden.

I 6vriga fall meddelas trafiktillstind av linsstyrelse.

Mom. 3. Dir trafik, till vars bedrivande tillstind av ldnsstyrelse erford-
ras, kan komma att utstrickas 6ver mera éin ett lin, ankommer prévningen
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av ansdkan om trafiktillstind, sd vitt linjetrafik angér, & linsstyrelserna i
de ldn, dir trafiken skall dga rum, samt i fraga om bestiallningstrafik 4
lansstyrelsen i det ldn, varest stationsorten idr avsedd att forlaggas.

Om ansGkningsforfarandet.

§ 7.

Mom. 1. Vid ansokan om trafiktillstind skola fogas handlingar, som éro
dgnade att bestyrka sokandens limplighet sdsom utovare av det slag av yr-
kesmaissig trafik, ans6kningen avser, dvensom, si vitt ej avses fjiarrgodstra-
fik, bedriven med andra in s6kanden tillhériga automobiler, uppgift om typ
och antal av de automobiler, som dro avsedda att anvindas for trafiken, med
angivande av den storsta last eller det hogsta antal personer, som skall kunna
med varje automobil befordras.

Mom. 2. Ansékan om tillstind till linjetrafik skall, utéver vad i mom. 1
angives, innehalla uppgifter om linjestrickning eller om de orter, mellan
vilka trafiken skall bedrivas, samt huruvida trafiken skall omfatta person-
trafik eller godstrafik eller bidadera, dvensom uppgifter om den taxa samt,
i férekommande fall, den tidtabell for befordringen, som Onskas faststilld,
och om huru trafiken i 6vrigt skall anordnas och bedrivas.

Mom. 3. Ans6kan om tillstand till fjirrgodstrafik skall innehdlla orga-
nisationsplan for trafikens bedrivande; aliggande det i 6vrigt sokanden att
tillhandagd med de uppgifter, som vigtrafikmyndigheten for drendets prov-
ning finner skal infordra. Dér ansékningen eljest avser ritt till bestidllnings-
trafik, skall tillimnad stationsort uppgivas.

§ 8.

Ansékan om tillstadnd till linjetrafik inom mer dn ett lin skall, om prov-
ningen dirav ankommer pa ldnsstyrelse, inlimnas till linsstyrelsen i det lin,
varest langsta delen av vigstrickan ar beligen.

§ 9.

Over ansdkan om tillstand till sidan linjetrafik, som det tillkommer lins-
styrelse att bevilja, skall denna myndighet e¢j mindre héra vederbérande
polismyndighet samt trafikféretag, som beroras av den ifragasatta trafiken,
in dven, om forhdllandena dirtill féranleda, pa lampligt sitt limna veder-
borande vigstyrelse, kommuner och andra, som arendet kan anga, tillfille
att yttra sig. Avser ansokningen ritt till omnibustrafik uteslutande inom viss
stad eller inom stad med dess nirmaste omgivning, skall, om ansokningen
icke sker & stadens vignar, dylikt tillfille alltid beredas vederborande kom-
munala forvaltningsmyndighet i staden. Betriffande ansdokan, avseende
riatt till befordran i linjetrafik uteslutande av gods, som omférmiles i § 4
sista stycket, eller av skolbarn till eller fran skolan, ma infordrandet av ytt-
randen efter ldnsstyrelsens beprévande inskrinkas eller underlitas.
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Over ansokan om tillstind till sidan linjetrafik, for vars bedrivande vig-
trafikmyndighetens tillstind erfordras, skall nimnda myndighet infordra ytt-
rande av vederborande ldnsstyrelse eller linsstyrelser, vilka verkstilla den
utredning, som fér dndamaélet erfordras.

§ 10.

Over ansokan om tillstand till bestillningstrafik, som icke dr att hinfdra
till fjarrgodstrafik, skall myndighet, som har att meddela dylikt tillstind,
genom tillkinnagivande i tidning, som p& foérhand bestimts, bereda trafik-
foretag, vilka beroras av den ifragasatta trafiken, si ock andra, som irendet
kan anga, tillfalle att yttra sig dvensom, dir si anses lampligt, infordra ytt-
rande fran sammanslutningar av utovare av sadan bestillningstrafik, som av-
ses i ans6kningen. Kostnaderna for nimnda tillkiinnagivande skola gildas
av sokanden. Tillkommer drendets avgérande linsstyrelse, skall nimnda
myndighet jimvil 6ver ansokningen hora polismyndigheten i den ort, varest
automobil, som kommer att anvindas i trafiken, avses skola hava sin sta-
tionsort.

Utan hinder av vad nu ir stadgat ma ansokan, som allenast avser tillstdnd
att med en eljest i linjetrafik insatt omnibus eller personautomobil till-
falligt ombesérja bestillningstrafik inom visst begrinsat omrade eller & viss
vigstricka, eller befordran i bestillningstrafik uteslutande av gods, som avses
i § 4 sista stycket, omedelbart upptagas till prévning, om skl dartill aro.

§ 11,

Over ansékan om tillstdnd till fjarrgodstrafik skall vigtrafikmyndighe-
ten infordra yttrande av lénsstyrelserna i samtliga lin inom det uppgivna
fjarrtrafikdistriktet. Fore yttrandes avgivande skall linsstyrelse verkstilla
erforderlig utredning.

§ 12.

Polismyndighet, som #ger meddela tillstind till bestillningstrafik, har
att fore den 1 december varje ar meddela linsstyrelsen uppgift om tid-
ning, i vilken tillkdnnagivanden angaende si&dana ansokningar om tillstdnd
till dylik trafik, over vilka polismyndigheten har att meddela beslut, kom-
ma att under nistféljande ar inforas. Dylik uppgift 4vensom motsvarande
uppgift 4 tidning, i vilken ansokningar om sidant tillstind till bestill-
ningstrafik, som det tillkommer ldnsstyrelse att meddela, komma att till-
kinnagivas, skola intagas i linskungorelserna under senare hilften av sagda
maénad.

§ 13.

Utan hinder av vad i §§ 9—11 foreskrivits, ma ansokan om trafiktill-
stind genast avslds, direst det synes uppenbart, att densamma ej bér
beviljas.
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§ 14.

Vad angiende behandling av ansokan om trafiktillstind ar i §§ 9—13
stadgat skall, utom for si vitt angir omnibustrafik, i tillimpliga delar gilla
jamval betriffande behandling av ansokan om o¢kning i det antal automo-
biler, med vilket yrkesmissig trafik mi av utévare av sidan trafik bedrivas,
eller om insittande av slipfordon 1 sidan trafik eller om sidant utbyte av
automobil eller slipfordon, som medfér 6kning med mera in tjugu procent
av den storsta last eller det hogsta antal personer, som ma befordras med
fordon, vilket anvindes for trafikens bedrivande.

Anghende trafiktillstinds beviljande.
§ 15.

Mom. 1. Ej ma trafiktillstind meddelas, direst ej den ifrigasatta tra-
fiken finnes behovlig med hinsyn till redan befintliga trafikféretag samt
i ovrigt lamplig.

Trafiktillstind mA meddelas allenast den, som med hinsyn till erfa-
renhet och vederhiftighet samt andra pa frdgan inverkande omstindig-
heter befinnes lamplig sdsom utovare av yrkesmissig trafik. Dir flera so-
kande finnas, ma tidpunkten fér ansOkningens ingivande icke vara avgo-
rande for foretride dem emellan. Avser ans6kning tillstind till linjetrafik
i anslutning till eller under konkurrens med trafik, bedriven av jarnvags-,
angbAats- eller férut bestdende linjetrafikforetag, skall, dérest tillstind med-
delas, sddant i forsta hand lamnas innehavare av dylikt féretag, direst
denne ansO6kt darom och i Ovrigt befinnes limplig sdsom trafikutévare;
dock att betriaffande ritt att erhdlla tillstand till fjarrgodslinjetrafik skall
galla vad i § 17 dr ddrom stadgat.

TillstAndet skall stillas a4 viss fysisk eller juridisk person samt upptaga
de villkor och bestimmelser, som provas nodiga. Sa vitt ej angar fjarrgods-
trafik, i vad den ir avsedd att bedrivas med andra #n s6kanden tillhoriga
automobiler, eller omnibustrafik, skall tillstindet innefatta foreskrifter om
det antal automobiler, med vilka trafiken ma bedrivas, med angivande av den
storsta last eller det hogsta antal personer, som skall kunna med varje au-
tomobil befordras. Dir sa lampligen kan ske, bor tillstindet begrinsas att
omfatta vissa slag av transporter eller viss kortare tid. Betridffande linjetrafik
skall, sdvida ej sirskilda skl till annat foranleda, foreskrivas, att trafiken
skall framgi & viss vigstriacka. I fraga om bestillningstrafik, som icke ar
att hanfora till fjarrgodstrafik, skall bestimmas ort, a vilken automobil, som
brukas i trafiken, skall vara stationerad (stationsort).

Mom. 2. Vad om trafiktillstind ovan ar stadgat skall i tillampliga delar
gilla jimvil om beslut innefattande tillstind i siddant irende, som i §
14 sigs.

§ 16.

Tillstand till bedrivande av fjirrgodstrafik innebir fér vederborande till-
standshavare (fjdrrtrafikutévare) riitt i forening med skyldighet att inom
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av vigtrafikmyndigheten bestimt omrade (fjdrrtrafikdistrikt) upptaga be-
stillningar 4 samt ombesérja utforandet av till fjirrgodstrafik hinférliga
transporter, utgaende fran ort inom fjidrrtrafikdistriktet. Dylikt tillstdnd bor
inom varje fjarrtrafikdistrikt meddelas allenast en eller eljest ett begriinsat
antal féretagare, som aga forutsiattningar f6r organiserande och bedrivande
av fjarrgodstrafik. Under i ovrigt lika forhillanden bor tillstdnd foretrides-
vis lamnas organisation av nirtrafikutovare.

Sasom villkor utdéver vad i denna forordning &r stadgat eller eljest av
vagtrafikmyndigheten foéreskrives skall for ritt till bedrivande av trafik av
nu ifragavarande slag, direst och i den man ej samma myndighet pa grund
av sirskilda forhallanden annorlunda forordnat, gilla:

1) att fjarrtrafikutévare skall, i vad pA honom ankommer, vara skyldig
tillgodose behovet av fjiarrgodstrafik med lastautomobiler inom fjarrtrafik-
distriktet samt for detta dindamal sorja for att ldmpliga, for yrkesmissig tra-
fik i vederborlig ordning godkinda lastautomobiler jimte forare dro till er-
forderligt antal tillgidngliga pa lampliga orter inom distriktet;

2} att fjiarrtrafikutdvare skall, si vitt limpligen kan ske och vigtrafikmyn-
digheten ej annat medgivit, for omformilda dndamal i férsta hand anlita ut-
ovare av nirgodstrafik och foretridesvis dem, som fore denna forordnings
ikrafttridande yrkesmiissigt ombesorjt godstransporter pa langa avstand,
dvensom taga i anspriak nimnda trafikutévares fér yrkesmissig trafik i ve-
derboérlig ordning godkinda och brukade automobiler;

3) att fjarrtrafikutévare skall vara underkastad koniroll av vigtrafik-
myndigheten eller dess ombud savil i avseende pi anordningarna for tra-
fiken som i friga om dess bedrivande samt pliktig att verkstiilla de &ndringar
déari, som av nidmnda myndighet eller dess ombud i vederborlig ordning fore-
skrivas for bittre tillgodoseende av trafikbehovet eller f6r vinnande av okad
trafiksikerhet, dvensom att for samma dndamdal samarbeta med andra tra-
fikféretag i enlighet med av vigtrafikmyndigheten meddelade bestim-
melser;

4) att bestillningar 4 transporter, som iro avsedda att genom fjirrtra-
fikutovares forsorg verkstillas, skola registreras vid av denne & lampliga
platser upprittade bestillningskontor, diar jamvil i enlighet med av trafik-
utévaren meddelade anvisningar transporterna skola fordelas mellan veder-
borande nirtrafikutovare under iakttagande att fére denna férordnings ikraft-
traidande bestdende kundforhallanden mellan trafikant och nértrafikutévare
i storsta mojliga utstrickning respekteras;

5) att for rorelsens bedrivande anlitad forare icke ma vid korning i fjarr-
godstrafik for egen eller andras rikning medfora gods utover vad av fjirr-
trafikutévaren eller behorigt ombud for denne medgivits samt ej heller, dér-
est och i den mén han ej dértill i behorig ordning bemyndigats, uppbéra tra-
fikutovaren i anledning av verkstilld transport tillkommande betalning;

6) att ersittning for av nirtrafikutdvare pi uppdrag av fjarrtrafikutdva-
ren utférda transporter i fjarrgodstrafik skall utgd enligt grunder, som for
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samtliga av honom anlitade nirtrafikutévare under lika forhallanden med-
fora samma ritt;

7) att fjarrtrafikutovare betriffande ansvarighet for skada 4 gods, som
befordras i av honom bedriven trafik, samt skyldighet att till tickande av
nimnda ansvar ombesorja forsdkring utdover vad eljest idr betriffande for-
sikringsplikt stadgat skall vara underkastad de bestimmelser, som av vig-
trafikmyndigheten meddelas; samt

8) att det skall aligga fjirrtrafikutévare att for behorigt utévande av tra-
fiken stilla ekonomisk garanti, ddrest och i den omfatining vagtrafikmyndig-
heten darom forordnat.

§ 17.

Tillstdnd till bedrivande av fjarrgodslinjetrafik ma meddelas allenast den,
som uppfyller de i § 16 stadgade villkor fér erhallande av tillstand till fjarr-
godstrafik, och foretridesvis utdvare av fjirrgodstrafik, inom vars fjarrirafik-
distrikt den ifragasatta linjetrafiken dr avsedd att framga.

I fraga om fjirrgodslinjetrafik skall i tillampliga delar gilla vad angiende
fjarrgodstrafik dr i nyssnidmnda § stadgat.

§ 18.

Till efterrittelse for bedrivande av omnibustrafik samt, dar si finnes
lampligt, jimvil £6r annan linjetrafiks bedrivande bér av tillstindsbeviljande
myndighet i erforderlig omfattning faststillas tidtabell. Over av trafik-
utdvaren ingivet forslag dértill bora, innan tabellen faststilles, representanter
for ovriga trafikfoéretag lamnas tillfille att yttra sig i den utstrickning, som
provas lamplig.

Tillfalliga avvikelser frin faststilld tidtabell ma 4ga rum efter vederbo-
rande polismyndighets medgivande; skolande i dylikt fall polismyndighetens

o

beslut eller avskrift dirav medforas a automobilen.

§ 19.

Direst och i den mén det for underliattande av varutransporter finnes
behévligt och limpligt, ma innehavare av ritt till linjetrafik aliggas skyl-
dighet att i samtrafik med annat trafikforetag ombesorja linjetrafik for
godsbefordran mot ersiittning enligt 6verenskommen eller i vederborlig ord-
ning faststilld taxa. Dir anledning till meddelande av dylikt beslut fore-
kommer, bér, efter det representanter fér diarav berorda trafikforetag lamnats
tillfdlle att yttra sig i drendet, trafikutovaren alidggas att inom viss tid in-
komma med bevis, att éverenskommelse om samtrafik triffats vid dventyr
att, dir sa icke skett, trafikutévaren skall vara underkastad beslut, som veder-
borande myndighet ma finna skél i imnet meddela.

Beslut, varom nu ir friga, meddelas, s& vitt transporter i nirgodslinje-
trafik angar, av linsstyrelse samt betriiffande transporter i fjirrgodslinje-
trafik av vigtrafikmyndigheten.
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§ 20.

Beslut, innefattande beviljande av trafiktillstind eller Andring i eller in-
dragning pa viss tid eller &terkallande av forut beviljat sidant tillstind,
dvensom beslut om bifall till sidan ans6kan, varom i § 14 #r fraga, skall, d&
beslutet

meddelats av delgivas

vagtrafikmyndigheten linsstyrelse, som om beslutet under-
riattar vederbdrande polismyndighet,
statspolisavdelnings forestdndare och
besiktningsman fér motorfordon;

Iinsstyrelse vigtrafikmyndigheten, polismyndig-
het, statspolisavdelnings férestinda-
re och besiktningsman for motorfor-
don samt, si vitt angar sddan linje-
eller nargodstrafik, som kan komma
att utstrickas till angridnsande lén,
jamvil lansstyrelse inom detta lin,
vilken om beslutet underrittar veder-
borande;

polismyndighet i stad vigtrafikmyndigheten, ldnsstyrelse,
statspolisavdelnings férestindare och
besiktningsman f6r motorfordon.

Underrittelse om beslutet skall tillika genom vederbérande linsstyrelses
forsorg intagas i linskungérelserna.

Angiende trafikregister.
§ 21.

Linsstyrelse skall fora forteckning dels ver innehavare av tillstand till
yrkesmissig trafik inom lénet dels ock éver de automobiler, som av dessa an-
vindas i dylik trafik; dock, si vitt bestillningstrafik angar, allenast éver auto-
mobiler, stationerade i linet. Férteckning skall foras sirskilt for linje- och
sarskilt for bestéllningstrafik samt med uppdelning i vartdera fallet pa tra-
fik fér person- och for godsbefordran.

D4 trafiktillstind eller medgivande att for yrkesmissig trafik anviinda
automobil aterkallats eller pi viss tid indragits, skall detta i vederbérande
forteckning anmirkas.

Nirmare bestimmelser angidende fortecknings forande meddelas av Ko-
nungen. Ett sammandrag av férteckningarna skall, pa sitt Konungen be-
stimmer, rligen intagas i linskungérelserna.

Hos vigtrafikmyndigheten skall, pa sitt Konungen nirmare bestimmer, pa
grundval av frin lansstyrelserna arligen Gverlimnade uppgifter foras sam-
manfattande register dels 6ver samtliga i yrkesmiissig trafik anvanda auto-
mobiler i riket dels ock angiende trafik, som bedrives jamlikt trafiktillstand,
meddelade av férstnimnda myndighet.
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Angdende trafiktillstdnds giltighetstid.
§ 22.

Mom. 1. Déar trafiktillstind icke, pa sitt i § 15 sigs, begrinsas till viss
kortare tid, skall detsamma, sa vitt ej sidrskilda omstéindigheter till annat
foranleda, meddelas att gilla tills vidare.

Mom. 2. Avlider den, som efter vederboérligt tillstind bedriver yrkesmiis-
sig trafik, ma rorelsen fér dodsboets rikning fortsidttas under tid av hogst
sex manader efter doédsfallet; dock att dodsboet i sadant fall har att inom
en manad efter dodsfallet hos den myndighet, som meddelat trafiktillstédn-
det, anmila person, som antagits till forestindare for rorelsen. Gores ej an-
milan inom foreskriven tid eller provas den till forestandare antagne icke
vara dartill lidmplig, och har i senare fall dédsboet icke inom viss av myn-
digheten faststilld kort tid anmilt annan person, som av myndigheten kan
for dndamalet godkinnas, anses trafiktillstindet hava upphort den dag, ti-
den foér anméilningsskyldigheten gick till dnda eller beslut i frigan medde-
lades.

§ 23.

Niar med hinsyn till trafikens dndamélsenliga ordnande eller eljest an-
ledning dirtill férekommer, kan trafiktillstind aterkallas eller for viss tid
indragas av myndighet, som meddelat tillstindet. Vigtrafikmyndigheten
ma ock, pa framstillning av vederborande eller direst skil dartill eljest iro,
hos tillstindsbeviljande myndighet pakalla beslut om &aterkallelse eller in-
dragning pa viss tid av trafiktillstind dvensom under Kungl. Maj:ts prévning
draga beslut, som i anledning hirav meddelats.

Om delgivning av beslut, varom nu &r fraga, ir stadgat i § 20.

Angédende med trafiktillstind forenade riittigheter och skyldigheter.
§ 24.

Mom. 1. Bestillningstrafik for personbefordran mé bedrivas inom stations-
orten samt, direst och i den méan sa erfordras for utférande av bestillning,
som mottagits av eller delgivits automobilens forare i stationsorten, utstric-
kas jimvil utom denna. Har i anledning av sidan bestillning kérning avslu-
tats utom stationsorten, skall automobilen utan omvig omedelbart aterféras
direkt till denna ort. Under Aterfirden ma automobilen dven utan foregi-
ende, a stationsorten mottagen bestillning tagas i bruk foér personbefordran
till stationsorten eller till ort, som under firden passeras, samt, dir det av
trangande skil pafordras, jamvil till annan ort.

Ar tillstindshavare ansluten till bestillningskontor, upprittat av férening,
som i § 31 ségs, giller om den plats, vilken av bestillningskontoret anvisats
sasom automobilens uppstillningsplats, vad ovan sagts om stationsort.

Mom. 2. Dir det for tillgodoseende av tillfilligt behov av persontrafik in-
om visst omrade erfordras, ma linsstyrelse medgiva, att automobil ma under
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viss tid anvindas inom saddant omrade utan att, pa siitt i mom. 1 av denna $
ar stadgat, aterforas till stationsorten.

Beslut, varom nu dr fraga, ankominer pad lansstyrelsen i det lidn, varest
automobilens stationsort ir beligen, eller, om automobilen ir avsedd att for
namnda dndamal anvidndas i annat lin, pa ldnsstyrelserna i de bada lidnen
gemensamdt.

§ 25.

Mom. 1. Gods mi i nirgodstrafik icke befordras utdver en viss transport-
lingd (ndrtrafikavstdnd) inom ett £6r Andamadlet faststillt omrade (ndrtrafik-
omrdde).

Nértrafikomrade skall pa lampligt sitt avgriansas under iakttagande av att
det i regel bor utgoéra det handels- och transportomride inom ett lin eller
sammanhingande delar av olika lin, till vilket stationsorten nirmast ir att
hinfora. Det ankommer pa vigtrafikinyndigheten att efter forslag av veder-
borande linsstyrelse nirmare bestimma storleken av nirtrafikavstind och
nirtrafikomriade. Ej ma utom i de delar av Norrbottens, Visterbottens, V-
sternorrlands och Jimtlands lén, som #ro beldgna norr och vister om jirn-
vigslinjerna Bricke—Storlien och Briacke—Karungi, nirtrafikavstind eller
avstand fran stationsort till nirtrafikomrides grins 6verstiga 100 kilometer.

Mom. 2. Varje utévare av nirgodstrafik skall genom férsorg av den myn-
dighet, som f6ér honom meddelat trafiktillstdnd, i samband med tillstandets
beviljande eller nir anledning dartill eljest férekommer, underriittas om for
honom faststillt nirtrafikomrade och nirtrafikavstdnd samt fér detta an-
daméal mot ersittning tillhandahallas erforderligt antal kartor, angivande
nimnda omrade och avstind. Av dylika kartor skall ett exemplar stidse av
forare medforas 4 automobil, som anviindes i nirgodstrafik, och pa tillsdgelse
uppvisas for besiktningsman eller polisman.

Mom. 3. Nargodslinjetrafik méa icke utstrickas lingre dn vad fér nirgods-
trafik med stationsort 4 linjens dndpunkt hogst ir medgivet.

§ 26.

Mom. 1. 1 nirgodstrafik ma, dir ej med trafiktillstdnd férenade villkor
och bestimmelser annat foranleda, transport av gods under iakttagande av
vad i § 25 dr stadgat verkstillas for utférande av bestillning, som mottagits
av eller delgivits automobilens forare 4 stationsorten. Efter det av sadan be-
stillning foéranledda transporter verkstillts, skall automobilen utan omvig
omedelbart aterforas direkt till stationsorten. Under aterfirden ma automo-
bilen tagas i bruk for transport av gods till stationsorten eller till ort, som
under aterfirden passeras, dndi att bestillning A transporten icke mottagits
a stationsorten.

Ar utévare av niirgodstrafik ansluten till bestillningskontor, upprittat av
forening, som i § 31 sigs, skall vad i § 24 mom. 1 andra stycket ar stadgat,
aga motsvarande tillimpning.

Mom. 2. For niargodstransport uteslutande inom viss stad mé icke anviin-
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das automobil med stationsort utom staden, dir ej linsstyrelsen sadant med-
givit.

Lansstvrelse ma ock, dir skél dartill dro, forordna, att inskrinkning, som
salunda giller i fridga om ritt till godsbefordran inom stad, dven skall till-
limpas inom annat samhiille eller betriaffande visst omrade inom lénet.

Linsstyrelses beslut om sadan inskrinkning skall intagas i linskungérel-
serna.

Mom. 3. Dir det for tillgodoseende av tillfalligt behov av godstransporter
inom visst omrade erfordras, ma lansstyrelse medgiva, att automobil ma un-
der viss tid anvandas inom siddant omrade utan att, pa sitt i mom. 1 av denna
§ ar stadgat, aterforas till stationsorten.

Beslut, varom nu ir fraga, ankommer pa linsstyrelsen i det lin, varest auto-
mobilens stationsort dr beldgen, eller, om bilen dr avsedd att f6r niimnda én-
damal anvindas i annat lin, pa lansstyrelserna i de bada linen gemensamt.

§ 27.

Till befordran i nirgodstrafik eller nirgodslinjetrafik ma icke mottagas
gods, direst av omstindigheterna framgir, att detsamma genom tva eller
flera till varandra anslutande transporter i nirgods- eller nirgodslinjetrafik
ir avsett att befordras pa langre avstand 4n vad i sidan trafik dr medgivet.

§ 28.

Fjiarrgodstrafik ma av fjiarrtrafikutovare utsirickas savil till orter, beligna
inom det féor honom faststillda fjarrtrafikdistriktet, som till orter utom det-
samma, dock under iakttagande att gods icke mA inom annat fjirrtrafik-
distrikt upptagas fér befordran annat in efter uppdrag av fjiarrtrafikutovare
i sistnimnda distrikt eller den, som med laga verkan édger foretrida honom
vid meddelande av sadant uppdrag.

§ 29.

Utovare av nirgodstrafik m4a, darest och 1 den man han dirom anmodas
av fjarrtrafikutdovare eller den, som med laga verkan édger i sidant avseende
foretrida denne, ombesédrja transporter for fjarrtrafikutévarens rikning un-
der iakttagande av for sadan trafik gillande bestimmelser.

§ 30.

Innehavare av tillstind till yrkesmaissig automobiltrafik ar skyldig att mot
ersiittning enligt faststilld taxa samt under de villkor och enligt de bestim-
melser i ovrigt, som innehéillas i denna férordning eller jimlikt densamma
blivit faststillda i trafiktillstind, ombesorja befordran av personer eller gods
4 for sadan trafik upplatna vigar, allt under forutsiittning:

a) att befordringen icke ir enligt gillande forfattningar férbjuden,

b) att befordringen kan ske med automobil, som trafikutévaren erhallit
tillstand att anvinda i yrkesmissig trafik, eller, vad fjarrgodstrafik angar,
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antingen med sidan automobil eller med automobil, vilken fjiarrtrafikut-
O6vare eljest adger anlita,

c) att befordringen i &vrigt icke ma& anses utesluten till f6ljd av forhal-
lande, som tillstindsinnehavare ej foranlett eller formatt avvirja,

d) att i bestillningstrafik fér godsbefordran avgift erligges fér hel last-
bilssindning;

agande myndighet, som faststiller trafiktillstind, att i detta nirmare an-
giva befordringspliktens omfattning och hirvid, dar si av sirskilda om-
stindigheter pikallas, helt eller delvis medgiva befrielse fran enligt denna §
stadgad befordringsplikt.

Innehavare av tillstind till nirgodstrafik vare for tid, varunder han &ta-
git sig att ombesérja transporter for fjirrtrafikutdvares rakning, icke skyl-
dig att pa anfordran av annan 4n denne ombesérja trafik.

Har i bestiallningstrafik ersiittning fér hel automobillast erlagts, ma icke
utan samtycke av den, som erlagt ersittningen, gods fér annans riakning

o

transporteras 4 automobilen samtidigt med hans eget.

§ 31.

Innehavare av tillstind till bestillningstrafik skall, direst den tillstindsbe-
viljande myndigheten dirom foérordnat, vara skyldig att ansluta sig till viss
av nimnda myndighet godkénd forening av utdovare av yrkesmiissig trafik
for upprittande av bestillningskontor eller féor handhavande av de gemen-
samma uppgifter, som myndigheten finner eljest béra for trafikens ordnan-
de aldggas en sidan sammanslutning.

Angiiende automobiler i yrkesmiissig trafik.

§ 32.

Mom. 1. Automobil m4a icke anvindas i yrkesmiissig trafik utan att vara
for sadan trafik godkéind av myndighet, som meddelat trafiktillstandet, eller,
ifrdga om trafik, vartill tillstind medgivits av vagtrafikmyndigheten, av
lansstyrelse. D& godkinnande sokes, skall foretes vederborligt utdrag ur
automobilregistret eller, dir automobil icke ir registrerad, meddelas sidana
uppgifter om automobilens beskaffenhet, som enligt vad dirom é&r stadgat
skola inféras i automobilregistret, dvensom intyg av besiktningsman, att
automobilen #r for trafiken lamplig. Ej heller ma yrkesmissig trafik med
tillkopplat slipfordon bedrivas, utan att slipfordonet blivit i angiven ord-
ning for trafiken godkint. Vid godkinnande, som ovan sigs, skall bestimmas
det hogsta antal passagerare eller den stérsta last, som ma befordras med
automobilen eller slipfordonet.

Ritt att utdver vad enligt § 5 mom. 2 ar stadgat fér befordran av per-
soner i yrkesmissig trafik anvinda lastautomobil ma endast undantagsvis pa
sirskilda skil medgivas; och skola, dér tillstind dartill limnas, for trafiken
pikallade anordningar 4 lastautomobilen godkiinnas av linsstyrelse eller,
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om tillstindet limnats av polismyndighet, av denna, Diirvid skall bestim-
mas det hégsta antal passagerare, som mé befordras med fordonet.

Ej ma godkinnande av automobil meddelas, med mindre det visas, att
forsakringsplikten fullgjorts.

Godkinnande eller medgivande, varom ovan sigs, kan, nir anledning
dartill foreligger, av vederbérande myndighet aterkallas eller pa viss tid in-
dragas.

Mom. 2. Fér utronande av huruvida automobil, som anvindes i yrkes-
missig trafik for personbefordran, #dr i foreskrivet och limpligt skick, skall
densamma sist inom ett ar efter nirmast féregdende besikitning uppvisas for
besiktningsman inom det tjinstgoringsdistrikt, inom vilket automobilen har
sin hemort, fér undergiende av efterbesiktning. Darvid skall foretes for auto-
mobilen senast utfirdat besiktningsinstrument eller, i forekommande fall,
typintyg.

Besiktningsmannen skall senast inom tvd dagar fran besiktningens avslu-
tande utfiarda och tillhandahalla automobilens 4dgare bevis om att besiktning-
en verkstillts.

Befinnes vid besiktningen automobilen icke vara i foreskrivet och lamp-
ligt skick, skall besiktningsmannen, direst den patalade bristfilligheten ej
inom av besiktningsmannen foreskriven tid blivit avhjilpt, gora skriftlig an-
mélan dirom hos ldnsstyrelsen i det lin, dir automobilen har sin hemort.

Angaende skyldighet att for registrering anmaéala den verkstillda efterbe-
siktningen ar stadgat i motorfordonsférordningen.

Har trafiktillstindet meddelats av annan myndighet édn linsstyrelsen i
det lidn, dir automobilen har sin hemort, skall automobilens dgare s& snart
ske kan och sist inom fjorton dagar frian det besiktningen avslutats till dy-
lik myndighet insinda bevis om att besiktningen verkstillts.

De befogenheter, som jimlikt motorfordonsforordningen tillkomma lans-
styrelse att férordna om besiktning av automobil och att meddela férbud mot
automobilens anviindande, tillkomma med avseende & automobil, som an-
vindes i yrkesmiissig trafik, jimvil myndighet, som meddelat trafiktillstind.

Mom. 3. Om den eller de automobiler, som #dro godkinda fér yrkesmis-
sig trafik fér personbefordran, si ock om hirutinnan beslutade Andringar
skall lansstyrelse eller annan myndighet, som i dylikt drende meddelat beslut,
laimna vederborande besiktningsman underrittelse.

Mom. 4. Dir sa finnes pakallat, dger linsstyrelse féreskriva, att omnibus,
vilken brukas i linjetrafik, skall vara forsedd med férbandslida av modell,
som fastsiallits av medicinalstyrelsen.

Mom. 5. Automobil, som med stationsort i stad anvindes i bestillnings-
trafik for befordran av personer, skall, dir ej myndighet, som meddelat tra-
fiktillstindet, annorlunda foreskrivit, vara férsedd med av myndigheten
godkiind, val synlig taxameter.

P4 personautomobil, som eljest anviindes i bestillningstrafik, skall, i den
man ej tillstindsbeviljande myndighet dérifran medgivit undantag, finnas
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anbragt vil synlig taxameter eller viglaingdmitare, bida av modell som god-
kints av myndigheten.

Vad i detta mom. ar stadgat skall icke, dir ej vederborande myndighet
annorlunda forordnat, tillimpas pa omnibus, som med vederborligt tillstand
anviandes for bestidllningstrafik.

§ 33.

Angaende sirskild beteckning & automobil, som anvindes i yrkesmaissig
trafik, dvensom angéende tillhandahallande och Aterkallande av eller kontroll
over for dndamalet anvinda beteckningsmiirken &ger Konungen meddela
niarmare bestimmelser.

Angfiende forare av automobil i yrkesmiissig trafik.

§ 34.

Mom. 1. Ej ma nigon tjanstgéra som férare av automobil i yrkesmaissig
trafik utan att dartill hava erhallit sarskilt tillstand (trafikkort).

Trafikkort berittigar icke till forande av omnibus i yrkesmissig trafik, dir
ej i trafikkortet uttryckligt medgivande hirtill limnats.

Mom. 2. Trafikkort ma ej utfardas for annan dn den, som innehar gil-
lande koérkort for automobil och uppnatt 21 ars alder samt i 6vrigt efter
prévning av besiktningsman befinnes lamplig sdsom férare i yrkesmissig
trafik.

Mom. 3. For erhallande av trafikkort har férare att till den linsstyrelse,
som fér honom utfirdat kérkort, insinda ansékan dirom samt dirvid foga
de handlingar, som han till styrkande av sin kompetens och limplighet vill
i drendet aAberopa.

Trafikkort, vartill formuldr faststilles av Konungen, giller for trafik
inom hela riket.

Vad i motorfordonsférordningen stadgas om utfiirdande av duplettkér-
kort skall iga motsvarande tillimpning betriffande utfirdande av duplett-
trafikkort.

Mom. 4. Over utfirdade trafikkort skall linsstyrelse antingen fora sir-
skild forteckning eller gora anteckning i den liggare eller det kortregister,
som, enligt vad sdrskilt ar stadgat, skall féras éver utfirdade korkort; och
skall dirvid for varje trafikkort antecknas nummer 4 trafikkortet samt dag
for dess utlimnande.

Mom. 5. Innehavare av trafiktillstind vare skyldig att till myndighet,
som meddelat tillstindet, géra anmélan om varje forare, som tjinstgor i
trafiken; dock att betriffande fjirrtrafikutévares skyldighet skall gilla vad
vigtrafikmyndigheten i sidant avseende forordnar. SAdan anmilan, inne-
hallande uppgift om numret 4 férarens trafikkort, skall ske inom fyra dagar
efter det tjinstgéringen tagit sin borjan.

I enahanda ordning skall, da tjinstgéringen upphért, anmilan hirom
goras.
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Anmilan, varom nu sigs, vare avgiftsfri.

Mom. 6. Linsstyrelse, som utfirdat trafikkort, ma, nir anledning dartill
férekommer, aterkalla detsamma eller, om det kan antagas, att férare skall
utan sadan Atgérd lata sig rittas, meddela varning. Sadan varning ma ej
overklagas. Beslut om aterkallelse skall, dir ej linsstyrelsen annorlunda
forordnat, ga i omedelbar verkstillighet. Beslutet skall tillkinnagivas i tid-
ning i orten och kungéras rikets polismyndigheter.

Har aterkallelse skett, aligger det foraren att efter anmaning 6verlimna
trafikkortet till linsstyrelsen.

Varder, efter anférda besvar, beslut om aterkallelsen upphivt, skall trafik-
kortet aterstillas till foraren.

Beslut, varigenom trafikkort aterkallats, skall antecknas i foérteckning,
liggare eller kortregister, som i mom. 4 sigs.

Mom. 7. Om skyldighet att under trafik medféra och pa tillsigelse upp-
visa trafikkort for besiktningsman eller polisman dvensom angiende paféljd
for uraktlatenhet hirav skall vad angidende korkort ar i sidant avseende
stadgat dga motsvarande tillimpning.

§ 35.

I foretag for yrkesmissig trafik, pa vilka lagen om arbetstidens begriansning
icke ar att tillimpa, mé i yrkesmissig trafik tjiinstgérande forares arbetstid
under tjugufyra pa varandra foljande timmar icke, dir ej sirskilt forhallande
annat pakallar, overskrida tio timmar. I arbetstiden skall inriknas all den
tid, foraren till £61jd av sin tjinst tillbringar & automobil, som brukas i tra-
fiken, sa ock tid, som atgir for automobilens skotsel eller f6r pa- eller avlast-
ning av gods, vilket med automobilen befordras, dvensom rast, som under-
stiger trettio minuter eller under vilken foraren icke dger frihet att avligsna
sig frin automobilen. Utan uppehall om minst trettio minuter i f6ljd ma ej
har omformild férare framféra automobil under lingre tid dn sex timmar,
savida icke sirskilda omstindigheter dirtill féranleda.

Myndighet, som har att meddela trafiktillstind, ivensom vigtrafikmyn-
digheten fger foreskriva ytterligare begriansning av arbetstiden. Sadan fore-
skrift skall intagas i trafiktillstindet.

Angdende taxa i yrkesmiissig trafik.

§ 36.

Mom. 1. Utévare av yrkesmiissig trafik skall vara underkastad de bestam-
melser rérande taxa, som faststillas:

betraffande fjirrgodstrafik och fjarrgodslinjetrafik av Konungen,

betriffande annan linjetrafik dn fjirrgodslinjetrafik av lansstyrelse i det
lan, varest lingsta delen av viigstrickan #r beligen, samt

betriffande yrkesmiissig trafik i Gvrigt av linsstyrelse i det lin, dir sta-
tionsorten éir beléigen.
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Mom. 2. Taxa for yrkesmissig trafik skall angiva avgifter, som trafik-
utovaren ma &ga ritt att for person- eller godsbefordran fordra (maximi-
avgifter).

I linjetrafik for godsbefordran skola sirskilda avgifter faststillas for paket
om hoégst 20 kilogram, for styckegodssindningar och fér hela lastbilssiand
ningar med den ytterligare uppdelning, som av behovet kan pakallas.

Mom. 3. Myndighet, som Ager faststilla taxa, ma, sa vitt linje- eller fjirr-
godstrafik angir, antingen jamte maximiavgifter faststilla dven sidana av-
gifter, under vilka trafikutovare ej ma édga ritt verkstilla befordran (minimi-
avgifter), eller i stiillet for maximi- och minimiavgifter faststilla avgifter,
som skola av trafikutévare oférindrade tillimpas (fasta avgifter).

Mom. 4. Allminna grunder for uppstillning av taxor fér annan yrkes-
missig trafik an fjarrgods- eller fjarrgodslinjetrafik faststillas av Konungen.
Forslag dartill d4vensom till taxor for fjarrgods- eller fjarrgodslinjetrafik dger
vagtrafikmyndigheten avgiva.

Mom. 5. Over férslag till sidan taxa fér linjetrafik, som det tillkommer
lansstyrelse att faststilla, eller till &ndring i dylik taxa boér, nir si finnes
lampligt, ldnsstyrelse limna representanter fér Ovriga trafikforetag, pa vil-
kas rorelse den ifragasatta taxan kan komma att inverka, tilifille att yttra sig.

Mom. 6. Ar taxa for yrkesmaissig trafik inom visst omrade faststilld, skall,
om resan bérjat inom detta omride men utstrickes dven till annat omréade,
den i foérstndmnda omride gillande taxan fortfarande tillimpas, dir ej
annorlunda avtalas.

Mom. 7. Foérare av automobil, som begagnas i yrkesmissig trafik, for
vilken taxa ir faststilld, skall under fird medhava taxan fér att pa begiran
av trafikant uppvisas.

Angéende statistiska uppgifter m. m.

§ 37.

Om skyldighet att i bestillningstrafik for godsbefordran féra anteckningar
angidende transporter och forares arbetstid dvensom angdende skyldighet att
for offentlig myndighet uppvisa och under viss tid férvara dylika anteck-
ningar meddelas bestimmelser av Konungen.

§ 38.

Utévare av yrkesmaissig trafik skall vara skyldig att féra driftsstatistik i en-
lighet med bestimmelser, som vigtrafikmyndigheten eller myndighet, som
meddelat trafiktillstind, mai finna skil meddela, dvensom att till nimnda
myndigheter insinda siddant sammandrag av driftsstatistiken eller de upp-
gifter angdende trafiken i ovrigt, som av dem infordras.

I &vrigt skall driftsstatistiken jimte 6ver rorelsen forda handelsbocker hal-
las tillginglig for granskning av vigtrafikmyndigheten eller dess ombud nir
helst sa pafordras.
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Angdende uthyrningsrorelse.

§ 39.

Mom. 1. Den, som vill yrkesmiissigt uthyra automobil utan att foérare
stilles till forfogande (uthyrningsrérelse), skall dirtill séka tillstand av lins-
styrelsen i det lidn, varest rorelsen skall bedrivas.

Ansokan om dylikt tillstand skall innehdlla uppgift om ort, 4 vilken rérel-
sen skall bedrivas, dvensom om typ och antal av de automobiler, som iro
avsedda att anviindas i rorelsen; och skola i 6vrigt féreskrifterna i § 7 mom.
1 i tillampliga delar gilla.

Mom. 2. Over ansékan skall ldnsstyrelse ej mindre hora vederbérande
polismyndighet &n &dven, om férhillandena dartill féranleda, limna veder-
bérande utdvare av yrkesmiissig trafik i orten tillfille att yttra sig.

Mom. 3. Tillstind mA beviljas allenast om rérelsen finnes behdvlig och
limplig samt s6kanden skickad att handhava densamma.

Mom. 4. Automobil mi icke i uthyrningsrorelse tillhandahiallas annan
person sisom férare dn den, som styrker sig vara innehavare av korkort.
Automobil mé icke i rérelsen anvindas utan att vara darfor godkind av
linsstyrelsen. Da godkidnnande sdkes, skall foretes intyg av besiktningsman,
att automobilen #r limplig for uthyrningsrorelse, varjimte skall visas, att
forsdkringsplikten fullgjorts.

Om meddelat tillstind till uthyrningsrérelse innefattande jamvil uppgift
om den eller de automobiler, som godkints for rorelsen, si ock om hirut-
innan beslutade dndringar skall linsstyrelse limna vederbdrande besiktnings-
man underrittelse.

Mom. 5. Tillstind eller godkinnande, varom i mom. 1 och 4 sags, kan,
nir anledning dirtill férekommer, Aterkallas av lansstyrelsen.

Mom. 6. Automobil, som anvindes i uthyrningsrorelse, skall fér det dnda-
mél, varom i § 32 mom. 2 forsta stycket formailes, sist inom sex manader
efter nirmast féregdende besiktning uppvisas for dar angiven besikinings-
man. Dairvid skall foretes fér automobilen senast utfardat besiktningsinstru-
ment eller, i férekommande fall, typintyg.

Vad i 6vrigt édr i § 32 mom. 2 stadgat skall iga motsvarande tillimpning
i friga om automobil, som anviindes j uthyrningsrorelse.

Dér automobil, som nyss namnts, tillika brukas i yrkesmissig trafik, skall
vad i denna § ir stadgat om efterbesiktning icke gilla.

Angfiende rirelse for formedling av godstransporter med automobil,

§ 4o0.

Mom. 1. Rorelse, varigenom nigon vrkesmissigt at allminheten ombe-
sorjer hopsamlande eller mottagande av gods till en eller flera upplagsplat-
ser fér transport med automobil eller féormedling av anbud om utférande
av godstransporter med automobil eller om tillhandahillande av gods for
sddan transport, benimnes i denna forordning transportférmedling. Dylik ro-
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relse m4, med undantag som nedan under mom. 2 angives, drivas endast efter
tillstand av vagtrafikmyndigheten eller, om rorelsen avser férmedlande av
transporter uteslutande 4 avstand, som #r medgivet for nirgodstrafik fran ort,
varest rorelsen skall bedrivas, av lansstyrelse.

Mom. 2. Vad om skyldighet att soka tillstind 4r i mom. 1 stadgat skall
icke gilla betriaffande

1) transportférmedling, som utdvare av yrkesmissig trafik bedriver alle-
nast i den utstrickning, som erfordras fér trafik med automobiler, som han
dger att anvidnda i trafik;

2) anordnande av uppsamlingsplatser vid hamnar eller jirnvigsstationer
for gods, som efter befordran med jirnvig eller fartyg &r savsett att vidare-
befordras med automobil, eller betriffande formedling av anbud om utfo-
rande av dylika godstransporter eller om tillhandahallande av gods dér-
for;

3) transportférmedling, vilken drives allenast sdsora underordnad del
av handels- eller dirmed jimférlig rérelse och genom vilken icke férmedlas
transporter, som i genomsnitt for kalendervecka omfatla mer an 1000 kilo-
gram gods eller befraktning av mer 4n en automobil.

Mom. 8. Ansdkan om tillstind, som i mom. 1 sigs, skall innehilla upp-
gift om

1) ort, varest rorelsen ar avsedd att bedrivas,

2) de orter, till vilka eller det omride inom vilket transporter, utgaende
fran foérstnimnda ort, skola dga rum, med angivande av de sirskilda orter,
till vilka regelbundna transporter iro avsedda att anordnas.

Regelbunden anses i fall, varom i denna § ir fraga, transport vara, direst
den vanligen dger rum en ging for kalendervecka eller oftare.

Om behandling av ansdkan, som i mom. 1 férmiles, skall i tillimpliga
delar gilla vad i 8§ 10 och 11 &r stadgat eller, direst och i den méin ansok-
ningen avser tillstind till formedling av regelbundna transporter, vad i § 9
ir stadgat.

Mom. 4. Tillstand till rérelse, varom i denna § &r fraga, skall stillas &
viss fysisk eller juridisk person samt upptaga de villkor och bestimmelser,
som provas noddiga; skolande vad i § 15 mom. 1 férsta och andra styckena
dvensom vad i §§ 22 och 23 ir stadgat iga motsvarande tillimpning. Av-
ser ansbkningen tillstind att férmedla regelbundna transporter pi avstind,
som Overstiger det, pa vilket nirgodslinjetrafik mé utstrickas fran den plats,
dir rorelsen bedrives, eller att formedla andra transporter pi lédngre av-
stdnd 4n vad for nirgodstrafik med stationsort pi nimnda plats 4r medgi-
vet, ma tillstind medgivas endast sidan foretagare, som jimlikt § 16 erhal-
lit tillstand till fjdrrgodstrafik, siframt sidan finnes och ansdkt dirom, eller
ombud for sddan foretagare.

I samband med beviljande av tillstind skola angivas de orter till eller
fran vilka regelbundna transporter fran eller till den ort, dar rérelsen bedri-
ves, ma dga rum. Dar tillstind beviljas av ldnsstyrelse, skall tillika angivas
det omrade, inom vilket i rérelsen anordnade transporter med utgingspunkt
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frdn den ort, dir rérelsen bedrives, mé utstriickas; skolande hirvid i tillimp-
liga delar gilla vad angdende faststiillande av nirtrafikomride och nirtra-
fikavstind eller linjestrickning fér nirgodslinjetrafik ar stadgat.

Mom. 5. Angiende skyldighet fér tillstindsbeviljande myndighet att till
annan myndighet limna underrittelse om tillstind, som i mom. 4 sigs,
samt angdende skyldighet att féra forteckning over dylika tillstind skall
vad angdende trafiktillstind 4r i sidant avseende stadgat linda till efter-
rattelse.

Mom. 6. I sidan rorelse, fér vars bedrivande tillstind enligt denna § er-
fordras, ma gods foér befordran utliimnas endast till automobil, som god-
kéants for yrkesmaéssig trafik, samt, om friga ar om transport i fjirrgods- eller
fjarrgodslinjetrafik, endast till automobil, som enligt vad sirskilt ir stadgat
ma efter uppdrag av fjarrtrafikutévare anviindas i sadan trafik.

Foreskrifter i avseende & forordningens efterlevnad.
§ 41.

Mom. 1. Utévar nagon utan erforderligt tillstind yrkesmissig trafik eller
uthyrningsroérelse eller transportférmedling,

eller utstriickes linje- eller nirgodstrafik utéver det omrade, inom vilket
sddan trafik ma bedrivas,

eller bedriver nigon yrkesmaissig trafik, uthyrningsrorelse eller transport-
formedling utan att vara beréttigad till sidan trafik eller rorelse, varom
fraga ar,

eller asidosittas av vederborande myndighet vid meddelande av trafiktill-
stind eller tillstand till bedrivande av uthyrningsrorelse eller transportfér-
medling eller eljest enligt denna forordning limnade foreskrifter,

eller fordras vid yrkesmissig trafik betalning i strid mot faststilld taxa,

eller brytes mot foreskrifterna i §§ 16, 24, 26—29, 32 mom. 2 férsta styc-
ket eller mom. 5 forsta eller andra stycket eller § 39 mom. 6 foérsta punkten,

eller uraktliter nagon, som innehar tillstind till yrkesmissig trafik, att
fullgéra skyldighet, som enligt § 30 aligger honom,

eller bryter innehavare av trafiktillstind mot vad i § 35 ar stadgat eller mot
foreskrift, som meddelats med stod av samma &, eller anvinder han férare
till arbete i strid mot vad i samma § eller i dylik foreskrift ir stadgat,

eller uraktlater utévare av yrkesmissig trafik honom jimlikt § 38 alig-
gande skyldighet,

eller asidosiittes faststilld tidtabell utan att i sistnimnda fall mojligheten
att iakttaga densamma kan anses utesluten till f6ljd av forhallande, som ve-
derbérande ¢j foranlett eller formétt avvirja,

eller férer nagon automobil eller motorcykel, varid denna férordning ar
tillimplig, i yrkesmissig trafik utan att vara beréttigad till férande av for-
donet i den trafik, varom fraga ér,

straffes den felande med dagsbéter.
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Ar pa grund av siirskild bestimmelse for viss ort obehérigt utévande av
drosktrafik eller liknande rorelse belagt med ansvar, mi ej sidan bestim-
melse tillimpas i samband med Adémande av ansvar for motsvarande for-
seelse enligt detta moment.

Mom. 2. Brukas i yrkesmissig trafik automobil, motorcykel eller slap-
fordon utan att hava godkints for sadan trafik,

eller brukas i uthyrningsrorelse automobil, motorcykel eller slapfordon
utan att hava godkints for sadan rorelse,

eller brytes i transportférmedling mot foreskriften i § 40 mom. 6,

straffes den, som utovar trafiken eller rorelsen, med dagsboter.

Agde forare vetskap ddrom att godkiinnande eller medgivande, varom ovan
siigs, icke lamnats, vare jimvil han forfallen till ansvar, som nyss sagts. Sam-
ma lag vare, darest forare i fall, varom i § 40 mom. 6 formales, med vetskap
om att automobil dr av beskaffenhet att gods eller visst slag av gods icke
ma utlimnas £6r befordran med densamma, det oaktat mottagit sidant gods
till befordran.

§ 42.

Mom. 1. Underlater nigon, som enligt denna forordning dr pliktig gora
anmilan till automobilregistret eller hos myndighet, som meddelat trafiktill-
stand eller tillstand till uthyrningsrorelse eller transportférmedling, sidan an-
milan inom den harfor i varje fall stadgade tid, straffes den, vilken registre-
rings- eller anmélningsskyldigheten aligger, dir han ej tillika gjort sig for-
fallen till ansvar for olovligt bedrivande av yrkesmissig trafik eller uthyr-
ningsrorelse eller transportformedling eller for olovligt brukande eller foran-
de av automobil eller motorcykel, varid denna férordning ir tillimplig, eller
slipvagn, med boter, hogst 300 kronor.

Underlater ndgon, som genom laga kraftvunnet utslag démts till ansvar
for forseelse, varom ovan sigs, att direfter fullgéora honom aliggande registre-
rings- eller anmilningsskyldighet, eller underlater nagon att fullgéra fore-
liggande, som med stéd av denna forordning meddelats honom, adger veder-
boérande myndighet att vid viten, som tillika m& utdémas, alagga den for-
sumlige att fullgéra sin skyldighet; dock att, si vitt angar av landsfiskal med-
delat foreliggande, beslut om 4lidggande eller utdémande av vite, varom nu
ar friga, skall ankomma pa lansstyrelse.

Mom. 2. Envar, som i anmilan, varom i mom. 1 formiles, mot bittre
vetande meddelar oriktig uppgift, straffes med dagsboter.

§ 43.

Med béter fran och med 10 till och med 200 kronor straffes den, som ésido-
sitter foreskrifterna i § 25 mom. 2 sista punkten, § 34 mom. 6 andra stycket,
§ 36 mom. 7 och § 39 mom. 4 forsta punkten.

Till enahanda straff vare den forfallen, som bryter mot vad uti de i § 36
mom. 7 och § 39 mom. 4 forsta punkten angivna hiinseenden giller betraf-
fande motorcykel.



Andra lagutskottets utldtande Nr 54. 21
§ 44.

De for dgare av motorfordon och slidpfordon stadgade ansvarsbestimmelser-
na skola #ga tillimpning, i hiindelse fordonet tilthér nigon, som stir under
formyndare eller annan laga malsman, & denne, samt, dir fordonet édges av
oskift dodsbo eller konkursbo eller av bolag, forening eller annat samfund
eller av stiftelse eller annan sidan inrittning, & den eller dem, som iiga
foretrada boet, samfundet eller inritiningen. I friga om motorfordon eller
slapfordon, som tillhér staten eller kommun, skola ndmnda ansvarsbestim-
melser gilla forarens nirmaste forman. Har denne till forekommande av
forseelse mot forordningen gjort vad pA honom ankommit och dger i f6ljd
av overordnads atgird eller vallande forseelse likvédl rum, varde den over-
ordnade drabbad av ansvar, som hir avses.

Enahanda grunder skola tillimpas jimvil i friga om ansvar, som enligt
88 41—43 skall Adémas innehavare av tillstand till utévande av yrkesmissig
trafik eller till uthyrningsrérelse eller till transportférmedling.

§ 45.

Fortsitter nigon under tid, d4 han ir stilld under tilltal for forseelse en-
ligt denna forordning, samma forseelse, skall han, niar han varder dirtill
lagligen forvunnen, fér varje ging 4tal emot honom gt rum och han dirav
undfatt del, fallas till det straff, som for sidan forseelse Ar stadgat.

§ 46.

Forseelse mot denna forordning skall, dir ej allenast enskild malsédgandes
riatt blivit darav fornirmad, italas av allmin dklagare, indi att angivelse
dirom ej skett.

Atal for sddan forseelse anhiingiggores vid polisdomstol, dir sadan ar in-
rittad, men eljest hos poliskammare, eller, dir sddan icke finnes, vid allméin
domstol; dock att mal, dari talan om skadestind fores, ma provas allenast
av allmin domstol.

§ 47.

Finner polismyndighet eller vigtrafikmyndighet eller dess ombud anled-
ning forekomma till aterkallelse av trafikkort eller tillstind, varom i denna
férordning formailes, skall vederborande diarom gora framstillning hos den
myndighet, som har att meddela sidan aterkallelse.

§ 48.

Boter, som enligt denna férordning 4domas, tillfalla kronan. Saknas till-
gang till boternas fulla gildande, skola de forvandlas enligt allmén straff-
lag.
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Sidrskilda foreskrifter.

§ 49.

Uttrycken automobil, motorcykel, omnibus, slipfordon och hemort anvan-
das i denna forordning i samma bemaérkelse som enligt motorfordonsférord-
ningen.

Vad om automobil ir i denna forordning stadgat skall i tillampliga delar
gilla jamvil i avseende 4 motorcykel,

Med polismyndighet forstds i denna forordning: for Stockholm 6&verstat-
hallarambetet, f6r annan stad, diar poliskammare finnes, denna, for 6vriga
stider magistrat eller stadsstyrelse eller, dir magistrat eller stadsstyrelse ej
finnes, kommunalborgmiistare och f6r landet polischefen i orten.

§ 50.

For forrattning, som enligt denna férordning ankommer pad besiktnings-
man, skall erliggas avgift enligt taxa, som faststilles av Konungen.

§ 51.

Tjansteman, som har att avgiva utlitande angiende frigor om trafik-
tillstand eller om tillstind till bedrivande av sidan rorelse, varom i § 39
eller 40 formiles, eller att foredraga eller till féredragning bereda eller be-
sluta i sidana drenden, m& ej driva handel med automobiler eller automo-
biltililbehor eller med brinsle for automobiler eller vara kommissionidr eller
agent for annan, som bedriver handel med omférméilda slag av varor, eller
for forsakringsforetag, i vad detsamma meddelar forsikringar i samband
med automobiltrafik, eller vara deligare i handelsbolag eller styrelseledamot
i aktiebolag eller ekonomisk férening, som bedriver verksamhet av nu namnt
slag. Ej heller ma dylik tjinsteman, dir han ej dr hos myndigheten anstilld
kommissionir, mot ersittning uppsitta ans6kningar i drenden av omférméilda
beskaffenhet eller bitrida vid uppséttande av sidan ansokning eller vid an-
skaffande av till densamma hérande handlingar.

§ 52.

Enmot beslut, som pid grund av denna férordning meddelas av vagtrafik-
myndighet, linsstyrelse eller polismyndighet, ma besvir anféras inom tid,
som for overklagande av forvaltande myndigheters och admbetsverks beslut
ar bestimd; dock gille beslutet, dar det ej innefattar trafiktillstand eller
tillstand till bedrivande av rorelse, varom i §§ 39 eller 40 formiiles, eller till-
stdnd till atgird, som i § 14 siigs, utan hinder av besvir till efterrittelse, in-
till dess annorlunda kan bliva vederbérligen forordnat. Beslut om tillstind.
som nyss sagts, vare, diar ej pa grund av sirskilda skil i tillstindet annor-
Iunda forordnats, icke géllande, férran beslutet vunnit laga kraft eller, dir
besvir diremot anforts, beslutet blivit shutligen faststallt. Dylikt beslut skall
anses hava kommit klagande till del den dag, di beslutet tillkinnagivits ge-
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nom anslag i vederbérande myndighets lokal. Sadant tillkinnagivande bor
ske inom Aatta dagar fran beslutets dag.

§ 53.

Direst betraffande viss yrkesmissig trafik undantag i sirskilt hénseende
fran denna forordning visas vara pakallat, meddelas bestimmelser hirom
av Konungen eller den myndighet, Konungen dértill férordnar.

Fér tillimpningen av denna férordning erforderliga foreskrifter meddelas
av Konungen.

§ 54.

Forfaranden, som uppenbart &syfta kringgdende av bestimmelserna i
denna forordning, skola anses utan verkan vid uppkommande fragor om till-
Iampligheten av férordningen.

Overgangsbestimmelser.

Denna forordning skall triida i kraft den 1 januari 1938, fran och med
vilken dag motorfordonsférordningen den 20 juni 1930 (nr 284), i vad den-
samma ej dessforinnan satts ur kraft, skall upphéra att gilla. Pa véagtrafik-
myndigheten, linsstyrelser eller polismyndigheter ankommande atgéirder for
forordningens tillimpning frin nimnda tidpunkt skola i god tid dessfor-
innan vidtagas. Mot beslut, som i anledning didrav meddelats, dger veder-
borande att fora talan enligt bestimmelserna i denna forordning. Vid
ikrafttridandet skall forordningen, under iakttagande av vad nedan ar stad-
gat, tillimpas jimvil pa yrkesmissig trafik, vartill tillstind dessférinnan
meddelats.

Vid foérordningens ikrafttridande gillande tillstind for personbefordran i
linje-, stads- eller ldnstrafik skola efter samma tidpunkt fortfarande &aga
giltighet. Vid samma tidpunkt gillande tillstind till stads- eller linstrafik
for godsbefordran skola efter férordningens ikrafttradande gélla sasom till-
stind till nirgodstrafik med stationsort pa plats, som foér detta &ndamal tidi-
gare anvisats; aliggande det emellertid vederbérande trafikutévare att, dérest
han efter férordningens ikrafttradande énskar fortsitta sin rorelse, senast den
1 juli 1937 anmiila detta till vederbérande lansstyrelse fér erhallande av upp-
gift om nirtrafikavstind och nirtrafikomrade. Tillstand till linjetrafik for
godsbefordran, som enligt dldre bestimmelser meddelats, skola jimval efter
forordningens ikrafttridande fortfarande gilla, dock att, dérest dylikt till-
stand avser trafik, som enligt de nya bestimmelserna ir att hinfora till fjarr-
godslinjetrafik, detsamma skall anmilas till myndighet, som meddelat det-
samma, for bestimmande av den jimkning i friga om linjens lingd, som ma
befinnas erforderlig.
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Betriaffande de skil, som ligga till grund fér det genom propositionen
framlagda forslaget, far utskottet, i den mén redogérelse darfor icke limnas
hir nedan, hinvisa till propositionen.

I sammanhang med berérda proposition har utskottet till behandling fore-
haft féljande inom riksdagen vickta motioner, nimligen

inom forsta kammaren:

nr 290 av herr Léfvander m. fl.,

nr 325 av herr Johan Bernhard Johansson,

nr 337 av herr Hamrin m. fl.,

nr 338, 339 och 340 av herrar Lindley och Robert Berg och
nr 362 av herr Bagge m. fl. samt

inom andra kammaren:

nr 581 av herr Nilsson i Steneberg m. fl.,

nr 679, 680 och 681 av herr Nilsson i Goteborg m. fl.,
nr 682 av herr Andersson i Rasjén m. fl,,

nr 697 av herr Skoglund m. fl,,

nr 707 av herr Pehrsson i Bramstorp m. fl.,

nr 708 av herr Lindmark,

nr 709 av herrar Gustafsson i Vilsnas och Meyerhdffer,
nr 724 av herr Hagberg i Malmo och

nr 728 av herr Lundquist m. fl.

I motionerna I: 337 och II: 682, vilka iro likalydande, hemstilles, att
riksdagen i yttrande 6ver det i propositionen framlagda férslaget métte ut-
tala, att forslaget enligt riksdagens mening icke dr av beskaffenhet att béra
laggas till grund for en forindrad lagstiftning pa ifrigavarande omrade.

I motionerna I: 362 och II: 697, vilka iro likalydande, hemstilles, att riks-
dagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t meddela, att forslaget icke kunnat
av riksdagen godtagas.

I motionen II: 707 hemstilles, att riksdagen matte avstyrka det gjorda fér-
slaget samt att riksdagen i sitt yttrande till Kungl. Maj:t métte uttala, att
uytt forslag bor framldggas till riksdagens antagande i enlighet med § 87
regeringsformen.

I motionen II: 709 hemstilles, att riksdagen matte forklara, att proposi-
tionen ej ma liggas till grund fér en férindrad lagstiftning paA omradet.

I motionen II: 724 hemstiilles, att riksdagen ville avsld propositionen.

I motionen II: 728 hemstilles, att riksdagen mdtte i skrivelse till Kungl.
Maj:t meddela, att forslaget icke kunnat av riksdagen godkinnas, samt an-
halla, att Kungl. Maj:t matte verkstilla férnyad utredning av den forelig-
gande fragan med beaktande jimvil av de synpunkter, som framférts i
motionen.
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I f6ljande motioner niamligen likalydande I: 325 och II: 708, likalydande
I: 338 och II: 679, likalydande 1:339 och 1I:680 samt likalydande I: 340
och II: 681 hemstilles om eller ifragasittas vissa dndringar i eller tilligg till
det i propositionen framlagda forslaget.

I motionerna I: 290 och II: 581, vilka iro likalydande, har hemstillts, att
riksdagen matte besluta i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om sadan dndring
i gillande motorfordonsférordning, att for transporter av mjolk till mejeri
och konsumtionsort samt slaktdjur och slakteriprodukter ej skall erfordras
sarskilt tillstand.

Betriffande i motionerna ifrigasatta #ndringar i eller tilligg till Kungl.
Maj:ts forslag liksom i fraga om vad som anférts i de i anledning av pro-
positionen vickta motionerna till stéd foér dari framstillda yrkanden far ut-
skottet hiinvisa till motionerna. For de skil, som anforas i motionerna I: 290
och II: 581, redogores nedan.

Inledning.

Den under senaste artiondet alltmer vixande automobiltrafiken har med-
fort en hel del svarlosta trafikproblem, som varit och idro féreméal f6r en fort-
lopande uppmirksamhet i de flesta stater. 1932 rs riksdag anhéll, nirmast
under intryck av de svirigheter, som syntes hava genom den av biltrafiken
bedrivha konkurrensen uppkommit fér de dldre trafikmedlen, i skrivelse
(nr 364), att Kungl. Maj:t ville lita verkstiilla en allsidig utredning av fragan
om atgirder for erndende av en ur olika synpunkter sund reglering av for-
héllandet mellan biltrafik, jarnvagar och sjofart jimte dirmed sammanhin-
gande sporsmél. Jamlikt Kungl. Maj:ts den 30 juni 1932 limnade bemyn-
digande tillkallade i anledning hirav ddvarande chefen f6r kommunikations-
departementet, statsrddet Jeppsson, tre personer, nimligen landshévdingen
A. W. T. von Sneidern, ordférande, samt ledamoten av riksdagens forsta
kammare, lantbruken J. B. Johansson och numera framlidne ledamoten av
riksdagens andra kammaren, redaktéren A. Wikstrém, att sasom sakkunniga
inom nadmnda departement bitridda med verkstillande av en dylik utred-
ning.

Sasom resultat av sitt numera slutférda arbete hava de sakkunniga, vilka
antagit bendmningen 1932 drs trafikutredning, avlimnat fyra betinkanden,
diribland ett den 28 februari 1935 med forslag till reglering av den yrkes-
missiga automobiltrafiken (S. O. U. 1935: 12).

Namnda férslag, som fran de sakkunnigas sida var enhalligt, limnade i
stort sett principerna for nu géllande bestimmelser i friga om yrkesmiissig
automobiltrafik fér personbefordran orubbade, men asyftade diremot att, si
vitt godstransporter angar, astadkomma en p& nya principer byggd organisa-
tion av den yrkesmiissiga automobiltrafiken genom en uppdelning av den-
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samma i tvad huvudgrupper, nirtrafik och fjirrtrafik, pa sétt i det féljande
kommer att nirmare angivas.

Sedan utlatanden avgivits 6ver forslaget av &tskilliga myndigheter och sam-
manslutningar, tillkallade chefen for kommunikationsdepartementet, stats-
radet Leo, efter av Kungl. Maj:t den 6 december 1935 limnat bemyndigande
sju sakkunniga for att inom departementet bitrida vid en granskning av det
av 1932 ars trafikutredning avgivna betinkandet. De sakkunniga voro lands-
hovdingen S. E. J. Liibeck, ordférande, dvensom t. f. kanslirddet H. Berg-
lund, sekreterare, forste aktuarien i kommerskollegium, fil. lic. H. G. E. Ene-
borg, ordforanden i Sveriges lasttrafikbilidgares riksférbund, lasttrafikbil-
dgaren C. A. Eriksson, Givle, forste sekreteraren i jarnvégsstyrelsen, fil. lic.
E. V. Malmkvist, direktoren A. N. J. Nerell, Stockholm, och ordféranden i
lastbiliigaravdelningen av Sveriges trafikbiligares riksférbund, ombudsman-
nen G. Svanlund, Géteborg.

Resultatet av den av sistnamnda sakkunniga, vilka antagit benimningen
1936 drs trafiksakkunniga, verkstillda granskningen hava dessa framlagt i
ett den 20 februari 1936 dagtecknat, i vad huvudpunkterna angar, enhilligt
utlatande (S. O. U. 1936: 20).

1 viktiga delar rader mellan de bada kommittéernas forslag principiell
overensstimmelse om grunderna for den sasom erforderlig och onskvird an-
sedda regleringen av den yrkesmissiga automobiltrafiken. Bada kommit-
téerna fororda for detta dndamal en uppdelning av den yrkesmissiga last-
bilstrafiken i néar- och fjiarrtrafik, uppdragandet av administrationen och
kontrollen Over fjarrtrafiken at sirskilda fjarrtrafikforetag, inrittandet av en
vigtrafikmyndighet, viss centralisering av tillstandsgivningen betriffande den
yrkesmissiga trafiken m. m. I den nérmare utformningen av de olika delar-
na av den salunda féreslagna organisationen foreligga didremot ej ovisentliga
skiljaktigheter mellan de bada férslagen.

Utskottet vill till en bérjan redogora for det huvudsakliga innehdllet av gal-
lande lagstiftning om yrkesmdssig trafik.

I 23 § motorfordonsférordningen definieras begreppet yrkesmdssig trafik
sasom tillhandahallande &t allminheten av automobil mot ersittning. Ut-
trycket »allménheten» har i réttstillimpningen givits en mycket vidstrickt
innebérd. Enligt ett utslag av Hégsta domstolen fran ar 1926 (N. J. A. 1926:
494) ha salunda till allméinheten hinférts medlemmar av en ekonomisk for-
ening, vilken med en féreningen tillhérig omnibus latit mot erséttning trans-
portera medlemmarna tillhorigt gods. Enligt ett annat utslag av samma
domstol fran ar 1931 (N. J. A. 1931: 117) har s. k. firmakorning med automo-
bil (korning at endast ett foretag) hanforts till yrkesmissig trafik.

I 24 § motorfordonsforordningen skiljes pa tre slag av yrkesmissig trafik:
linjetrafik, varunder inbegripes yrkesmissig trafik i regelbunden fart & viss
vigstricka eller mellan vissa orter; stadstrafik, varmed avses annan, inom
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stad bedriven, yrkesmdssig trafik an linjetrafik; samt ldnstrafik, vilken an-
gives sdsom inom visst 1in eller del diarav bedriven vrkesmissig trafik, som
icke ar att hinfora till linje- eller stadstrafik. Tillstind till yrkesmissig tra-
fik meddelas, i friga om linjetrafik av ldnsstyrelsen i det eller de lin, dar
trafiken skall 4ga rum, i fraga om stadstrafik av polismyndigheten i staden
samt i frdga om ldnstrafik av ldnsstyrelsen. Trafiktillstind far ej medde-
las, direst ej den ifricasatta trafiken finnes behdvlig med hinsyn till redan
forefintliga trafikforetag samt i Ovrigt lamplig. Trafiktillstdnd skall upp-
taga de villkor och bestimmelser, som provas nodiga.

Vid meddelande av tillstand till linstrafik skall bestimmas, 4 vilken ort
automobil, som brukas i trafiken, skall vara stationerad (stationsort). Fér
automobil, som anviindes i stadstrafik inom viss stad, 4r staden stations-
ort.

Innehavare av tillstdnd till stads- eller linstrafik dger att i anledning av
bestéllning, som emottagits & ort inom trafikomradet, utféra kérning frian
sidan ort jaimvil till ort utom detsamma. Vid godstrafik ma dock gods icke
avhimtas utom trafikomradet annat dn for befordran till ort inom detsamma.
Vid sddan koérning far gods ej heller avhimtas 4 mera fin en utom trafik-
omradet belidgen ort. Har automobil tagits i bruk fér kérning utom stations-
orten, skall automobilen, sedan koérningen avslutats, utan onédigt drojsmal
foras tillbaka till stationsorten. Om korning avslutats utom trafikomradet,
far automobilen tagas i bruk foér koérning direkt tillbaka till trafikomradet.
Vid godstrafik far automobilen dock endast & den ort utom trafikomradet,
dar kérningen avslutats, tagas i bruk fér dylik kérning.

Innehavare av tillstind till stads- eller linstrafik dr, savida icke naturhin-
der foreligger eller eljest giltigt skél for viigran dr for handen, skyldig att pa
anfordran utféra korning inom det omrade, trafiktillstindet avser (trafik-
omrade). Om si av sdrskilda omstindigheter pakallas, figer emellertid myn-
dighet, som meddelat tillstindet, helt eller delvis medgiva befrielse fran dylik
skyldighet.

Vid linjetrafik eller stadstrafik ma skjutslegan icke utgd med hogre belopp
an faststilld taxa medgiver. SAdan taxa, for sivil person- som godsbeford-
ran, skall faststillas av linsstyrelse, som meddelat trafiktillstandet, eller, om
sddant tillstind meddelats av flera liinsstyrelser, av linsstyrelsen i det lin, dar
trafiken huvudsakligen skall #iga rum. Foér stadstrafik skall taxan faststillas
i den ordning, 23 § ordningsstadgan for rikets stider angiver, d. v. s. i
Stockholm av &verstathillarambetet och i annan stad av magistraten, vars
beslut dock skall understillas vederborande linsstyrelses prévning.

Ej heller vid ldnstrafik mi skjutslegan utgd med hogre belopp 4n som med-
gives i taxa, vilken det aligger linsstyrelse att, siirskilt féor personbefordran
och sirskilt for godsbefordran, utfirda for lénet.

Automobil ma icke anvindas i yrkesmiissig trafik utan alt vara fér sadan
trafik godkiind av den myndighet, som har att meddela trafiktillstindet. In-
gen far tjinstgéra som forare av automobil i yrkesmissig trafik utan att dir-
till ha erhallit sérskilt tillstind (trafikkort).

Behovet och omfattningen av en trafikreglering.

Innan utskottet gér nirmare in pa férevarande spérsmal vill utskottet
limna foljande statistiska uppgifter.
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Antalet registrerade motorfordon m. m.

it Person- Omni- Last- Summa Motor- Slap-
r bilar busar bilar bilar cyklar vagnar
1925, ... 59,122 1,283 19,203 79,608 23,649
1926, . .. oot 70,485 1,569 22,496 94,848 26,312
1927 ... 81,465 1.827 26,230 109,898 35,340
1928, ... 94,301 2,192 30,677 127,660 49,603
1929, .00 el 99,144 2,611 34,591 136,827 54,846
1980, ..o 103,664 2,837 38,071 145,258 56,678
1 h Y o 60060a58a800000 105,483 3,246 40,626 149,378 55,189
1932. ... 101,817 3,404 39,871 146,947 52,164 2,134
1933, . 98,889 3,504 38,564 143,912 47,757 5,087
1934, ... 102,145 3,625 41,054 149,800 46,721 5,980
1935. .. eeinniniiianen 109,096 3,914 41,803 159,083 45,950 6,231
Lastbilars och sliipvagnars lastkapacitet.

i Lastautomobiler Slapvagnar i
' Lastande ‘ Maximilast [ ;
f under | 1,200— | 1,801—| 6ver |Summa| under |500—| &éver | Summa |
‘ 1,200 1,800 3,000 3000 500 800 800

kg kg kg kg kg kg kg ‘
| |
11935 ........ 10,063 8,449 | 19,689 3,702 | 41,803 2,033 | 614 3,584 6,231
{1934 ... ... 10,897 9,971 | 17,865 2,321 | 41,064 1,807 | 646 3,627 5.980
11933 ........ 10,472 | 11,607 | 14,922 1.563 | 38,664 1,498 | 596 2,993 5,087
| 1932 ........ 9,980 | 14,169 | 14,256 1,466 | 39,871 573 | 255 1,306 2,134 |
11981 ........ 11,814 | 16,144 I 11,584 1,084 | 40626 | {

1 trafikutredningens ar 1934

avlimnade jimforande oversikt rorande

jarnvéags- och automobiltrafik (S. O. U. 1934: 33) aterfinnes en tabell, upp-
tagande, bland annat, antalet i de sdrskilda ldnen i bérjan av dr 1933 i
yrkesmdssig trafik anvdnda lastautomobiler. Tabellen ir nu i nimnda delar
av f6ljande innehall:
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1 1 brist pa exakta uppgifter ar siffran uppskattad.

Lastautomobiler i yrkesmiassig trafik
L 4 n I |Efter avdrag|utgor antalet
Linjetrafik | Stadstrafik | Lénstrafik ‘k’;‘)‘l’nﬁi“;:r‘:fie | yllf‘;g’;zrssl‘ .

[ | rattigheter | trafik

1 T 3 4 ‘ 5 6
Stockholms stad .......... ! 8 2,156 — — 2,164
Stockholms lan............ ‘ 62 69 717 62 786
Uppsala ...........c.o.nnn. | 7 96 318 22 399
Sédermanlands ............ 23 122 448 122 471
Ostergotlands . ............ ‘ 4 234 731 229 740
Jonkopings. . .............. | 54 78 564 781 628
Kronobergs . .............. l = 10 372 10 372
Kalmar .................. | 8 71 2 65 186
Gotlands.................. 1 31 60 23 69
Blekinge .................. 2 83 274 78 281
Kristianstads.............. 2 54 568 54 570
Malméhus ................ — h75 1,039 515 1,111

+ 12
motorcyklar

Hallands.................. 19 54 412 54 431
Goteborgs o. Bohus........ 9 891 760 491 1,239
Alvsborgs................. 6 188 627 82 706
Skaraborgs................ 5 87 500 79 513
\-féirmlands ................ 43 113 661 113 704
Orebro................... 47 140 487 9% 578
Viastmanlands. ............ i 9 109 347 109 349
Kopparbergs .............. , 10 54 389 48 405
Géavleborgs................ | 9 110 617 110 626
Visternorrlands . .......... 46 121 449 95 514
Jamtlands ................ 29 29 280 29 309
Visterbottens . ............ 51 40 451 29 590
Norrbottens . .............. 29 | 58 | 436 58 | 465
| Hela riket: Sia 476 5570 | 11972 | 251 | 15486

1932 drs riksdag anférde i sin ovannamnda skrivelse bland annat:

Det ar helt naturligt, att bilismens snabba genombrott i vart land icke kun-
nat ske utan friktioner med de ildre trafikmedlen till lands och sjoss samt
att brytningen mellan nytt och gammalt 4 samfirdselns omride mast aktua-
lisera en mingd olika problem av ingripande betydelse icke blott fér de dir-
av narmast berorda trafikféretagen utan fdven for samhillet i dess helhet.
Den starka konkurrensen fran biltrafiken har ocksid medfért, att betydande,
i dildre samfirdsmedel nedlagda virden redan gatt forlorade och att ytter-

ligare viirden sta pa spel.

Med hinsyn till de alltmer framtridande svarighe-



Statens jirnviigars trafikvolym och ekonomiska resultat 19241985,

(Uppgifterna hiamtade ur Statistisk arsbok for Sverige och Statens jidrnvigars arsberittelser m. m.).

1924 | 1925 | 1926 | 1927 | 1928 | 1929 | 1930 | 1931 | 1932 | 1933 | 1934 | 1935
Trafiken.
PerSONKIM .o it i ieee ettt eeneneniaaan s milj.| 1,187 1,219 1,263 1,317 1,356| 1,405] 1,534 1,467| 1,457 1,496| 1,700{ 1,871
[TeY 1703 ¢ o ¢ T > 2,060 2,257 2,855 2,516 1,979) 2,959 2,828 2,380 1,583| 1,577 2,005 2,433
Ekonomiskt resultat.
Inkomster av:
persontrafik .........coiiiiiiiiii i, milj. kr. 62 61 62 63 64 66 70 66 61 60 66 71
godstrafik m. m.........coevvineniiniinn., > 123| 119 123| 125, 115 140 129 112 91 92! 107 110
ovriga inkomster..........ccooiiiiiii i, > 7 7 6 7 7 2 2 3 14 14 10 15
Summa inkomster 192 187 191 195 186 208 201 181 166 166 183 196
Utgifter ' milj. kr. 1561 156/ 158! 159| 158 159] 157| 1h6| 1531 150, 155 161
! Nettoinkomst » » | 86, 81 33 8 28 49 44 25 13 16 2§ 3

! Hari inga icke rdntor & lanekapital, som skall forrintas med trafikmedel. Réntebeloppet utgjorde 1924—1929 omkring 40 milj. kr. ar-

ligen och direfter omkring 30 milj. kr arligen.

Oversikt av det samlade enskilda jirnviigsnitet dren 19241985, forstatligade jirnviigar franriknade.
(Uppgifterna limnade av Svenska jarnvigsforeningen).

e

Trafiken.
225 0:1eY 114 5 ¢ AP P milj
GOdStonkm . ... i i i s 3

Utdrag ur vinst- och forlustrdkning.

Summa inkomster av egen jarnvagsrorelse...... milj. kr.
Hirav: Persontrafik ................oooiiint. >
Godstrafik ........... .o >
Summa utgifter for egen jarnvigsrorelse........ >
Driftoverskott av egen jarnvagsrérelse.......... >
Hairifran avgar:
Avsittn, till férnyelsefond .................. >
Rinteutgifter .......... ... il >
Ovriga utgifter (saldo) .........covviiininnn »
Vinst resp. forlust for aret.................... >

! Inkomstsaldo.

1924 | 1925

1926 | 1927 | 1928 | 1929 | 1930 | 1931 | 1932 | 1933 | 1934 | 1955
(prel.)
770.01 766.5| '768.8| 771.1| 770.9| 794.4| 803.7) 772.9] 738.2| 738.0| 778.8 .
1,095.6|1,158.7|1,184.6(1,388.9/1,109.4'1,572.311,381.0|1,039.6| 881.5| 920.1|1,339.0
144.4| 186.3| 133.5 136.8| 128.8 139.9| 128.9| 112.0/ 99.4] 98.9| 112.0 1169
4471 42.1| 41.1] 40.3 39.6) 40.3| 40.0{ 38.1] 349 33.8 34.6 357
92.0/ 6.3 84.4| 887 81.8 9l 8l.1| 66.5] b57.4] 581 700 732
118.1] 104.9| 103.0] 103.0/ 100.0! 103.7| 10l.e| 94.6/ 85.5 82.0 859 90.8
31.3| 81.4| 380.5| 33.8 28.8] 342 27.3] 17.4| 13.9] 16.9) 26.1] 26.1
.7 8.3 8.2 3.8 8.6 9.4 7.7 w7 7.9 7.1 7.9
12.9] 18.1] 12.9| 18.3] 129 12| 12.0/ 12.6| 128/ 11.4] 111
1.7 0.9 1.5 1.3 0.7 1.5 0.31—2.81'—4.31—-32'— 1.7
+ 9.0 + 9.1 + 7.9+ 104 +6.6/+10.8 + 7.8 —0.1 —25 + 1.6 + 88

0¢

‘$¢ IN apupppn $32130)5mbo] DIPUY
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terna hava starka krav fran de ildre trafikfoéretagens sida blivit framférda
pa ingripande av statsmakterna i syfte att fa till stand en reglering av for-
hallandet mellan olika kommunikationsféretag. I sjidlva verket torde det icke
vara mojligt att erna en fullstindig dverblick 6ver hela det komplex av myc-
ket invecklade problem, som hir foéreligger, utan att en allsidig utredning i
amnet dgt rum. Ehuru nagra bestimda direktiv fér den ifragasatta utred-
ningen icke kunna eller bora angivas, vill riksdagen icke underlata att i detta
sammanhang giva uttryck at vissa allminna synpunkter av huvudsakligen
principiell innebord.

Di kommunikationsmedlen iro avsedda att tjina samhillet i dess helhet
och icke fa anses vara sjilvindamal, bor enligt riksdagens mening statens
kommunikationspolitik syfta till att frimja utvecklingen av sunda och for
samhéllslivet gagneliga kommunikationsorgan. I den mén ett kommunika-
tionsmedel pa grund av teknikens utveckling forlorat sin betydelse, sa att
dess uppgift bittre tillgodoses genom ett annat kommunikationsmedel, béra
atgiirder icke tillgripas for att pa konstlad vig 6ka dess livslingd. Hirvid
bor likvil ej forbises, att i sirskilda fall samhéllsintressen eller andra skil
kunna motivera ett stéd fran det allminna &at kommunikationsféretag, som
eljest icke kunna ekonomiskt besta.

I anslutning hértill vill riksdagen for sin del uttala, att — lika litet som
hinder bora uppstillas {or en fri utveckling av biltrafiken, i den mén den be-
drives under sunda ekonomiska férhallanden — lika litet béra jarnviagsfore-
tag, vilka icke lingre fylla en verklig samhillsuppgift, uppehallas genom bi-
stind fran det allménna eller genom underiryckande av konkurrerande sam-
firdsmedel. De fordelar i fraga om billiga taxor samt snabbare och biittre
tillgodosedd trafik, som motorfordonen i vissa avseenden medfért fér den
trafikerande allménheten och niringslivet, béra enligt riksdagens mening be-
varas, i den méin s dr mojligt utan risk for sonderbrytande av ett ordnat
kommunikationsvisende. I och for sig bor det férhallandet, att det allméinna
ir ekonomiskt engagerat i jiarnviigsforetag, alltsa icke utgora tillrackligt skal
for att sddana foretag skulle frimjas genom restriktiva atgiarder mot bil-
trafiken.

Med den principiella instillning, riksdagen intager till den nu foreliggande
fragan, maste riksdagen fér sin del hysa starka betinkligheter mot en all-
mén, tvangsvis ordnad uppdelning av transportméiingden pa olika slag av
transportforetag. Samhillets intressen torde i regel, och i den man allminna
sambhillsekonomiska skiil ej betinga undantag, vara bist betjinta med en si-
dan fri tivlan mellan de olika transportmedlen, att desamma erhalla den an-
vindning, fér vilken deras naturliga férutsdttningar och foéretriden géra dem
mest indamalsenliga.

Overhuvud taget ir det onskvirt, att konkurrensen mellan de olika tra-
fikmedlen sker under férhallanden, som limna samma mojlighet fér samt-
liga parter till fri tivlan. Vad siirskilt betraffar biltrafiken, synes det bora
undersékas, huruvida denna trafik biir alla de kostnader for vagvisendet
m. m., som ritteligen bora dvila densamma. A andra sidan bér oOverviigas,
huruvida icke jirnviigarna genom limpliga jimkningar i nu gilllande forfatt-
ningsbestiimmelser och andra féreskrifter kunna beredas mojlighet till en
mera smidig anpassning efter det forindrade lige, som intritt genom upp-
komsten av bilkonkurrensen. Atgiirder i sist angivna riktning skulle bland
annat underlitta genomforandet av férenkling i jirnviigarnas organisations-
former och rationalisering av deras drift.

Bade i 1935 och 1936 &rs betiinkanden har det grundliggande sporsmilet
om behovet och omfattningen av en sidan trafikreglering, varom nu ir friga,
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upptagits till ingaende provning, och bida kommittéerna hava i denna del
kommit till samstimmande uppfattning.
1936 drs trafiksakkunniga anfora hirom bland annat:

Det #r omdjligt att, sa linge jarnvigarna éro underkastade bestimda
taxor, transportplikt och oOvriga i samhéllsekonomiens intressen dlagda for-
pliktelser, under det att den med dem konkurrerande lastbilstrafiken Aar
obunden i dessa hinseenden, hinvisa de forra till att ekonomiskt reda sig
sjilva efter den fria konkurrensens lagar. Forst efter ett langt skede av
overkapitalisering med forluster for det allminna och enskilda jimte andra
felgrepp skulle i dylikt fall mahiinda — om ock till 6kade kostnader — ett
visst jamviktslige kunna uppnis i konkurrensen om trafiken inom sadana
omréden, dir denna vore lonande, medan samtidigt uppritthallandet av er-
forderliga kommunikationer inom ovriga delar av riket forsvarades.

Om behovet av en reglering éverhuvud taget numera relativt sillan sittes
i fraga, sa dr diremot fragan, huru liangt en dylik reglering bor stricka sig,
naturligt nog féremal for skiftande meningar. Icke sillan framhalles, att
man i detta avseende icke bor ga lingre dn vad som overensstimmer med
grunderna for nu giillande bestimmelser i 4mnet. I samband dirmed gores
stundom gallande, att det huvudargument for en reglering av trafikforhal-
landena, som anfordes vid 1932 ars riksdag, namligen den konstaterade for-
intelsen av mycket stora belopp jirnviigskapital och hotet mot atskilliga en-
skilda jirnvigars existens, numera visat sig vila pi en felbedomning av liget.
Sedan 1932 har namligen jarnviigarnas riintabilitet dter forbéttrats, och detta
visar, siger man, att de tidigare svarigheterna vallats icke av bilkonkurren-
sen utan av den ekonomiska krisen.

Betriffande denna invindning ma férst erinras, att den av 1932 ars riks-
dag patalade forlusten av jirnvigskapital icke tagit sin boérjan under kris-
aret 1931 utan fortgatt under atskilliga ar och bland annat under de ur kon-
junktursynpunkt gynnsamma aren 1929 och 1930. Vidare hava de ogynn-
samma resultaten for krisaren och sirskilt ar 1932 vickt oro icke sa myec-
ket sasom enstaka foreteelser, utan mera diarfér att de visade, huru langt
forsvagandet av jarnvigarnas affirsstillning — trots det tillskott i trafik,
som bilarna ocksid medfért — under mer #n eit irtionde fortskridit, ett for-
hallande, som forut delvis undanskymts av konjunkturforbattringen.

Vad angér jarnvigarnas affirsvirde pa lang sikt, torde de senaste aren
icke kunna sigas hava i stort sett medfért nagon férindring till det bitire.
Visserligen hava trafikinkomsterna betydligt okats, dock sillan sa att for-
lusterna under de nirmast féregdende aren kunnat nirmelsevis tickas, trots
att den industriella produktionen enligt inom kommerskollegium verkstilld
undersokning redan ar 1934 icke obetydligt 6versteg 1929 och 1930 ars stor-
lek. Medan for samtliga svenska jarnvigar inkomsterna av godstrafik ar
1929 uppgingo till 228 milj. kronor, var namligen motsvarande siffra for ar
1934 blott 169 milj. kronor. Av inkomstminskningen, c:a 60 milj. kronor,
torde ungefiirligen 20 milj. kronor vara hinférliga till den fran och med ar
1931 huvudsakligen av néaringspolitiska skil genomforda taxesinkningen.
Av aterstainde 40 milj. kronor #r en svarbestimbar del hinforlig till viss
minskning i varuexporten, men den Overvigande delen torde std i samband
med bilvisendets expansion. Till belysande av denna ma némnas, att en-
ligt den officiella statistiken fran ar 1929 till 1934 antalet lastbilar med over
3 tons lastférmaéaga, vilka bilar dro av sirskilt stor betydelse ur konkurrens-
synpunkt, Okats fran 300 till 2,300, och ar 1935 har dirvidlag medfért en
vtterligare betydande 6kning. Inverkan av dessa bilar inskridnker sig icke
till trafikavledningen: lika menlig for jirnvigarna dr nog den pressning av
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taxeldget for vid jarnvagarna kvarblivande transporter, som desamma
utodva.

Om behorig hinsyn tages till berdorda férhallanden, torde det kunna anses
tveksamt, huruvida icke aren 1934 och 1935 fran jarnvagssynpunkt relativt
varit vil sd ogynnsamma som aren 1931 och 1932. Det kan i varje fall, sisom
ocksa riksgildsfullmiktige framhallit, vara forhastat att tillmiita de under
de senaste aren intridda forbittrade ekonomiska férhallandena for flertalet
jarnvigar i landet alltfér stor betydelse vid bedomande av jarnvigarnas
framtidsutsikter, enir dessa forhallanden i huvudsak torde hava berott pa
de forbittrade allmiinna konjunkturerna, vilkas varaktighet givetvis ir oviss,
samt pa sarskilt goda skordar.

1936 ars sakkunniga anse icke uteslutet att, om ingen &ndring astadkom-
mes, nista kris kan medféra en betydande och definitiv forlust av jarnviagska-
pital med dirav foéranledda konsekvenser dven for stora grupper av trafi-
kanter och for det allménna. Sakkunniga framhalla vidare, att det nu fore-
liggande férslaget icke avser enbart att reglera konkurrensforhallandet mellan
transportvisendets olika grenar. Betinkandet innehaller forslag till bestim-
melser, syftande till att avhjdlpa en del sociala missforhallanden inom den
yrkesmissiga biltrafiken, till ordnande av konkurrensférhallanden mellan
olika biltrafikutovare, samverkan mellan jarnvigs- och biltrafiken fér gods-
och personbefordran, effektivare organisation av biltrafiken till fromma
for allmanheten och biltrafikutévare m. m.

1932 drs trafikutredning, som, sedan den avgivit sitt betinkande med for-
slag till reglering av den yrkesmissiga automobiltrafiken, varit sysselsatt
med utredning rorande forhallandet mellan land- och sjotrafikmedel, dirvid
dven sjofarten varit representerad, har i ett den 29 februari 1936 avgivit be-
tankande (S. O. U. 1936: 16) ingitt pa behovet av en reglering med hinsyn
till sjofartens intressen och framhéller dirvid bland annat f6ljande:

En reglering av fjarrtrafiken i syfte att avspiinna konkurrensen mellan
landtrafikmedlen kommer att savil direkt som indirekt utéva betydande in-
flytande i mildrande riktning dven pa konkurrensen mellan landtrafikmedel
och sjofart, men da konkurrensen mellan jarnvigar och sjofart starkast fram-
trider a4 sadana langa avstand, & vilka bilkonkurrensen endast i mindre grad
gor sig gillande, kan tydligen konkurrensfragan for sjéfartens del icke bliva
16st enbart genom fjiarrbiltrafikens reglering, utan fven en omproévning av
statens jirnvigars godstaxa bor dga rum. Vid en dylik omprdvning méste
hiansyn tagas till den taxeniva i yrkesmissig lastbilstrafik, som far vintas
intrida efter en reglering av denna. Ifridgavarande reglering synes salunda
bora dga rum fore eller i jambredd med berérda revision av statens jirnvi-
gars taxa.

Trafikutredningen anser, att fara ligger i drojsmal. Ju lingre nuvarande
allas strid emot alla fortgar pa kommunikationsvisendets omride, desto
svarare blir det att Aterga till sundare férhallanden,

1932 ars trafikutredning har i sitt sistniimnda betinkande hemstillt, att
hungl. Maj:t i syfte att avigabringa en sund reglering av férhillandet mellan
olika for allmiin trafik upplitna kommunikationsmedel, utover i 1935 &ars
betiinkande avhandlade atgiirder for reglering av den yrkesmissiga lastbils-
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trafiken, matte vidtaga erforderliga atgéirder for dels siadan skyndsam revi-
dering av statens jirnvigars godstaxa, som med hinsyn ej mindre till néa-
ringslivets behov &n till statsfinansiella och jirnvigsekonomiska synpunkter
numera kan visa sig 6nskvird och méjlig, under beaktande jamvial av berik-
ningsbar lastbilskonkurrens samt av statsbanetaxans i mangt och mycket
normerande betydelse for taxor och fraktavgifter vid landets 6vriga kom-
munikationsféretag och hirav hirflytande betydelse fér uppriatthallandet av
ett vialordnat och allsidigt kommunikationssystem, dels ock inrdttande av ett
allmint kommunikationsrad.

Enligt betinkandet borde uppgifterna fé6r kommunikationsradet omfatta
saval fragor av principiell innebord, berérande landets planmissiga utrust-
ning med kommunikationsmedel av olika slag och vissa kommunikations-
visendet berérande foérfattningar, i vad dessa dro av kommunikationsekono-
misk inneboérd, som ock administrativa atgirder av stérre betydelse for flera
samfirdselgrenar, icke blott betriffande jarnvigstaxorna utan dven betrif-
fande sidana taxor vid befordran med post, flyg eller automobil dvensom
hamntaxor, vilka std under statlig kontroll, allt i syfte att bringa kommuni-
kationsvisendets olika grenar till méjligast harmoniska samverkan. Under
det att jirnvigsradet, sedermera lampligen ersatt av ett av kommunikations-
radet utsett arbetsutskott, formedlar samférstand och samarbete mellan sta-
tens jarnvigar och niringslivet, skulle silunda kommunikationsradet repre-
sentera niringslivet i forhallande till kommunikationsvisendets olika grenar
och radgivande sta till Kungl. Maj:ts forfogande.

Féredragande departementschefen, statsradet Leo, anfor bland annat:

Med sin i1 olika avseenden storre rorelsefrihet har den yrkesmissiga hil-
trafiken riktat kdnnbara angrepp mot jirnvigarnas tidigare stillning. I den
man detta lett till att jirnvigarna tvingats — och med fortsittande av sin
verksamhet dven formatt — att mera dndamélsenligt anpassa sig efter ira-
fikens och allminhetens krav, kan den sialunda inledda konkurrensen sigas
ha haft 6verviigande goda verkningar. Men jirnvigarna ha drivits dn ldngre,
och 1 sin strivan att bevara eller aterférviarva kundkretsen foranletts till taxe-
nedsittningar, som i manga fall ekonomiskt underminerat féretagets bestand.
For att behdlla och om mdjligt utéka sina vunna omraden har biltrafiken
och dess foretagare likalades pressat sina taxor allt lingre ned, med pafoljd
att, som ocksa i utredningarna framhallits, det ekonomiska och sociala liget
for de inom denna transportverksamhet sysselsatta maste anses vara allt an-
nat dn tillfredsstillande. Det lider intet tvivel om, att detta tillstind, om
det far obehindrat fortsatta, kommer att leda till 6kade svarigheter foér flera
av de enskilda jirnvéigsféretagens bestand och till fortsatt forsimring av de
ekonomiska och andra villkor, som erbjudas de i biltrafiken sysselsatta. En
dylik fortsatt utveckling kan icke tjina nagot berittigat intresse.

Om med hiansyn till det nu anférda det kan anses pakallat, att staten vid-
tager de reglerande atgérder, som ett allmént intresse pafordrar, men & andra
sidan sidana ingrepp bora undvikas, som syfta till en konstlad uppdelning
av transportmingden eller till ett ensidigt gynnande av det ena trafikmedlet
pa det andras bekostnad, sa aterstar utviigen, att savitt mojligt Astadkomma
sddana forhillanden, att de olika trafikmedlen limnas samma mojligheter
till fri tivlan. Detta kan ater huvudsakligen ske pa tva olika vigar: antingen
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genom att i allt visentligt likstdlla jirnvigarna med bilarna eller genom att
underkasta bilarna i huvudsak samma foérpliktelser som jarnvigarna. Det
forra skulle fér jarnvéagstrafikens del betyda eftergift helt eller delvis fran
skyldigheten att ombesérja regelbunden trafik, att halla fasta taxor och att
utfora dven sadana transporter, som icke vore for jirnvigen sirskilt formén-
liga. En sidan 16sning skulle emellertid komma att medféra s& genomgri-
pande och oberikneliga verkningar for vart lands niringsliv, att den icke pa
nigot ansvarigt hall ifragasatts. Det aterstir da blott det andra alternativet,
som innebir, att det dven for bitrafikens del foreskrives tillimpning av en
skilig, av offentlig myndighet faststilld taxa och en transportskyldighet av
mera reell innebérd, d4n den, som fér nirvarande foreligger.

Det nu foéreliggande forslaget bygger pa sistnamnda alternativ, men av-
ser likvil icke att genomfora detsamma till dess yttersta konsekvenser ge-
nom att lita nyss nimnda forpliktelser gilla for hela den yrkesmissiga tra-
{iken med lastbilar. Tvirtom avses att genom uppdelning av denna trafik i
nér- och fjirrtrafik mojliggéra att stiilla den del av lastbilstrafiken, nimligen
nértrafiken, som, i det den ror sig pid automobilens primira och mest bety-
dande verksamhetsfilt, fyller en uppgift, som icke kan ombesérjas med sam-
ma fordel av nagot annat trafikmedel, utanfér nyssnimnda forpliktelser. Alle-
nast till den del den yrkesmiissiga lastbilstrafiken bedrives pa lingre av-
stind och dirvid sa gott som undantagslést under konkurrens med de Ov-
riga trafikmedlen, dro nyssnimnda forpliktelser avsedda att bliva gillande.

Ett genomforande av detta forslag kommer helt visst icke att nimnvéirt
inverka pa den bestiende transportférdelningen mellan de olika trafikmed-
len. Diremot hyser jag fér min del férhoppningen, att forslagets genomfo-
rande skulle komma att bidraga till att avligsna den oro och osiikerhet, som
nu rader inom olika grenar av kommunikationsvisendet, och hejda eller at-
minstone mildra den kris, som, om icke forr, sa vid en eventuell konjunktur-
férsamring med sikerhet kommer att drabba de olika trafikmedlen, om det
nuvarande tillstindet far obehindrat vidare utveckla sig.

Ur nu angivna synpunkter synes det mig angeliget, att frigan foreldgges
redan drets riksdag. Nagot skil till uppskov déirutinnan har jag ej funnit.
Aven om forslaget utarbetats och framlagts nirmast med hansyn till for-
hillandena mellan jirnviigs- och biltrafik, ha dock mé&lsmiin dven f6r sjo-
farten, i den man denna varit representerad savil i 1932 ars trafikutredning
som hos 1936 drs trafiksakkunniga, livligt foérordat, att férslag om reglering
omedelbart framligges. Aven med hinsyn till den tid, som férflutit sedan
riksdagen anhéll om utredning av frigan, torde riksdagens yttrande, sedan
ufredningen nu slutforts, béra inhimtas éver det férslag, vartill utredningen
foranlett.

Utskottet 6vergar hirefter till att redogora for det huvudsakliga innehal-
let av vissa yttranden 6ver trafikutredningens forslag till reglering av den
yrkesmiissiga automobiltrafiken.

Fullmdlktige i riksgdldskontoret yltra:

Fragan om en statlig reglering av konkurrensférhallandet mellan jarnvigs-
cch automobiltrafik har si till vida ett direkt intresse for riksgildskontoret,
som kontoret handhar forvaltningen av ett stort antal lin, som av stats-
medel utliimnas till enskilda jirnviigsforetag och av vilka lin ett flertal bli-
vit nodlidande viisentligen pd grund av den under de senarc dren alltmer
skirpta automobilkonkurrensen. Fran riksgiildskonlorets synpunkt ir det
av vikt, alt atgirder vidiagas for den avviigning enligt rimliga grunder av
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denna konkurrens, vars eljest sannolika ytterligare skirpande torde komma
att medfoéra, att 4nnu ett antal enskilda jarnvagsforetag efter hand komma
att bliva urstandsatta att fullgora sina forbindelser sasom statens géildenirer.
De under de tva senaste aren intridda forbitirade ekonomiska férhallan-
dena for flertalet jarnviagar i landet kunna ej tillmétas alltfor stor betydelse
vid bedoémande av jarnvigarnas framtidsutsikter, dad dessa forhallanden i
huvudsak berott pa de forbittrade allminna konjunkturerna, vilkas var-
aktighet givetvis dr oviss, samt pa sirskilt goda skordar.

Betriffande det foreliggande betinkandet synes detta fullmiktige hava
pa ett fortjanstfullt sitt utrett de mangskiftande och svarlésta befraktnings-
problem, som genom automobiltrafikens och vigviasendets snabba utveck-
ling under de senare aren uppkommit. De av de sakkunniga foreslagna at-
girderna for astadkommande av en ur samhaillsekonomisk synpunkt riktig
fordelning av transportuppgifterna synas jamval omsorgsfullt avvigda. Emel-
lertid anse sig fullmiktige sakna tillricklig kdnnedom om de foreliggande
trafikproblemen fér att kunna ingd i nagon mer omfattande provning av
det foreliggande forslaget, at vars allmidnna syfining fullmiktige i stort sett
vilja skinka sin anslutning.

Kommerskollegium anfor:

Det uppdrag, som limnats trafikutredningen, var att verkstilla en allsi-
dig utredning av fragan om atgirder fér ernaende av en ur olika synpunkter
sund reglering av forhallandet mellan biltrafik, jirnvigar och sjéfart jamte
dirmed sammanhingande sporsmal.

Det ar med uppriktigt beklagande som kollegium i likhet med flera av
de organisationer, vilkas yttrande kollegium inhimtat, konstaterar, att pla-
nen till en samtidig och allsidig Overblick 6ver de tre trafikmedlens still-
ning i konkurrensavseende genom utredningens atgird att i nu féreliggande
betinkandet endast behandla konkurrensproblemet bilar—jirnvigar brutits
sonder. Genom det sondersplittrande av utredningen, som nu skett, har moj-
ligheten att bedéma vérdet av utredningsforslaget visentligen minskats; delta
sagt utan att i nidgon maéan vilja férringa betydelsen i och for sig av de upp-
slag, som betinkandet innehaller och de ur ekonomisk synpunkt riktiga
grundlinjer, som i betinkandets allminna del utvecklas. Kollegium hem-
stiller pa grund hirav, att betinkandet ej for nidrvarande matte foranleda
nagon atgird, men att sedan trafikutredningens undersdkning fullféljts och
avslutats, fragan i sin helhet maétte goras till {6remal for remiss till myn-
digheterna.

Generalpoststyrelsen yttrar:

Det bor knappast rada tvivel om att den av motortrafiken féranledda
férbattringen av vart lands kommunikationer varit en bidragande orsak till
att den senaste ckonomiska krisens verkningar relativt hastigt vervunnits.
Hirvidlag bor icke forbises, att motortrafiken direkt och indirekt berett och
allt fortfarande bereder ett synnerligen stort antal arbetstilifillen.

Angelédget ir darfor att undvika sidana reglerande ingripanden, som kun-
na ligga hinder i vigen for motortrafikens sunda utveckling. Ej heller bor
utan verkligt tvingande skil arbetsloshet fororsakas inom de omraden, dir
motortrafiken nu bereder arbetstillfillen.

Motortrafikens kraftiga utveckling har givetvis icke kunnat férsiggd utan
att viss trafik kommit att avledas fran de tidigare existerande trafikféreta-
gen, i frimsta rummet jirnvigarna.

Den jamforelsevis hastiga dterhiimtning efter krisen, som avspeglar sig i
jirnvigarnas trafikresultat under 1934 och 1935, synes emellertid giva grun-
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dad anledning till antagandet, att farhigorna for, att biltrafiken skulle all-
varligt hota jarnviigarnas existens, atminstone i friga om de viktigare bland
dem, varit betydligt 6verdrivna. Uppenbarligen har det uppsving i nirings-
livet, som de av motortrafiken skapade forbittringarna av kommunikatio-
nerna i de av jarnvigarna icke direkt betjinade delarna av landet astadkom-
mit, iven kommit jirnvigarna tillgodo i form av 6kad trafik. Ndgon sidan
minskning av de med jJirnvigsdrifien forenade arbetstillfillena, som icke
flerdubbelt uppvigts av de arbetstillfillen, som av motortrafiken tillskapats,
torde nappeligen hava uppkommit.

Det kapital, som av det allménna vid viss tidpunkt nedlagts f6r astadkom-
mande av da ndédvindiga kommunikationer, méste givetvis vara underkasiat
samma ekonomiska virdevixlingar som annat kapital och kan salunda icke
stindigt behalla sitt ursprungliga virde. Det i jirnviigarna nedlagda kapita-
let torde dock, i jimforelse med statens och landets samlade tillgangar, icke
vara av sidan storleksordning att ens en ritt avseviird nedskrivning av det-
samma — om en sidan nedskrivning verkligen skulle behova ifragakomma
-— skulle medféra nagra katastrofala verkningar.

Det forefaller didrfor som om trafikutredningen anlade en vil pessimistisk
syn pa hithérande forhallanden, da den foérutser, att forlusterna f6r det all-
mianna, som redan for nirvarande antagas vara stora, skulle komma att
alltjimt okas, direst icke en fullstindig brytning sker med det nuvarande
systemet.

Med allt beaktande av den goda avsikten med trafikutredningens férslag,
maste alltsa enligt generalpoststyrelsens mening limpligheten och mojlighe-
ten av dettas genomforande i praktiken starkt ifrigasittas.

Jdarnvdgsstyrelsen har avgivit ett utforligt utlaitande, som utmynnar dels i
avstyrkande, att det remitterade forslaget till forordning angiende allmiin
automobiltrafik i forevarande skick ligges till grund for en blivande for-
fattning i dmnet, dels ock i hemstilllan, att Kungl. Maj:t matte vid den av
styrelsen som erforderlig ansedd vidare utredningen rérande regleringen av
forhéllandet mellan sjéfart, biltrafik och jirnvigar upptaga till undersék-
ning innebérden av och moéjligheterna fér en sisom en for regleringen grund-
laggande atgiird foéretagen allmiin sinkning av statens jarnvigars taxor. Till
stéd for dessa yrkanden anfores i huvudsak foljande:

Att forekommande osund konkurrens medfor allvarliga skador for kom-
munikationsviisendet i dess helhet och dirmed for samhillsekonomien, tor-
de vara allmint erként, och ingen meningsskiljaktighet synes heller rada
dirom, att en viss ny ordning av lastbilstrafiken vore fran samhallsekono-
misk synpunkt i hég grad 6nskviird.

Otvivelaktigt dr ocks4, att en limplig kombination av atgirder fallande in-
om automobilbeskattningens, jirnviigstaxans och motorfordonsforordningens
omraden skulle liimna stérsta maojlighet att inom rimlig tid Avigabringa en
samhiillsekonomiskt tilllredsstillande trafikfordelning.

I'6r sin del finner jirnvigsstyrelsen det ondas rot ligga i den skillnad, som
alltjimt bestar mellan de olika trafikmedlen betriffande kravet pi avkast-
ning 4 kapital i fasta anliggningar. 1 detia avseende forefinnes nimligen
alltsedan jirnvigarnas tillkomst en utpriiglad dualism inom transportviisen-
det; jiérnviigarna ha sjilva fatt bygga, forvalta och underhalla alla fér drif-
ten erforderliga fasta anliggningar, under det att dvriga transportmedel
stiidse haft att tillgd pa det allmidnnas bekostnad iordningstillda firdleder
m. m. In {6ljd hiirav dr bl. a., att jirnviigsbyggnaderna finansierats med
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medel, vara rianta kraves, pd grund varav denna riinta liksom kostnaderna
for anldggningarnas underhill kommit att belasta jirnvigstrafikanterna. I
motsats dartill ha landsvigarna nira nog genomgdende byggts pa allmin be-
kostnad och sdsom {6ljd dirav stillts till trafikens forfogande utan ansprak
pa avkastning och i det lingsta ocksi utan krav pa underhallsbidrag.

Att trafikanternas nuvarande valfrihet mellan olika transportmedel i hu-
vudsak skall besta, dirom torde alla vara ense — 1932 ars riksdag har ju
redan i forvig tagit bestimt avstand fran tanken pa en tvangsvis genomférd
uppdelning. For att elt saidant val skall leda till en transportekonomiskt sett
for samhéllet fordelaktig uppdelning av trafiken fordras emellertid en radi-
kal omliggning av statsmakternas ingripanden i prisbildningen pAa trans-
portmarknaden.

I en sadan reglering, vad de ekonomiska forhallandena betréffar, synes en
utjimning i fraga om statens ansprak & bidrag till de fasta kostnaderna for
de i allmén &4go varande, for samfirdseln anvinda anliggningar och anord-
ningar logiskt béra inga sasom ett férsta led. Denna utjimning kan ernis
antingen genom en hdéjning av anspriken gentemot landsvigstrafiken, el-
ler genom en sidnkning av anspriken & jirnvigstrafiken, eller slutligen ge-
nom en kombination av bada atgirderna.

Styrelsen har, med beklagande av nodvindigheten, drivits éver pa tanken,
att den erforderliga utjimningen i fraga om det allminnas ansprak pa lands-
vigarnas och jirnvigarnas trafikanter finge sokas i en genomgripande sink-
ning av de avgifter for jirnviigstransport, vilkas Aven ur néringslivets in-
tressesynpunkter sett mindre limpliga h6jd foranlett overflyttningen av tra-
fik till landsvigarna i sadana forbindelser och pa sddana avstand. dar for
en god allmén transporthushéallning kriaves jarnvagsbefordran.

Om #an bilkonkurrensen ar det primira motivet fér en godstaxesinkning,
54 borde densammas omfattning dock icke goras helt och ensamt beroende
av denna konkurrens riackvidd. Att beakta ar nimligen allt fortfarande, att
statens jirnvigars godstaxa — liksom for ovrigt ocksa persontaxan — allt-
sedan virldskrigstidens héjningar kommit att ligga pa ett plan, som maste
erkinnas vara vl hogt, stdllt i férhallande till det allminna prisliget i lan-
det.

Gives tariffhdjden 1914 index 100, ligga salunda enligt verkstilld berik-
ning godstaxans tariffer 4—6 vid index 141, tarifferna 7—9 vid index 185
och tarifferna 10—14 vid index 173. dirvid dock bortsetts fran inverkan av
de méanga taxenedsittningarna for sirskilda godsslag och i individuella fall.
Socialstyrelsens levnadskostnadsindex ater ligger sedan linge timligen fast
vid nagot 6ver 150 och kommerskollegii index fér grosshandelspriser haller
sig for nirvarande vid 115, dock med ladngsamt stisgande tendens.

Genom ifragavarande taxesinkning — som bor paras med en omsorgsfull
och for likformig utévning starkt centraliserad behovsprévning vid till-
standsgivning — skulle alltsd transportekonomien forbiittras 4 bada flan-
kerna, i det att samtidigt skulle erhallas vasentligt 6kade transportvirden
och avsevird minskning av samhallets kostnader for transporterna.

Den av jarnvigsstyrelsen salunda till vinnande av en béttre allmiin trans-
porthushallning tinkta anpassningen av jarnvigstaxan till landets 6vriga all-
minna prisniviaer giller i férsta hand statens jarnvigars taxa. Eftersom
statens jarnvidgars taxa dven #dr grundvalen for den allminna samtrafik-
taxan, drager emellertid en sinkning av statsbanetaxan automatiskt med sig
en minskning av vissa de enskilda jarnvigarnas godstrafikinkomster.

Det av jarnvigsstyrelsen framférda forslaget skulle enligt styrelsens me-
ning bringa ur viirlden den olikhet i konkurrensvillkoren, som enligt styrel-
sens uppfattning ar viktigast, ndmligen den, vilken hiinfor sig till den forut
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papekade skillnaden i krav pd avkastning &4 kapital i fasta anlaggnmgar
Blott genom en utjimning i detta hinseende kan enligt styrelsens mening
trafikmassans glidning fran jirnvigslinjer till landsviigsleder hejdas.

Trafikutredningen ater har fort fram organisationsfragan och vad dir-
med sammanhinger i forsta linjen, men skjutit Ovriga atgirder pa framti-
den. Jarnvigsstyrelsen vill icke forneka denna fragas stora betydelse. Emel-
lertid géller densamma dock blott en mindre del av biltrafiken, lat vara den
som ar mest i behov av en nyordning.

Man torde icke heller béra blunda foér faran, att en mer eller mindre om-
fattande monopolisering av den yrkesmiissiga fjarrgodstrafiken kan leda till
att atskilliga trafikanter 6ka den egna bilparken.

Vad trafikutredningen foreslagit i friga om den yrkesmissiga fjirrgods-
trafiken kan sigas innebira densammas omvandling fran nira nog oregle-
rad enskild niring till offentlig verksamhet.

Det ligger i sakens natur, att en sidan omvandling skulle vara det allra
sikraste medlet att gora en konkurrenshindrande taxesittning for biltrafiken
effektiv. Med hinsyn till de statsbaneforetagets egna ekonomiska intressen,
som jarnvigsstyrelsen har att bevaka, skulle densamma vél ocksa kunna an-
ses vara for foretaget formanlig, men styrelsen maéste dock, med anliggan-
de av en i styrelsens stillning naturli¢ mera allmin samhéllelig syn pa sa-
ken, taga avstind frian tanken att ligga stora och betydelsefulla delar av
vigtrafikvisendet under jarnvigarnas kontroll och till bundenhet vid jarn-
vigarnas taxeplan, Atminstone si linge som liget for detta taxeplan icke ir
invindningsfritt fran niringslivets sida, d. v. s. sa linge ej jarnvigstaxepla-
net kunnat nedbringas till ungefirlig jamnhojd med ovriga allménna pris-
nivaer i landet.

Hade en sadan overensstimmelse mellan jﬁrnvégstaxenivé och allménna
prisnivaer forelegat, skulle styrelsen mojligen ha kunnat i princip tillstyrka
den av traflkutredmngen tinkta ordningen, men styrelsen hade samtldlgt
mast fraga sig, om praktiska och politiska mdjligheter fér den i sin anda
monopolistiska ordningens genomférande verkligen kunnat forefinnas. Sty-
relsen lir da ha varit nédsakad anmila starka tvivel i varje fall betriaffande
den tinkta organisationsformen. Det méiste bland annat forefalla som en
paradox att med det splitirade jirnvigsviisendet som organ stka uppbygga
en enhetligt ordnad fjarrtrafik a landsvigarna.

Med allt erkdnnande av den forehgqande utredningens fortjinster, icke
blott vad giller sjilva betinkandet utan dven betriffande forslaget till for-
ordning angiende allmin automobiltrafik, kan jirnvigsstyrelsen alltsa icke
fororda, att anstrangmngama nu inriktas pa detsammas genomférande. En-
ligt styrelsens mening skulle nimligen den nirmaste féljden av en siddan in-
rll\tmng kunna bliva ett oberiikneligt uppskov med atgirder, vilka p4 samma
gang skulle ha mer omfattande verkningar och erbjuda mindre vansklig-
heter.

De betinkligheter, at vilka styrelsen hir givit uttryck, giilla ndrmast grund-

valen for den avsedda organisationen av fjarrgodstrafiken. Aven i friga om
bestaimmelserna for évrig bestiillningstrafik for godsbefordran kan styrelsen
ej i allo dela trafikutredningens mening. — Det synes nimligen st\relsen
Yimpligt, att ej gora dndringarna gentemot nuvarande ordning storre in vad
som kan visas vara starkt av behovet pakallat.

I anslutning till vad jarnvigsstyrelsen anfort vill ulskottet erinra, att vid
1933 Ars riksdag hemstiilldes i motioner (I:261 och II:438), att riksdagen
méatte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om utredning och f{or-
slag till forstatligande av hela det svenska jirnviigsnitet.
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I sitt 6ver motionerna avgivna utlitande, nr 111, hemstiillde statsutskottet,
att riksdagen i anledning av motionerna matte hos Kungl. Maj:t anhélla om
utredning rorande foérvaltnings- och driftkostnaderna for ett sammanslaget
svenskt bredsparsniit under enhetlig ledning i jimférelse med motsvarande
kostnader vid jarnvigssystemets nuvarande uppdelning pa statens jirnviigar
och ett flertal andra enheter.

I sin motivering till denna hemstillan har statsutskottet framhallit, att
genom den forordade utredningen kunde skapas ett vardefullt forhandsma-
terial for ett bedémande av ett forstatligandes konsekvenser ur driftsynpunkt
och i varje fall erhallas ett fastare underlag for att avgéra i vad man under-
sokningarna hirom boéra fullfoljas.

Riksdagen bif6ll statsutskottets hemstillan.

Den av riksdagen begirda utredningen har verkstillis av en kommission
inom jarnvigsstyrelsen, vilken avgivit slutligt betinkande i drendet den 17
februari 1936. Kommissionen har beriknat, att en inkorporering av ett fyr-
tiotal angivna, enskilda, normalspariga jirnviigar skulle medféra en minsk-
ning av personalbehovet med omkring 2,000 man och av de arliga driftskost-
naderna med omkring 4.7 miljoner kronor.

Arendet dr beroende pA Kungl. Maj:ts provning.

Vid utverkandet av bemyndigandet att tillkalla 1936 ars trafiksakkunniga
anforde chefen fér kommunikationsdepartementet bland annat, att ett spors-
mal, som 1932 ars frafikutredning funnit ligga utom sitt befogenhetsomrade
och déirfor forbigatt, men som berorts i flera av yttrandena 6éver de sakkun-
nigas betinkande, vore, huruvida och i vad min en mattlig hdjning av bil-
skatten, siirskilt for storre lastbilar, vore i det av departementschefen be-
rorda sammanhanget motiverad. Aven om detta sporsmal nirmast borde
ses i samband med frigor av annan natur dn de foreliggande, borde det-
samma dock kunna, i den mén anledning dirtill gaves, goras till foremal for
yttrande vid den granskning och bearbetning av trafikutredningens férslag,
som enligt departementschefen funnes bora vidtagas.

I sitt utlatande 6ver 1932 ars trafikutrednings betinkande hava 1936 ars
trafiksakkunniga anfort betriffande frdgan om automobilskatten, att de sak-
kunniga pa grund av detta dmnes stora omfattning och rickvidd samt den
begrinsade tid, som statt dem till buds, icke funnit mojligt att for narvaran-
de nirmare inga pa detta sporsmal. De sakkunniga dmnade i ett senare
vitrande aterkomma till denna fraga.

I anledning av ett flertal motioner har innevarande ars riksdag pa férslag
av bevillningsutskottet i dess betinkande nr 24 i skrivelse (nr 154) till Kungl.
Maj:t anhaillit, att Kungl. Maj:t ville féranstalta om utredning angiende auto-
mobilbeskattningen och dirvid beakta vad i betinkandet anférts. I betin-
kandet har framhéllits, bland annat, att de tyngre motorfordonen, det vill
séga lastautomobilerna och omnibussarna, vilkas lastkapacitet alltjaimt syntes
Oka, torde astadkomma storre slitning 4 viigarna samt i varje fall kriiva en



Andra lagutskottets utldtande Nr 4. 41

storre hallfasthet i vigarnas underlag dn de littare motorfordonen. Det kun-
de ifragasittas, huruvida sdlunda fororsakade merkostnader for viigvisen-
det ticktes genom den nuvarande beskattningen av de tyngre fordonen. Be-
villningsutskottet funne sig bora fororda, att en utredning komme till stind
angiende skattesatserna de olika slagen av motorfordon emellan samt att
man déirvid sokte erhilla bittre avvigning av skattesatserna én enligt nu gal-
lande bestimmelser.

Utskottet 6vergar hirefter till att behandla huvuddragen av den i proposi-
tionen féreslagna organisationen av automobiltrafiken.

Uppdelning i nir- och fjirrtrafik.

Gemensamt for de bada férslagen ar, att en forutséittning for en andamaéls-
enlig reglering av den yrkesmiissiga lastbilstrafiken anses vara en uppdelning
av trafiken i tvA huvudgrupper, ndrgodstrafik och fjdrrgodstrafik (eller be-
triffande linjetrafiken resp. ndrgodslinje- och fjdrrgodslinjetrafik).

Ritt till nargodstrafik skulle enligt trafikutredningens férslag tillkomma
dels nuvarande utdvare av stads- eller linstrafik, som anmilt sig vilja be-
gagna nimnda ritt, dels ock de yrkesutévare, som efter det nya systemets in-
forande erhalla tillstind till bedrivande av sddan trafik. Innehavare av till-
stand till niargodstrafik skulle 4ga att ombesdrja godstransporter inom ett i
samband med beviljande av trafiktillstand faststillt begrinsat omrade — nér-
trafikomrade — vars grianser icke skulle fa i nértrafik overskridas. Betrif-
fande faststidllandet av detta omrades storlek inneholl forslaget ingen annan
bestimmelse, fin att storleken icke finge understiga ett linjeratt avstind av
30 km fran stationsorten riknat. En dylik bestimmelse skulle silunda icke
komma att innebira nagot hinder fér att géra niirtrafikomradena si stora,
som det med hinsyn till praktiska erfarenheter under tillimpningen befun-
nes vara lampligt. I motiveringen till foérslaget har emellertid trafikutred-
ningen férklarat sig anse, att nartrafikomriadenas storlek inom sirskilt titt
bebyggda trakter med synnerligen god tillgdng pa jirnviigsforbindelser borde
lagst bestimmas till en cirkel med en radie av 30 km fran trafikutévarens
stationsort riiknat. I ovriga delar av sédra och mellersta Sverige borde radien
av samma cirkel uppga till 50—60 km, medgivande en lingsta kérning av
100—120 km fran trafikomradets ena griins till den andra; i Aterstiende de-
lar av landet borde med hinsyn till de stérre avstidnd, som hir forekomme,
och en i stort sett nagot glesare befolkningsfordelning nirtrafiken beredas ett
nagot storre normalt trafikomride, och vad siirskilt det inre Norrland an-
ginge, borde storleken av nirtrafikomradena kunna avsevirt utstrickas. Stor-
leken av nirtrafikomriadena skulle bestimmas av Linsstyrelse i det lidn, varest
stationsorten vore beligen, dock med ledning av allméinna grunder, som
Kungl. Maj:t efter viigtrafikmyndighetens hirande skulle faststiilla.
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Prisbildningen skulle inom niirgodstrafiken vara fri nedat. men uppat be-
gransas av maximitaxa. Diremot skulle en fastare prisbildning, 4n vad nu
vanligen forekommer, stodjas genom att i limplig omfattning gemensamma
bestillningskontor och andra for vrkesutdévarna gemensamma anordningar
till trafikens ordnande legaliserades.

1936 drs trafiksakkunniga framhalla, att en uppdelning i nir- och fjirr-
trafik skulle komma att mojliggora tillgodoseendet av flera viktiga dndamal.
I forsta hand asyftas mojlighet att for fjarrtrafiken foreskriva och uppritt-
halla en bestimd taxa, faststilld, liksom jarnvigstaxan, av Kungl. Maj:t, vil-
ket skulle i denna trafik liksom for trafikmedel, med vilka fjarrtrafiken kon-
kurrerar, skapa en storre fasthet i priserna. Vidare skulle at fjirrtrafiken
kunna givas en organisation, som for allminheten garanterar tillging pa
transporter i sidan trafik icke allenast, sisom nu merendels ar fallet, huvud-
sakligen till orter, som redan tidigare hava goda transportligenheter, utan
jamvil till andra orter mot skilig taxa. Genom att bygga taxan pa en kor-
rekt sjidlvkostnadsberdkning skulle dessutom beredas mdojlighet att ticka sa-
vil en rittvis andel av det allminnas vig- och trafikkostnader som skilig er-
sittning at de i fjarrtrafiken verksamma yrkesutévarna. Vad néartrafiken
angar skulle genom uppdelning mojliggéras att pa detta automobilens vikti-
gaste och mest betydande arbetsfilt i vissa avseenden bereda yrkesutévarna
en friare stillning, 4n vad som skulle vara mdojligt, om enhetliga bestimmel-
ser maste gilla for savil nir- som fjarrtrafik.

1936 ars sakkunniga hava i princip anslutit sig till tanken att som norm
for grinsdragningen ligga ett visst av handelsforhallanden m. m. betingat
avstand fran stationsorten. De férorda emellertid, att griansen for nartrafik-
omradet vidgas samt att en dubbel bestimning inféres, nimligen si, att en
transport i niargodstrafik karakteriseras darav, att den dels icke 6verstiger en
viss transportlingd (ndrtrafikavstand), dels ock faller inom ett visst, for nér-
trafikutévaren anvisat ndrtrafikomrdde. Nirtrafikavstand och nértrafikom-
rade bora for nartrafikutovare med stationsort inom visst lian eller
del av lin generellt faststillas av vigtrafikmyndigheten pa forslag av
linsstyrelsen samt efter samrad med linsstyrelser i de ldn, till vilka néartra-
fikomrade kan komma att stricka sig. Storleken av nirtrafikavstandet for-
utsiittes diarvid komma att tillmitas sa, att trafikutovaren stidse beredes till-
fille att utéva nirgodstrafik inom det naturliga handels- och omsittnings-
omrade, i vilket hans stationsort dr belagen. For varje fall bor dock icke —
utom i det inre Norrland — nértrafikavstand eller avstind fran stationsort
till nirtrafikomrades grians 6verstiga 100 km.

Foredragande departementschefen anfér, bland annat:

Nuvarande bestimmelser betrdffande yrkesmaissig lastbilstrafik innebara
icke nagon begrinsning i friga om det avstind, pa vilket transporter i sadan
trafik ma utstrackas. En utovare av stads- eller lanstrafik kan diarfor for
nirvarande, i den man det erfordras f6r utférande av mottagna bestillning-
ar, utstricka sin trafik 6ver hela riket. Med bestimdhet torde kunna sigas,
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att en sa vidstrickt rorelsefrihet icke varit asyftad vid tillkomsten av i am-
net gillande bestidmmelser. 1 forening med splitiringen av tillstandsgiv-
ningen pa omkring 140 myndigheter, nimligen de 24 ELinsstyrelserna jimte
overstathallarimbetet samt polismyndigheterna i samtliga stidder i riket, har
detta fororsakat, ati de tillstandsgivande myndigheterna delvis forlorat det
grepp over mojligheten att inrikta beviljandet av trafiktillstand péa tillgodo-
seende av bestimda och konstaterade trafikbehov, vilket annars lagstiftning-
en i dmnet ursprungligen torde hava avsett. Déirigenom har Aven forsva-
rats den anpassning av tiligingen pa bilar i yrkesmaéssig trafik, som det lig-
ger i biltrafikutévarnas men dven i trafikanternas intresse att séka upp-
ritthalla.

En uppdelning av biltrafiken i nir- och fjiarrtrafik kan dirfor sigas ligga
i allas intresse, och kan — under forsittning att grinsen for nirtrafiken
drages si, att en skilig rorelsefrihet bibehalles for nirtrafikutovarna — i
varje fall icke anses krinka nagot fér dem vitalt intresse. Vad angar stor-
leken av de avstind, som normalt bora avses for nartrafiken, och metoden
for utformning av nirtrafikomradena, har jag i princip intet att erinra mot
1936 ars forslag. Normerande for detta avstand bor i forsta hand vara stor-
Ieken av det handels- och transportomrade, inom vilket den stationsort, fran
vilken trafiken skall utga, ar belidgen. Givetvis 4r begreppet handels- och
transportomrade hérvid niarmast att forsid icke i betydelse av det lingsta
avstand, pa vilket en viss specialprodukt for nimnda ort distribueras — detta
omrade stricker sig ofta Over hela landet eller stora delar darav — utan séa-
som det omrade, pa vilket den gemensamma lokala hushallningen i trakten
i form av distribution av vanliga produkter fran ett handelscentrum och till-
forsel av matvaror m. m. till samma centrum #Ar grundad. Utformade efter
de principer, som i det foregaende angivils, skulle reglerna om nirtrafikom-
radets storlek komma att erhalla den lydelse, som framgar av forfattnings-
forslaget § 25.

Av intresse i detta sammanhang torde vara resultatet av en undersék-
ning av varutrafiken till och frdn Stockholm, som under viss del av 1932
utforts av docenten vid handelshégskolan i Stockholm, fil. dr Olof Jonasson.
Vid undersokningen riknades varutransporterna med lastbil under veckan
1—7 juni 1932 samt varutransporterna med jarnviagar, batar eller genom
postpaket under hela maj 1932, varefter, for att fa jimforande tal, siffrorna
for biltrafiken multiplicerades med visst tal. Genom undersokningen fram-
gick tydligt biltrafikens karaktir av i huvudsak nirtrafik. Omkring 80 %%
av trafiken kom pa Stockholms lin och 15 %6 pA narmast liggande lin intill
ett avstind av 20 mil fran huvudstaden. Det visade sig ocksd, att den varu-
produktion, som ronte det stérsta inflytandet av och dirfor sa gott som helt
och hallet for sin avsittning vore beroende av Stockholm, i stérsta utstriick-
ning betjdnade sig av bilar vid transporten. Sadana varor voro: fro, vixter
m. m. (huvudsakligen blommor, 83 %o per bil av inrikes tiliforseln), rotfruk-
ter och grénsaker (75 %), sill och strémming (69 %), mjolk och griidde
(64 %), hd och halm {50 %), levande djur (34 %), kitt och flisk (12 %),
smor (29 %) och ost (65 %), jord, sand m. m. (21 %), drycker {26 %),
oarbetad sten (49 %), cementarbeten (40 %), oarbetat trii sisom ved (20 %),
rundvirke av livtrii (100 %) och annat rundvirke (42 %o).
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Organisationen av niirtrafiken.

I motsats till fjarrtrafiken, tills vars bedrivande tillstind ar avsett att lim-
nas endast ett begrinsat antal for dndamalet bildade, relativt stora fore-
tag (fjarrtrafikutovare), vilka i sin ordning dro hinvisade till att i férsta
hand anlita de sirskilda nértrafikutévarna, dr nirtrafiken avsedd att be-
drivas pa grundval av individuella tillstind och under frihet for varje nir-
trafikutovare att inom grinserna for det givna trafiktillstindet organisera
sin trafik s dndamdlsenligt som mojligt. Aven pa detta omride bér emel-
lertid enligt utredningsminnens och departementschefens mening lagstift-
ningen soka bidraga till att det skapas sidana forhallanden, som mdojlig-
géra en god betjining av den trafikerande allminheten och en skilig birg-
ning fér yrkesutévarna.

Trafikutredningen har i § 31 av sitt forslag upptagit en bestimmelse, att
innehavare av tillstand till bestidllningstrafik skall, direst tillstindsbevil-
jande myndigheten diarom férordnat, vara skyldig att ansluta sig till viss av
nimnda myndighet godkidnd férening av utdovare av allmin trafik med upp-
gift att handhava de gemensamma angeligenheter (exempelvis i fréga om
inriittande och vidmakthillande av gemensamt bestidllningskontor eller ge-
mensamt telefonviisen eller om anskaffande och tillhandahallande av reserv-
materiel eller om foérdelning av inkommande uppdrag & korning eller om
foretrddande av trafikutdovarna i gemensamma angeligenheter infor myn-
digheter och andra), som myndigheten i friga finner béra tillkomma en
sddan sammanslutning.

1936 drs trafiksakkunniga framhalla, att de anse inrittandet av de i tra-
fikutredningens forslag upptagna lastbilscentralerna (ordercentralerna) av
stor framtida betydelse; dessa bora snarast organiseras i alla trafikeentra
och handelsomraden — trafikomraden. Dessa centraler komma att under-
litta bilbestandets effektiva utnyttjande i saval nir- som fjarrtrafik, till
gagn bade for biligare och trafikanter, och bereda myndigheterna okad mdgj-
lighet att bedéoma tillstindsgivningen. Samtidigt vinnes en organisation, som
kan representativt foretriada biltrafiken i forhallande till savdl myndigheter-
na som alla slag av trafikanter och som efter hand boér kunna auktoritativt
havda biltrafiken sisom sjilvstindig faktor vid sidan av och i god samver-
kan med andra trafikmedel. Dirmed skapas ocksa bittre forutsittningar
for 6kad lojalitet i konkurrensen, skilig ersiittning fér biltransporterna och
skilig 10n till personalen. For de tillstAndsgivande myndigheterna ir det
patagligen en stor fordel att genom dessa centraler och den dir redovisade
utnyttjningen av fordonen kunna erhélla en god 6versikt av bilbestandets till-
ricklighet, 1ill ledning for tillstindsgivningen i friga om savil helt nya till-
stand som de for nirvarande betydligt évervigande utbytena av mindre for-
don mot avsevirt stérre, med eller utan sldpvagnar.

De sakkunniga anse det icke blott fér det allminna utan #dven for alla
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parter vara av intresse, att 4tminstone i eller invid alla mera betydande tra-
fikcentra anslutningen till lastbilcentralerna kan goras obligatorisk vid till-
stindsgivningen. Bilcentralerna synas vara bide onskvirda och nédvan-
diga led i en ekonomisk trafikorganisation, angeliigen ej minst med tanke p&
den nuvarande splittringen av trafikbilrdttigheterna (1.2 4 1.3 lastbilar per
tillstindsinnehavare). Efter hand som en sidan uiveckling systematiskt
fullfoljes, kunna centralerna distriktsvis direkt och indirekt hetjina &ven
fjarrtrafiken, varigenom godstransporterna pa vigarna synas kunna veder-
bérligen tillgodoses.

Foredragande departementschefen har anslutit sig till det av trafikutred-
ningen framlagda férslaget i denna del. I § 31 i propositionens forfattnings-
forslag ha upptagits stadganden i férevarande dmne.

Organisationen av fjirrtrafiken.

Det av ftrafikutredningen i 1935 ars betinkande framlagda forslaget till
organisation av fjarrtrafiken ar byggt pa huvudsakligen féljande grunder.
Enir fjarrtrafiken i regel utévades i konkurrens med andra trafikforetag,
foretridesvis jarnvigarna, vilka for samhiillet vore av minst samma betydelse
som automobiltrafiken, borde fjarrtrafiken underkastas samma skyldighet
som jirnvigarna att verkstilla transporter enligt en fast taxa, faststalld
av samma myndighet, som faststiller taxan for jirnvigarna, nimligen
Kungl. Maj:t. For att denna taxa skulle kunna uppritthillas, vore det, d&
densamma skulle galla for ett stort antal eljest konkurrerande trafikutovare,
icke nog med att foreskriva taxan till efterriittelse; sirskilda organ med
uppgift att overvaka och ansvara for taxans tillampning méiste inféras. Pa
dessa organ — i trafikutredningens forslag benimnda fjdrrtrafikutévare —
skulle samtidigt liggas skyldighet att gentemot allminheten ansvara for att
automobiler 1 fjarrtrafik stidse funnes att tillgh mot den bestimda
taxan sa& att fjiarrtrafiken icke, med asidosidttande av allmidnhetens intres-
sen, inriktades allenast pa de transportuppgifter, som med hinsyn till vederbo-
rande fjirrirafikulévares egna intressen vore att féredraga. Fjirrtrafiken bor-
de, till frimjande av ett rationellt utnyvtijande av redan meddelade trafiktill-
stdnd, utforas av befintliga nirtrafikutévare, och fjarrtrafikutovare forut-
sittes for detta dndamal traffa avtal antingen med erforderligt antal nir-
trafikutovare eller, mera sannolikt, med nirtrafikutévarnas gemensamma
bestiillningskontor (§ 31) eller med en storre organisation av nirtrafikut-
oévare, varigenom dessa ataga sig att mot en bestimd ersittning, pa rekvisi-
tion av fjirrtrafikutévaren, stilla automobiler till férfogande for utférande
av fjirrgodstransporter. Allenast direst automobiler icke genom sadant av-
tal kunde erhdllas, skulle fjarrtrafikutévare #4ga att, efter sarskilt med-
givande av vigtrafikmyndigheten, med egna automobiler ombesérja fjirr-
trafiken. For att sid mycket som maojligt garantera, att fjarrtrafikforetagen
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icke genom inboérdes konkurrens tvingades att franga taxan och for att i 6vrigt
framskapa en fast organisation av fjirrtrafiken, borde landet enligt utred-
ningens forslag indelas i under vissa foérutsidttningar endast tva och i varje
fall blott ett fatal fjarrtrafikomraden, och ratten till fjarrirafik borde limnas
allenast ett foretag inom varje omrade, vilket foretag alltsa skulle hava ute-
slutande ratt att ombesorja déirifran utgaende transporter i fjarrtrafik. Till-
stand borde limnas allenast foretagare, vilka sisom utdvare av jarnviags-,
angbats- eller automobiltrafik eller pa grund av andra sérskilda férhallanden
kunde anses dga erforderliga forutsattningar for organiserande och bedri-
vande av fjarrtrafik. Fjarrtrafiken skulle icke vara bunden vid nigra be-
gransningar i friga om avstandet. Fjarrtrafikutévare skulle tvirtom vara
icke allenast berittigad utan #ven skyldig att, mot ersittning enligt den
faststillda taxan, ombesorja till fjarrgodstrafik hianférliga, fran ort inom
fjarrirafikomriadet utgdende transporter savil inom fjarrtrafikomradet som
utom detsamma (§§ 16 och 30), dock under iakttagande i sistnAmnda fall
att gods icke finge inom ett for annan utévare av fjarrgodstrafik faststallt
fjarrtrafikomriade upptagas for befordran annat #n efter uppdrag av sist-
namnde trafikutévare eller den, som med laga verkan dgde foretrida honom
vid meddelande av sidant uppdrag (§ 28).

Betriffande den av trafikutredningen silunda foreslagna organisationen
av fjarrtrafiken har kritiken i huvudsak anfort, att denna organisation inne-
bure en monopolisering av fjirrtrafiken och kunde befaras medfora oligen-
heter i form av héjda priser och bristande anpassning efter niringslivets
krav. Med hinsyn till att trafikutredningen rdknade med att ledningen av
fjarrtrafikforetagen kunde anfortros at jirnvigar eller sjofart eller organisa-
tioner, vari nimnda ildre trafikmedel dgde ett vésentligt inflytande, har i
kritiken #dven framhaéllits, att det kunde befaras, att sirskilt jirnvégarna
komme att begagna sig av ett eventuellt inflytande pa fjarrtrafiken for att
soka tillintetgora eller atminstone allvarligt forsvara densamma.

Av 1936 drs trafiksakkunniga framhadlles i nu ifragavarande del, att enligt
deras mening viisentliga med trafikutredningens forslag féorenade nackdelar
vore, dels att detsamma vore byggt pa forutsittning, att inom stora fjarr-
trafikomraden allenast skulle finnas ett fjarrtrafikforetag, dels ocksa att det-
samma icke i tillricklig grad anvisade utévarna av yrkesmiissig automobil-
trafik eller av dem bildade organisationer sasom de, vilka i forsta hand
borde ifrigakomma sidsom fjirrtrafikutévare, utan tvirtom riknade med maoj-
ligsheten och méhinda syntes vilja befrimja, att iven andra organisationer
eller med biltrafiken i viss man konkurrerande trafikforetag i deita avseende
bleve ledande.

Den organisationsform, som borde frimst ifragakomma, skulle enligt trafik-
sakkunnigas forslag bestd diri, att tillstand till bedrivande eller, rittare sagt,
organiserande av fjirrtrafik foretrddesvis limnades till organisationer av
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trafikutovare, dérest de syntes erbjuda tillriickliga garantier for att tillfreds-
stillande besorja trafiken.

Betraffande fjirrtrafikforetagens uppgift och organisation anfora trafik-
sakkunniga i samband hiarmed:

Den, som antagits till fjdrrirafikutévare, skulle ga och vara skyldig att
inom ett for honom faststillt fjdrrtrafikdistrikt (av trafikutredningen be-
ndmnt fjarrtrafikomride) uppritta kontor eller antaga ombud for mottagande
av transportbestillningar &dvensom till vederbérande nirtrafikutovare {ér-
medla de inkomna bestillningarna.

Fjarrtrafikdistrikts omfattning bor angivas i samband med tillstandet. For
tillgodoseende av dven landsbygdens behov av fjirrtrafiktransporter bor ett
fjarrtrafikdistrikt icke omfatta allenast en enstaka stad eller annat omrade,
som fran fjarrtrafikforetagets stindpunkt dr mest begirligt, utan detsamma
bor utgéra en sammanhingande bygd; lampligen torde fjirrtrafikdistriktets
storlek i regel icke bora understiga ett lin. Kontrollen bor férenklas sa
mycket som mojligt. Ett industriféretag pa landsbygden bor exempelvis
kunna betros med att utstilla erforderliga frakthandlingar, om det forbinder
sig att omedelbart insiinda kopior dérav till fjirrtrafikféretaget. Ej heller
bor hinder mota, att nirtrafikutévare sjialv motlager bestillning 4 en irans-
port i fjarrtrafik och sedan efter anmilan till vederbérande fjarrtrafikutova-
res bestillningskontor erhaller dess uppdrag att ombesorja transporten. Dir-
est det icke finnes anledning att ifragasiatta annat an ett lojalt forfarande
fran savil trafikkundens som nértrafikutévarens sida, bor bestillningskon-
toret i dylikt fall icke vigra nirtrafikutévaren ett sidant uppdrag. 1 enlig-
het hiirmed bor dven den enskilde fjarrtrafikutovaren kunna upparbeta en
egen kundkrets dven i fjarrgodstrafik samt sjilv skorda fordel diarav utan
annat forbehall d4n att han hos fjarrtrafikforetaget registrerar sina bestill-
ningar samt hos detta underkastar sig den kontroll, som kan befinnas nod-
vindig for att overvaka, att transporterna ske enligt faststiillld taxa och med
tillimpning av ovriga for fjarrtratiken gillande bestimmelser. Huvudsaken
ar darvid, att taxan efterfoljes, utan att i 6vrigt nagra hinder liggas for att
fjarrtrafiken bedrives pa det satt, som bast tillgodoser allminhetens och
trafikutovarnas intressen.

For fran fjarrtrafikdistriktet utgaende transporter i fjarrtrafik bér nagon
viss avstandsbegrinsning icke foreskrivas, utan bor dven i detta fall gilla
den i § 28 intagna foreskriften, att dylika transporter ma utstriickas till orter,
beldgna sdvil inom som utom distriktet. For att icke genom returtransporter
anledningar till illojal konkurrens skola skapas, bor likaledes gilla den i sam-
ma § uttryckta principen, att gods icke ma inom ett for annan utdvare av
fjarrgodstrafik faststiillt fjarrtrafikdistrikt upptagas for befordran annat éin
efter overenskommelse med sistndmnda trafikutévare eller den, som med laga
verkan ager foretrida honom.

Féredragande departementschefen anfor, bland annat:

Fjirrtrafikforetagens uppgift forutsittes saval av 1932 ars trafikutredning
som av 1936 ars trafiksakkunniga huvudsakligen bliva att administrera, éver-
vaka och kontrollera det foretridesvis genom nértrafikutévare utférda trans-
portarbetet i fjirrtrafik under ansvar dels gentemot allmiinheten for att
transporter i fjirrtrafik dro att tillgd mot bestimd taxa, dels ock i férhillan-
de till det allmiinna for att vid verksliallande av fjiirrgodstransporter taxan
och ovriga {or denna trafik gillande bestimmelser liinda {ill efterriillelse.

Fran denna utgdngspunkt masle de framkomna forslagen till organisation
av fjarrtrafiken liksom ocksi kritiken diremot heddmas. Biada kommilté-
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erna hava tydligen velat uppbygga denna organisation med tanke pa att
tjarrtrafikforetagen skola sittas i stind att sa effektivt som mojligt fylla
den uppgift, man avsett att anfoértro at dem. Trafikutredningen har ansett
detta sikrast kunna ske genom att allenast ett fjirrtrafikféretag uppritias
inom varje fjarrtrafikdistrikt. Man har mot detta forslag riktat den invind-
ningen, att dess forverkligande skulle komma att medféra en monopolise-
ring av fjarrtrafiken. De olidgenheter och risker, som man vanligen befarar
av ett affirsmonopol, synas emellertid icke kunna sigas vara for handen
under en siddan organisationsform, varom nu #ar fraga. Fjarrtrafikforeta-
gen skulle nimligen icke #iga nigon rétt att sjilva ensidigt avgora, huru-
vida och i vilken omfattning de ville mottaga transporter i fjarrtrafik. De skul-
le tvirtom hava att stilla sig trafikanternas onskemadl i detta avseende till
efterriittelse pa grund av dem Aliggande skyldighet att mot ersittning en-
ligt den fasta taxan ombesorja alla fran fjarrtrafikomradet utgdende trans-
porter i fjarrgodstrafik liksom att éver huvud ansvara for tillging pa er-
forderligt antal for sadan trafik limpliga lastautomobiler jimte forare inom
fjarrtrafikomradet. Ej heller skulle fjarrtrafikforetagen kunna ensidigt be-
stimma fraktprisen, eftersom betalningen fér av dem verkstillda transpor-
ter skulle utga allenast i enlighet med den av Kungl. Maj:t faststiillda taxan,
fore vars faststillande representanter for néringslivet torde fa antagas kom-
ma att, liksom vad fallet dr betriffande jirnviigstaxan, limnas tillfille att
vttra sig.

Ett utmirkande drag for fjirrtrafiken med lastautomobiler &r, att den
foretradesvis bedrives icke i sidana trakter eller pd sidana forbindelser, dir
andra trafikmedel saknas eller dro bristfilligt utvecklade och dér den allt-
sd genom att komplettera det befintliga trafiksystemet fyller en lucka i sam-
hillets utrustning av trafikmedel, utan tvirtom pd sadana strickor, dir en
av andra trafikmedel redan upparbetad stark trafik finnes, av vilken den kan
utvilja de fordelaktigaste transporterna. Detta har Ater lett till, att automo-
biltransporter dro jamforelsevis billiga i de forbindelser, dir riklig tillgang
pa gods och transportligenheter finnes, under det att daremot automobil-
transporter till orter, som dro daligt utrustade med andra kommunikations-
medel, betinga ett vida hogre pris.

Detta skulle kunna utjamnas till mera likformiga och ur allminhetens
synpunkt sett mera riittvisa forhallanden, om ett fjirrirafikforetag, sasom er-
sittning for ritten att till faststallt taxepris utféra transporter & gynnsamma
transportstrickor, alades skyldighet att till motsvarande pris tillhandahélla
automobiler dven i sadana fall, di transporter, fran foretagets synpunkt sett,
icke aro lénande, eller med andra ord genom en effektiv korskyldighet. Vis-
serligen finnes dven i gillande forfattning korskyldighet stadgad fér den en-
skilde trafikutdvaren, men da det ir praktiskt taget omgjligt att gora densam-
ma gillande, fér den hindelse trafikutovaren forklarar sig upptagen eller av
annan orsak forhindrad att utfora en bestilld kérning, har féreskriften om
korskyldighet kommit att sakna praktisk betydelse. Effektivt kan ett dylikt
stadgande bliva allenast, om kérskyldigheten ligges pa ett relativt stort fore-
tag, som i princip ir oférhindrat att, mot dverenskommen ersiittning, begagna
sig av samtliga i yrkesmaissig trafik anviinda lastbilar inom fjarrtrafikdistrik-
tet och som dirfor icke kan, liksom den enskilde foretagaren, undandraga sig
dess fullgérande.

Jag ar med 1936 ars trafiksakkunniga ense dirom att organisationen av
fjarrtrafiken icke ovillkorligen bor bindas till forutsittningen att allenast ett
tjarrtrafikforetag skall fa finnas inom varje fjirrtrafikdistrikt. Betriffande
fragan at vem tillstind sasom fjarrtrafikutévare bor meddelas, féreligger
mellan de bada kommittéforslagen en visentlig skillnad. Trafiksakkunnigas
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férslag innehaller en uttrycklig bestimmelse om att féretriide till erhallande
av tillstand till bedrivande av fjarrtrafik bor, under i 6vrigt lika forhallanden,
limnas organisation av nirtrafikutévare. Mot vad trafiksakkunniga i denna
del foreslagit ar fran min sida intet att erinra. Ej heller har jag eljest funnit
anledning till indring i sak av ifrigavarande del av de sakkunnigas forslag.

Tillstindsgivande myndigheter.

Enligt det av trafikutredningen framlagda forslaget skulle tillstindsgiv-
ningen for fjarrgods- och fjirrgodslinjetrafik centraliseras till vigtrafik-
myndigheten samt prévningen av tillstand till 6vriga slag av yrkesmissig
trafik overflyttas till linsstyrelserna, dock med undantag for bestillnings-
trafik (utom fjarrgodstrafik) i vara storsta stider. Sasom férutsitining for
att beviljandet av tillstind till nirgodstrafik eller bestillningstrafik fér per-
sonbefordran ma tillkomma polismyndighet i stad ansag trafikutredningen
limpligen bora stadgas, att stadens invanarantal uppginge till minst 50,000.
Utredningen erinrade i samband dirmed, att samma invanarantal dven ur
annan synpunkt utgjorde grund for avskiljande av stad fran lidnet i 6vrigt,
i det att enligt landstingslagen stad, som uppnatt nimnda folkmingd, sgde
uttridda ur landsting.

1936 drs trafiksakkunniga uttala i denna del, att den av trafikutredningen
féreslagna centraliseringen av tillstdndsgivningen enligt deras mening maste
betecknas sisom 4dndamalsenlig och dgnad att befrimja 6Gversikt och plan-
miissighet i friga om meddelandet av trafiktillstind. Till grund fér det av
trafikutredningen férordade undantaget betriaffande stider med invaAnarantal
av minst 50,000 hade aberopats limplighetsskidl och huvudsakligen det for-
hallande, att 6verflyttandet av tillstindsgivningen for nimnda stader till
linsstyrelserna skulle komma att innebira en alltfér stor 6kning av dessas
arbetsborda. Sakkunnigas majoritet hemstiller, att nimnda undantag méatte
utgi, eller, diirest det anses bora i begriansad omfattning bibehéllas, férklaras
gilla allenast betriffande bestillningstrafik fér personbefordran med sta-
tionsort i stad, om vars undantagande Konungen férordnat. I samband hér-
med fororda de sakkunniga, att dven fragor om tillstind till sidan linjetrafik,
som Ar avsedd att stricka sig 6ver mer in tva lin, handliggas hos vagtrafik-
myndigheten till undvikande av de svarigheter, som #ro férenade med ge-
mensam handliggning av tre eller flera linsstyrelser.

Mot vad de sakkunnigas majoritet i denna del féreslagit har en utforlig
reservation anforts av tva ledamoter. Reservanterna anse, att de av majori-
teten foreslagna forfattningsindringarna icke éro tillrickliga. Enda mojlig-
heten att inom 6verskadlig tid nd en tillfredsstillande jimvikt mellan tillging
pa trafiklastbilar och efterfragan av dessas tjinster anse reservanterna vars.
att till vigtrafikmyndigheten forligga hela tillstindsgivningen betriffande
trafik for godsbefordran. Aven anse de, att linjetrafik{éretagen for person-
befordran (omnibustrafik) numera iiro foretag av sidan betydelse, att till-
stindsgivningen dirtill, i den méan fraga icke &r om utpriglade foérortslinjer
om hégst 20 km, bor ankomma pa viigtrafikmyndigheten.

Bihang till riksdagens protokoll 1936. 9 saml. 2 avd. Nr 54. 4
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Foredragande departementschefen anfor:

Behovet av en centralisering av tillstandsgivningen har understrukits av
sa gott som alla myndigheter, vilka yttrat sig betriaffande denna del av trafik-
uiredningens forslag. Den meningsskiljaktighet, som darefter gjort sig gil-
lande genom de forslag, vilka framlagts dels av trafiksakkunnigas majori-
tet, dels ock av reservanter bland nimnda sakkunniga, beror dirpa, att dessa
velat driva centraliseringen lingre dn vad trafikutredningen forordat.

Mellan de olika mot varandra staende intressena i denna fraga ér enligt min
mening trafikutredningens férslag en lamplig avvigning.

Att, pa sitt reservanterna foreslagit, forligga tillstandsgivningen i fraga om
all trafik f6r godsbefordran till vigtrafikmyndigheten skulle sidkerligen till
denna myndighet Overfora en sa stor arbetsbérda, att jag icke atminstone
féor nirvarande kan fororda en dylik 1osning. Vad éater angar det av tra-
fiksakkunnigas majoritet forordade forslaget, att till lansstyrelserna matte
centraliseras idven fragor om tillstand till bestillningstrafik med stationsort
i stad, vars invanarantal uppgar till minst 50,000, ir jag med majoriteten
ense om att ur principiell synpunkt en dylik bestimmelse idr att fororda.
Praktiska forhillanden — framfor allt svarigheten for lansstyrelserna att
utan personalforstirkning kunna mottaga en s& omfattande arbetshérda —
tala dock enligt min mening for att Atminstone tills vidare icke driva centra-
liseringen lingre dn vad trafikutredningen forordat.

Aven mot det av trafiksakkunniga framlagda forslaget att till vigtrafik-
myndigheten overflytta fragor om tillstand till sidan linjetrafik, som #r av-
sedd att stricka sig 6ver mer dn tva ldn, resa sig enligt min mening prak-
tiska betidnkligheter. Trafiksakkunnigas forslag synes i denna del medféra
konsekvenser, som icke utan ytterligare utredning kunna tillrickligt 6ver-
skidas, och jag anser mig darfor icke kunna bitridda detsamma.

Vigtrafikmyndighet.

1932 drs trafikutredning anfor, att liksom en centralisering av tillstands-
givningen betriffande nértrafiken borde ske genom oOverflyttandet av den-
samma till linsstyrelserna, beviljandet av tillstand till fjarrtrafik borde sam-
manforas till en enhetlig central myndighet. Forst under denna forutsitt-
ning kunde niamligen fjdrrtrafiken planméssigt utvecklas och erforderlig
kontroll Over densamma uppritthallas. Trafikutredningen foreslar darfor
inriattandet av en dylik central myndighet, benimnd vagtrafik myn-
digheten. Pa denna myndighet skulle ankomma att dels verka for den
yrkesmissiga automobiltrafikens dndamaélsenliga ordnande och framja en
sund utveckling dirav, dels ock handhava drenden angaende sarskilt fjirr-
godstrafiken och fjarrgodslinjetrafiken samt i sistnimnda hinseenden med-
dela tillstand till dylik trafik. Hirtill skulle komma vissa ytterligare uppgif-
ter, sisom forande av centralregister 6ver samtliga i yrkesmassig trafik an-
viinda automobiler i riket, upprittande av férslag till taxor for fjarrtrafiken,
vilka skulle faststillas av Kungl. Maj:t, 4vensom till allménna grunder fér
taxor for annan automobiltrafik, meddelande av bestimmelser om driftssta-
tistik m. m.

I friga om vigtrafikmyndighetens organisatoriska stillning i statsférvalt-
ningen har trafikutredningen foéreslagit, att vigtrafikmyndigheten borde inga
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i vag- och vattenbyggnadsstyrelsen och organiseras som en sérskild byra med
en byrachef som chef. Kostnaderna, vilka syntes bora bestridas av automo-
bilskattemedel, beriknades uppga till sammanlagt 150,000 kronor arligen
jimte dyrorts- och dyrtidstilligg samt utgifter fér resor och expenser.

1936 drs trafiksakkunniga ha kommit till den slutsatsen, att vigtrafikmyn-
digheten bor utgéra en av Kungl. Maj:t utsedd nimnd med tillhérande, a vég-
och vattenbyggnadsstyrelsens stat upptagen forvaltningspersonal. Nimnden
skulle besti av en ordforande, vartill torde bora utses en hogt kvalificerad
ambetsman, samt hogst fyra ledamdoter, representerande sakkunskap och er-
farenhet i trafikekonomiska fragor med hiansyn till savil trafikanternas, sir-
skilt niringslivets, som automobiltrafikens, jarnvéigarnas och sjofartens in-
tressen. Arvode syntes bora beriknas foér ordférande till 6,000 kronor och
fér ledamot till 4,000 kronor eller tillhopa 22,000 kronor. For forvaltnings-
personal torde bora beréknas, for personalen i vig- och vattenbyggnadssty-
relsen 52,000 kronor samt for erforderlig extra arbetskraft hos linsstyrelser-
na, med hinsyn till att under forsta aret huvudsakligen komme att upprittas
forslag till erforderliga tillimpningsbestimmelser och taxor m. m., 30,000
kronor. Sammanlagt skulle kostnaderna for vigtrafikmyndigheten under
forsta verksamhetsaret bliva 104,000 kronor forutom dyrorts- och dyrtids-
tilligg samt utgifter for resor och expenser. Da vigtrafikmyndigheten till-
komme enbart for reglerande av de problem, som féranleddes av den yrkes-
méssiga automobiltrafiken, syntes utgifterna for dess verksamhet skiligen
kunna bestridas med automobilskattemedel.

Foredragande departementschefen anfér bland annat:

Direst den i minga avseenden ingripande nyordning inom den yrkesmés-
siga automobiltrafiken, som mina férslag innebira, kommer till genomféran-
de, larer med inrittandet av ett centralt statsorgan icke lingre utan avsevird
oldgenhet kunna ansti. Jag anser mig dirfér bora fororda, att fér Andamalet
inrittas en central statlig myndighet, vilken ldmpligen torde béra bendmnas
vagtrafikmyndigheten.

Den fragan uppstiller sig d4, pa vilket sitt detta centrala organ limpligen
bor organisatoriskt inpassas i statsférvaltningen. Den mest dndamalsenliga
organisationen synes, di i varje fall Atminstone for nirvarande en sa stor
administrativ apparat som ett sirskilt Aambetsverk icke ldrer bora ifragakom-
ma, vara att inritta en sirskild nimnd. Déirest denna nimnd erhaller sam-
manséttning och arbetsbitride i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad 1936
ars trafiksakkunniga féreslagit, torde, sa vitt nu kan bedémas, grundad an-
ledning féreligga att antaga, att den blivande vigtrafikmyndighetens viktiga
verksamhet kommer att fullgdras pa bista mojliga sitt ur synpunkten av
saval effektivitet som erforderlig auktoritet. Jag finner mig darfor boéra
tillstyrka, att viigtrafikmyndigheten tills vidare pa nyss angivna sitt orga-
niseras sasom en dylik ndmnd.

I proposition nr 162 till innevarande riksdag har Kungl. Maj:t foreslagit
riksdagen medgiva, att av de automobilskattemedel, som inflyta under bud-
getaret 1936/1937, ma anviindas erforderligt belopp, dock hogst 75,000 kro-
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nor, for bestridande under nimnda budgetar av kostnaderna foér vigtrafik-
myndighetens verksambhet.

Automobilismens genombrott har medfért omfattande férindringar inom
niringslivet. Savil tillverknings- som avsittningsproblemen ha hirigenom
kommit i ett delvis nytt lige. Tillgangen till snabba och 6verallt framkom-
liga transportmedel har i betydelsefulla hinseenden férdndrat foérut tillim-
pade regler for forliggning av industriell verksamhet och otvivelaktigt be-
fordrat néringslivets utveckling.

Teknikens fortsatta framsteg komma med all sannolikhet att ytterligare
hoja bilarnas anvindbarhet. Det maéste anses vara ett samhillsintresse, att
ett effektivt utnyttjande av den tekniska utvecklingen icke genom statliga
Atgirder omdojliggores eller visentligt forsvaras. Vad som i samhéllets in-
tresse synes onskvirt ir en 6kad och ej en minskad rorlighet i varudistribu-
tionen.

Sirskilt under en lagkonjunktur ir néringslivet i hog grad beroende av
tillgdngen pa billiga och smidiga transporter. SAsom generalpoststyrelsen
framhallit i sitt ytirande over trafikutredningens forslag till férordning an-
gdende allmiin automobiltrafik torde det knappast rada nagot tvivel om att
den av motortrafiken foranledda forbittringen av vart lands kommunika-
tioner varit en bidragande orsak till att den senaste ekonomiska krisens
verkningar relativt hastigt 6vervunnits.

Da 1932 ars riksdag i skrivelse till Kungl. Maj:t anholl om en allsidig ut-
redning av frigan om atgirder for erndende av en ur olika synpunkter sund
reglering av forhillandet mellan biltrafik, jirnvigar och sjofart, befann sig
landets jarnvigsvasen i en allvarlig ekonomisk kris, som man var benidgen
att i frimsta rummet tillskriva konkurrensen fran motortrafikens sida. Det
har emellertid visat sig, att med det férbattrade allminna konjunkturliget
f6ljt en stegring dven av jirnvagarnas trafik och inkomster, trots att motor-
trafiken samtidigt starkt utvecklats. For dren 1934 och 1935 limnade sa-
lunda saval statens jarnvidgar som privatbanorna, de senare betraktade som
enhet, ett ej oansenligt driftsoverskott. Den jimforelsevis hastiga aterhimt-
ningen efter krisen, som avspeglar sig i jirnvigarnas driftsresultat f6r nimn-
da ar, synes, sisom bland andra generalpoststyrelsen framhAllit, giva anled-
ning till antagande, att farhdgorna for att automobiltrafiken skulle &ven-
tyra jirnvigarnas existens, atminstone i friga om de viktigare bland dem,
varit betydligt overdrivna.

Utskottet dvergir hirefter till en granskning av vissa principer for den fo-
reslagna regleringen.

I propositionen bibehéilles den uppdelning av den yrkesméissiga godstra-
fiken i nirtrafik och fjarrtrafik med visentligt skilda villkor, vilken, sdsom
framgir av utskottets redogérelse, utgjorde en av kirnpunkterna i trafik-
utredningens forslag och i nfgot férindrad form upptogs av 1936 ars sak-
kunniga. Mot en sidan klyvning av transporter pa olika avstind ha mycket
starka invindningar gjorts i ett flertal utlitanden 6ver trafikutredningens f6r-
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slag. Enligt § 25 i Kungl. Maj:ts foérslag skall nédrtrafikomrade i regel utgora
det handels- och transportomrade, till vilket stationsorten nirmast ar att hin-
féra. Nirtrafikavstand eller avstind fran stationsort till nértrafiksomrades
grins ma utom i vissa delar av Norrland icke 6verstiga 10 mil. Utskottet vill
till en borjan erinra, att de pA en plats eller inom ett visst omrade be-
fintliga industri-, hantverks- eller handelsféretagen i stort sett torde ha vé-
sentligt skiftande handelsomraden, varfér nigra enhetliga handelsomriden
endast i ringa utstrickning torde finnas. Utskottet vill vidare fista upp-
mirksamheten pa att nigra minimimatt for nirtrafikomraden och nirtra-
fikavstdnd ej angivas i forslaget, vilket maste viicka betinkligheter. Dérest
en lagstiftning i enlighet med propositionens forslag komme till stand, skulle,
pa grund av nirtrafikomradenas sniva begrinsning, som fjirrtrafik i be-
tydande utstrickning betecknas och behandlas en mingd transporter, vilka
dro av tamligen lokal karaktir. Hirigenom skapas i sjilva verket tva for-
mer av fjirrtrafik, niimligen dels de egentliga langfirderna, for vilka for nér-
varande siarskilt kraftiga vagnar huvudsakligen komma till anvindning, dels
sddan mera lokalt betonad trafik, i vilken med férdel torde kunna anvindas
samma vagnar som i nartrafik. Nagon tillfredsstillande utredning angiende
trafikvolymen i nirtrafik och i fjirrtrafik foreligger ej, varfor foljderna
av den ifragasatta regleringen redan av detta skil synas svara att oOver-
blicka.

Enligt utskottets mening torde det med hinsyn till forslagets syfte att reg-
lera konkurrensforhillandet mellan jirnvigstrafik och yrkesmissig auto-
mobiltrafik finnas anledning befara, att vid bestimmandet av taxorna for
fjarrtrafiken storre hinsyn kommer att tagas till motsvarande jirnvigstaxor
an till lastbilstrafikens sjilvkostnader. En siddan taxesiittning komme san-
nolikt att forsvara automobilens fortsatta utveckling som ett sjalvstindigt
transportmedel med siregna foretriden och medféra dkade bordor for all-
méinheten och néringslivet.

Det synes kunna ifragasittas, huruvida den foreslagna regleringen av den
yrkesmissiga trafiken verkligen dr 4gnad att i avsedd omfattning befordra
den &syftade utjimningen i konkurrensen mellan jirnvig och automobil.
Den sannolika utvecklingen torde bliva, att en mycket betydande del av den
trafikavledning fran den yrkesmiissiga lastbilstrafiken, som vore att for-
vinta, icke komme jirnviigarna till godo utan évertoges av bilar, vilka #dgas
av trafikanterna. En skiirpt lagstiftning om den yrkesmissiga biltrafiken
maéste foljas av en ansvillning av den enskilda bilparken. Utskottet vill er-
inra, att redan for nirvarande omkring 60 procent av lastbilsbestiandet star
utanfér den yrkesmiissiga trafiken. Den utveckling, som salunda kan vin-
tas félja av den foreslagna regleringen, skulle i olika hinseenden medféra
mindre 6nskvirda konsekvenser. Det har frin olika hall uttalats, att sam-
hillets samlade trafikapparat ar for vidlyftig i forhallande till sina arbets-
uppgifter och att dirfor en sund samhillsekonomi fordrar en minskning av
denna apparat. Detta missforhallande skulle sannolikt dkas i stdllet for
minskas, om transportuppgifter, vilka for nirvarande ombesérjas av den
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yrkesmiissiga automobiltrafiken, overtoges av trafikanternas egna lastbilar,
vilka som regel icke utnyttjas i samma grad som lastbilar i yrkesmaissig
trafik.

Foljderna pa arbetsmarknaden av den foreslagna trafikregleringens ge-
nomfoérande torde vara svara att éverblicka. Den yrkesmissiga trafiken bere-
der direkt eller indirekt ett synnerligen stort antal arbetstillfillen. Departe-
mentschefen har gjort gillande, att foreliggande forslag bland annat asyftar
att forbéttra det ekonomiska liget for dem, som sysselsiattas inom den yrkes-
missiga trafiken. D4 atskilliga av dessa sikerligen leva under besviirande
ekonomiska férhallanden, skulle enligt utskottets mening en forbéttring av de
ekonomiska villkoren for ifragavarande yrkesgrupper vara onskvird. Det
torde emellertid kunna dragas i tvivelsmal, att en siddan utveckling skulle
frimjas av den ifragasatta regleringen, vilken torde komma att nedsiitta den
yrkesmissiga trafikens konkurrenskraft samt diirigenom synnerligen menligt
inverka pa uppdragsfrekvensen. En minskad sysselsiittning inom den yrkes-
missiga trafiken och nirstiende yrkesgrenar skulle vara att befara. Den
O0kning av den enskilda lastbilstrafiken pd den yrkesmiissiga trafikens be-
kostnad, som vore att emotse, torde vidare féra med sig, att sjilvstindiga
foretagare férvisas fran marknaden for att i viss utstrickning ersittas med
anstillda. Detta maste ur social synpunkt anses foga lyckligt.

Bland den yrkesmissiga trafikens utovare hysas starka farhdgor betrif-
fande féljderna av den ifragasatta lagstiftningen. Sasom ett uttryck hirfor
kan namnas, att Lastbilsigareféorbundet av Sveriges Trafikbiligares Riks{é6r-
bund samt Sveriges Lasttrafikbiliigares Riksforbund i skrivelse den
6 mars 1936 till statsradet och chefen foér kommunikationsdeparte-
mentet anhallit, att foérslag rorande den yrkesmissiga trafiken icke
miétte framliggas for innevarande riksdag. Nimnda bdda riksférbund
och ett flertal andra sammanslutningar av utévare av yrkesmaissig automo-
biltrafik hava i inlagor till utskottet med skirpa framhallit, att det foreliggande
forslaget icke ir av beskaffenhet att bora lidggas till grund for lagstiftning
i dmnet.

Jarnvigsstyrelsen har i sitt yttrande over det av 1932 ars trafikutredning
framlagda forslaget angfende den yrkesmissiga automobiltrafiken avstyrkt
detsamma samt hemstillt, att Kungl. Maj:t matte vid den av styrelsen som
erforderlig ansedd vidare utredningen rorande regleringen av forhallandet
mellan sjéfart, biltrafik och jarnvigar upptaga till undersokning innebérden
av och mojligheterna for en sasom en for regleringen grundliggande atgird
foretagen allmén sinkning av statens jarnvagars taxor. Enligt styrelsen
skulle genom en sadan taxesiankning, som betriffande den yrkesmissiga
automobiltrafiken bér paras med en omsorgsfull och for likformig utovning
starkt centraliserad behovsprévning vid tillstdndsgivning, transportekono-
mien forbittras 4 bada sidorna. Enligt jarnvégsstyrelsens mening skulle
den narmaste foljden av genomforandet av trafikutredningens férslag kunna
bliva ett oberikneligt uppskov med atgirder, vilka p4 samma gang skulle



Andra lagutskottets utldtande Nr 54. 55

hava mera omfattande verkningar och erbjuda mindre vanskligheter. Styrel-
sen anser det otvivelaktigt, att en lamplig kombination av atgirder fallande
inom jirnvigstaxans, motorfordonsférordningens och jamvil automobilbe-
skattningens omraden skulle limna storsta mojlighet att inom rimlig tid avé-
gabringa en samhillsekonomiskt tillfredsstillande trafikférdelning.

Utskottet vill vidare erinra om att 1932 ars trafikutredning i sin den 29
februari 1936 avgivna utredning rérande foérhillandet mellan land- och sjo-
trafikmedel hemstillt, att Kungl. Maj:t i syfte att aviigabringa en sund regle-
ring av forhéallandet mellan olika foér allmén trafik upplatna kommunikations-
medel, utéver i 1935 ars betinkande avhandlade atgirder for reglering av
den yrkesmissiga lastbilstrafiken, métte vidtaga erforderliga atgirder for
dels siadan skyndsam revidering av statens jirnvigars godstaxa, som med
hinsyn ej mindre till niringslivets behov én dven till statsfinansiella och
jarnvigsekonomiska synpunkter numera kan visa sig onskviard och mdjlig,
under beaktande jamvil av berikningsbar lastbilskonkurrens samt av stats-
banetaxans i mangt och mycket normerande betydelse for taxor och fraktav-
gifter vid landets $vriga kommunikationsféretag och hérav hirflytande bety-
delse for uppritthallandet av ett villordnat och allsidigt kommunikations-
system, dels ock inréttande av ett allmiint kommunikationsrad med uppgifter
och sammansittning enligt av trafikutredningen angivna riktlinjer.

Vad jarnvigsstyrelsen och trafikutredningen silunda uttalat och hemstallt
synes utskottet vara foértjint av uppmirksambhet.

Det forefaller utskottet angelédget, att, innan man eventuellt gar att vidtaga
en mera genomgripande reglering av den yrkesmaissiga automobiltrafiken, en
ingdende provning sker, om icke &syftat resultat kan vinnas genom en 10s-
ning i nira anslutning till det férslag, jirnvigsstyrelsen framlagt. Enligt ut-
skottets mening tala starka skil for att atgirder vidtagas i syfte att soka ratio-
nalisera landets splittrade jarnvigsviisen och dirigenom skidnka jarnviigarna
d6kad konkurrenskraft. Efter en allmin taxerevision och eventuella andra
atgirder inom jarnvigsviisendet torde den yrkesmissiga automobiltrafiken
utan otillborligt men for jarnvigarna kunna limnas storre rorelsefrihet in vad
Kungl. Maj:t i forevarande proposition ansett mojligt.

Vid den kritik, som utskottet riktat mot Kungl. Maj:ts férslag, har utskottet
givetvis ingalunda forbisett, att den yrkesmissiga automobiltrafiken kriver
reglerande atgiarder. Utskottet ser i ett klokt handhavande av tillstinds-
givningen ett av de frimsta medlen for att nd sunda foérhallanden pd trans-
portmarknaden. Enligt utskottets mening bor en verklig behovsprévning
iiga rum i varje sirskilt fall och tillstind icke ldmnas till yrkesmissig trafik
i andra fall eller f6r lingre tid in som kan anses sakligt motiverat. En viss
centralisering av tillstindsgivningen synes med hiinsyn lill vikten av enhet-
lighet vara onskvird. Det torde kunna ifrigasiittas, huruvida man i sadant
hiinseende bor gi liingre in till att lata linsstyrelserna samt mojligen i
friga om stiider med minst 50,000 invanare polismyndigheterna bliva {till-
standsgivande myndigheter.
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Enligt utskottets mening ar fragan, huruvida de tyngre lastbilarna for nér-
varande erligga en skatt, som med hinsyn till vigpafrestning kan anses skilig,
dven i forevarande sammanhang fortjint av stor uppméirksamhet. Sasom
framgar av utskottets ovan limnade redogérelse har innevarande ars riks-
dag pa forslag av bevillningsutskottet (betiinkande nr 24) i skrivelse (nr 154)
till Kungl. Maj:t hemstillt, att Kungl. Maj:t matte lita verkstilla utredning
angiende automobilbeskattiningen och dirvid beakta vad i betinkandet an-
forts. I betinkandet har framhallits, bland annat, att de tyngre motorfor-
donen, vilkas lastkapacitet alltjimt synes oka, torde astadkomma stérre
slitning & végarna samt i varje fall kriva en stérre hallfasthet i vigarnas
underlag én de littare motorfordonen. Enligt bevillningsutskottets mening
kan det ifrigasittas, huruvida sidlunda orsakade merkostnader for vigvisen-
det tickas genom den nuvarande beskattningen av de tyngre fordonen. Det
torde salunda finnas anledning antaga, att vid den utredning rérande automo-
bilbeskattning, som kan férvintas, spérsmalet om ¢kad beskattning av tyngre
lastbilar gores till foremal for évervigande.

P4 grund av vad salunda anforts har utskottet ej kunnat finna Kungl. Maj:ts
forslag utgora en lycklig utgdngspunkt for en 16sning av de foreliggande trafik-
problemen, som kan tillgodose allmiinhetens bésta och pa ett rittvist siitt
avvéga de olika trafikmedlens inbordes intressen. Med denna allménna upp-
fattning har utskottet ansett en pa detaljer ingdende kritik vara overflodig.

Utskottet vill foresld riksdagen att uttala, att Kungl. Maj:ts ifrdgavarande
forslag icke bor liggas till grund fér lagstiftning i Amnet samt att férevarande
sporsmil bora goras till foremal for fortsatt beredning i det sammanhang och
i anslutning till de synpunkter, utskottet ovan angivit.

I motionen II: 707, vari yrkas avstyrkande av propositionen, har hemstillts,
att riksdagen i sitt yttrande till Kungl. Maj:t matte uttala, att nytt forslag i
amnet bor framliggas till riksdagens antagande i enlighet med § 87 regerings-
formen. Enligt utskottets mening innehiller det av Kungl. Maj:t framlagda
forslaget bestimmelser av sddan betydelse fér transportmarknaden och dirmed
for hela niringslivet, att riksdagen, om den skulle anse den ifragasatta lag-
stiftningen bora komma till stdnd, icke borde inskriinka sig att avgiva yttrande
Over dessa bestdmmelser utan borde for sin del fatta beslut rérande desamma.
Utskottet vill foresla riksdagen att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att
diirest ett nytt forslag rérande den yrkesméssiga trafiken kommer att inne-
hilla bestimmelser, innefattande mera betydande ingrepp i niringsfriheten,
en sidan lagstiftning métte framliggas for riksdagens beslut jimlikt § 87
regeringsformen. Utskottet tinker diirvid, bland annat, p4 bestimmelser om
vissa forutsittningar for trafiktillstinds beviljande, trafiktillstinds giltig-
hetstid samt med trafiktillstind forenade rittigheter och skyldigheter. Ut-
skottet vill i detta sammmanhang erinra, att riksdagens medverkan jimlikt
§ 87 regeringsformen ansetts erforderlig vid mera betydande inskrinkningar
i niringsfriheten.
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Ifrigasatt undantag frin gillande bestimmelser om yrkesmiissig trafik.

I de ovan omférmilda likalydande motionerna I: 290 av herr Loéfvander
m. fl. och II: 581 av herr Nilsson i Steneberg m. fl. hemstilles, att riksdagen
matte besluta i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om sidan idndring i gil-
lande motorfordonsférordning, att fér transporter av mjolk till mejeri och
konsumtionsort samt slaktdjur och slakteriprodukter ej skall erfordras sir-
skilt tillstand. Motionirerna hava tillika hemstillt, att utskottet matte ut-
arbeta forslag till erforderliga férfattningsindringar.

I motionerna anfoéres, bland annat;

Fragan angdende ordnandet av transporterna av jordbruksprodukter, sir-
skilt av mjolk och slaktdjur, har p& senare tid aktualiserats; betraffande
mjoélktransporterna dels darfér, att de skidrpta kvalitetskraven géra det nod-
vandigt att s& kort tid som mojligt forflyter fran mjolkningen i ladugarden
till dess mjolken tages om hand vid mejeriet och konsumtionsorten, for att
inte mjolkens kvalitet och diarmed produkterna av densamma skola underga
forsamring, dels ock darfor att man 4 manga orter i vart land foretagit cen-
traliseringar av mejeriféretagen pa sa satt att flera smamejerier samman-
slagits till ett storre. PA grund av de lingre avstinden mjélken hirigenom
kommer att transporteras har det blivit nédviandigt att i stor utstrickning
overga fran histfordonstransport till automobiltransport. Ungefir samma
forhallande gor sig gillande betridffande transporterna av slaktdjur. Genom
att slaktdjurshandeln i storsta utstrickning numera omhindertagits av slak-
teriféreningarna i landet bli transporterna av slaktdjur bade flera och lingre,
an da slakten skedde i hemorten. Det har i vissa lin yppat sig svarigheter
att erhalla tillstind f6r ovan berdrda transporter. Minga ansokningar om
trafiktillstind av detta slag ha av lansstyrelserna avslagits med motiveringar,
som ur praktisk synpunkt ej kunna godtagas. Det synes oss darfér synner-
ligen noédvindigt att, for att kunna pa ett tillfredsstillande sitt och utan ond-
dig tidsutdriikt och kostnad fa dessa transporter ordnade, det limnas veder-
borande storre roérelsefrihet an vad nu gallande forordning medgiver.

I proposilion nr 193 till 1933 drs riksdag anho6ll Kungl. Maj:t om riksdagens
yttrande 6ver ett forslag till forordning om andring i vissa delar av motor-
fordonsférordningen, dari foreslogs bland annat sidan avfattning av 24 § i
nimnda férordning, att under begreppet linjetrafik folle ej endast trafik i
regelbunden fart & viss végstricka utan jamvil trafik, som regelbundet be-
drives mellan vissa orter, 4ven om densamma framgar & olika viagstrackor.

Andra lagutskottet, som till behandling férechade nyssnimnda proposition,
yttrade i utlatande, nr 31, i fraga om forslaget om dndrad definition av begrep-
pet linjetrafik:

Den dndrade innebdrd av begreppet linjetrafik, som 1 propositionen fore-
slagits, synes icke komma att fa nimnvird betydelse for den lojala trafiken.
Déremot synes den limna okad mdjlighet att beivra den maskerade linje-
trafik, som nu flerstiides utévas. Med hinsyn hirtill tillstyrker utskottet den
foreslagna {ériindringen av definitionen a linjetrafik.

I detta sammanhang har inom utskottet diskuterats ett linjetrafiken bero-
rande sirskilt sporsmal. Flerstiides forekommer det, att ett antal lantbrukare
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eller en mejeriférening utbjuder kérning av mjolk fran de olika producen-
terna till mejeriet pa ackord, darvid koérning kan erhallas till billigare pris
in det, som begires enligt den taxa, vilken tillimpas av trafikutévare, som
innehar tillstind till linjetrafik 4 den véigstricka, dir mjolkkérningen skall
iga rum. Direst omstindigheterna dro sadana, att dylik ackordskérning an-
ses skola falla under begreppet linjetrafik enligt den foreslagna definitionen,
vill utskottet framhalla, att med hansyn till nédvindigheten av att forbilliga
lantbrukets omkostnader ett verkligt behov av sadan korning kan anses fore-
ligga. Enligt utskottets mening synes dirfor denna ackordskorning i allmén-
het ej bora forhindras enbart av den anledningen, att nigon trafikutévare
redan innehar allméint tillstind till linjetrafik & vigen forbi de platser, dir
mjolkkorningen dr avsedd att dga rum. Genom att i forekommande fall giva
trafiktillstindet for mjolkkoraren sadan inskrinkt omfattning, att detsamma
kommer att avse allenast korning av mjélk och mdjligen andra lantbruks-
produkter, synes vederborande linsstyrelse hava maojlighet att forhindra obe-
hoérig konkurrens med redan forefintliga trafikféretag utan att dirigenom
billigare kérning av mjolk och andra lantbruksprodukter forhindras.

Riksdagen godkinde utskottets utlatande.

Genom en kungl. forordning den 14 juni 1933, vilken trétt i kraft den 1 ja-
nuari 1934, verkstilldes, bland annat, den av Kungl. Maj:t foreslagna énd-
ringen i 24 § motorfordonsférordningen.

1932 ars trafikutredning har i anslutning till den i detta utlatande a sid. 29
atergivna tabellen, upptagande, bland annat, antalet i de sirskilda lanen i
borjan av ar 1933 i yrkesmissig trafik anvinda lastautomobiler, fast upp-
mirksamheten pa huru ojaimnt antalet lastautomobiler i linjetrafik vore for-
delat mellan linen. Ett flertal lin med talrik befolkning och stort automobil-
bestand i 6vrigt foretedde salunda anmérkningsvirt laga siffror. Enligt tra-
fikutredningens uppfattning torde detta forhallande knappast kunna férkla-
ras pa annat siatt dn att skiljaktig tillimpning i olika lidn gjort sig gillande
betriffande friagan, huruvida vissa slag av godstransporter, sirskilt trans-
porter av mjolk eller andra livsmedelsprodukter fér en i ett eller annat av-
seende begriansad grupp av bestillares rikning, vore att hinféra till linje-
trafik.

Utskottet vill i detta sammanhang omndmna, att, enligt vad utskottet erfa-
rit, Atminstone under senare ar atskilliga personer, vilka innehaft tillstand
till linstrafik for godsbefordran, stillts under atal fér olaga linjetrafik for gods-
befordran. Transporterna ha i ett flertal fall gillt mjélk, smor och andra
lantbruksprodukter. Da domstolarna haft att taga stillning till dessa atal,
har stor tvekan yppats i fraga om den grad av regelbundenhet, som bér kra-
vas for att linjetrafik skall anses foreligga (se t. ex. NJA 1935:471 och 1933
not. B 516—518 samt Svea hovritts utslag 1932 nr 1,040 och 1,096, 1933 nr
152 och 927 samt 1934 nr 1,275).

Vid férra drets riksdag hemstilldes i likalydande motionerna I: 53 av herr
Lofvander m. fl. och II: 135 av herr Nilsson i Steneberg m. fl., att riksdagen
matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om sddan dndring i motorfordons
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forordningen, att for transport av mjolk till mejeri och konsumtionsort samt
slaktdjur och slakteriprodukter ej skulle erfordras sirskilt tillstand.

I sitt 6ver motionerna avgivna utlatande, nr 11, hemstillde andra lagut-
skottet, att motionerna icke métte foranleda till nagon riksdagens atgird,
varvid utskottet till stod féor denna hemstillan yttrade:

Det i motionerna berorda sporsmalet 4r av sidan betydelse, att det enligt
utskottets mening fértjinar att tagas under statsmakternas omprévning. Av
vad utskottet anfort framgar emellertid, att detta sporsmal f6r narvarande ar
under oOvervigande av 1932 ars trafikutredning samt att trafikutredningens
arbete torde komma att avslutas timligen snart. Under sidana forhallan-
den finner utskottet sig icke bora hemstilla till riksdagen att i anledning av
motionerna goéra nagon framstillning hos Kungl. Maj:t.

Reservation avgavs av herr K. G. Westman och ytterligare sju av utskot-
tets ledamoter, vilka ansett, att utskottets utlitande bort erhéalla foljande
lydelse:

Vid 1933 ars riksdag har utskottet i sitt ovan omtalade utlitande nr 31,
vilket godkints av riksdagen, erinrat om de svarigheter, som foreligga i det
fall, att ett antal lantbrukare eller en mejeriforening utbjuder korning av
mjolk fran de olika producenterna till mejeriet pa ackord, varvid kérning
kan erhallas till billigare pris dn det, som begires enligt den taxa, vilken
tillimpas av trafikutovare, som innehar tillstind till linjetrafik & den vig-
stricka, dir mjolkkorningen skall 4ga rum. Genom vad som anférts i mo-
tionerna och genom den utredning, som utskottet verkstillt, har styrkts, att
oliagenheterna av den lagtillimpning, som i detta avseende Ager rum sarskilt
i vissa delar av landet, blivit s& kinnbara, att en rattelse fér den jordbru-
kande befolkningen framstir som ett betydelsefullt 6nskemal, vilket kriver
elt snart beaktande. Med anledning hiirav anser utskottet skil foreligea att
fasta Kungl. Maj:ts uppmirksamhet p& angeligenheten, att den transport-
fraga, som behandlas i motionerna, utan dréjsmal vinner en ur praktiska
synpunkter tillfredsstillande l6sning.

Utskottet far for den skull hemstilla, att riksdagen métte i skrivelse till
Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t ville féranstalta, att riksdagen utan
drojsmal matte beredas tillfille att fatta stindpunkt rérande lagstiftning i
det sporsmal, som framforts i motionerna I: 53 och II: 135.

Reservationen bif6lls av bada kamrarna, varefter riksdagen avlit skrivelse,
nr 70, i dmnet till Kungl. Maj:t.

1932 drs trafikutredning har i sitt betinkande med forslag till forordning
angaende allmin automobiltrafik behandlat fragan, huruvida transporter av
vissa slags varor borde helt eller delvis undantagas fran bestimmelserna om
allmin automobiltrafik. Trafikutredningen har diarvid erinrat om vissa be-
stimmelser i utlindsk ritt och hirutinnan anfort:

Icke sillan forekommer, att vissa slag av transporter helt eller delvis for-
klarats icke vara underkastade vanliga regler om yrkesmissig trafik. Sa-
lunda giller exempelvis enligt den engelska Road and Rail Traffic Act av
1933 att densamma icke ar att tillimpa pa, bland annat, vissa transporter
[or jordbruks- och dirmed jamférliga dndamal eller pa begravningstrans-
porler eller transporter for polis, brandkar eller ambulans eller for vissa
transporter for kommunala myndigheters rikning exempelvis for gaturen-
hallning m. m.
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Enligt i Osterrike gillande bestimmelser fir befordran av ett timligen
stort antal varor, sdsom 6l, is, mjolk, bréd, levande djur, mineraloljor, ke-
mikalier och konditorivaror dga rum med specialvagnar utan sirskilt till-
stand, varjimte handels- och trafikministern kan i sérskilda fall medgiva
vtterligare undantag.

Enligt i Ungern gillande bestimmelser ar likaledes transport av ett av-
sevart antal varor, foretridesvis livsmedelsprodukter, icke underkastad de
inskriankningar, som i 6vrigt gilla for godstransporter med automobil.

Trafikutredningen anfér vidare:

Ett aktuellt sporsmaél ir fragan, huruvida, i motsvarighet till vissa bestim-
melser i utlindsk ritt, transporter av vissa slags varor, sasom t. ex. av mjolk,
tradgards-, lantbruks- eller mejeriprodukter, timmer och skogsprodukter,
flyttsaker m. m., béra helt och hallet eller i vissa avseenden undantagas fran
tillimpningen av de for den allminna automobiltrafiken i évrigt gillande be-
stimmelser. De férslag, som vid olika tillfillen framkommit i sidant syfte,
siarskilt sa vitt transporter av mjolk angar, dro huvudsakligen foéranledda
av intresset av att dylika transporter ma kunna anordnas utan hinder av
sa vittgdende inskrinkningar, som kunna anses motiverade foér varuforslin-
gen med lastbilar i évrigt.

Med avseende a detta spoérsmal torde till en bérjan bora erinras, att vi
avsett att genom individualisering av trafiktillstinden mdéjliggéra for de till-
standsbeviljande myndigheterna att tillgodose sirskilda trafikbehov utan att
samtidigt tillgdngen pa transportligenheter fér andra indamal behover okas
utover vad som motsvarar behovet. Ju mera en dylik individualiserad till-
standsgivning kommer till anvindning, desto mera torde ocksi méjligheten
att erhalla erforderligt trafiktillstind foér dylika begrinsade dndamal okas.
Det synes oss darfor icke vara anledning att befara, att behovet av transpor-
ter for ndmnda dndamal icke skulle kunna tillgodoses, iven om tillstand till
dylika kdérningar alltjimt krives. D4 tillika icke allenast nirtrafikutovarna
alagts korskyldighet envar inom sitt trafikomride utan dven fjirrtrafik-
utovare dlagts forpliktelse att mot bestimd taxa utféra koérning pa vilket
avstind som helst, synas trafikanternas intressen i nu ifrigavarande avse-
ende vara tillrdckligt tillgodosedda; och vi hava pa grund darav icke funnit
anledning att helt undantaga dylika transporter fran tillimpningen av de
bestimmelser, som eljest giilla f6r den allméinna automobiltrafiken fér gods-
befordran. Déremot hava vi ansett ldttnader bora beredas vissa slag av
dylika transporter, nimligen da fraga ar om trafik uteslutande f6ér befordran
av mjélk eller av slaktdjur eller av skogsprodukter frin avverkningsplatsen,
savil vid behandlingen av ansékningar om tillstind dirtill som i fraga om
trafikens bedrivande. Bestimmelser i siddant syfte hava influtit under §8§ 4,
9 och 10.

Trafikutredningen har i § 4 sista stycket i sitt forslag upptagit féljande
bestimmelse:

Trafik, som uteslutande ir avsedd fér befordran av mjolk eller slaktdjur
eller skogsprodukter fran avverkningsplatsen, skall, oavsett transportens
lingd, vara att hinféra under nirgods- eller nirgodslinjetrafik.

Denna bestimmelse, som nirmare motiverats i betinkandet sid. 152—154,
ar, sisom av motiveringen framgir, avsedd att medfora foljande verkningar,
namligen att tillstindsgivningen, dven dir friga 4r om sidana transporter,
som pa grund av sin lingd eljest skulle vara att hinféra till fjarrtrafik, kom-
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mer att forliggas till linsstyrelserna i stillet for till vigtrafikmyndigheten,
att trafiktillstind kan beviljas under de enklare former, som angivas i § 9
och § 10 andra stycket, att taxan for transporterna kommer att likaledes
faststillas av linsstyrelserna i stillet for av Kungl. Maj:t, att taxan icke, pa
satt betraffande fjirrtrafiken kan vara fallet, kommer att upptaga fasta
avgifter utan allenast maximiavgifter, att valet av trafikutovare icke, pa satt
betraffande fjarrtrafiken 4dr stadgat, begrinsas till vissa slag av trafikut-
Ovare, utan att vilken trafikutovare som helst, som i 6vrigt fyller allminna
forutsattningar for erhallande av trafiktillstind i néartrafik, kan meddelas
tillstind till bedrivande av ifradgavarande slag av trafik, samt att sidana
transporthandlingar, som eljest skola Atfolja transporter i fjirrtrafik, icke
behova forekomma vid transport av nu ifragavarande slag av produkter.

En redogorelse for de yttranden, som avgivits 6ver dels trafikutredningens
forslag i denna del, dels ock ovannidmnda skrivelse nr 70 av 1935 ars riks-
dag, Aterfinnes & sid. 68 och 69 i propositionen.

1936 drs trafiksakkunniga uttala i denna del, att de, som utga fran att un-
dantag frin de bestimmelser, som dro avsedda att gilla for den yrkesmais-
siga trafiken i allminhet, bora beviljas allenast déarest och i den man det
erfordras for astadkommande av en Andamaélsenlig transportorganisation,
icke anse de foreslagna undantagsbestimmelserna ur denna synpunkt till-
rickligt motiverade; de hemstilla darfor, att dessa méatte utga. Statliga at-
girder till skydd for jordbruket eller andra néringsgrenar, anse de sakkun-
niga icke bora vidtagas i siddant sammanhang som det nu férevarande.
Skulle likvil bestimmelser av den innebord, som framgar av trafikutred-
ningens forslag, anses bora meddelas, anse de, att bland de transporter, som
béra i detta sammanhang undantagas, dven bora upptagas transporter av
fiarsk fisk, for vilka i huvudsak samma skil till undantag som betriffande
ovriga i stadgandet omformilda produkter kunna anforas.

Féredragande departementschefen anfor under § 4 i propositionen nr 161:

Vad 1936 Aars trafiksakkunniga anfort synes visserligen principiellt icke
sakna fog, men med hansyn till vad i drendet forekommit torde dock de
ifrigasatta undantagsbestimmelserna limpligen bora komma till stind i den
omfattning, att trafik, som uteslutande avser befordran av mjolk eller slakt-
djur skall, oavsett transportens lingd, vara att hinfora under néirgods- eller
nargodslinjetrafik. Bestammelse i detta syfte har influtit under sista stycket
av § 4. Av denna bestimmelse, jimférd med §§ 9 och 10, foljer ocksi, att
tillstand till trafik av nu ifrigavarande slag kan beviljas under mycket enkla
former och, diar sa anses limpligt, utan féregdende remiss.

Utskottet vill slutligen erinra, att i atskilliga motioner, som vickts i an-
ledning av propositionen nr 161, frigan om undantagsbestimmelser for
vissa slag av transporter blivit féremal for uttalanden.

I motionen II;: 707 av herr Pelirsson i Bramstorp m. fl. yttras bland annat:

I propositionen har Kungl. Maj:t icke cfterkommit tidigare framkomna
onskemal att transporter av mjolk, slaktdjur m. m. skulle fa ske utan sir-
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skilda reglerande bestimmelser. Kungl. lantbruksstyrelsen har ifragasatt att
stransport av mjolk och slaktdjur, som ordnas av mejeri- eller slakterifor-
ening, undantages fran férordningens bestimmelser. Dessa slag av transpor-
ter dro av si speciell natur, att det allminnas inflytande pi deras ordnande
och darvid tillimpade taxor torde sakna fog». Icke heller detta lantbruks-
styrelsens mycket rimliga forslag har i propositionen beaktats.

Vi anse det vara for jordbruket nodviandigt att fa sina transporter av
mjolk, slaktdjur m. m. ordnade utan fordyring genom reglerande bestim-
melser och anse, att vid reglering av den yrkesmissiga biltrafiken sidana
varor, som av jordbrukets utovare och av jordbrukets féreningar transporte-
ras fran och till mejerier, slakthus o. s. v., limnas utom regleringen. Vi
hiinvisa for ovrigt pa denna punkt till motionerna I:290 och II: 581 vid
arets riksdag.

I likalydande motionerna I: 325 av herr Johan Bernhard Johansson och
11: 708 av herr Lindmark har hemstillts, att riksdagen i anledning av pro-
positionen matte uttala, att den i § 4 sista stycket i propositionen fore-
slagna undantagsbestiimmelsen bor gilla dven i friga om transporter fran
avverkningsplatserna av skogsprodukter samt betriffande transporter av
farsk fisk.

I motionen II: 709 av herrar Gustafsson i Vilsnis och Meyerhoéffer har
uttalats, att de littnader, som enligt propositionen anses béra komma trans-
port av mjolk och slaktdjur till del, med lika stort fog bora medgivas dven
transport av skogsprodukter fran avverkningsplatsen samt férsk fisk.

Under de senaste aren har inom jordbrukets omrade utforts ett omfattande
crganisationsarbete, vilket i vissa hanseenden skapat findrade forutséttningar
for savil foridling som avsitining av jordbrukets produkter. Mejerirdrelsen
har salunda erhallit allt stérre betydelse samtidigt som rorelsens centralise-
ring till firre foretag foranlett lingre transportvégar. De hojda kvalitets-
kraven pa mjolk och mjolkprodukter ha 6kat behovet av att dessa varu-
slag snabbt forslas till mejeri eller konsument. Slakt av djur sker numera
mindre ofta pa den egna girden utan slaktdjuren transporteras till slakteri.

Dessa forindringar ha viasentligt underlittats av de genom automobiltra-
fikens snabba utveckling forbittrade kommunikationerna. Tillgangen till
automobiler for transport av skogsprodukter fran avverkningsplats ha vidare
okat mojligheterna for ett effektivt skogsbruk, och dven fisket har erhallit
forbittrade avsattningsméjligheter, eniir den fiarska fisken numera kan med
bil snabbt foras till stider och andra konsumtionsorter.

Den nuvarande regleringen av den yrkesmissiga trafiken hindrar ett fullt
utnyttjande av lastbilstransporternas férdelar. Den mindre néringsutovaren,
vars rorelse icke dr sa stor att anskaffandet av en egen lastbil kan vara eko-
nomiskt 16nande, #r hinvisad till att for sina transporter anlita utdvare av
vrkesmiissig trafik. Detta stiiller sig i minga fall kostsamt och obekvimt.
Med den stringa tolkning av begreppet yrkesmissig trafik, som kommit till
uttryck i atskilliga uppmérksammade avgdranden av domstolarna, kriaves
tillstand till sadan trafik dven for det fall, att en forening av lantbrukare med
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foreningen tillhériga bilar utfor transporter mot ersittning for foreningsmed-
lemmarnas riakning, samt jimval for det fall, att en lantbrukare med sin
bil transporterar varor mot ersittning at nagon eller nagra nirboende lant-
brukare. Det har visat sig svart att erhalla tillstind till transporter f6r lant-
brukets rikning, och det vill synas, som om vissa linsstyrelser icke tagit till-
ricklig hénsyn till jordbrukets siregna férhallanden utan ofta ogillat an-
sokningar av denna art under hénvisning till att det foreliggande trafikbe-
hovet redan vore tickt.

1935 ars riksdag anhéll i skrivelse till Kungl. Maj:t, att Kungl. Maj:t métte
lata riksdagen utan drojsmal taga stillning till det sporsmal, som berérts i de
vid nimnda riksdag vickta motionerna I: 53 och II: 135. Kungl. Maj:t har i
sitt férslag till féorordning om yrkesmiéssig trafik med automobil upptagit
vissa undantagsbestimmelser frin det i propositionen foreslagna systemet
om sidan trafik, som uteslutande avser befordran av mjélk eller slaktdjur,
i syfte att medgiva storre frihet for dylika transporter.

Enligt utskottets mening ar det av stor vikt, att ifrigavarande sporsmal
snarast erhaller en tillfredsstillande losning. Utskottet anser starka skiil tala
for att transporter uteslutande av mjolk eller produkter dirav eller av slakt-
djur eller av firsk fisk eller av skogsprodukter frian avverkningsplats undan-
tagas fran de bestimmelser, som gilla den yrkesmissiga trafiken i all-
miinhet.

Utskottet vill diarfor foresla riksdagen att hos Kungl. Maj:t anhdalla, att si-
dan #ndring snarast vidtages i gillande motorfordonsforordning, att dylika
transporter undantagas fran tillimpningen av stadgandena i 2429 §§ i for-
ordningen. En dylik dndring kan enligt utskottets mening limpligen verkstil-
las i form av ett tilligg till 23 § av forslagsvis foljande lydelse:

Till yrkesmiissig trafik dro dock icke att hinfora transporter uteslutande
av mjolk eller produkter diirav eller av slaktdjur eller av firsk fisk eller
av skogsprodukter fran avverkningsplats, vilka automobils dgare eller forare
eller den som eljest har ritt att forfoga Over automobilen atagit sig att mot
ersittning under viss tidsperiod utfora fér en eller flera uppdragsgivares
riakning.

Hemstiillan.
Pa grund av vad salunda anférts far utskottet hemstiilla,

A) att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t an- Sid.52—56.
méla, att riksdagen vid granskning av det vid propositionen
fogade forslaget till féorordning angdende yrkesmaissig trafik
med automobil, i anslutning till vad 1 motionerna I: 337,
I: 362, II:682, II:697, II: 707, II: 709, II:724 och II: 728
hemstiillts, funnit férslaget icke béra liiggas till grund for
lagstiftning i Amnet.

B) att riksdagen, i anledning av motionerna II: 707 och Sid. 52—56.
I1: 728, matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl.

! Hanvisning till den sida i detta utlatande, diir utskottets motivering aterfinnes.
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Maj:t under beaktande av vad i utskottets utldtande anforts
ville upptaga arendet till fortsatt beredning samt, direst nytt
forslag i Amnet komme att innehalla bestimmelser, innefat-
tande mera betydande ingrepp i néringsfriheten, framligga
en sadan lagstiftning for riksdagen i enlighet med § 87 rege-
ringsformen;

C) att riksdagen, i anledning av motionerna I: 290 och
II: 581, matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla, att Kungl.
Maj:t matte vidtaga siddan #dndring i gillande motorfordons-
férordning, att transporter uteslutande av mjolk eller pro-
dukter dirav eller av slaktdjur eller av féarsk fisk eller av
skogsprodukter fran avverkningsplats métte undantagas fran
tillimpningen av de sirskilda bestimmelser, som galla for
den yrkesmissiga trafiken;

D) att motionerna II: 707 och II: 728, i den mén de icke
blivit beaktade genom vad utskottet ovan under A) och B)
hemstillt, icke matte féranleda till nidgon riskdagens Atgird;

E) att motionerna I:325, I:338, I:339, I: 340, 11: 679,
II: 680, II: 681 och II: 708 icke matte foranleda till nagon
riksdagens atgard; samt

F) att motionerna I: 290 och II: 581, i den mén de icke
blivit beaktade genom vad utskottet ovan under C) hemstillt,
icke matte foranleda till nigon riksdagens atgird.

Stockholm den 2 juni 1936.

Pa andra lagutskottets véignar:

K. G. WESTMAN.

Vid drendets behandling hava nérvarit:

fran forsta kammaren: herrar K. G. Westman, Linder*, Frdndén*, Gustaf Tamm,
Sam Larsson*, Hagman, Karl Bodin* och Forslund*;

fran andra kammaren: herrar Hage*, Wallerius*, Johanson* i Hallagirden, Olovson i
Vasteras, Skoglund!, Pettersson* i Hallbacken!, Molander*, Hassler?, Hermansson? och

Sandberg.

1 Nirvarande endast vid behandlingen av motionerna I 290 och II: 581.
® Ej narvarande vid behandlingen av motionerna 1: 290 och IIL:581.
* Ej nirvarande vid utlitandets justering.
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Reservationer:

1) av herrar Linder, Hagman, Forslund, Hage, Olovson i Viasteris och
Hermansson, vilka ansett, att utskottets yttrande bort erhalla foljande ly-
delse:

Foreliggande forslag till forordning angdende yrkesmissig trafik med auto
mobil, 6ver vilket Kungl. Maj:t anhallit om riksdagens yttrande, utgor ett
svar pa riksdagens i skrivelse (nr 364) ar 1932 gjorda hemstillan, att Kungl.
Maj:t ville lata verkstiilla en allsidig utredning av fragan om Atgirder for
ernidende av en ur olika synpunkter sund reglering av férhallandet mellan
biltrafik, jirnvigar och sjofart jimte dirmed sammanhingande sporsmal.
En redogorelse fér gingen av denna numera slutférda utredning ar tidigare
limnad i utskottets utlatande.

D4 1932 ars riksdag gjorde sin férenimnda hemstéllan, befann sig lan-
dets jirnvigsvisen sedan nagon tid i en allvarlig ekonomisk kris, som i frim-
sta rummet torde vara att tillskriva konkurrensen fran den snabbt vixande
motortrafikens sida. Den sedan dess intridande allminna forbittringen av
konjunkturliget i vart land har visserligen medfért dven en forbittring i
jirnvigarnas stillning, men denna ar alltjaimt fér en betydande del av vart
lands enskilda jiarnvigar att betrakta sasom mycket svag och osaker. Det
torde icke rada nagot tvivel dirom, alt en forr eller senare intridande ny
torsamring av konjunkturerna kommer att allvarligt hota flera av dessa jirn-
vagars fortsatta existens. Dirtill kommer, att den skarpa konkurrensen pa
transportvisendets omride mer och mer gjort sig kinnbar dven fér var in-
rikes sjofart, som, enligt vad de gjorda utredningarna Adagalagt, av den an-
ledningen arbetar under avsevirda svarigheter, vilka dven de helt naturligt
komma att forvirras, nir en séinkning av konjunkturkurvan intriader. Att
den yrkesmiissiga lastbilstrafiken - som hir nirmast ir ifragasatt till regle-
ring — samtidigt i stor utstrickning nddgas bedrivas under pressade eko-
nomiska och andra sociala férhallanden har likaledes framgatt av de verk-
stillda utredningarna och ir i 6vrigt fran manga hall omvittnat.

Vid sadant forhallande finner utskottet starka skil tala for, att den av
1932 ars riksdag asyftade regleringen inom transportviisendet icke uppskju-
les enbart av den anledningen, att vi for tillfillet befinna oss i ett jamfort
med ar 1932 forbittrat konjunkturlige. For en lugn och mattfull 16sning av
foreliggande problem torde den nuvarande tidpunkten vara mera limpad
in den, da en ny kris intriitt och krav pi mera langtgiende atgirder kunna
forvintas bliva framstallda.

Problemet om en reglering inom transportvisendet star pa dagordningen
i alla liinder, dir motortrafiken natt en mera nimnvird utveckling. Orsaken
hiirtill ligger givetvis icke i ndgon énskan eller striivan att hindra motoris-
men eller forsvara dess fortsatta utveckling. Automobilen har blivit ett yt-
terst virdefullt och numera oumbiirligt redskap i samfirdselns tjanst, och

Bihang till riksdagens protokoll 1936. 9 saml, 2 ad. Nr 51. 5
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dess betydelse som ett snabbt och smidigt kommunikationsmedel torde kom-
ma att ytterligare viixa. Att motorismen éverhuvud taget medfort ett allvar-
ligt trafikproblem ligger emellertid diri, att den genom sin konkurrens i
manga fall undergrivt betingelserna for de dldre trafikmedlens existens utan
att den formar helt Overtaga dessas uppgifter. Den dirigenom uppstiende
faran for forlust av samhilleligt sett nodviindiga transportmedel har féran-
tett statsmakterna i skilda linder att vidtaga eller 6verviga atgirder, dgnade
att trygga samhillet dess behov av nddiga kommunikationer.

De Atgiirder, som i nimnda syfte genomforts eller planerats, ha pd vissa
hall varit av genomgripande natur, giende ut pi bland annat en mer eller
mindre omfattande tvangsuppdelning av fraktmarknaden mellan de olika
kommunikationsmedlen. Utskottet delar foredragande departementschefens
mening diirom, att ingrepp av denna art icke bora, eller i varje fall icke utan
nddtvang bora tillgripas, och utskottet finner det vara en grundliggande for-
tjinst hos det framlagda forslaget, att det pa intet sétt syftar att bestimma
vilka trafikmedel som for olika fall skola anvindas, utan limnar avgoérandet
didrav at den trafikerande allminheten.

Férslagets huvudprincip innebiir, som av utskottets limnade redogorelse
framgar, en organisatorisk och forfattningsmissig tudelning av den yrkes-
missiga bilgodstrafiken i nirtrafik och fjarrtrafik. Avsikten dirmed &r att
soka astadkomma en med hinsyn till }iget inom hela transportviisendet 6nsk-
vird fastare taxebildning inom motortrafiken, sirskilt fjarrtrafiken. Ett for-
verkligande av denna princip skulle utan tvivel bidraga till en stabilisering
av fraktnivan, dgnad att littare in vad nu ir fallet mojliggora for de olika
kommunikationsmedlen att ligga en siikrare basis for sina inkomst- och ut-
giftsberikningar. Foér allminheten skulle den foreslagna organisationen ga-
rantera en litt och siker tillgdng till biltransporter och dessa transporters
utforande pa vederhiiftigt siitt. Vad utovarna av den yrkesmissiga biltrafi-
ken betriaffar iAr det att mirka, att férslaget forutsiitter att dessa sjilva skola
bilda och omhinderhava fér bedrivande av trafiken, dven fjarrtrafiken, no-
diga organisationer m. m., varigenom de tillférsikras det avgérande infly-
tandet 6ver alla med trafikens praktiska ordnande sammanhingande spors-
mal.

Som av den tidigare i utladtandet givna redogorelsen framgér, ir det fore-
liggande forslaget ett resultat av ett niira fyradrigt utredningsarbete, fullgjort
under medverkan fiven av malsmin fér den yrkesmiissiga biltrafiken och fran
ovriga kommunikationsgrenar. Samtliga utredningsmin hava enhilligt for-
ordat de principer, varpa forslaget vilar. Att detta inda fran vissa hill motts
med gensagor ir, med hiinsyn till att det delvis giller ett nytt lagstiftnings-
omrade, i och for sig knappast #gnat att forvana. Emellertid synes det ut-
skottet sdsom om den tvekan, som yppats infor forslaget, i allt vasentligt hir-
leder sig fran en felbeddmning av de konsekvenser, som ett genomférande av
forslaget skulle medfora.

Salunda ha farhigor uttalats fér, att den féreslagna regleringen med dess
for fjarrtrafiken faststillda, bestimda taxor skulle medfora, att den yrkes-
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missiga biltrafikens kunder i betydande utstriickning komme att overga till
att forsla gods med egna bilar. Dirigenom skulle fvenledes en icke behov-
lig eller 6nskvird ansvillning av godsbilparken komma att dga rum. Ut
skottet, som forutsitter att taxorna for fjiarrtrafiken icke komma att sittas
hogre dn biltrafikens egna sjilvkostnader kriiva, finner for sin del de silun-
da uttalade farhagorna ogrundade. Ett genomfiérande av den foreslagna or-
ganisationen skulle skiinka okad styrka och stadga at biltrafiken, medféra
ett nirmare samarbete mellan dess olika utévare och dirigenom leda till ett
jaimnare och mera fullstiindigt utnyttjande av den tillgingliga vagnparken
med ligre driftkostnader och forbittrade inkomster som foljd. Att ett béttre
och mera rationellt utnyttjande av det anvinda bilbestandet icke komme att
medféra en 6kning utan snarare verka dterhdllande i fraga om godsbilarnas
antal ligger i oppen dag. Forslaget synes ocksd ront hiftigt motstand fran
bilhandelshall, vilket rimligtvis knappast varit fallet, om dess genomfdrande
kunnat antagas komma att leda till en ansvillning av bilparken.

Fran den yrkesmissiga lastbilstrafikens sida har uttalats, att de avsedda
nartrafikomradena kunna befaras i vissa fall bli for sma och icke medgiva ng-
dig rorelsefrihet. Ehuru utskottet anser, att den i forslaget givna formule-
ringen for bestiimmande av nirtrafikomradenas storlek och grinser ir viil
funnen med tanke pa de skiftande férhallanden, som kunna rada i olika de-
lar av vart land, vill utskottet dock ifragasiitta, huruvida icke, med hénsyn
till de onskemal som uttalats, en viss minimistorlek fér nértrafikomradena
bér i forfattningen angivas. Vad 6vriga fran samma hall till utskottet fram-
forda onskemél betriffar lira de, i den man de kunna anses sakligt grundade
och icke iaventyra huvudsyftet med den foreslagna regleringen, béra upp-
tagas till provning vid forslagets slutgiltiga faststéllande.

I detta sammanhang vill utskottet jimvil erinra om féljande uttalande av
departementschefen till statsradsprotokollet vid tillsittandet av 1936 ars tra-
fiksakkunniga.

"Yiterligare en friga, som synes fortjint att i detta sammanhang tagas
under nirmare overviigande, ir sporsmalet om behovligheten av atgéiirder for
en sanering av mingden nu befintliga trafiktillstand i syfte att, dar skal dar-
till foreligga, vinna bittre anpassning efter det verkliga trafikbehovet. Det
far nimligen anses vara av socialt icke ringa betydelse, att de trafikutovare,
som helt figna sig at den yrkesmissiga automobiltrafiken, sa vitt mojligt
vinna sysselsiittning stor nog for att tillférsikra dem en rimlig birgning.’

Utskottet som delar den salunda uttalade uppfattningen finner med denna
knappast vil forenligt att tillmotesga de krav pa vittgaende undantag fran
forordningen om vrkesmissig trafik, som i vissa motioner framstillts, enér
de skulle leda till ett forvirrande i stillet for ett forbittrande av tillstindet
inom den yrkesmissiga lastbilstrafiken.

Slutligen finner sig utskottet bora uttala sig om det forslag till andra an
organisatoriska atgirder for trafikens reglerande som framforts av jirnvigs-
styrelsen och av vissa motionirer. Namnda forslag syftar bland annat till
att stiirka jarnviigarnas stéllning i konkurrensen genom dels en allmiin sink-
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ning av jirnviigarnas taxor, dels en hojd beskattning av de tyngre motorfor-
donen. Vad den senare fragan betriiffar vill utskottet erinra dirom, att den-
na redan bragts under Kungl. Maj:ts provning genom innevarande ars riks-
dag gjorda hemstillan (skrivelse nr 154) till Kungl. Maj:t om verkstillande
av utredning angdende bilbeskattningen. Vad &ter betriiffar sporsmélet om
en allmén sinkning av jirnviigstaxorna hyser dven utskottet den meningen,
att en sddan bér komma till stind i den omfattning ett férindrat prislige och
rimlig hinsyn till niiringslivet kriver. Men den synes icke bora ensidigt gi-
vas karaktir av en mot Svriga trafikmedel, lastbilar och sjofart, riktad kon-
kurrensatgird. Tveksamt torde ocksa vara i vad man de enskilda jarnvi-
garna, som icke 4ga samma ekonomiska grundval som statsbanorna, fér-
ma bira en mera avsevird taxesinkning. Onskvirt vore, om i samband med
den kommande behandlingen av férenimnda sporsmal den lika viktiga som
svirlosta frigan om en rationalisering av det splitirade enskilda jarnvigs-
nitet, eventuellt genom detsammas inforlivande med statens jarnvigar, kun-
de bliva ur olika synpunkter ingiende prévad.
Pa grund av vad silunda anférts far utskottet hemstiilla,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anmiila, att
riksdagen vid granskning av det vid propositionen fogade for-
slaget till férordning angiende yrkesmaissig trafik med auto-
mobil funnit férslaget béra, med de jimkningar som kunna
foranledas av vad i utskottets utlatande anforts, laggas till
grund for lagstiftning i dmnet,

samt att de i drendet vickta motionerna, i den man de icke
blivit besvarade genom vad utskottet ovan hemstillt, icke
mitte féranleda till ndgon riksdagens atgird.»;

2) av herr Molander.
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