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Nr 34.

Ankom till riksdagens kansli den 21 april 1936 kl. 5 e. m.

Utldtande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med fér-
slag till lag om dndring i vissa delar av sjélagen m. m.,
dels ock vdckta motioner om vissa dndringar i gdllande
bestdmmelser rérande sjopantrdtt i fartyg och frakt.

Genom en den 6 mars 1936 dagtecknad, till lagutskott hinvisad proposition,
nr 133, vilken behandlats av férsta lagutskottet, har Kungl. Maj:t, under ibe-
ropande av propositionen bilagda, i statsriddet och lagridet férda protokoll,
dels foreslagit riksdagen att antaga vid propositionen fogade férslag till lag
om #ndring i vissa delar av sjolagen, lag i anledning av Sveriges tilltride till
1924 ars internationella konvention rérande konossement samt lag om indrad
lydelse av 70 § uts6kningslagen, dels ock iskat riksdagens godkinnande av
nimnda vid propositionen fogade, den 25 augusti 1924 i Bryssel avslutade
internationella konventionen rorande faststillande av vissa gemensamma be-
stimmelser i friga om konossement.

Lagforslagen hava den lydelse som hir nedan omférmiles. Konventions-
texten, vilken dr avfattad pa franska och engelska spriaken, har nedan inta-
gits tillsammans med den vid propositionen fogade svenska oversittningen
av konventionen.

I samband med denna proposition har utskottet till behandling foretagit
tvenne fore propositionens avlimnande vickta, till lagutskott hianvisade mo-
tioner, nr 216 i forsta kammaren av herr Theodor Nilsson m. fl. och nr 582
i andra kammaren av herr Wallerius m. fl. Motionerna, vilka #ro likaly-
dande, hava avseende & gillande lagbestimmelser rorande sjopantritt i far-
tyg och frakt. Vad motioniirerna hemstillt atergives hir nedan, sedan forst
laimnats en kort dversikt av de framlagda lagférslagens innehall.

Med hinsyn till sj6fartens betydelse i den internationella samfirdseln
gjorde sig tidigt behov av 6verensstimmelse mellan olika linders sjlagstift-
ning gillande.

Detta behov tillgodosags vid tillkomsten i Sverige, Danmark och Norge av
de dnnu gillande, i allt visentligt likalydande sjolagarna, den svenska av den
12 juni 1891, den danska av den 1 april 1892 och den norska av den 20 juli
1893. Sarskilt i tiden efter sj6lagarnas tillkomst har en mera allmin strivan
i riktning mot en internationalisering av sjoritten framtriatt. I detta sam-
manhang mé erinras om de med var lagstiftning 1912 inférlivade 1910 &rs
internationella konventioner om fartygs sammanstétning samt om assistans
och birgning.
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Ett betydelsefullt steg mot sjorittens internationalisering togs vidare genom
avslutande dels den 25 augusti 1924 av konventionen rérande faststidllande av
vissa gemensamma bestimmelser i friga om begrinsningen av ansvarigheten
for agare av fartyg, som anviindas till fart i 6ppen sjo, dels ock den 10 april
1926 av konventionen rérande faststillande av vissa gemensamma bestdmmel-
ser i friga om sjopantritt och fartygshypotek. Pia grund av stora olikheter
mellan skilda ldnders rattssystem i ifragavarande omride av sjoritten hade
betydande svarigheter mott att Astadkomma enighet i dessa dmnen. Efter
lagstiftningsarbete, som bedrevs i samrad med delegerade fér de 6vriga nor-
diska linderna, hava i Sverige den 18 maj 1928 utfdrdats lagar i syfte att
mojliggora anslutning till omférmélda konventioner. Dessa lagars ikrafttri-
dande har gjorts beroende pa Kungl. Maj:ts forordnande, och sasom ett vill-
kor for siadant forordnande har ansetts bora gilla att ett stérre antal av de
makter, med vilka vi i sjéfartshinseende sti i beroring, tilltradde konventio-
nerna. I forsta lagutskottets av 1928 ars riksdag godkinda utlitande nr 36
yttrades i detta hinseende, att ingen tvekan hystes om att icke fordelarna av
att genom konventionernas bitridande erna Overensstimmelse uti ifrigava-
rande delar av sjoritten med de stora sjofartsidkande nationerna viisentligen
overvigde de betidnkligheter, som i ett eller annat avseende ur svensk ritts
synpunkt kunde goéras gillande mot konventionerna, samt att under forut-
sattning att ett storre antal av de makter, med vilka vi std i féorbindelse i sjo-
fartshinseende, vore villiga att ratificera konventionerna, motsvarande at-
gird jamvail for Sveriges del syntes 6nskvird.

Forordnande om namnda lagars ikrafttridande har emellertid dnnu ej
meddelats. Foredragande departementschefen har anfort, att det nu fram-
lagda forslaget till lag om #Andring i vissa delar av sjolagen utarbetats under
forutsiattning att 1928 ars sjolagstiftning tridde i kraft senast samtidigt med
den foreslagna lagen samt att det syntes lampligt att vart land vidtoge atgiard
for ratificering av konventionerna och att nimnda lagstiftning finge trida i
tillimpning. Paipekas ma att ansvarsbegrinsnings- och sjépantrittskonven-
tionerna numera tilltriitts av Belgien, Brasilien, Danmark, Finland, Frankrike,
Monaco, Norge, Portugal, Spanien och Ungern; pantriittskonventionen ar dir-
jamte ratificerad av Estland.

Sjolagens centrala del, befraktningsritten, har i stort sett limnats oberord
av vidtagna lagstiftningsitgirder. Ej lingt efter tillkomsten av de skandi-
naviska sjélagarna framkommo emellertid yrkanden om revision av reglerna
rorande bortfraktarens ansvarighet fér godset, dirvid siirskilt papekades beho-
vet av bestimmelser, som skulle inskrinka méjligheten att genom klausuler
i konossement asidosiitta de legala ansvarighetsreglerna. Det internationella
sjorattsliga arbetet inriktade sig tidigt pa att séka &stadkomma ett forslag till
internationell befraktningslag; ett betydande arbete utférdes hiirvid av den in-
ternationella sjoréttsforeningen, Comité maritime international. Virldskriget
medforde ett avbrott i detta arbete.

Hoésten 1917 tog den norska regeringen initiativ till ett fér Sverige, Dan-
mark och Norge gemensamt arbete for revision av de skandinaviska sjola-
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garna. Kommittéer med uppdrag att deltaga i det 6verenskomna arbetet till-
sattes sedermera i de olika linderna; efter det Finland blivit en sjilvstindig
stat har dven Finland tagit del i arbetet. Det gemensamma nordiska arbe-
tet 4 befraktningsriitten resulterade i ett utkast, daterat juli 1924, innehal-
lande regler angiende befraktning. Ett avbrott hade emellertid d& intritt
i de nordiska sjolagstiftningskommittéernas verksamhet, beroende pa ater-
upptagandet efter virldskrigets slut av det internationella lagstiftningsar-
betet pa sjorittens omrade. Inom International law association och den
internationella sjoérattsféreningen hade utarbetats ett forslag till faststillan-
de av vissa gemensamma bestimmelser i friga om konossement, vilket for-
slag med vissa dndringar antogs vid International law association’s konfe-
rens i Haag ar 1921 (de s. k. Haagreglerna). P4 den internationella sjoratts-
foreningens konferens i London oktober 1922 underkastades reglerna en re-
vision. De upptogos direfter till officiell internationell behandling vid en
diplomatisk konferens i Bryssel samma &r. Den slutliga behandlingen av
reglerna dgde rum vid en sjorittskonferens i Bryssel oktober 1923. Sasom
resultat av arbetet framgick den i Bryssel den 25 augusti 1924 avslutade
konventionen roérande faststillande av vissa gemensamma bestimmelser i
friga om konossement, vilken konvention undertecknats av Amerikas foren-
ta stater, Belgien, Chile, Danzig, Estland, Frankrike, Italien, Japan, Jugo-
slavien, Polen, Ruminien, Spanien, Storbritannien och Norra Irland, Tysk-
land samt Ungern.

Ar 1928 vicktes frigan om &terupptagandet av det di vilande gemensam-
ma nordiska sjolagstiftningsarbetet. Vid en nordisk konferens i Koépen-
hamn 1929 vidtogos de dndringar i och gjordes de tilligg till ovan omférmal-
da utkast, som skulle mojliggéra, dar si ansiges onskvirt, en anslutning
av de nordiska linderna till konossementskonventionen. Inom justitiedepar-
tementet utarbetades direfter fér remiss till sjéfarts- och andra organisationer
erforderliga férklarande anméarkningar till det di foreliggande utkastet, vilka
under titeln »Utkast till lagbestimmelser om befraktning (5 kap. 109—168 §§
sjolagen) utarbetat inom de nordiska sjolagstiftningskommittéerna» publi-
cerats i Statens offentliga utredningar 1930: 11. Yttranden 6ver utkastet av-
gavos av ett flertal myndigheter och néringsorganisationer.

Den 31 mars 1933 blev frigan om fullféljandet av det nordiska arbetet
angiende befraktningsritten foremal for Kungl. Maj:ts avgérande. Vid
drendets foredragning framholl chefen for justitiedepartementet, att han an-
sdge att det nordiska sj6lagsarbetet borde fullfoljas och avslutas, att detta
arbete i fortsittningen borde begrinsas till reglerna om befraktning och déar-
med omedelbart sammanhiingande dmnen samt att i detta samband frigan
om Sveriges stillning till konossementskonventionen borde bliva {6remal fér
utredning. Kungl. Maj:t beslét sagda den 31 mars 1933 tillsdttande av en
kommitté med uppdrag att i enlighet med de av departementschefen angivna
riktlinjerna deltaga i fullféljandet och avslutandet av det nordiska lagstift-
ningsarbetet pd sjordttens omriade. Efter konferenser med delegerade frin
de ovriga nordiska linderna, i Oslo 1933 och i Képenhamn 1934, blevo av
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den svenska kommittén utarbetade lagforslag den 18 juli 1935 remitterade
till lagradet. Sedan lagridet den 22 januari 1936 avgivit utlitande i &mnet,
har en slutlig overliggning mellan delegerade fran de olika linderna dgt rum
i Oslo februari 1936. De av kommittén utarbetade lagférslagen jimte motiv
hava publicerats i Statens offentliga utredningar 1936: 17, dari jaimvil inta-
gits de olika lindernas lagtexter, sidana desamma féreligo efter nyssnimnda
overldggning.

Konossementskonventionen avser att 16sa vissa av de sporsmaél, till vilka
en godstransport till sjoss giver upphov; konventionen har tillkommit nir-
mast sdsom en frivillig 6verenskommelse mellan de olika intressegrupperna
vid befraktning och Aasyftar att pa elt rittvist sitt fordela rittigheter och
skyldigheter mellan dessa. Konventionen behandlar tvad huvudfragor. Den
ena avser bortfraktarens ansvar fér virdnaden av godset och den andra hans
skyldighet att utstilla konossement med visst innehall; i samband med den
sistnimnda behandlas frigan om konossementets beviskraft. I fraga om
bortfraktarens ansvarighet fér godset utgér konossementskonventionen en
kompromiss satillvida som bortfraktaren i art. 4 uttryckligen fritages frin
ansvar for skada i vissa sirskilt angivna fall. Av synnerlig betydelse ar
hiirvid bestimmelsen i art. 4 § 2 a., att bortfraktaren icke dr ansvarig for
skada uppkommen genom underlydandes fel eller forsummelse vid navige-
ringen eller handhavandet av fartyget (dans la navigation ou dans I’admi-
nistration du navire; in the navigation or in the management of the ship).
A andra sidan #ro jamlikt art. 3 § 8 konossementskonventionens samtliga
ansvarighetsregler av tvingande natur, dock med ritt fér bortfraktaren att
ataga sig okade forpliktelser; syftet ér, liksom med den i Amerikas forenta
stater ar 1893 utfirdade Harter Act, att rdda bot pi de missférhallanden,
till vilka friskrivningsklausulerna givit upphov. Vid sidan av konventionens
reglering av ansvaret féor godset har i konventionen upptagits, bland annat,
i art. 3 §§ 3 och 7 stadganden om skyldighet for bortfraktaren att utfarda
konossement, innehallande uppgifter om godsets mérken samt vikt, matt
eller stycketal dvensom godsets synliga tillstind. Dérjimte har i art. 3 §4
bestiimmelse givits, att konossementet utgor fullt bevis om uppgifternas rik-
tighet, med ritt dock for bortfraktaren att genom motbevis styrka deras
oriktighet. Berorda regel om konossementet sisom endast ett prima-facie-
bevis har tillkommit med utgdngspunkt fran engelsk ritt.

Vad konventionens innehall i évrigt angar ma sirskilt papekas de i art. 1
upptagna definitionerna, som foranleda att tillaimpningsomradet fér konven-
tionsreglerna i olika hiinseenden inskrinkes. Konventionen ar tillAmplig
allenast betriffande sidant fraktavtal, som innefattas i konossement eller lik-
nande atkomsthandling angiende befordring av gods till havs; den giller ej
certepartierna, vilket uttryckligen stadgas i art. 5. Vidare har konventionen
avseende blott & tiden fran lastningen till lossningen. Regler angiende bort-
fraktarens plikter och ansvar med hinsyn till fartygets sjovirdighet &ro in-
tagna i art. 3 § 1 och art. 4 § 1. I art. 3 § 6 finnes bestimmelse rorande
lastemottagares skyldighet att underritta bortfraktaren om skada a eller
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brist i godset, varjimte i samma paragraf uppstilles en ettirig preskriptions-
tid i frdga om fordran pa grund av forluster eller skador. Enligt art. 4 § 4
ar deviation for att riadda liv eller egendom till havs samt annan skilig de-
viation till&ten och féranleder icke ansvarighet fér darav hirrérande skada.
I art. 4 § 5 upptages ett visst belopp for kolly eller enhet av godset, utéver
vilket bortfraktarens ansvarighet i princip icke stricker sig. Beloppet har
faststillts till 100 pund sterling eller motsvarande virde i annan myntenhet.
Med myntenheter férstids enligt konventionens art. 9 myntenheter i guld.
Art. 4 § 6 innehéller vissa bestimmelser rérande bortfraktarens ratt att lossa,
forstora eller oskadliggéra s. k. farligt gods. I art. 10 foreskrives att bestim-
melserna i konventionen skola tillimpas pa varje konossement, som utfér-
das i en férdragsslutande stat. Art. 11—16 angi bland annat undertecknan-
de, ratifikation och ikrafttridande av konventionen. I ett i anslutning till
konventionens undertecknande upprittat protokoll férklaras, bland annat,
att staterna férbehalla sig viss frihet betriaffande det egna landets kustfart.

Konossementskonventionen har hittills blivit tilltridd av Belgien, Monaco,
Portugal, Spanien, Storbritannien och Norra Irland samt ett flertal brittiska
kolonier dvensom av Ungern. Enligt foreliggande uppgifter har franska
parlamentet numera antagit ett forslag om konventionens ratificering. Inom
Amerikas forenta stater pagar lagstiftningsarbete i och fér en anslutning till
konventionen.

Konossementskonventionens regler hava, i olikhet med vad fallet var be-
triffande det tidigare berorda utkastet till lagbestimmelser om befraktning,
upptagits i en fristdende lag i anledning av Sveriges tilltrdde till 1924 ars
internationella konvention rorande konossement. Med sjélagens befrakt-
ningskapitel hava emellertid inférlivats konventionens grundliggande prin-
ciper. Forstnimnda lag innebir i huvudsak allenast en o6versiittning av
konventionens regler, och dess bestimmelser skola, efter Konungens férord-
nande, linda till efterriittelse, i stiillet fér vad sjolagen i motsvarande delar
innehaller, betriiffande befordran av gods sj6ledes dels fran Sverige till frim-
mande stat dels ock till Sverige fran stat som ar ansluten till konventionen.
Sjolagens befraktningsregler avses forty skola gilla inrikes fart samt, i den
man svensk lag ir tillimplig, befordran av gods till Sverige fran en icke-
konventionsstat; dirjimte dr att mirka att dven 1 fall, dir den sarskilda la-
gen kan tinkas bliva tillimplig, sjolagens regler skola anvindas sasom
kompletterande den siirskilda lagen. Férordnande av Konungen jiamlikt
det foéreslagna tredje stycket av 122 § i befraktningskapitlet férutsittes skola
meddelas under samtidigt beaktande att en tillimpning av den sirskilda la-
gens bestimmelser icke skall ifrigakomma betriaffande sddan fart som med
forordnandet avses.

Forslaget till lag om andring i vissa delar av sjolagen innebir en full-
stindig omarbetning av sjolagens befraktningskapitel. Andringarna i andra
delar av sjolagen idro i allmidnhet foranledda av revisionen av befraktnings-
kapitlet.
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I sjolagens befalhavarekapitel dr i 81 § intagen en bestimmelse avseende
befdlhavares ritt att under resan avvika fran vanlig vig eller géra uppe-
hall. Motsvarighet hiirtill aterfinnes i 98 § av forslagets befraktningskapi-
tel, dir ett stadgande i detta dmne gives i nidra anslutning till konossements-
konventionens forutberérda deviationsregel. I samband hirmed har 31 §
reducerats till ett stadgande av nirmast instruktionell karaktir. Regeln i
48 § om befdlhavarens allminna behorighet att féretrida redaren har dnd-
rats satillvida att behorigheten icke, sdsom nu stadgas, inskrinkts att gilla
allenast nar fartyget befinner sig utom hemorten. Enligt forslaget ar be-
horigheten forty tillfinnandes dven i hemorten. En motsvarande #ndring
har vidtagits i 49 § Bestimmelserna om befalhavarens stillningsfullmakt
for lastigaren i sjolagen 54-—57 §§ ersittas i viss man av reglerna i be-
fraktningskapitlet 102—104 §§. Det foreslagna nya stadgandet i 54 § inne-
biar en hidnvisning till dessa paragrafer, varfor skillnaden i sak pi denna
punkt mellan sjélagen och forslaget i huvudsak ar att enligt forslaget beho-
righet att foretrida lastdgaren tillagts ej blott befilhavaren utan jimvéil bort-
fraktaren. I 59 § har inforts en regel om mojlighet f6r domstol att nedséiita
den ersattning befalhavaren kan vara pliktig utgiva pa grund av fel eller for-
summelse i tjinsten. Regeln stir i 6verensstimmelse med stadgandet i 50 §
andra stycket sjomanslagen och foérordades av 1922 ars riksdag i skrivelse
nr 115 till Kungl. Maj:t i samband med godkinnande av nimnda lag.

Befraktningskapitlet innehaller i sin nu foreslagna lydelse i olika héin-
seenden en fullstindigare rittslig reglering av det sjorattsliga fraktavtalet an
for nidrvarande. Kapitlet har erhallit en mera Overskadlig uppstillning. En
forteckning over de foreslagna reglernas motsvarighet i sjolagen har nedan
intagits sasom bilaga. Befraktningskapitlet ar uppdelat pa fem huvudavdel-
ningar: inledande bestimmelser, resebefraktning, tidsbefraktning, konosse-
ment och passagerarebefordran. Stadgandet i 71 § forsta stycket giver ut-
tryck for den dispositiva karaktiren av kapitlets bestimmelser »angiende
fraktavtal», varmed Aasyftas reglerna angdende parternas i fraktavtalet 6m-
sesidiga rattigheter och forpliktelser. Uttryckliga foreskrifter rérande vissa
reglers tvingande natur hava intagits i 122 och 171 §§; en hinvisning till
den forra paragrafen aterfinnes i 172 §. Utanfér ifrdgavarande stadgande
faller dels i tredje mans intresse uppstillda regler, vilka oberoende av sir-
skilt lagbud i stor utstrickning maste betraktas siasom tvingande, dels ock
bestimmelser som i viss man aro av offentligrittslig natur. Andra stycket
av 71 § innehéller en erinran om det sédrskilda forslaget till lag i anledning
av Sveriges tilltrdde till konossementskonventionen. I den man dess be-
stimmelser skola komma till anvindning 4r en tillimpning av sjolagens
motsvarande regler utesluten. I 75 § har uppmérksamhet dgnats at de sér-
skilt vid tidsbefraktning si vanliga underbortfraktningsavtalen.

Stadgandena rérande resebefraktning hava fordelats i ett flertal un-
deravdelningar.

Bestimmelserna om lastningsplats och lastningstid innebiira sivil ett full-
stindigande av som ock vissa avvikelser fran gillande sjolag. 1 fall dar
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viss lastningsplats ej blivit avtalad foreskrives i den svenska sjolagen 114 §
att befraktare av helt fartyg dger i viss ordning anvisa lastningsplats. Om
sidan anvisning icke gives, har bortfraktaren principiellt fullgjort vad pa
honom ankommer, si snart fartyget inkommit i den hamn befraktnings-
avtalet bestimmer. Savil den danska som den norska sjolagen Aldgger
emellertid i princip befilhavaren att forligga fartyget till en sedvanlig last-
ningsplats. Den olikhet, som pa denna betydelsefulla punkt riader mellan
de skandinaviska sjolagarna, har enligt de inom linderna nu féreliggande
forslagen utjimnats. 1 77 § av det svenska forslaget stadgas att dir befrak-
taren ej i tid givit anvisning om lastningsplats, fartyget skall forlaggas till
sedvanlig lastningsplats samt att, om det ej kan ske, bortfraktaren skall
vilja plats, dir lastningen skiiligen kan forsiggd. Den ratt att anvisa last-
ningsplats, som enligt sjolagen tillkommer befraktare av helt fartyg, fore-
finnes vid delbefraktning endast under forutsittning att samtliga befraktare
forena sig om viss lastningsplats. Forslaget saknar sirskild regel for fall
att delbefraktning foreligger; i princip har en delbefraktare forty enahanda
ritt att anvisa lastningsplats som befraktare av helt fartyg. Déar fraktav-
talet Ater angar stvckegods, finnes enligt forslagets 79 § ej ritt att anvisa
lastningsplats, sivida ej for en sidan rittighet kan aberopas avtal eller sed-
vinja. %

Sjolagens system med en legal overliggetid har bibehallits. Under det
att enligt sjblagen savil liggetid som overliggetid riknas allenast i hela eller
halva dagar, foreskrives i forslaget att dessa tider rdknas i arbetsdagar och
arbetstimmar. Sjolagens uteslutande efter tonnagets storlek bestimda an-
tal liggedagar har, betriffande fartyg om stérre nettodriktighet dn 400 ton,
i forslagets 81 & utbytts mot en i varje sarskilt fall med ledning av vissa
angivna omstindigheter beriknad liggetid. Diaremot bibehalles en fast skala
for liggetidens berikning i friga om fartyg upp till en nettodriktighet av
400 registerton, dirvid atskillnad géres mellan fartyg utan egen maskindri-
ven lastningsanordning och fartyg med egen maskindriven lastningsanord-
ning. Berorda regel har fatt sin slutliga uiformning, sedan ar 1934 yttran-
den i drendet inhamtats frin vissa niringsorganisationer. En nyhet ir att
enligt 82 § liggetiden riknas fran middagsrastens slut, direst behorig anmé-
lan om fartygets lastklarhet sker senast klockan tio formiddagen samma dag.

I 86 § hava upptagits bestimmelser angiende &verliggetidsersittning, vil-
ka avsevirt skilja sig frdn sjélagens motsvarande regler. De i sjolagen
120 § for overliggedagar upptagna ersitiningsbeloppen, nimligen trettio ore
om dagen for ton av fartygets driktighet, om fartyget ar segelfartyg, och
fyrtio 6re, om det dr Angfartyg, ha ansetts icke kunna bibehdllas. Denna
fraga har tidigare uppmirksammats, i det 1927 ars riksdag i skrivelse nr 81
hos Kungl. Maj:t hemstillt om utredning, huruvida och péa vilket sitt
andring rérande sjblagens ifrdgavarande bestimmelser borde avigabringas;
sarskilt framholls darvid att efter sjolagens antagande en ny fartygstyp, se-
gelfartyg med motor, kommit i bruk och vunnit en alltmer 6kad anvind-
ning. I ett flertal yttranden i anledning av berérda hemstiilan férordades
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att sjolagens regler angdende Overliggetidsersiattning borde modifieras i tva
hinseenden, dels satillvida att atskillnad gjordes mellan tre skilda fartygs-
kategorier, ndmligen angfartyg och motorfartyg, s. k. motorseglare samt se-
gelfartyg, dels ock sidlunda att erséttningsbeloppen, som genomgaende borde
hojas, faststilldes till proportionsvis hogre belopp for fartyg av ligre drik-
tighet; darjamte foreslogs sérskild skala for overliggetidsersittning betraffan-
de pramfartyg. Savil det tidigare befraktningsutkastet som det till lagradet
remitterade forslaget frangick emellertid sjélagens system uti férenimnda av-
seende, i det att 6verliggetidsersitiningen foreslogs skola faststillas efter en,
for alla fartyg gemensam, allmiin regel. Féredragande departementschefen
har i denna friga, i anslutning till yttrande av lagradet, anfort att Overvi-
gande skil syntes tala for att, i likhet med vad som skett betriffande ligge-
tidens beridkning, jimvil Overliggetidsersidtiningens storlek i sjolagen fast-
stalldes till vissa fixa belopp i friga om fartyg av ligre tontal samt att, d&
den svenska handelsflottan till stor del bestir av mindre tonnage, en dylik
regel torde vara till avsevird nytta och i icke ringa grad férminska antalet
tvister rorande Overliggetidsersittning. Vidare har erinrats om att regeln
vore dispositiv, varfor det kunde forviintas att, dir parterna ansige den-
samma icke bora i ett speciellt fall ldggas till grund for berikning av om-
formélda ersittning, de triffade ett fran lagens stadgande avvikande avtal.
I enlighet harmed upptagas i 86 § betriffande tonnaget intill 400 nettoton
vissa skalor med fixerade belopp for Overliggetidsersdttningen i huvudsak-
lig overensstimmelse med vad pa sin tid av skilda organisationer fororda-
des. Atskillnad gores dirvid mellan olika fartygskategorier, nimligen se-
gelfartyg, segelfartyg med hjidlpmaskin och maskindrivna fartyg. For se-
gelfartyg och maskindrivna fartyg av en nettodriktighet intill 100 ton hava
ersittningsbeloppen faststiillts till de dubbla i jimforelse med sjélagens férut
angivna belopp. Ersittningsbeloppen falla sedan i mén av fartygens okade
storlek. For segelfartyg med hjidlpmaskin ligga beloppen emellan de for de
tvd andra fartygskategorierna faststillda. Sarskilda bestimmelser rorande
pramfartyg hava icke meddelats. I friga om fartyg av stérre driktighet in
400 ton stadgas, att ersittning for overliggetid skall bestimmas med hinsyn
till frakten och till den okning eller minskning av utgifter som av uppehal-
let orsakas.

Under rubriken »Om lastning» hava upptagits regler avseende befrakta-
rens eller avlastarens samt bortfraktarens skyldigheter med hinsyn till god-
sets avlimnande och mottagande samt dess lastning. I 94 § meddelas stadgan-
de rérande det s. k. styrmans- eller lastkvittot. Sjélagens foreskrift i dess 124 §
om dylikt kvittos aterstillande, niar konossementet undertecknas eller god-
set lossas innan konossement dira utfirdats, har uteslutits, enir stadgandet
ansetts kunna giva stéd at den uppfattningen att lastkvittot vore att betrakta
som ett slags omsitiningspapper samt det synts angeldget férebygga en ut-
veckling, som kunde foranleda forviaxling mellan lastkvitto och konossement.
Fragan om ritten att erhélla konossement & inlastat gods behandlas i 95 §.
Motsvarighet saknas till sjolagens bestimmelse i 133 § att avlastaren Aligger
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att med sin underskrift till riktigheten erkiinna ett exemplar av konossemen-
tet som befilhavaren behiller, den s. k. kaptenskopian.

I avdelningen om resans utférande hava inforts, forutom den tidigare om-
niamnda deviationsregeln samt stadganden rérande bortfraktarens ritt att
foretrada lastiigaren, bland annat en regel 1 101 § att bortfraktaren fran god-
sets mottagande till dess avlimnande skall hava noggrann viard om godset
samt i 6vrigt iakttaga lastigarens ritt och bista. Vad angar utstriickningen i
tiden av bortfraktarens plikt att hava vard om godset, verensstimmer for-
slaget med vad redan nu giller enligt 142 § sjolagen, enligt vilket lagrum
bortfraktarens ansvarighet principiellt avser skada »efter det gods blivit till
inlastning mottaget och innan det avlimnats». Férslagets sistberorda regel
bor ses i belysning av stadgandena i 118 och foljande §§ angdende bortfrak-
tarens ansvar for godset.

Bestimmelserna om lossningsplats, lossningstid och lossning dverensstim-
ma nira med motsvarande regler om lastningsplats, lastningstid och lastning.
Stadgandena i 111—117 §§ om utldimnande av godset ansluta sig i huvudsak
till sj6lagens regler i d&mnet.

Ehuru propositionen utgar fran att konossementskonventionens inforli-
vande med svensk réitt bor ske genom en sirskild lag och icke genom inarbe-
tande i sjolagens befraktningskapitel, har det emellertid funnits onskvért att
konventionens grundsatser i sa stor utstriickning som mojligt upptoges dven
1 den inre lagstiftningen. Detta framtrider i synnerhet betriffande avdel-
ningen om bortfraktarens ansvar for godset. Konventionens ur svensk juridisk
synpunkt mindre tillfredsstiallande avfattning och dess pa vissa punkter nagot
oklara inneb6rd har dock foranlett, att sjolagens regler avfattats i nirmare
overensstimmelse med nordisk rittsuppfattning och lagteknik. Den férsta
paragrafen i forevarande avdelning innehéaller en allmin regel i friga om
bortfraktarens ansvarighet fér forlust eller minskning av eller skada & god-
set. Ersittningsskyldighet intrider, dir ej antagas ma4, att forlusten, minsk-
ningen eller skadan orsakats av omstindighet, som icke kan sisom fel eller
forsummelse tillriknas bortfraktaren eller ndgon for vilken han svarar. Pa-
ragrafen uppstiller forty en allmin vallanderegel, dock med bevisbérdan
hos bortfraktaren dir han vill géra gallande frihet frin skadestindsskyldig-
het. En dylik regel star i 6verensstimmelse med den grundprincip, som kan
sigas fa sitt uttryck i konossementskonventionens art. 4 § 2 under ¢., men
avviker diremot fran stadgandet i var sjolag 142 §, enligt vilket bortfraktaren
principiellt &r ansvarig for forlust eller minskning av eller skada & gods, dar
han ej kan goéra antagligt, att férlusten, minskningen eller skadan tillkom-
mit genom »olyckshindelse, som det ej statt i befilhavarens eller besattnin-
gens makt att avvirja». Med den allminna avfatining som givits 4t 118 § i
forslaget har det ansetts obehovligt att upptaga de sirregler i friga om bort-
fraktarens ansvar for skada & gods som aterfinnas i sjolagens 142 och 143 §§
liksom ock den i konossementskonventionen art. 4 § 2 under c.—p. verkstill-
da upprikningen av omstiindigheter som befria bortfraktaren frin ansvarig-
het. I Overensstimmelse med konventionen gores i 122 § forsta stycket reg-
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leringen av bortfraktarens ansvar for godset tvingande i tiden fran lastningen
till lossningen. Den tvingande ansvarsregleringen ir inskrinkt till inrikes
fart, varmed avses sadan transport som helt férsiggar inom rikets grinser,
men densamma kan enligt tredje stycket av nimnda paragraf under férut-
siattning av omsesidighet och efter Konungens férordnande utstrickas att avse
jamvill fart mellan Sverige och frimmande stat. Nyssberorda stadgande har
nirmast tillkommit med tanke pa fart mellan de nordiska ldnderna, vilkas
sjolagar antagas bliva av i huvudsak enahanda innehill, och for att mojlig-
gora en tillimpning av dessa lagar i stillet for de i fristdende forfattningar
upptagna bestimmelserna i konossementskonventionen, Till skillnad fran
konventionen giller enligt 122 § den tvingande ansvarsregleringen jaimval i
forhallandet mellan parterna enligt certeparti, befraktaren och bortfrakta-
ren. I paragrafens andra stycke moter viss motsvarighet till stadgandena i
konventionen art. 4 § 5 och § 2 under a. och b. om begrinsning av bortfrak-
tarens ansvar till visst belopp for kolli eller enhet av godset samt om frihet
fran ansvarighet fér skada i foljd av underlydandes fel vid navigeringen eller
handhavandet av fartyget och pa grund av brand, som ej vallats av bort-
fraktaren sjialv. For att tnjuta berorda formaner skall emellertid enligt fére-
varande forslag bortfraktaren géra forbehill; legal begriansning av eller fri-
het fran ansvar foreligger silunda icke. I konossementskonventionen har
ovannamnda belopp faststillts till 100 pund sterling eller motsvarande virde
i annan myntenhet. For vinnande av Overensstimmelse med konventionen,
vilken riknar med en virdeenhet i guld, har den i 122 § inférda begréns-
ningsregeln hianférts till ett belopp av ettusenattahundra kronor i guld. Den
bortfraktaren i enlighet med vad ovan nimnts tillerkdnda ritten att i vissa
hinseenden goéra forbehall om inskridnkning av sin ansvarighet for godset
innebir undantag fran huvudregeln att bestimmelserna om bortfraktarens
ansvar dro av tvingande natur. Ett ytterligare sidant undantag uppstilles i
123 § betriiffande s. k. genomgangsbefordran. 1 121 § stadgas att om mot-
tagaren vill tala & minskning eller skada, han skall giva bortfraktaren medde-
lande darom utan oskaligt uppehall efter det han mirkt eller bort mirka
minskningen eller skadan. Underlaten reklamation inom féreskriven tid av-
skiar principiellt all talan. Genom regeln asyftas att tillgodose bortfraktarens
intresse av att si snart som mgjligt erhalla kinnedom om att ersittningsta-
lan kommer att riktas mot honom. Konossementskonventionen innehaller i
berérda hiinseende ett stadgande i art. 3 § 6, vilket emellertid enligt sin orda-
lydelse gar ut pa att underlatenhet att giva underrittelse om skada eller brist
foranleder icke forlust av ritt att kriva ersidttning darfor utan allenast att
godset presumeras hava avlamnats oskadat och oférminskat.

Bestimmelserna om frakt i 124 och 125 §§ 6verensstimma i huvudsak med
sjolagens motsvarande regler.

Under rubrikerna »Om dréjsmdl och hinder d bortfraktarens sida», »Om
befraktarens tillbakatrddande och om hinder d hans sida» samt »Om démse-
sidig hdvningsrdtt> hava sammanforts bestimmelser rorande dessa dmnen.
I forstnimnda avseende saknar sjolagen en uttommande och systematisk
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reglering. I forslagets 126 § besvaras fragan, under vilka allminna foérut-
sattningar dréjsmal & bortfraktarens sida medfor ritt for medkontrahenten
att hiva befraktningsavtalet. Fartygets forlust eller kondemnation medfor
enligt 128 § fraktavialets upphérande. En liknande bestimmelse gives i 160 §
sjolagen, varest jimvil limnas en regel om beriknande av s. k. avstands-
frakt for det fall att resan delvis utférts. Under det att enligt sjolagen av-
standsfrakt eller distansfrakt beriknas efter det tillryggalagda avstindets
férhallande till hela den resa fraktslutet avsag, skall enligt 129 § av forslaget
vid beriknande av avstandsfrakt avseende friamst fistas vid lingden av den
faktiskt aterstaende och av den avtalade resan. I forhallande till gillande
ratt innebir denna regel bland annat den férandringen, att avdrift fran vigen
icke gar ut 6ver befraktaren utan over bortfraktaren. I 133 och 135 §§ hava
intagits hinvisningar till avstindsfraktregeln. Fragan om bortfraktarens
skadestandsplikt i anledning av dréjsmal & hans sida eller i f6ljd av att av-
talet upphor att gilla regleras i 130 § pa enahanda siitt som skett i 118 §,
da fraga ar om forlust eller minskning av eller skada & gods. Nagon tvin-
gande reglering av bortfraktarens ansvar i nu behandlade avseende genom-
fores icke. Sjolagen innehdller i 111 §, i anslutning till bestimmelser réran-
de befraktares ritt att hiva fraktslut och erhalla skadestand i fall da fartyget
ej ar i ratt tid tillstides a lastningsorten, en féreskrift att befraktare, som
oaktat fraktslutet icke hives vill fordra ersittning fér uppehall, ar pliktig
att sddant for befialhavaren uppgiva innan godset avlimnas till inlastning, vid
dventyr att talan eljest forloras. 1 forslaget saknas motsvarighet till sist-
berorda stadgande. Ej heller har behov ansetts foreligga att i 130 § upp-
stilla en reklamationsregel avseende skadestandsskyldigheten vid dréjsmal
overhuvud. — Foérslaget har 6vergivit sjolagens system i 126 och foljande §§
att befraktaren dger hiava fraktavtal mot erliggande av fautfrakt, utgérande
hela eller viss del av den avtalade frakten, och i stillet genomfoért en regle-
ring av paféljderna av befraktarens tillbakatridande som nirmare Gverens-
stammer med allmianna skadestandsregler. Vid bestimmande av den ersitt-
ning for fraktforlust och annan skada, som enligt 131-—133 §§ aligger be-
fraktaren att gilda, skall enligt 134 § hinsyn tagas dirtill att bortfraktaren
utan skilig anledning underlatit att medtaga annat gods. Frihet fran ersatt-
ningsskyldighet féreligger under vissa i 131 § nirmare angivna extraordinira
omstandigheter avseende godset. 1 276 § under 3. foéreslas att tillerkinna
sjopantratt i inlastat gods f6r fraktforlust och annan skada i f6ljd av att gods
uttages i lastningshamnen eller under resan. — Sjélagen medgiver i 159 och
161 §§ bada parterna hivningsriitt vid forekomsten av vissa speciella om-
standigheter, som omdojliggéra eller atminstone visentligt hindra resan eller
dess fullbordande. Jamval 1 forslaget erkiinnes 1 viss utstriickning 0msesidig
ritt att hiva fraktavtal. SAadan ritt {érefinnes cnligt 135 § vid vissa situa-
tioner, som normalt sett inncbéra fara for resans utférande. Frigan om hiv-
ningsratt bor anses foreligga skall bedomas med hinsyn till vad som var kant
vid fraktavtalets ingéiende.

En nyhet ir upptagandet i forslaget av sirskilda regler om tidsbe-
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fraktning. Under det att resebefrakiningen enligt sitt typiska innehall
gar ut pa att bortfraktaren fér befraktarens rikning skall frakta gods eller
passagerare, dirvid vederlagets utgdende i regel 4r beroende av att arbets-
resultat uppnés, avser tidsbefraktningen att tidsbortfraktaren under den tid,
fartyget skall sta till befraktarens forfogande, skall utfora de resor tidsbefrak-
taren i Overensstimmelse med tidsbefraktningsavtalet pdkallar och att tids-
frakt skall utgd for den tid fartyget varit i tidsbefraktarens tjanst. 1 for-
slaget utgdr man fran att tidsbefraktningen ir att anse som ett visserligen
egenartat, men dock verkligt fraktavtal. Hirigenom skiljes tidsbefraktningen
fran skeppslegan. Tidsbefraktning har under senare tider alltmera vunnit
i betydelse, varfér en ritislig reglering av detta fraktavtal ansetts 6nskvird.
De i forslaget uppstillda reglerna ansluta sig i huvudsak till sedvanliga tids-
certepartier och innebira silunda i stort sett ett lagfistande av forefintlig
praxis pa omradet.

I 137 § fastslds den for tidsbefrakiningen karakteristiska huvudférplik-
telsen for bortfraktaren, niamligen att under den avtalade tiden utféra de re-
sor befraktaren i Gverensstimmelse med avtalet pdkallar. De nautiska at-
girderna vidtagas av bortfraktaren. Den kommersiella sidan av fartygets
nyttjande vilar diremot principiellt pa tidsbefraktaren. 1 139 § siiges salun-
da, att befraktaren har att ombesorja lastning, stuvning och lossning. I allt
som angir det rent kommersiella dr bortfraktaren skyldig att f6lja befrak-
tarens instruktioner. Han ir sdlunda principiellt pliktig att utfirda konos-
sement i sddan form och av sidant innehill som befraktaren 6nskar. Om
genom utfirdande av konossement tidsbortfraktaren i forhallande till tredje
man Aadrager sig stringare ansvar, 4n som Aligger honom i férhallande till
tidsbefraktaren, har han enligt 141 § regressritt mot befraktaren. Bestim-
melser om tidsbefraktarens skyldighet att gilda tidsfrakt hava intagits i 144
och 145 §§; i 148 § regleras pafoljden av underldtenhet harutinnan. Mot-
svarighet till vissa av de for resebefraktningen uppstillda stadgandena ro-
rande drojsmal i bortfraktarens sida aterfinnes i friga om tidsbefrakining i
146 och 147 §8§.

Stadgandena om konossement, vilka i sj6lagen forekomma i olika
sammanhang, hava i forslaget sammanférts i en siarskild huvudavdelning.
Detta har varit pakallat redan pd grund av reglernas betydelse savil for rese-
befraktning som tidsbefraktning. For att ernd stérre 6verskadlighet hava
stadgandena uppdelats pi fem underavdelningar med regler om konossements
utfirdande och innehill, ritt att utfi godset, riattsférhallandet mellan bort-
fraktaren och mottagaren, forvirv i god tro samt mottagningskonossement
och genomgingskonossement.

Bestammelserna i gillande sjolag vila genomgiende pa den uppfattningen,
att konossement utfirdas forst sedan godset inlastats, och i 133 § f6rsta stye-
ket uttalas till och med att befilhavaren ej ma underteckna konossement
forran godset inlastats. 1 forslaget har tidigare, i 95 §, givits en regel an-
giende avlastarens ritt att utfa konossement 4 inlastat gods, och i den forsta
paragrafen av nu foérevarande huvudavdelning, 151 §, definieras konosse-
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mentet, i Gverensstimmelse med sjolagen 132 §, sisom innefattande erkin-
nande om godsets inlastning och férbindelse att i bestimmelseorten avlimna
godset.

I forslaget har emellertid uppmirksamhet Agnats jaimvil at ett annat do-
kument, som numera forekommer sirskilt inom linjefarten, nimligen det
s. k. mottagningskonossementet (received-for-shipment-konossement). Detta
dokument, som utfirdas angiende mottaget men #nnu ej inlastat gods,
har vunnit erkinnande genom stadgandet i art. 3 § 3 av konossementskon-
ventionen. 1 167 § av forslaget uttalas, att stadgandena i sj6lagens befrakt-
ningskapitel om konossement i tillimpliga delar skola gilla i friga om mot-
tagningskonossement samt att, om mottagningskonossement utfardats 4 god-
set, efter inlastningen icke ma utfirdas konossement utan att mottagnings-
konossementet aterlamnas.

Nir i forslaget talas om konossement, avses allenast handling som omfor-
mailes i 151 §, d. v. s. konossement 4 inlastat gods. Konossementskonventio-
nen innehaller stadgande hiirom i art. 3 § 7. Liksom sjolagen skiljer forsla-
get pa sadana uppgifter i konossement som dro obligatoriska och sidana som
skola intagas allenast pa begéiran av part. De férra avhandlas i 151 § andra
stycket; de senare i 152 §. Utfirdaren av konossement éger i vissa fall gora
forbehall betriaffande riktigheten av uppgifter, vilka han erhallit av avlasta-
ren.

Sjolagen har, for det fall att konossement utfirdas i flera exemplar, en
bestimmelse i 133 § att dir avlastaren det dskar de sirskilda exemplaren
1 konossementets text ma betecknas med sirskilda nummer, sasom forsta,
andra, tredje och sa vidare. Denna anordning har tillkommit fér att pa ett
enkelt sitt 16sa konflikt mellan innehavare av olika exemplar av konosse-
ment. Till numreringen av konossementsexemplar anknytas nimligen vissa
rattsverkningar, som i huvudsak ga ut pa att innehavare av exemplar med
ligre nummer har bittre ratt in innehavare av exemplar med hégre num-
mer. Institutet med numrerade konossementsexemplar har emellertid visat
sig vara utan praktiskt virde och har dirfér icke upptagits i férslaget.

I avdelningen »Om rdttsférhdllandet mellan bortfraktaren och mottaga-
ren> regleras konossementslirans mest centrala spérsmal, den s. k. konosse-
mentsskuldens innehall. Den nordiska ritten intager den stindpunkt, som
i sjolagen 144 § angives diarmed, att konossementet »bestimmer rittsférhal-
landet mellan bortfraktaren och lastemottagaren» och att forty lasten skall
i overensstimmelse med konossementet till den sistnamnde utlimnas. Ko-
nossementet betraktas sisom en utfistelse av befilhavaren till lastemotta-
garen; principiellt giller att lastemottagaren star utanfor det dldre rittsfor-
hillandet mellan avlastare och befilhavare, direst icke 1 konossementet an-
norlunda angivits. I motsats hiirtill star den engelska uppfattningen att ko-
nossementet skall, dar ej annat styrkes, gilla sisom bevis, att bortfraktaren
mottagit godset sidant det beskrivits i konossementet. Konossementskon-
ventionen innehaller ock i art. 3 § 4 ett stadgande om konossementets egen-
skap av allenast ett prima-facie-bevis. I forslaget har man icke frangatt gil-
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lande ritts principiella stindpunkt i forevarande avseende. Déiremot har
en uppdelning skett mellan, 4 ena sidan, fragan om villkoren for godsets be-
fordran och utlimnande, vilken behandlas i 160 §, och 4 andra sidan fragan
om ansvaret for de i konossementet intagna uppgifterna om godset. Sist-
nimnda fraga behandlas i 161 §. En viss formell éverensstimmelse har hér-
igenom vunnits med konossementskonventionen, som med sin nyssberérda
regel om konossementets egenskap av prima-facie-bevis avser just uppgifter-
na om godset i konossementet. I andra stycket av 161 § gives uttryck for
bortfraktarens skyldighet att i konossementet sirskilt anmirka oriktigheten
av en uppgift, i fall dir han insett eller med anvindande av vanlig uppmirk-
samhet kunnat inse att uppgiften var oriktig. En liknande reglering gives
i 162 § forsta stycket i friga om skada & gods eller brist med avseende & dess
forpackning. I det viisentliga har man i dessa spérsmal vidblivit géillande
ritts stindpunkt, sidan den kommer till uttryck i sjolagen 145—147 §§.

Det i 163 § intagna stadgandet rorande s. k. indemnitetsférklaringar har
tillkommit for att i nigon man motverka de nackdelar, som folja av den hos
bortfraktarna starkt utbredda sedvinjan att i utbyte mot s. k. garantibrev
tillhandah4alla befraktarna »rena» konossement, d. v. s. konossement utan
reservationer betriaffande godsets tillstind, forpackning e. d.

Den numera si betydelsefulla genomgéngsbefordringen, varom ett stad-
gande intagits i 123 § av forslaget, forsiggar ofta efter utfirdande av ett s. k.
genomgdngskonossement. Bestimmelser om genomgangskonossement hava
upptagits i 168 §. Det ligger i sakens natur, att genomgangsbefordran dger
en stark internationell betoning. D4 emellertid det internationella sjoritts-
liga lagstiftningsarbetet dnnu icke lett till nidgon definitiv 16sning av de fra-
gor som uppkomma vid detta slag av godsbefordran, hava nirmare regler i
detta dimne ansetts for nirvarande icke bora uppstillas.

Den i befraktningskapitlets sista huvudavdelning intagna regleringen ré-
rande passagerarebefordran ar mera utforlig in i sjélagen. Sedan
preliminiirt utarbetats ett antal bestimmelser i 4mnet, blevo dessa ar 1934
utremitterade for avgivande av yttrande. De dndringar som vidtagits i an-
ledning av framstillda anméirkningar hava vunnit anslutning fran de 6vriga
nordiska lindernas sida.

Sjdélagens bestimmelser om passagerarebefordran aterfinnas i 169—173 §8§.
Lika litet som sjdlagen innehdller forslaget nagon definition av begreppet
passagerare. En begrinsning av de foreslagna stadgandenas tillimpning lig-
ger redan diri att 169 § giver vid handen, att friga &r allenast om sadan
befordran av passagerare, som fger rum pa grund av dirom, uttryckligen
eller tyst, triffat befordringsavtal. Exempelvis dro s. k. fripassagerare icke
att rdkna till passagerare i den féreslagna lagens mening. I 171 § regleras
fragan om bortfraktarens ansvarighet fér skada & passagerarens person. Be-
visbérdan angidende uppkommen skadas orsak ligger principiellt & passage-
raren. Enligt paragrafens tredje stycke ir, i Overensstimmelse med vad i
122 § foreskrives betriffande godsbefordran, avtal om inskrinkning i bort-
fraktarens ansvarighet ogiltigt i friga om inrikes fart och, efter Konungens
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forordnande, viss fart mellan Sverige och frimmande stat. Dock ma bort-
fraktaren genom forbehdill begrinsa sin ansvarighet till tjugutusen kronor
for varje passagerare. I 172 och 175 8§ givas lagregler rorande sidant res-
gods som ldmnas i bortfraktarens vard (inskrivet resgods) och i 173 § be-
traffande resgods som ej lamnats i bortfraktarens vard (handresgods). Ett
stadgande om resgods av bada slagen har upptagits i 174 §. I fraga om in-
skrivet resgods gilla i allmidnhet samma bestimmelser som betriffande
vanlig godsbefordran. Verkan av drojsmal eller hinder & bortfraktarens sida
regleras i 176—179 §8. Foljande paragrafer avhandla spérsmalen om pas-
sagerarens tillbakatridande fran avtalet, om Omsesidig hidvningsritt och om
utgivande av passagerareavgift i fall di endast en del av resan blivit utford.

Sasom tidigare anmiirkts 4r det foreliggande forslaget till lag om Andring
i vissa delar av sj6lagen utarbetat under férutsiittning att 1928 ars sjolag-
stiftning trader i kraft senast samtidigt med nimnda lagforslag. Foér be-
fraktningskapitlet har darfér kunnat tagas i ansprik ett antal paragrafer,
vilka ing4 i sjolagens genom sagda lagstiftning upphivda sjitte kapitel. An-
méirkas ma i detta sammanhang, att vissa av de utanfér befraktningskapitlet
ifragasatta lagindringarna hinfora sig till lagbestimmelser enligt 1928 ars
lagstiftning. S& #r fallet med 8, 254, 255 och 276 §8§.

P4 satt giller i friga om nyssnimnda lagstiftning har det betriffande nu Ikraft-
ifrigavarande lagidndringar foreslagits skola Overlitas it Konungen att av- trddande.
gora tidpunkten for deras ikrafttridande.

Forut omférmélda motioner hava, sisom ovan antytts, avseende 4 gillandeMotionerna.
bestimmelser rérande sjopantritt i fartyg och frakt.

At befidlhavaren maste enligt sakens natur medgivas ritt att inom vissa
grianser handla & redarens vignar. I fartygets hemort tillkommer enligt
sjolagen en sadan befogenhet i allminhet icke befilhavaren. Befinner sig
ater fartyget utom hemorten, fdger befidlhavaren, jamlikt 48 § sj6lagen, i den-
na sin egenskap for redarens rikning sluta avtal och ingd foérbindelser an-
giende allt sddant, som avser resans uiférande, sdsom fartygets utrustning,
proviantering och underhall. I motiven till sjélagen uttalas, att avtal an-
giende fartygets utrustning, proviantering och underhill i sig sjilva inne-
bédra kriteriet pa att de avse resans utférande. For forbindelser, som farty-
gets befdlhavare i denna sin egenskap ingatt for redarens rikning, Atnjuter
redaren féorman av ansvarsbegriinsning. Han hiiftar enligt 7 § sj6lagen alle-
nast med fartyg och frakt. Férmanen av ansvarsbegrinsning motiverades vid
tillkomsten av sjolagen i allminhet med att »den, som bedriver en med s&
stor risk forenad niring, som sjéfarten dr, bor sittas i tillfalle att Atminstone
i nigon méan berikna, vad han vedervigar». Reglerna om befdlhavarens le-
gala behorighet att foretriida redaren och om redarens férman av ansvarsbe-
grinsning sta i ett visst samband med systemet med sjopantriitter. Om det
ligger 1 sjofartens intresse att bereda befiilhavaren moéjlighet att under resa
4 frimmande ort, diir redaren iir okiind, inga avtal for fartygets, redarens,
rikning, ir det 4 andra sidan for att forma borgeniren att liimna kredit eller
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eljest medverka till avtalets ingdende ofta av vikt att tilligga denne en sér-
skild férmansritt till betalning ur den s. k. sjoformogenheten. Denna syn-
punkt forklarar den privilegierade stillning, som tillkommer vissa fordrin-
gar satillvida att de dro utrustade med sjépantratt. Sjopantratt i fartyg och
frakt tillkommer nu enligt 268 § sjélagen bland annat »fordringar, som
grunda sig pa forbindelser, vilka befilhavaren i denna sin egenskap ingatt
for fartygets behov, eller pa uteblivet, felaktigt eller ofullstindigt fullgdéran-
de av forbindelser, vilka redaren sjilv eller annan pa grund av redarens full-
makt ingitt och som skolat av befédlhavaren i denna hans egenskap fullgé-
ras». Genom bestimmelsen att férbindelserna skola vara ingangna av be-
filhavaren i denna hans egenskap vinnes anknyining till regeln i 48 § om
befilhavarens legala behorighet att foretrida redaren. Borgenidr som for
sin fordran har sjOpantritt njuter enligt 267 § sjolagen betalning ur panten
framfor en innehavare av fartygsinteckning.

Forenimnda fortfarande gillande stadganden i sjolagen hava undergéatt
revision genom 1928 ars dnnu ej ikrafttriadda lagstiftning, genom vilken med
var ritt inforlivats bestiimmelserna i de internationella konventionerna angé-
ende begrinsning av redares ansvarighet och om sjépantritt och fartygs-
hypotek. Med pantritiskonventionen har uppnétts enighet framfér allt om
vilka fordringar boéra atnjuta béttre ritt in inteckningar, handpant och
andra sikerhetsriitter i fartyg, om sjopantriatternas internationella respek-
terande samt om fartygshypotekens och dirmed likstdllda réttigheters in-
ternationella giltighet. I 267 § sjolagen i lagrummets lydelse enligt beror-
da lagstiftning upptagas under 1—5 de fordringar, som jimlikt pantrétts-
konventionen tillerkinnas sjépantritt i fartyg och frakt med férmansratt
framfér fartygshypoteken. Enligt 267 § 5 finnes sjopantritt for fordran,
som grundar sig darpa, att befidlhavaren i denna sin egenskap utom farty-
gets hemort slutit avtal eller triffat annan atgird med hinsyn till vad for
fartygets bevarande eller resans fortsiittgnde kriaves, och detta d4ven om be-
falhavaren var redare och evad fordringen tillkommer honom eller annan.
For forbindelser av antydd art medgives redaren enligt 254 § 8 ansvarsbe-
gransning, som dock anordnats efter andra grunder an i gillande sjolag.
Borgenirens ritt till sjopant for befilhavarefoérbindelser gar emellertid ling-
re in galdenidrens ritt att darfor atnjuta ansvarsbegrinsning, satillvida som
formAnen av sidan begrinsning gar forlorad om det foreliggande behovet
hérrér av att fartygets proviantering eller utrustning i oOvrigt vid resans
bérjan varit otillricklig eller bristfillig eller ock redaren till atgirden givit
sirskilt bemyndigande eller godkidnnande. Den nya regeln om sjopantritt
for befidlhavareforbindelser foreter en avsevird inskrinkning i sjopantriatten
i jimforelse med hittills gillande ritt med dess stadgande om sidan férman
fér »>fordringar, som grunda sig pa forbindelser, vilka befilhavaren i denna
sin egenskap ingatt for fartygets behov>. De i 267 § 1—5 upptagna sj6-
pantritterna njuta enligt 269 § betalning ur fartyg och frakt framfér far-
tygsinteckningar. Déremot atnjuter den sjopantritt, som i 267 § 6 erkin-
nes for fordringar pa grund av oriktiga eller ofullstindiga uppgifter i ko-
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nossement, férmansritt forst efter fartygsinteckningar. Sistnimnda sjo-
pantriatt har tillkommit med stod av ett medgivande i pantrittskonventio-
nen att de sirskilda staternas lagar kunna tillskapa andra &n de i konven-
tionen erkinda sjopantriatterna, dock endast under férutsittning att darige-
nom icke rubbas forménsratten for fartygsinteckningar och dirmed likstall-
da rattigheter. Konventionens berérda bestimmelse utgor ett uttryck for
konventionens striavan att i mdéjligaste man beskira de foér fartygshypoteken
aventyrliga sjopantritterna.

I giallande sjolag finnas vidare bestimmelser angiende sj6fordringars pre-
skription. Vad angir borgeniirs fordran pa grund av befidlhavareférbindel-
ser av forut antydd art, upphor enligt 283 § sjolagen sddan fordran, om icke
genom stimning eller lagsékning betalning sokes inom ett ar efter det ford-
ringen forféll till betalning. Sjolagens preskriptionsregler hava emeller-
tid undergatt revision genom 1928 ars sjolagstiftning, vilket nirmast for-
anletts diarav att sjopantritiskonventionen innehdller vissa regler om pre-
skription av sjopantriitter. Betriffande de sjopantritter, som uppstd pa
grund av befidlhavareférbindelser, stadgas sdlunda i 283 § sj6lagen i lagrum-
mets lydelse enligt sagda lagstiftning, att pantritten upphor, om talan icke i
laga ordning anhiingiggores, fér fordran for limnade férndodenheter som i
267 § 5 avses inom sex manader fran det fordringen tillkom och for 6vriga
i nyssnimnda lagrum avsedda fordringar inom ett ar fran det fordringen
tillkom.

Med utgangspunkt frian de for nirvarande gillande, ovan atergivna stad-
ganden rorande sjépantriatt har i forut omférméalda motioner hemstillts, »att
riksdagen ville besluta hos Kungl. Maj:t géra underdinig framstillning om
utarbetande av forslag till fortydliganden av gillande sjépantrittsbestim-
melser eller indringar att tillampas inom landet, silunda, att klart fram-
gar att férutsittningen for sjopantritt i fartyg dr av befilhavaren i denna
sin egenskap under resa, utom fartygets hemort, slutet avtal eller traffad at-
gird med hiinsyn till vad for fartygets bevarande eller resans fortsittande
varit nodigt, men att darifrin uteslutes mera normala eller forutsedda utgifter
sdsom, vad sirskilt angar fiskefartyg, inkép a dess vanliga avséttningsorter
av lador och is, fiskredskap eller materialier till sidana redskap och dylikt el-
ler med andra ord si att icke inteckningshavares formaénsriitt kommer att
placeras efter vanliga utgifter f6r néringens bedrivande eller s. k. afférs-
utgifter; att hemortsbegreppet klart definieras och vidgas; att preskriptions-
tiden kommer att riknas fran leveranstiden och icke fran en mer eller
mindre godtyckligt vald férfallotid; samt att férhindra sjopantriitts konser-
verande genom bestimmelser att utslag, varigenom sadan ritt tillerkénts
fordringsigare, skall inom viss kort tid verkstillas, vid dventyr att sjépantrit-
ten eljest upphor».

Betriiffande de skiil, motionirerna anfort till stod for sina yrkanden, héin-
visas till motionerna.

Bihang till riksdagens protokoll 1936. 9 saml. I avd. Nr 31. 2
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Sasom framgar av den hir ovan limnade redogorelsen boéra de genom pro-
positionen framlagda lagforslagen ses i belysning av konossementskonventio-
nens stadganden och det allminna onskemalet om enhetliga lagregler pa sjo-
rittens omrade inom olika linder. Genom konossementskonventionen har
ett betydelsefullt steg tagits for forverkligande av detta onskemal. I den man
skilda linder ansluta sig till konventionen, kommer inom det omrade som av
densamma beroéres rittsgemenskap att rdda mellan olika rittssystem. De
praktiska férdelar som hirigenom sta att vinna torde ligga i 6ppen dag.
Dessa fordelar o6verviiga enligt utskottets mening de betinkligheter, som ur
svensk ritts synpunkt kunna goras giallande mot vissa av konventionens stad-
ganden. Avgorande skil synas tala for en anslutning fran Sveriges sida till
konventionen, dock under forutsitining att betriffande ikrafttridandet beak-
tas angeligenheten av att bevara den foér niarvarande foéreliggande gemenska-
pen mellan de skandinaviska landernas sjolagstiftningar.

Med hinsyn till den allminna uppfattningen inom sjofartsniringen torde
det vara vilgrundat att konossementskonventionens bestimmelser intagits i
en fristiende lag, som icke har avseende 4 inrikes fart. Samma tillvigagings-
sitt har férordats inom de dvriga nordiska linderna. Ehuru konventionens
principer i huvudsak upptagits jaimvil bland de foreslagna dndringarna i sjo-
lagen, har med nimnda férfaringssitt vunnits att i sjolagen icke behovt ofor-
indrade atergivas de stadganden i konventionen, mot vilka enligt utskottets
formenande vissa inviindningar kunna goras. Utskottet syftar hirvid fram-
for allt pa reklamationsregeln i art. 3 § 6, som enligt sin ordalydelse gar ut
pA att lastemottagares underlatenhet att giva bortfraktaren meddelande om
skada & eller brist i godset foranleder icke forlust av ritt att kriva ersittning
diarfor utan allenast att godset, tills motsatsen bevisas, presumeras hava av-
lamnats oskadat och oforminskat. Fran redarehall har mot en sadan regel
framkommit Atskillig kritik; det har anforts, bland annat, att det ofta in-
triaffade, att godset direkt fran fartyget fordes med jarnviig eller automo-
bil langt in i landet och att det salunda bleve omgjligt f6r bortfraktaren att
kontrollera eller genom bevisning fria sig fran ersittning for skador, som in-
triffade under dylik transport. I forslaget till lag om #ndring i vissa delar av
sjolagen 121 § har upptagils en frin konventionen avvikande regel, inneba-
rande att om mottagaren icke reklamerar utan oskiligt uppehall, han forlo-
rar sin talan utom i fall av svek och grov vardsléshet. Liknande reklama-
tionsregel finnes inom jirnviigsritten. Enligt den ar 1929 tillkomna kon-
ventionen rorande internationell luftbefordran, vilken i stor utstrickning
ansluter sig till konossementskonventionens bestimmelser, medfér ock bris-
tande reklamation inom viss féreskriven tid principiellt férlust av all talan.
Utskottet finner vil, att man i det sirskilda forslaget till lag i anledning av
Sveriges tilltride till 1924 ars internationella konvention rdérande konosse-
ment mast félja konventionens nu férvarande stadgande, men anser sig bora
framhalla, att diirest stadgandet i praxis finnes icke leda till tillfredsstillande
resultat, en indring pa denna punkt kan astadkommas genom den staterna
i konventionens art. 16 medgivna ritten att pikalla sammantride av konfe-
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rens i dndamal att undersoka vilka forbittringar kunna infoéras i konventio-
nen. Vad nu anférts har emellertid icke ansetts bora foranleda ett avstyr-
kande av konventionens ratificering.

Forslaget till lag om éndring i vissa delar av sjolagen, vilket i stort sett
overensstimmer med de inom de 6vriga nordiska linderna foreliggande lag-
forslagen, innebir — jamval {ill den del lagbestimmelserna icke foranletts
av konossementskonventionens stadganden — ett befistande och utbyggande
av den rittsgemenskap, som pa ifragavarande omrade bestar mellan de nor-
diska staterna. Utskottet finner deita bora hélsas med tillfredsstillelse; sir-
skilt ma papekas den omstindigheten att jamvil i Finland synes vara avsett
att ernd Overensstimmelse med de 6vriga lindernas sjolagar. D& utskottet
anser lagforslaget utgéra ett framsteg i jamforelse med nu gillande befrakt-
ningsregler samt i stort sett vara avfattat under hansynstagande till sjofar-
tens utveckling och under beaktande av de erinringar som framfoérts fran
naringslivets sida, finner utskottet sig bora tillstyrka, att forslaget med de
Andringar som av utskottet i det féljande forordas matte av riksdagen an-
tagas.

Sérskild uppméarksamhet fortjinar den omstindigheten, att forslaget till
lag om indring i vissa delar av sjolagen utarbetats under forutsittning att
1928 ars sjolagstiftning angaende redareansvar och sjopantritt triader i kraft
senast samtidigt med den nu foreslagna lagen. Enligt utskottets mening la-
rer befogad invindning icke kunna resas mot att nimnda forutsittning ma in-
trida, darvid sarskilt bor framhallas att i vara grannliander motsvarande lag-
bestimmelser redan aro i kraft och ratifikation skett av de internationella kon-
ventioner fran vilka dessa bestimmelser dro himtade.

Vid granskningen av omfoérmilta lagforslag har utskottet, sisom ovan
antytts, funnit anledning att pa ett par punkter férorda dndringar i de av
Kungl. Maj:t foreslagna stadgandena. Dessa dndringar berora sjolagens be-
fraktningskapitel. De av Kungl. Maj:t foreslagna lagindringarna utanfor
sjolagens befraktningskapitel hava didremot icke féranlett erinran. Utskot-
tet far emellertid anledning att i samband med behandlingen av forut om-
formélda motioner nagot beréra de i 48 och 49 8§ intagna stadgandena om
befilhavarens behérighet att foretaga rittshandlingar & redarens vignar.

Bland befraktningsreglerna synas de i 81 och 86 §8§ intagna bestimmelserna
angaende liggetidens lingd och Overliggetidsersitiningens storlek vara virda
sirskild uppmiirksamhet siasom berorande sporsmal, vilka ofta giva anled-
ning till réttstvister. Systemet i 81 § med bibehallande av en fast skala for
liggetidens berdkning i friga om tonnaget intill 400 nettoregisterton men med
en allmiin regel féor denna berikning i fraga om fartyg av storre driktighet
synes vilgrundat, sirskilt med hinsyn dirtill att liggetidens lingd i allmén-
het torde regleras i befraktningsavtalen allenast nir friaga idr om fartyg av
storre driktighet. Motsvarande forhallande liarer rada i friga om o6verlig-
getidsersittningens storlek. Detta utgor otvivelaktigt ett skil for att, sisom
skett 1 86 §, i friga om tonnaget intill 400 nettoton uppstilla vissa skalor
med fixerade belopp for oOverliggetidsersiittningen. Anmiirkas ma jamvil
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att i den motion, som 1ag till grund foér 1927 ars riksdags skrivelse till Kungl.
Maj:t rérande férevarande amne, sirskilt framholls att sjolagens taxa i 120 8
for overliggedagsersittning sdllan vunne tillimpning betrdffande den storre
sjofarten, endr ersittningen i allminhet reglerades genom avtal, men att i
fraga om den mindre sjofarten i ett flertal fall forekomme att dverliggetids-
ersiattning utginge efter sjolagens bestimmelser.

En regel med fasta skalor for overliggetidsersittning innebér visserligen
den fordelen att den giver ett klart riittesnore att ga efter. Redan den om-
stindigheten att en sadan regel icke ansetts kunna uppstéllas betriffande det
storre fartygstonnaget anser utskottet emellertid vara 4gnad att ingiva be-
tinklighet om det limpliga i att godtaga regeln i fraga om det mindre ton-
naget. De skil, som tala fér en atskillnad mellan stérre och mindre ton-
nage vid faststillande av den legala liggetidens léngd, gora sig icke med
samma styrka gillande i avsecende & overliggetidsersiattningens bestimman-
de. En viss brist pA 6verensstimmelse rader vidare mellan stadgandena i
81 och 86 8§, i vad de avse det mindre tonnaget, satillvida som uppdelningen
av fartygen i skilda fartygskategorier icke kunnat ske efter samma grunder
i de olika stadgandena. Mot ett fixerande av ersittningsbeloppen talar vi-
dare penningvirdets forinderlighet. Hirvid mé sérskilt uppmérksammas
att nyss omformilda motion #vensom fran niringslivets sida i forevarande
amne avgivna yttranden tillkommit under tider, di inom penningvésendet
radde helt andra forhallanden #n fér nirvarande. Dessutom torde den for
det stérre tonnaget i 86 § givna regeln att dverliggetidsersittning skall be-
stimmas med hinsyn till frakten och den Okning eller minskning av ut-
gifter, som av uppehéllet orsakas, i och for sig kunna anses lamna god vig-
ledning vid avgérandet av erséttningens storlek. Aven om de i 86 § for
mindre fartyg upptagna ersittningsbeloppen foér nirvarande fa anses over-
ensstimma med rattvisa, har utskottet ansett avgorande skil tala emot be-
loppens inskrivande i sjolagen. Utskottet har i foljd hirav stannat for att
helt stryka paragrafens forsta stycke och lata den i andra stycket upptagna
berikningsregeln gilla for alla fartyg. Paragrafen har forty erhéillit den
lydelse, som upptagits i det till lagradet remitterade férslaget. Hirigenom nas
Sverensstimmelse pa denna punkt med foreliggande dansk och norsk lagtext.

I avdelningen om bortfraktarens ansvar for godset hava, sasom forut an-
tytts, upptagits konossementskonventionens mera betydelsefulla ansvarig-
hetsregler. VAar sjolags nuvarande regel i 142 § rorande bortfraktarens an-
svar for forlust eller minskning av eller skada 4 gods har enligt de svenska
motiven till sjolagen tolkats si att bortfraktaren &r fri frdn ansvar allenast
vid »hindelse av hogre hand». En sadan, enligt nutida uppfattning for
bortfraktaren alltfér strang regel kan i viss man forklara tillkomsten av de
allmiint férekommande friskrivningsklausulerna. Regelns ersittande i for-
slagets 118 § med ett allméint stadgande om ansvar for vallande, komplette-
rat av bestimmelsen i 122 § forsta stvcket angaende ansvarsreglernas tvin-
gande natur i friga om inrikes fart, synes vara vil motiverat av utvecklingen
inom sj6farten.
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Mot de i andra stycket av 122 § stadgade undantagen fran nyssnimnda
regel om ansvarsbestimmelsernas tvingande natur har utskottet principiellt
icke nagot att erinra. Den i foérsta punkten upptagna begrinsningsregeln
har, fér vinnande av dverensstimmelse med konventionen, som riknar med
en virdeenhet i guld, hianforts till kronor i guld. Att konossementskonven-
tionens begriansningsregel baserats pa guldmyntfot kan finnas naturligt, enir
det ansetts onskvirt att uppna en viss fasthet med hinsyn till inbordes va-
riationer i virde mellan skilda linders mynt. I frdga om inrikes fart ater
finnes enligt utskottets mening icke nagot reellt skil att i lagen infora en re-
gel som héanfores till annat in den svenska kronans faktiska virde. Ut-
skottet férordar forty att orden »i guld» i 122 § andra stycket utga. 1 sam-
band hiarmed har utskottet i tredje stycket av nimnda paragraf, vilket asyf-
tar fart mellan Sverige och frimmande stat, foreslagit ett tilligg, som avser
att tillgodose énskemsilet om fasthet betriffande olika valutors vérde i for-
hallande till varandra.

Av vad tidigare erinrats betriffande konossementskonventionens reklama-
tionsregel i art. 3 § 6 framgar att utskottet funnit det lampligt, att i 121 §
av befraktningskapitlet intagits en bestimmelse, enligt vilken underlaten-
het att giva bortfraktaren meddelande om minskning av eller skada 4 gods
principiellt medfor forlust av ritt att tala dara. Betrdffande ritten att
fora skadestandstalan i anledning av drojsmal 4 bortfraktarens sida upp-
stilles i forslaget 130 § diremot icke nagon reklamationsregel. Ej heller
sjolagen innehaller sidan regel annat dn fér ett specialfall. I 111 § tredje
stycket sjolagen stadgas nimligen, for fall diar fartyget ej &r i ratt tid till-
stides a lastningsorten, att om befraktare, oaktat fraktslutet icke hives,
vill fordra ersiittning fér uppehall, han dr pliktig att sddant fér befilhava-
ren uppgiva, innan hans gods till inlastning avlimnas. Stadgandet har mo-
tiverats med att om befraktaren vidbliver fraktavtalet och avlimnar last
utan att framstilla ansprak pa ersittning, bortfraktaren ddrav kan himta
skilig anledning antaga, att befraktaren ej lidit nagon skada foér vilken han
pakallar ersiittning, och dirfor underlater att forse sig med den bevisning,
han eljest kunnat till sitt fredande anskaffa. I tva yttranden over det forut
berérda befraktningsutkastet har payrkats bibehallande av sjolagens stad-
gande. Enligt utskottets mening ir uppstillande av en reklamationsregel
for detta speciella fall icke att férorda. Mot stadgandet kan ock anmirkas,
att befraktaren ingalunda alltid kan vid inlastningen med sidkerhet bedéma,
huruvida forutsiittningarna for skadestandsritt foreligga.

Vad angar det foreslagna befraktningskapitlet vill utskottet slutligen an-
fora, att befogad anmirkning icke torde kunna riktas déiremot att regle-
ringen i 171 § av bortfraktarens ansvarighet fér passagerares person gjorts
tvingande i inrikes fart och, under sérskilda villkor, fart mellan Sverige
och frimmande stat. Den avseviirda skiirpning detta innebir i jimforelse
med gilllande riitt liirer 4 andra sidan utgéra tillriickligt motiv for den bort-
fraktaren medgivna riitten att begriinsa sin ansvarighet till ett belopp som ej
ms understiga tjugutusen kronor for varje passagerare. IHirvid dr ock att
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uppmirksamma att den tvingande ansvarsregleringen foéranleder att bort-
fraktaren icke ma fritaga sig fran ansvar for skada i foljd av underlydandes
fel eller forsummelse vid navigeringen av fartyget, i vilket hinseende skill-
nad rader i jimforelse med vad i 122 § foreskrives betridffande godsbe-
fordran.

Innan utskottet overgar till att behandla forut omtalade motioner skall
négot beroras den #ndring som i propositionen foreslas i 48 och 49 §§ av
sjolagens befialhavarekapitel dirigenom att den i sjolagen stadgade inskrink-
ningen av befidlhavarens allminna behorighet att féretridda redaren till fall
da fartyget befinner sig utom hemorten slopats. D4 enligt 4 § sjélagen den
ort inom riket, vilken skall vara fartygets hemort, principiellt bestimmes av
fartygets dgare efter hans fria val, synes det utskottet, i likhet med pro-
positionen, som om denna sjolagens standpunkt att i férevarande avseende
tillméita hemorten avgorande betydelse vore mindre rationell. Val dr det
sant att i praktiken fartygets hemort i regel 6verensstimmer med redarens
hemvist. For de fall diar sa ej dr hindelsen synes det i viss man oegentligt
att befidlhavarens behorighet skulle vara tillfinnandes allenast utom fartygets
hemort. Enligt 1928 ars sjolagstiftning, 254 och 267 88, intrida i regel an-
svarsbegriansning och sjopantritt allenast betriffande befdlhavarens rétts-
handlingar utom fartygets hemort. Om befilhavaren med stéd av en lag-
regel i hemorten for redarens rikning avslutar en rittshandling med en god-
troende tredje man, blir forty redaren obegrinsat ansvarig, lat vara att tred-
je mannen ej far sjopantriatt. En sadan lagregel torde for tredje mannen
innebira en viss forbitiring i jamférelse med nuvarande lag. Foér redaren
torde oligenheter ej vara att forvinta av en dylik regel. Om 6verhuvud i
ett givet fall fartygets behov kriver att befilhavaren i redarens franvaro for
denne ingar ett avtal i fartygets hemort, synes det snarare vara i redarens
intresse att befilhavaren #r behorig att fér hans rikning sluta avtalet. An-
ledning befara att befilhavaren skulle missbruka en legal stillningsfullmakt
i hemorten, varest redaren i regel har mojlighet att 6vervaka befilhavaren
och giva honom erforderliga instruktioner, torde icke foreligga. Utskottet
finner sig av anforda grunder bora godtaga forslagets standpunkt i berérda
hanseende.

De i motionerna framstillda onskemilen om vissa dndringar i bestim-
melserna angiende sjopantritt i fartyg och frakt till férman for innehavare
av fartygsintecknin'gar ha som utgingspunkt de dnnu gillande reglerna i 4m-
net. Med hénsyn till vad forut anforts betriffande 1928 ars sjolagstiftning
anser sig utskottet bora utgd fran att lingre uppskov med nimnda lag-
stiftnings ikrafttridande icke kommer att dga rum och att siledes inom
kort vissa inskriankningar i sjopantritterna komma till stind. Det bor dér-
for ej ifrigasiittas att nu vidtaga dndringar i de gamla sjépantrittsreglerna.
Mot fndringar i 1928 ars regler om sjopantritt talar, férutom den omstin-
digheten att desamma #iro grundade & en internationell konvention, jimvil
det forhallandet att man adnnu saknar erfarenhet om. deras verkningar i
praxis. For ovrigt synas motioniirernas dnskemal i huvudsak bliva tillgodo-
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sedda genom 1928 &rs dndringar av sjolagens stadganden i dmnet. I 267
§ under 5 foreskrives silunda att sjopantritt tillkommer fordran, som grun-
dar sig darpa, att befilhavaren i denna sin egenskap utom fartygets hem-
ort slutit avtal eller triffat annan atgird med hansyn till vad for fartygets
bevarande eller resans fortsittande krives. Detta éverensstaimmer med vad
motionarerna hemstillt. Motiondrerna ha emellertid payrkat, att fran sjo-
pantriatt matte generellt uteslutas mera normala eller forutsedda utgifter,
s att inteckningshavares féormansritt icke kommer att placeras efter van-
liga affiirsutgifter, diirvid sirskilt papekats inkop for fiskefartyg a dess van-
liga avsittningsorter av lidor och is, fiskredskap eller materialier till si-
dana redskap o. d. En sidan generell regel torde emellertid vara mindre
pakallad, d4 redan pa grund av nyss dtergivna stadgande sjopantritt lirer
vara utesluten betriffande inkop for ett fartygs framtida behov eller for
dess iordningstillande fér en dnnu ej antridd resa. I de fall ater da far-
tygets utrustning behover kompletteras for att ett paborjat ekonomiskt fore-
tag skall kunna fullfoljas, lirer det ur alla intressenters synpunkt vara an-
geldget att lagen underlittar ingdende av avtal foér detta dndamal, bland
annat genom tillskapande av sjopantritt. Vidare ma papekas att jamlikt
254 § 8 sjolagen i lagrummets lydelse enligt 1928 ars lagstiftning redaren
gar forlustig forménen av begrinsning i sin ansvarighet for befilhavare-
férbindelser fér den hindelse ett uppkommet behov hirrér av att fartygets
proviantering eller utrustning i ovrigt vid resans borjan varit otillracklig
eller bristfillig. Detta stadgande torde i viss man motverka uppkomsten
av sddana sjopantriiter som enligt motiondrerna béra undvikas. Utskottet
har pa grund av det anférda funnit motionirernas nu behandlade yrkande
icke pakalla nagon atgird.

Motioniirerna hava vidare hemstillt, att hemortsbegreppet matte klart de-
finieras och vidgas, att preskriptionstiden for ifrdgavarande sjopantberitti-
gade fordringar matte riikknas frin leveranstiden och icke fran en godtyck-
ligt vald forfallotid samt att sjopantratts konserverande borde forhindras
genom bestimmelser att utslag, varigenom sidan ritt tillerkénts fordrings-
dgare, skall inom kort tid verkstiillas, vid dventyr ait sjopantriitten eljest
upphor. Vad betraffande preskriptionstiden anmiirkts har tillgodosetts ge-
nom 1928 ars sjolagstiftning i dess 283 § under 4 och 5, varest betriffande
sjopantriitter for de i 267 § 5 avsedda fordringarna uppstillas preskriptions-
tider som ridknas fran det samma fordringar tilkommo. Vad motionirerna
1 Ovriga avseenden hemstillt torde f4 anses ha forlorat atskilligt i vikt med
hinsyn till vad férut anférts rorande nimnda lagstifining. Eit definierande
i lag av begreppet hemort torde for ovrigt mota avseviarda svarigheter. Kon-
serverande av sjopantritt Lirer i viss man motverkas av regeln i 269 § sjo-
lagen, att fordringar som uppstitt under en senare resa skola fdga fore-
tride framfor dem som hirleda sig fran en tidigare. Utskottet har férty
funnit motioniirernas yrkanden jimvil i nu berérda hiinseenden icke boéra
foranleda nagon riksdagens atgiird.
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Sasom tidigare antytts forutsitter utskottet att angeligenheten av att be-
vara den skandinaviska rattsgemenskapen inom sjoridtten kommer att beak-
tas vid bestimmande av tidpunkten for ikrafttridandet av den nya lag-
stiftningen.

Pa grund av vad silunda anférts fir utskottet hemstilla, .

A) att riksdagen, med férklarande att Kungl. Maj:ts ge-
nom propositionen framlagda lagforslag ej kunnat av riks-
dagen i oférindrat skick antagas, méitte for sin del antaga
foljande:

(Kungl. Maj:ts férslag) (Utskottets forslag)

Lag

om #ndring i vissa delar av sjilagen.

Harigenom forordnas, att sjolagen skall silunda #ndras, att dels 50 och 51
samt 55—57 §§ upphora att gilla, dels femte kapitlet samt 8, 16, 28, 31, 48,
49, 52, 54, 59, 60, 190, 209, 218, 254, 255 och 276 §§ — 8, 16, 49, 52, 60,
190, 209, 218, 254, 255 och 276 §§ i nedan angivna delar — erhilla féljande
andrade lydelse:

8 §2
For skada, — — — fartygets tjinst.
Vad redare — — — villat skadan.

Om redares frihet frin ansvarighet i vissa fall stadgas nedan i 122 och
171—173 §§, s& ock 1 lag 1 anledning av Sveriges tilltride till 1924 &rs inter-
nationella konvention rérande konossement.

16 §.

Redovisning skall — — — granskning framliggas.

Vill redare klandra redovisning, gére det genom stimning inom sex méana-
der efter det redovisningen avgavs; forsittes den tid, have han sin ratt till
klander forlorat, utan si ar att huvudredaren forfarit svikligen.

28 §.

Utan redarens samtycke ma befilhavaren ej medtaga handelsvaror for egen
eller annans rikning; sker det, skall befilhavaren erligga frakt och ersitta
uppkommen skada.

! Avser lagrummets lydelse enligt lagen den 18 maj 1928.
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31 §.

Befilhavaren skall tillse, att lastning och lossning férsiggd samt resan ut-
fores med tillbsrlig skyndsamhet.

Innan befilhavaren inldter sig pa birgning av fartyg eller gods, skall han
noga overviga, om detta dr forenligt med hans skyldigheter emot dem, vilkas
riatt och bista han har att bevaka.

48 §.

Befilhavaren vare 1 denna sin egenskap behorig att & redarens vignar fore-
taga rittshandlingar, som avse fartygets bevarande eller resans utférande,
triffa avtal att pd resan medtaga gods si ock passagerare, dir fartyget ir av-
sett for sddan befordran, dvensom kira i mal angdéende fartyget.

Om befilhavarens behorighet att & redarens vignar antaga och avskeda far-
tygets besittning stadgas 1 sjomanslagen.

49 §.

Uppstar behov av penningar for indamal som 1 48 § sigs, dge befilhavaren
anskaffa medel genom lan eller genom att silja av redarens gods eller, i néd-
fall, av lasten.

Har befilhavaren — — — god tro.

52 §.

Befilhavaren skall under resans fortging giva redaren underriittelse om de
atgirder av vikt, som befidlhavaren funnit erforderliga for fartygets eller de
ombordvarandes sikerhet, om resans forlopp och dirunder foéretagna ritts-
handlingar samt angdende allt, varom kinnedom eljest kan vara till nytta fér
redaren. Innan atgirder av vikt vidtagas, bér han, dir omstindigheterna det
medgiva, inhimta féreskrift av redaren sjilv eller det ombud, denne anvisat.
Erfordras penningar fér fartygets behov och kan icke redarens féreskrift av-
vaktas, &ligge befilhavaren att till medlens anskaffande anlita den utvig, som
fér redaren #r férenad med minsta uppoffring.

Varder fartyget — — — honom kind.
Huruledes bevis — — — férordnar Konungen.
54 §.

Befilhavaren vare i denna sin egenskap behorig att & lastigarens vignar
féretaga rittshandlingar och kira i mal angdende lasten i enlighet med vad
betriffande bortfraktare stadgas.

59 §.

Skada, som befilhavaren genom fel eller férsummelse i tjinsten tillskyndar
redare, lastigare eller annan, vars ritt och bista han har att bevaka, vare
han pliktig att ersitta.
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Har atgiard vidtagits enligt beslut, som fattats 1 skeppsrad, vare befalhava-
ren ¢j pa den grund fri frin ansvarighet.

Skadestand som befalhavaren #r pliktig att utgiva md, med hinsyn till be-
skaffenheten av fel eller forsummelse som ligger honom till last, skadans
storlek eller omstindigheterna i1 &vrigt, nedsiittas efter ty skiligt provas.

60 §.

Nir fartyget efter slutad resa ankommit till hemorten, sd ock eljest nir
redaren det #skar, skall befilhavaren avgiva redovisning, Vill redaren kland-
ra redovisning, gore det genom stimning inom sex ménader efter det han mot-
tog densamma; forsittes den tid, have redaren sin riitt till klander férlorat,
utan s dr att befilhavaren forfarit svikligen.

I redovisning — — — den behalla.

FEMTE KAPITLET.
Om befraktning.

I. Inledande bestimmelser.

71 §.

De 1 detta kapitel givna bestimmelser angdende fraktavtal skola, med de
undantag som nedan stadgas, linda till efterrittelse allenast sivitt ej annat 4r
uttryckligen 6verenskommet eller eljest m& anses avtalat eller ock foljer av
sedvinja.

Angéende befordran av gods sjoledes mellan Sverige och frimmande stat #r
1 vissa hinseenden sirskilt stadgat 1 lagen i anledning av Sveriges tilltride
till 1924 ars internationella konvention rérande konossement.

72 §.
Bortfraktaren skall halla fartyget sjovirdigt, tillrickligt bemannat, pro-
vianterat och utrustat samt i 6vrigt i behérigt skick.

73 §.

Avser fraktavtal visst fartyg eller har i enlighet med avtalet visst fartyg
blivit anmilt, m& bortfraktaren ej fér avtalets fullgérande anvinda annat far-
tyg.

74 §.

Giller fraktavtal helt fartyg eller full last, m& bortfraktaren icke medtaga

gods for annan An befraktaren.

75 §.
Overlater befraktaren till annan sina rittigheter enligt fraktavtalet eller
underbortfraktar han fartyget, svare han andock fér avtalets fullgérande.
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76 §.
Under resebefraktning innefattas i detta kapitel helbefraktning, delbefrakt-
ning och styckegodsbefraktning.

II. Om resebefraktning.

Om lastningsplats.

77 §&.

Ar ej viss lastningsplats avtalad, skall fartyget forlaggas till lastnings-
plats, som befraktaren anvisar, sivida hinder daremot ej moter samt fartyget
kan ligga flott och sikert och med intagen last Ater utlépa. .

Har ej anvisning i tid givits, skall fartyget forliggas till sedvanlig last-
ningsplats. Kan det ej ske, villje bortfraktaren plats, dir lastningen skiligen
kan férsigga.

78 §.
Befraktaren fge, vare sig viss lastningsplats 4r avtalad eller ej, f& farty-
get forhalat fran en lastningsplats till annan; gilde dock sjilv kostnaden.

79 §.

Angar fraktavtalet styckegods, age befraktaren ej utan stéd i1 avtal eller
sedviinja anvisa lastningsplats eller f4 fartyget forhalat.

Om lastningstid.

80 §.

Bortfraktaren vare skyldig att 13ta fartyget for lastning kvarligga viss
lastningstid, omfattande liggetid och &verliggetid.
Fér overliggetid njute bortfraktaren sirskild ersittning.

81 §.

Liggetiden utgére:

for fartyg utan egen maskindriven lastningsanordning,

nir nettodriktigheten icke 6verstiger 50 registerton tvid dagar, nir den éver-
stiger 50 men icke 100 ton fyra dagar, nir den Gverstiger 100 men icke 200
ton fem dagar, och nir den &verstiger 200 men icke 400 ton sex dagar; samt

for fartyg med egen maskindriven lastningsanordning,

niir nettodriktigheten icke Gverstiger 75 registerton tvi dagar, nir den &ver-
stiger 75 men icke 200 ton tre dagar, och nir den éverstiger 200 men icke 400
ton fyra dagar.
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Har fartyget storre driktighet, utgore liggetiden den tid som, med hi#nsyn
till fartygets och lastens art och storlek, lastningsanordningarna ombord och i
hamnen samt andra sidana omstindigheter, skiligen kunnat vid avtalets inga-
ende beriknas atgd for lastningen.

Tiden riknas 1 arbetsdagar och arbetstimmar.

82 §.

Liggetiden bérjar e 16pa, forrin fartyget, jimlikt anméilan, ir & lastnings-

platsen, fardigt att intaga last. Anmilan skall géras hos befraktaren eller, om
annan uppgivits sdsom avlastare, hos denne och mi ej iga rum fére fartygets
ankomst till lastningsorten.
" Tiden riknas antingen fran det arbetet i1 hamnen sedvanligen bérjar pa
morgonen eller fran middagsrastens slut; och skall anmilan ske, i férra fallet
senast klockan fyra eftermiddagen féregiende arbetsdag, i senare fallet senast
klockan tio férmiddagen samma dag.

Ar avlastaren icke att traffa pa platsen, anses anmilan gjord, d& den blivit
p4 dndamalsenligt sitt avsind eller, om hans vistelseort ir okind, i sedvanlig
ordning kungjord.

83 §.

Kan fartyget, p4 grund av hinder som beror av avlastaren, icke férliggas
till lastningsplatsen, ma fartyget likvil anmilas fardigt fér lastning med
verkan att liggetiden bérjar lépa.

Ar ej viss lastningsplats avtalad, vare lag samma, dir hindret utgéres av
trafikanhopning eller annan dylik omstindighet och bortfraktaren ej skiligen
kunnat taga denna 1 berikning vid avtalets ingéende.

84 §.

I liggetiden inriknas uppehill, som orsakas av fartygets forhalning, men
icke tid, som gar forlorad pd grund av hinder & fartygets sida.

Har fartyget, av anledning som bortfraktaren skiligen kunnat taga i be-
rakning vid avtalets ingiende, forlagts till annan #n sedvanlig lastningsplats,
medriknas ej tid, som 1 f6ljd dirav gar férlorad.

85 §.

Overliggetiden utgore hilften av liggetiden, vid helbefraktning dock minst
tre dagar.

Tiden riknas i arbetsdagar och arbetstimmar, men ersittningen utgar for
lépande dagar och timmar frin liggetidens utgang. Vid berikning av Gver-
liggetid och ersittning darfor gille vad 1 84 § stadgas om liggetid.
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(Kungl. Maj:ts férslag)

86 §.

Ersdttning for overliggetid utgore
for dygn:

for segelfartyg,

ndr nettodriktigheten icke oversti-
ger 100 ton sextio ore for tom, ndr
driktigheten overstiger 100 men icke
250 ton femtio ore for ton, dock minst
sextio kromor, och mndr drdktigheten
overstiger 250 men icke 400 ton fyrtio
ore for ton, dock minst etthundra-
tjugufem kronor;

for segelfartyg med hiilpmaskin,

nar nettodriktigheten icke éversti-
ger 100 ton sjuttio ére for tom, ndr
driktigheten dverstiger 100 men icke
250 ton sextio ére for ton, dock minst
sjuttio kromor, och wndr driktigheten
overstiger 250 men icke 400 ton fem-
tio ore for ton, dock minst etthundra-
femtio kronor; sami

for maskindrivet fartyg,

ndr nettodriktigheten icke oversti-
ger 100 ton dttio ore for tom, ndr
driktigheten overstiger 100 men icke
250 ton sjuttio ore for ton, dock minst
dattio  kronor, och wdr drdktigheten
overstiger 250 men icke 400 ton sextio
ore for tom, dock minst etthundra-
sjuttiofem kronor.

Har fartyget storre driktighet, be-
stammes ersdtiningen med hdnsyn till
frakten och till den okning eller
minskning av utgifter, som av uppe-
hdllet orsakas.

Ersittningen #r for varje dag for-
fallen till betalning. Varder ej ersitt-
ning gulden eller sikerhet dirfor
stilld, age bortfraktaren om fordrin-
gen gora anteckning p& konossemen-
tet.

29
(Utskottets forslag)

86 8.

Ersdttning for cverliggetid bestdm-
mes med hdnsyn till frakten och till
den okning eller minskning av utgif-
ter, som av uppehdllet orsakas.

Ersiattningen ar for varje dag for-
fallen till betalning.

Varder ej ersittning gulden eller si-
kerhet diarfor stilld, dge bortfrakta-
ren om fordringen géra anteckning pa
konossementet.

87 8.

Ar gemensam tid bestimd fér lastning och lossning, mé dirav fér lastningen
icke tagas 1 ansprak mera &n att skilig del av tiden aterstar for lossningen.
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Ersattning for overliggetid skall ej utgd, med mindre liggetiden 1 dess hel-
het overskrides.

88 §.

Angar fraktavtalet styckegods, varde lastningstiden och den tid, som skall
forflyta mellan anmilan och lastningstidens bérjan, bestimda efter vad med
hinsyn till omstindigheterna ma anses skiligt. Bestimmelserna om o6verlig-
getid iga ej tillimpning.

Vid linjefart vare anmilan ej erforderlig.

Om lastning.

89 §.

Befraktaren skall avlimna godset vid fartygets sida. Bortfraktaren skall
taga det ombord, sérja fér underlag, garnering och annat, som erfordras for
stuvningen, samt utféra denna.

Har fartyget, av anledning som bortfraktaren skiligen kunnat taga i berik-
ning vid avtalets ingdende, férlagts till annan &n sedvanlig lastningsplats,
vare bortfraktaren #ndock pliktig att pd sedvanlig lastningsplats mottaga
godset.

90 §.

Befraktaren skall avlimna och bortfraktaren inlasta godset med tillbérlig
skyndsambhet.

Godset skall avlimnas 1 sidan ordning och pa sidant siitt, att det kan be-
kvamligen tagas ombord, stuvas och lossas.

91 §.
Gods m4i ej utan stod 1 avtal eller sedviinja lastas & dick.

92 §.

Gods av lattantindlig, explosiv eller eljest farlig beskaffenhet skall vid av-
lamnandet, om mé&jligt, vara mirkt sisom farligt; och give avlastaren de upp-
lysningar, som aro erforderliga till férebyggande av skada.

Ar eljest gods av beskaffenhet att dess fraktande kan medfora aventyr for
manniskor, fartyg eller last, skall ock upplysning dirom limnas, dir forhal-
landet ar avlastaren veterligt.

93 §.
Avlimnas gods, som fordrar sirskild vard, skall siédant uppgivas och, om
mojligt, utmirkas & godset.
Penningar, viardepapper och dyrbarheter skola sasom sidana angivas.
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94 §.

Befilhavaren, styrmannen eller den som eljest ar dartill bemyndigad skall
pa avlastarens begiran meddela bevis om godsets mottagande allteftersom det
avlimnas.

95 §.

Nir godset dr inlastat samt erforderliga handlingar och uppgifter foreligga,
skall befdlhavaren eller den som eljest ar dartill bemyndigad pa avlastarens
begiaran utfirda konossement.

Avlastaren dge erhilla sirskilda konossement & delar av godset, diir det utan
visentlig oligenhet kan ske; ersitte dock kostnad, som dirav kommer.

Utfirdas enligt dtagande i fraktavtalet konossement med andra villkor for
godsets befordran 4n de i avtalet upptagna och &samkas bortfraktaren dirige-
nom o6kat ansvar, skall befraktaren halla honom skadeslos.

96 §.

Fordrojes fartygets avging utover lastningstiden, enir avlastaren underls-
tit att 1 tid tillhandah&lla bortfraktaren alla nédiga, lasten rérande handlingar
eller giva order om bestimmelseort eller annan anvisning angiende resan, ige
bortfraktaren undfé ersittning sasom for overliggetid. For skada, som ej téc-
kes av sadan ersittning, njute bortfraktaren ock gottgorelse, dir ej antagas
m3, att underlatenheten icke beror av fel eller forsummelse av avlastaren eller
nagon for vilken han svarar.

97 §.

Har avlimnat gods orsakat skada for bortfraktaren eller annan, ersitte
avlastaren skadan, sivida han eller ndgon for vilken han svarar gjort sig
skyldig till fel eller férsummelse.

Var godset av littantindlig, explosiv eller eljest farlig beskaffenhet och hade
det inlastats utan att bortfraktaren fgde kiinnedom om dess beskaffenhet, vare
avlastaren ansvarig, and3 att fel eller férsummelse ej foreligger.

Om resans utférande.
98 8.

Resan skall utféras med tillbérlig skyndsamhet.

Deviation eller annat uppehéll mé, férutom fér riddande av minniskoliv,
goéras allenast dir siddant, for bargning av fartyg eller gods eller fér annat
indamal, m4 anses skiligt.

*

99 §.

Fordrojes fartyget under resan, enir order om bestimmelseort eller annan
anvisning angaende resan icke i tid givits, skall vad 1 96 § stadgas dga motsva-
rande tillimpning.
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100 §.

Bortfraktaren skall vidkinnas alla skeppsumgilder, kanal- och lotsavgifter,
bogseringsutgifter och andra dylika kostnader, som #ro férbundna med resan.

101 §.

Fran godsets mottagande till dess avlimnande skall bortfraktaren hava nog-
grann vard om godset samt i ovrigt iakttaga lastigarens riatt och bista.

102 §.

Bortfraktaren vare behorig att & lastigarens vignar féretaga rittshandlin-
gar, som avse godsets bevarande eller fortskaffande, samt kira i mil angdende
godset.

Uppstar behov av penningar for indamal som i férsta stycket sigs, dge
bortfraktaren anskaffa medel genom lan eller genom att silja av godset.
Har bortfraktaren utan laga anledning upptagit lan eller verkstillt forsilj-
ning, vare rittshandlingen #ndock for lastigaren bindande, dir tredje man
var i god tro.

Kan godset icke férvaras utan fara for forskimning eller snar forstorelse
eller skulle lastigarens kostnad foér dess forvarande eller fortskaffande till
bestimmelseorten uppenbarligen bliva alltfér hég, m& bortfraktaren forsilja
godset.

103 §.

Tnnan bortfraktaren ingir férbindelse eller eljest vidtager sirskild &tgdrd
for lastens behov, bér han, dir omstindigheterna det medgiva, dirom inhamta
foreskrift. Rérande forsiljning av gods bor han, om féreskrift ej foreligger,
inhimta utlatande av besiktningsmin eller andra sakkunniga. Forsiljningen
skall iga rum pa offentlig auktion eller, dir det ej limpligen kan ske, pa
annat betryggande sitt.

Om vidtagen atgird bor lastigaren underrittas.

104 §&.

Fér de forbindelser bortfraktaren ingir och fér vad han forskjuter for
lastens behov hifte agaren allenast med lasten.

Om lossningsplats, lossningstid och lossning.
105 §.

I avseende & lossningsplats skall vad i 77—79 §8 stadgas #ga motsvarande
tillimpning; och gille darvid om lastemottagare vad i nimnda lagrum sigs
om befraktare,

Aro flera mottagare av gods, som befordras enligt samma fraktavtal, dga
de allenast gemensamt anvisa lossningsplats eller f4 fartyget forhalat.
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106 §.
Angaende lossningstid gille vad i 80—88 §§ stadgas om lastningstid; och
skall vad dar sigs om avlastare iga tillimpning & lastemottagare.

107 §.
Bortfraktaren skall avlimna och lastemottagaren taga emot godset vid far-
tygets sida.
Kan fartyget, av anledning som bortfraktaren skiligen kunnat taga 1 berik-
ning vid avtalets ingaende, icke forlaggas till sedvanlig lossningsplats, vare
bortfraktaren #ndock pliktig att pd sedvanlig lossningsplats avlimna godset.

108 §.

Godset skall avlimnas och mottagas med tillborlig skyndsamhet. Det skall
avlimnas i sidan ordning och pd sidant siatt, att det kan bekvimligen mot-
tagas.

109 §.

Varder fartyget for lossningen uppehallet utover lossningstiden och beror
det ej av hinder & fartygets sida, skall vad i 96 § stadgas &iga motsvarande
illampning; och gille darvid om lastemottagare vad i nimnda lagrum sigs
om avlastare.

110 §.

Har, d& flera aro mottagare av gods som befordras enligt samma fraktavtal,
nagon av dem for overliggetid eller ytterligare uppehall guldit ersittning, som
beléper & annan, dge han soka det ater av denne.

Om utlimnande av godset.

111 §.
Den som ir behdrig att mottaga godset Age besiktiga detta fore dess motta-
gande.
112 §.
Mottagandet av godset medfsr forpliktelse for mottagaren att gilda frakt
samt vad bortfraktaren eljest dger fordra av befraktaren enligt konossement
eller annan handling enligt vilken godset befordras.

113 §.

Bortfraktaren vare ej pliktig att utlimna godset, innan lastemottagaren
guldit de i 112 § omférmilda fordringar dvensom ersittning for overliggetid
och annat uppehall vid lossningen, si ock haveribidrag samt annan fordran,
for vilken godset ma hifta, eller ock i allmint férvar eller hos enskild man,
gsom av bortfraktaren godkinnes, nedsatt fordringsbeloppet att av bortfrak-
taren lyftas efter godsets avlimnande.

Bihang till riksdagens prolokoll 1936. 9 saml. 1 avd. Nr 34. 3
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For annu icke faststillda haveribidrag mé gods ej kvarhallas, om lastemot-
tagaren for dem stiller sikerhet.

Tages inlastat gods 1 m#t, ma det ej lossas under andra villkor an befrakta-
ren #gt utbekomma detsamma; varder godset utmitningsvis salt, gille vad 1
277 § stadgas.

114 §.

Underlater lastemottagaren att fullgéra vad f6r godsets utfiende aligger ho-
nom eller uppehéaller han eljest fartyget for lossningen s& att denna ej kan hin-
na avslutas fore lossningstidens utgéng, ige bortfraktaren lossa godset och for
lastemottagarens rikning uppligga det under siker vard. Om uppliggningen
skall mottagaren underrittas.

Vigrar lastemottagaren att mottaga godset eller dr mottagaren icke kind
eller icke att triffa, aligge bortfraktaren att, dir det limpligen kan ske, om
forhallandet genast underritta avlastaren. Har icke nigon, som till godsets
mottagande dr behorig, anmilt sig s& tidigt, att lossningen kan hinna avslutas
1 ritt tid, lite bortfraktaren lossa godset och uppligga det sisom forut ar
sagt. Uppligges godset, underritte bortfraktaren dirom avlastare och be-
fraktare.

115 §.
Vid linjefart ma godset lossas och f6r mottagarens rakning uppliggas under
siker vard, siframt godset icke mottages, niir det &ar i tur att lossas.
Dir godset ej avhimtas inom skilig tid, skall avlastaren underrittas om
uppliggningen.
116 §.
Varder gods upplagt, dage bortfraktaren lata genom offentlig auktion eller,
dir det ej limpligen kan ske, pd annat betryggande sitt silja s& mycket av
godset att, utom kostnader, de i 113 § nimnda fordringar tickas.

117 §.

Finnes vid forsiljning godset icke forsla till tickande av sddan fordran mot
befraktaren som bort av mottagaren gildas, vare befraktaren ansvarig for
bristen.

Utlimnas godset till mottagarens férfogande, m3 fordringen ej goras gillan-
de mot befraktaren, med mindre det visas, att fordringen ej kunnat utgd av god-
set eller att befraktaren skulle till bortfraktarens skada gora vinst, om ford-
ringen upphorde.

Om bortfraktarens ansvar fér godset.

118 §.
Forkommer, minskas eller skadas gods, medan det ar i bortfraktarens vard
ombord eller i land, vare han diarfor ansvarig, dir ej antagas mi, att forlusten,
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minskningen eller skadan orsakats av omstindighet, som icke kan sisom fel
eller forsummelse tillriknas bortfraktaren eller nigon for vilken han svarar.

119 §.
Har gods av liattantindlig, explosiv eller eljest farlig beskaffenhet inlastats
utan att bortfraktaren haft kinnedom om dess beskaffenhet, dge han efter om-
stindigheterna lossa, oskadliggéra eller forstéra godset utan skyldighet att

ersitta skadan.

Ar eljest gods av beskaffenhet att dess fraktande kan medféra dventyr for
manniskor, fartyg eller last, vare lag samma, dar avlastaren, ehuru férhallan-
det var honom veterligt, underlatit att dirom limna upplysning.

120 §.
Ersittning for felande, minskat eller skadat gods beriknas p& grundval av det
virde, som godset skulle #igt, om det i1 oskadat skick avlimnats 1 ritt tid och pa

ritt plats.

121 8.
Vill mottagaren tala 4 minskning eller skada, give han bortfraktaren med-
delande dirom utan oskiiligt uppehall efter det han miarkt eller bort miarka

minskningen eller skadan.

Férsummas det, vare han sin talan forlustig, dar

e] bortfraktaren eller nigon for vilken han svarar forfarit svikligen eller visat

grov vardslsshet.

122 §.

I inrikes fart ma, 1 frdga om an-
nat gods an levande djur och dicks-
last, forbehall ej géras om inskrink-
ning i bortfraktarens ansvarighet, sé-
vitt angdr tiden frén lastningen till
lossningen.

Bortfraktaren ige dock géra forbe-
hall, att ersittningen ej skall dverstiga
ettusenattahundra kronor ¢ guld for
varje kolli eller annan enhet av god-
set. Han mi ock forbehalla sig fri-
het fran ansvarighet for skada 1 féljd
av fel eller férsummelse, vartill befil-
havaren, ndgon av besittningen, lots
eller annan, som utfér arbete 1 farty-
gets tjinst, gjort sig skyldig vid navi-
geringen eller handhavandet av far-
tyget, avensom for skada 1 foljd av
brand, vilken ej vallats genom fel el-

122 §.

I inrikes fart mé, i friga om annat
gods #n levande djur och dickslast,
forbehall ej goras om inskrinkning 1
bortfraktarens ansvarighet, savitt an-
gar tiden frin lastningen till loss-
ningen.

Bortfraktaren #ge dock gora férbe-
hall, att ersidttningen ej skall Gversti-
ga ettusenattahundra kronor fér var-
je kolli eller annan enhet av godset.
Han mé ock férbehalla sig frihet fran
ansvarighet for skada 1 féljd av fel
eller forsummelse, vartill befilhava-
ren, nigon av besittningen, lots eller
annan, som utfér arbete 1 fartygets
tjinst, gjort sig skyldig vid navige-
ringen eller handhavandet av far-
tyget, dvensom for skada 1 f6ljd av
brand, vilken ej vallats genom fel
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ler foérsummelse av bortfraktaren
sjalv.

Konungen #ger, under forutsittning
av omsesidighet, férordna att vad
forut 1 denna paragraf #ar stadgat
skall iga tillimpning jimvil i avse-
ende 4 fart mellan Sverige och frim-

mande stat.

(Utskottets forslag)

eller férsummelse av bortfraktaren
sjilv.

Konungen #ger, under férutsittning
av Omsesidighet, forordna att vad
forut 1 denna paragraf Ar stadgat
skall aga tillimpning jimvil 1 avse-
ende & fart mellan Sverige och frim-
mande stat och for sddant fall bestdm-

ma det i andra stycket angivna pen-
ningbeloppet  till  ettusendtiahundra
kronor t guld.

123 §.

Skall godsets befordran helt eller delvis utféras genom annan fraktférare
eller sger bortfraktaren lata befordringen s& férsiggd, ma han, utan hinder av
vad 1 122 § sigs, férbehalla sig frihet fran ansvarighet f6r forlust, minskning
eller skada, som intraffar medan virdnaden om godset avilar nimnda frakt-
forare.

Om frakt.
124 §.
Dir fraktavtal slutits utan att frakten blivit bestimd, erligges den frakt,
som var gangbar vid tiden fér inlastningen.
Har av gods, diarom avtal skett, mer inlastats in avtalat var, erligges darfor
frakt efter enahanda grund som for det gods avtalet angick.

125 §.

Fér gods, som ej &r i behall vid resans slut, skall frakt icke utga, med mindre
godset gatt forlorat till f6ljd av sin egen beskaffenhet, bristfillig férpackning
eller annat vallande & avlastarens sida eller ock godset av bortfraktaren salts
for agarens rikning eller lossats, oskadliggjorts eller férstorts enligt vad 1
119 § sigs.

Frakt, som erlagts i forskott, skall aterbiras, dir enligt vad i forsta stycket
sigs frakt ej skall utga.

Om drdjsmél och hinder & bortfraktarens sida.
126 §.

Ankommer fartyget for sent till lastningshamnen eller intriffar eljest drjs-
ma] & bortfraktarens sida, dge befraktaren hiva fraktslutet, dar bortfraktaren
vid avtalets ingdende insett eller bort inse att det med befordringen avsedda
indamalet skulle visentligen forfelas pd grund av sddant drojsmal. Beror
drojsmalet av fel eller forsummelse av bortfraktaren sjilv, ma avtalet hivas,
s4 snart ej drojsmalet ar av allenast ringa betydelse.
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Skall enligt fraktavtalet fartyget inom viss tid vara fardigt att intaga last,
medfére varje drojsmal darutinnan ritt att hiva fraktslutet.

Giver bortfraktaren underrittelse till befraktaren att fartyget ej ar att 1 ritt
tid férvianta till lastningshamnen och vill befraktaren hiva avtalet, meddele
han det bortfraktaren utan oskiligt uppehill, eller have sin hivningsratt {6r-
lorat.

127 §.

Sedan lastning skett, m& befraktaren ej hiva fraktslutet, sivitt genom loss-
ning av godset skada skulle tillskyndas annan befraktare.

128 §.

Gar fartyget forlorat eller forklaras det icke vara istindsiittligt, upphore
fraktavtalet att gilla.

129 §.

Di4r efter resans antridande avtalet hives eller upphér att gilla enligt vad
ovan stadgats, vare bortfraktaren berittigad att for gods, som finnes 1 behill,
utfi avstindsfrakt.

Avstandsfrakt utgére vad av den avtalade frakten aterstir, sedan avdrag
skett med belopp som bestimmes efter férhallandet mellan lingden av den
aterstiende och av den avtalade resan, med fist avseende tillika & varaktig-
heten av och de sirskilda kostnaderna foér sidana resor. Avstindsfrakten ma
dock icke bestimmas till hégre belopp an godsets virde.

Tvist angdende avstindsfrakt ma hinskjutas till utredning och avgérande
genom dispasch, darvid i tillimpliga delar skall gilla vad om dispasch vid ge-
mensamt haveri ar stadgat.

130 §.

Uppkommer skada genom dréjsmal & bortfraktarens sida eller enir avtalet
upphér att gilla, vare bortfraktaren diarfér ansvarig, dir ej antagas mi, att
varken han sjilv eller nagon fér vilken han svarar gjort sig skyldig till fel
eller forsummelse.

Om befraktarens tillbakatridande och om hinder & hans sida.

131 §.

Frantrider befraktaren fraktslutet innan lastningen bérjat, ige bortfrakta-
ren ritt till ersittning for fraktférlust och annan skada.

Befraktaren vare dock fran ersittningsskyldighet fri, dir méjligheten att
avlimna, fortskaffa eller i bestimmelseorten inféra godset ma anses utesluten
1 f61jd av omstiandighet, som ej bort av befraktaren vid avtalets ingdende tagas
i berikning, sasom utférselforbud, inférselférbud eller annan atgird av myn-
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dighet, undergang av allt gods av det slag avtalet avser eller dirmed jamfor-
lig héndelse, eller dir det bestimda gods avtalet avser gitt under genom
olyckshindelse. Skulle godsets befordran medféra visentlig oligenhet for
bortfraktaren, adge jimvil han frantrida avtalet utan ersittningsskyldighet.
Den som vill dberopa omstindighet som nu #r sagd give dirom meddelande
utan oskiligt uppehall.

Ar vid lastningstidens utging icke nigot gods avlimnat, anses befraktaren
hava frantritt avtalet.

132 §.

Avlimnar befraktaren icke gods till den i avtalet bestimda myckenhet, anses
han hava frantritt fraktslutet betriffande det som ej avlimnats, och skall i
fraga om bortfraktarens ratt till ersittning for fraktforlust och annan skada
vad 1 131 § sigs dga motsvarande tillimpning.

Evad ratt till ersittning foreligger eller ej, age bortfraktaren hiva avtalet 1
dess helhet, sdvida ej, p4 anmaning, ersittning gialdas eller sikerhet darfor
stilles fore lastningstidens utgéng.

Varder avtalet havt, njute bortfraktaren ersittning for darav foljande frakt-
férlust och annan skada, dir ej betriffande det felande godset foreligger sddan
omstindighet som 1 131 § siigs.

133 §.

Sedan lastning skett, m4 fraktslutet ej, i lastningshamnen eller under resan,
frantridas, sdvitt genom lossning av godset visentlig oligenhet skulle upp-
komma, fér bortfraktaren eller skada tillskyndas annan befraktare. I friga om
bortfraktarens ritt att njuta ersittning for skada och att hiva fraktslutet 1
dess helhet gille vad 1 131 och 132 §§ sigs.

Uttages gods i hamn som anlépes under resan, njute bortfraktaren stidse av-
standsfrakt efter vad 1 129 § sigs.

134 §.

Vid bestimmande av ersittning for fraktforlust och annan skada skall hén-
syn tagas dartill, att bortfraktaren utan skilig anledning underlatit att med-
taga annat gods.

And3 att bortfraktaren ej dger njuta ersittning for skada, skall gottgorelse
utgd for overliggetid och ytterligare uppehall, som #gt rum innan fraktslutet
frantriddes.

Om Jmsesidig hivningsriitt.
135 §.

Finnes efter fraktavtalets ingdende att genom resans foretagande fartyg eller
last skulle utsittas for att, genom uppbringande eller eljest, drabbas av skada
1 foljd av krig, blockad, uppror, oroligheter eller sjéroveri eller att sidan fara
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visentligen okats, dge saval bortfraktaren som befraktaren hiva avtalet; och
drage var sin kostnad och skada.

Kan faran avvirjas genom att en del av godset kvarlimnas eller lossas, ma
avtalet allenast betraffande denna del hivas. Bortfraktaren age dock, dir det
kan ske utan skada f6r annan befraktare, hiva avtalet i dess helhet, sdvida ej,
pd anmaning, ersittning fér fraktforlust och annan skada gildas eller siker-
het darfor stilles.

Stadgandena i 129 § och 134 § andra stycket skola 4ga motsvarande tillamp-
ning.

136 §.

Varder fartyget, sedan last intagits, av fara som i 135 § sigs uppehallet i
lastningshamnen eller i hamn som under resan anlopes, skall kostnaden for
uppehallet férdelas & fartyg, frakt och last sisom fér gemensamt haveri stad-
gas. Haves avtalet, skall dock sidan fordelning ej dga rum i avseende & kost-
nad, som direfter uppkommer.

III. Om tidsbefraktning.

137 §.

Vid tidsbefraktning aligge det bortfraktaren att under den tid fartyget skall
sty till befraktarens foérfogande utféra de resor befraktaren i éverensstimmel-
se med avtalet pakallar.

138 &.

Bortfraktaren skall halla fartyget si bemannat, provianterat och utrustat
och i 6vrigt i s&dant skick som krives for vanlig fraktfart. Han ar dock icke
pliktig att sérja for brinsle till fartygets maskineri eller for vatten till farty-
gets pannor.

139 §.

Befraktaren har att ombesorja lastning, stuvning och lossning. Han #ge e]
pakalla annan medverkan av befilhavare eller besittning &n den, som &r sed-
vanlig vid resebefraktning i den fart varom fraga ar. Ersittning for svertids-
arbete eller annan sirskild utgift for sadan medverkan skall befraktaren vid-
kinnas.

Nodgas bortfraktaren till lastigare utgiva ersittning for forlust, minskning
eller skada, som drabbat godset i foljd av lastning, stuvning eller lossning och
ej beror av sddan medverkan av befilhavaren eller besittningen som i forsta
stycket sigs, skall befraktaren halla bortfraktaren skadeslos.

140 §.

Utgifter fér resornas utférande, som icke enligt vad forut ar stadgat aligga
bortfraktaren, har befraktaren att bira.
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141 §.

Vid utfirdande av konossement vare bortfraktaren pliktig att dari intaga de
villkor for godsets befordran, som #ro sedvanliga i den fart varom fraga ar.
Adrager han sig dirigenom &kat ansvar, skall befraktaren halla honom ska-
deslos.

142 §.

Bortfraktaren vare icke pliktig att utféra resa, vid vilken fartyg eller om-
bordvarande skulle utsittas for fara, som bortfraktaren ej skiligen kunnat taga
1 berikning vid avtalets ingdende. Ej heller aligge det honom att medtaga gods
av littantindlig, explosiv eller eljest farlig beskaffenhet.

143 §.

Bortfraktaren vare pliktig att lata fartyget antrida ny resa, andi att den
avtalade tiden dirigenom overskrides, dock endast savitt overskridandet kan
antagas e] gd utéver vad skiligt ar.

For tidrymd, varmed den avtalade tiden silunda 6verskrides, skall tidsfrakt
erliggas efter enahanda grund som fér avtalad tid.

144 §.

Tidsfrakt skall betalas 1 férskott f6r en manad 1 sénder.

Tidsfrakt skall icke gildas for tid, som gir forlorad pd grund av atgirder
for fartygets reguljira underhall eller fér avhjilpande av skada, som ej orsa-
kats genom fel eller forsummelse av befraktaren eller ndgon fér vilken han
svarar, eller eljest giar forlorad p4d grund av omstindighet som beror av bort-
fraktaren.

145 &.

Har fartyget forolyckats utan att upplysning kan vinnas om tiden d& olye-
kan intriffade, skall tidsfrakt utgéras foér hilften av den tid, som kan antagas
1 allménhet 4tgd for resa fran det stille, dir fartyget sist avhoérdes, till bestim-
melseorten.

146 §.

Stilles fartyget for sent till befraktarens forfogande eller intraffar eljest
dréjsmal & bortfraktarens sida, fige befraktaren hiva fraktslutet, dar bortfrak-
taren vid avtalets ingdende insett eller bort inse att det med avtalet avsedda
indamélet skulle vasentligen forfelas pd grund av sidant dréjsmal. Beror
drojsmalet av fel eller férsummelse av bortfraktaren sjilv, mi avtalet hivas,
s& snart ej drjsmélet ar av allenast ringa betydelse.

Skall enligt fraktavtalet fartyget stillas till forfogande inom viss tid, med-
fore varje drojsmél darutinnan ritt att hiva fraktslutet.
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Giver bortfraktaren underrittelse till befraktaren att drojsmal ar att for-
vinta och vill befraktaren hiva avtalet, meddele han det bortfraktaren utan
oskiligt uppehall, eller have sin hivningsritt forlorat.

147 &.

Uppkommer skada genom dréjsmél 4 bortfraktarens sida eller eniar fartyget
gar forlorat eller forklaras icke vara istdndsittligt, vare bortfraktaren darfor
ansvarig, dir ej antagas ma, att varken han sjilv eller nigon f6r vilken han
svarar gjort sig skyldig till fel eller férsummelse.

148 §.

Betalas tidsfrakten icke 1 ritt tid, dge bortfraktaren hiva fraktslutet och
erhalla ersiattning for fraktférlust och annan skada.

149 §.

Uppkommer skada & fartyget pd grund av fel eller forsummelse av befrak-
taren eller nigon fér vilken han svarar, njute bortfraktaren ersittning av be-
fraktaren.

150 §.

Fraktbidrag till gemensamt haveri skall gildas av tidsbefraktaren ensam.

Den andel i biargarlén som tillkommer redaren skall, sedan befraktaren till-
godoforts gottgoérelse for tidsfrakt och brinsle, lika fordelas mellan bortfrak-
taren och befraktaren.

IV. Om konossement.

Om konossements utfirdande och inneh#ll.

151 §.
Konossement innefattar erkiinnande om godsets inlastning och férbindelse
att 1 bestimmelseorten avlimna godset.
Konossementet skall innehélla, forutom ort och dag foér utfardandet och ut-
fardarens underskrift, fartygets namn samt uppgift & det inlastade godset och
till vem godset skall i bestimmelseorten avlimnas.

152 §.
I konossementet skall, dir si iskas, angivas:
1) godsets art, dess vikt, matt eller stycketal, dess forpackning dvensom for
godsets igenkiinnande erforderliga mirken;
2) godsets synliga tillstind;
3) den betingade frakten samt 6vriga villkor for godsets befordran och ut-
lamnande;
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4) avlastaren, lastningshamnen och tiden fér inlastningen, fartygets art,
hemort och nationalitet samt befilhavaren.
Den som utfirdar konossementet Age diri gora férbehall betriffande upp-
gift av avlastaren, vars riktighet han skiligen icke mé anses pliktig att under-
soka.

153 §.

For riktigheten av de uppgifter om godset, som jamlikt avlastarens begiran
intagits 1 konossementet, vare han bortfraktaren ansvarig.

154 §.

Konossement mé stillas till viss man, till viss man eller order eller till inne-
havaren. And3 att konossementet ar stillt till viss man, skall det gilla sisom
orderkonossement, dar ej utfirdaren, genom orden »icke till order» eller dylikt,
gjort forbehall mot sverlatelse.

155 §.

Konossement skall utfirdas i s& ménga exemplar, som avlastaren finner né-
diga. Antalet skall angivas i texten. Utfirdas flera exemplar, skola de vara
likalydande.

Om ritt att utfd godset.
156 §.

Den, som féreter konossement och genom innehillet av dess text eller, vid
orderkonossement, genom sammanhiingande och till honom fortgéende f6ljd av
overlatelser (indossament) eller &verlatelse in blanco framtrider sdsom ritt
innehavare av konossementet, vare behérig att fordra godsets utlimnande.

I bestammelseorten vare, utan hinder av att konossementet utfirdats i flera
exemplar, den som innehar ett av dessa beriittigad att utfa godset. Annorsti-
des #n 1 bestimmelseorten age han ej utfi godset, med mindre 6vriga exemplar
aterlamnas eller ock sikerhet stilles fér ansprik, som innehavare av utels-
pande exemplar kan gora gillande mot bortfraktaren.

157 §.

Anmala sig flera innehavare av konossement till utfiende av godset, ma
bortfraktaren icke till nigon av dem utlimna det, ntan aligge honom att for
vederbérande lastemottagares rikning uppligga godset under siker vard och
darom ofordrsjligen underritta dem som anmilt sig.

158 §&.

Mottagaren vare ej berittigad att utfd godset, med mindre konossementet
nedsittes i taka hander och mottagaren meddelar bevis om godsets avlimnande
i man av lossningens fortgang.
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Sedan allt godset utlimnats, skall konossementet med Atecknat kvitto ater-
stillas till bortfraktaren.

159 §.

Har i den ordning som ar sirskilt stadgad ansokan gjorts om dédande av
konossement, vare, sedan offentlig stimning utfirdats, sékanden behorig att
fordra godsets utlimnande, siframt sikerhet stilles f6r vad bortfraktaren kan
nodgas utgiva pd grund av det férkomna konossementet.

Om riittsférhéllandet mellan bortfraktaren och mottagaren.
160 §.

Villkoren fér godsets befordran och utlimnande bestimmas, sdvitt angir
forhallandet till mottagaren, av konossementet; och kan forty vad fraktavtalet
hirutinnan innehdller icke mot honom Aberopas, med mindre i konossementet
intagits hanvisning dartill.

Betalning fér 6verliggetid eller fér annat uppehall vid godsets inlastning
mé icke avfordras mottagaren, dir ej konossementet utvisar att fordringen &ar
ogulden. Ar gemensam tid bestimd foér lastning och lossning, mi ej mot last-
emottagaren dberopas att lingre tid &n i 87 § sigs anvints for lastningen, med
mindre anteckning om den anvinda tiden gjorts pa konossementet.

161 §.

Fér riktigheten av uppgift, som 1 konossement intagits rérande godset, vare
bortfraktaren ansvarig, dir ej i konossementet anmirkts, att uppgiften ar av-
lastarens eller att dess riktighet &r bortfraktaren okiind, eller diri gjorts annat
sadant férbehdll eller ock mottagaren mast inse, att uppgiftens riktighet icke
undersokts av bortfraktaren.

Har bortfraktaren insett eller med anvindande av vanlig uppmirksamhet
kunnat inse, att uppgift i konossement var oriktig, vare han, and4 att forbe-
hall skett som 1 152 § siigs, ej fri frin ansvarighet, med mindre 1 konossementet
intagits sirskild anmarkning om uppgiftens oriktighet.

162 §.

Varder skada 4 godset eller brist med avseende 3 dess forpackning ej an-
mirkt 1 konossementet, oaktat bortfraktaren fore utfirdandet utront eller med
anvindande av vanlig uppmiirksamhet kunnat utrona skadan eller bristen, ma
den e) aberopas till bortfraktarens fritagande fran ansvarighet fér godset.

Bortfraktaren mé ej till sitt fritagande aberopa att godset lastats & dick,
med mindre detta anmirkts 1 konossementet.

163 §.
Finnes godset icke motsvara vad konossementet dirom innehiller, vare bort-
fraktaren pliktig att, p4 mottagarens begiran, meddela, huruvida avlastaren
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avgivit férbindelse att halla bortfraktaren skadeslos for oriktig eller ofullstin-
dig uppgift (indemnitetsforklaring), si ock giva mottagaren del av siddan for-
klaring.

Om foérvirv i god tro.
164 §.

Har konossementsinnehavare Gverlitit exemplar av konossementet till sirskil-
da personer, #ige innehavaren av det exemplar som férst mottagits batire ritt,
om han dirvid var i god tro. Dar 1 bestimmelseorten lossning skett till inne-
havare av annat exemplar, vare denne likvil ej pliktig att limna frin sig vad
han redan i god tro utbekommit.

165 §.

Dir nigon med siadan dtkomst som i 156 § sigs fatt konossement 1 hinder,
vare han ej pliktig att utlimna konossementet till den for vilken det forkom-
mit, dir han vid dess forvirvande var 1 god tro.

166 §.

Vad i lag &ar stadgat angiende ritt for siljare att, pd grund av koparens
obestand eller underlatenhet att fullgéra vad honom i f6ljd av kopet aligger,
hindra det salda godsets utgivande eller i visst fall kriva det ater av kopa-
rens borgenirer skall dga tillampning, 4nd& att konossement & godset blivit till
koparen 6verlimnat.

Har p& grund av overlitelse frin koparen lopande konossement kommit i
annan mans hand, dge séljaren ej mot denne den ritt nu #r sagd, dir inneha-
varen av konossementet vid dess forvirvande var 1 god tro.

Om mottagningskonossement och genomgingskonossement.

167 §.

Utstiller bortfraktaren fore inlastningen skriftligt erkinnande att godset
mottagits till befordran, med férbindelse att i bestimmelseorten utlimna det
till mottagaren, skall vad i detta kapitel ar stadgat om konossement 1 tillimp-
liga delar gilla i friga om sddant mottagningskonossement.

Ar mottagningskonossement & godset utfirdat, ma icke efter inlastningen
utfirdas konossement utan att mottagningskonossementet aterlimnas.

168 §.

Utfardar bortfraktaren, nir godsets befordran skall delvis utféras genom
annan fraktforare, skriftligt erkinnande att godset inlastats eller mottagits till
sadan befordran, med forbindelse att i bestimmelseorten utlimna godset till
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mottagaren, skall vad i detta kapitel 4r stadgat om konossement 1 tillampliga
delar gilla 1 friga om sddant genomgingskonossement.

D& genomgangskonossement utstillts, ma icke fér del av befordringen ut-
fiardas sirskilt konossement, utan att diari angives att godset befordras enligt
genomgangskonossement.

V. Om passagerarebefordran.

169 §.

Ar i avtal om passagerarebefordran viss person angiven sisom passagerare,
Age denne icke till annan &verlata sin ritt enligt avtalet.
Sedan resan antritts, ma ej 1 nagot fall verlatelse dga rum.

170 §.

Passagerare vare skyldig att stilla sig till noggrann efterrittelse allt vad
med avseende & ordning och skick ombord féreskrives.

Vad 1 54 och 61 §§ sjomanslagen ar stadgat med avseende & s)oman gille
ock fér passagerare.

171 §.

Bortfraktaren skall fran inskeppningen till utskeppningen sérja f6r passage-
rarens sikerhet och i sedvanlig omfattning tillgodose hans bista.

Drabbas passageraren under denna tid av skada 4 person, vare bortfrak-
taren darfér ansvarig, dir antagas md, att skadan orsakats av omstindighet,
som kan sisom fel eller forsummelse tillriknas bortfraktaren eller nigon for
vilken han svarar. Skadestind skall bestimmas enligt de i strafflagen stad-
gade grunder.

I inrikes fart m$ ej forbehall goras om annan inskrinkning i bortfrakta-
rens ansvarighet in att ersittningen e] skall 6verstiga tjugutusen kronor for
varje passagerare. Konungen iger, under foérutsittning av 6msesidighet, for-
ordna att vad salunda stadgats skall d4ga tillimpning jimvil 1 avseende & fart
mellan Sverige och frimmande stat.

172 §.

Om resgods, som limnas 1 bortfraktarens vard, gille vad 1 91—93 och 118—
123 8§ ar stadgat om gods som dir avses.

173 §.

Forkommer, minskas eller skadas resgods, som ej lamnats 1 bortfraktarens
vard, vare bortfraktaren darfér ansvarig, dir antagas mé, att forlusten, minsk-
ningen eller skadan orsakats av omstindighet, som kan sasom fel eller f6rsum-
melse tillriknas bortfraktaren eller nagon fér vilken han svarar.
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Stadgandena i 119—121 §§ skola #ga motsvarande tillimpning, och vare,
andd att forbehdll ej skett, bortfraktarens ansvarighet si begrinsad som 1
122 § andra stycket sigs.

Ej vare bortfraktaren pd grund av vad nu #r stadgat pliktig att ersitta
penningar, virdepapper eller dyrbarheter.

174 §.

Vad i 97 § stadgas angéende skada, som orsakas av gods, skall 4ga mot-
svarande tillaimpning betriffande resgods.

175 §.

Resgods, som lamnats i bortfraktarens vard, vare han ej pliktig att utlim-
na, innan passageraren erlagt betalning for befordringen och fér kost under
Tesan.

Dar betalningen icke gildas, dige bortfraktaren fér passagerarens rikning
upplagga godset under siker vard och lata genom offentlig auktion eller, om
det ej lampligen kan ske, p4 annat betryggande sitt silja s& mycket av godset
att, utom kostnader, fordringen tickes.

176 §.

Varder fartygets avging frin den ort, dir resan borjar, visentligen for-
drojd, dge passageraren hiva avtalet.

Dir fartyget fore resans borjan gar forlorat eller forklaras icke vara istdnd-
sittligt, upphore avtalet att gilla.

177 §.

Dir under resan fartyget si uppehalles, att passageraren med hiinsyn till
omstindigheterna finnes icke kunna avvakta resans fortsittande, eller far-
tyget gar forlorat eller forklaras icke vara istindsittligt, vare bortfraktaren
pliktig att sorja for befordran av passageraren och hans resgods till bestim-
melseorten med annan, lamplig ligenhet, sivitt det kan ske utan oskilig
kostnad.

Varder fartyget uppehallet eller resan avbruten efter vad 1 forsta stycket
siigs och sérjer ej bortfraktaren for befordringen till bestimmelseorten med
annan, lamplig ligenhet, ige passageraren hiva avtalet.

178 §.

Uppkommer skada genom dréjsmal & bortfraktarens sida eller enér fartyget
gar forlorat eller forklaras icke vara istdndsittligt, vare bortfraktaren darfor
ansvarig, dir ej antagas ma, att varken han sjilv eller ndgon fér vilken han
svarar gjort sig skyldig till fel eller forsummelse.
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179 8.

Méste, pa grund av haveri eller annan omstiandighet som ror fartyget, pas-
sageraren uppehilla sig i land, skall bortfraktaren vidkinnas skilig kostnad
f6r uppehillet.

180 §.

Antrader passageraren icke resan eller avbryter han den, dge bortfraktaren
ratt till ersdttning for skada, som darav kommer, dir ej passageraren détt, in-
sjuknat eller fatt annat laga forfall och meddelande dirom givits utan oskiligt
uppehill. Vid ersittningens bestimmande skall hinsyn tagas dirtill, att bort-
fraktaren utan skilig anledning underlatit att medtaga annan passagerare.

181 §.

Vad i 135 § forsta stycket stadgas om omsesidig hivningsritt skall iga
motsvarande tillimpning med avseende & passagerarebefordran.

182 §.

Ar i fall som avses i 177 § andra stycket, 180 eller 181 § en del av resan
utford, dge bortfraktaren uppbira avgift efter vad i 129 § #r om avstinds-
frakt stadgat. Har bortfraktaren uppburit betalning utéver vad honom s&-
lunda tillkommer, skall sverskottet fterbiras.

190 §.

Sésom gemensamt haveri ersiittes icke:

1. Gods, som utan befilhavarens vetskap inlastats & fartyget; penningar,
vardepapper eller dyrbarheter, vilka icke blivit, pa sitt 1 93 § andra styc-
ket sigs, angivna.

2. Gods, vilket — — — pa grund.
Till diackslast — —— -~ och bortspolning.

3. Fartygs tillbehor, - — — — ritta plats.

4. Skada, uppkommen — — — fartyget ldns.

5. Mast, rundhult — — — och last.

6. Skada, som — — — elden angripen.

7. Kostnad, uppkommen — -— — 1 nédhamn.
209 8.

Frakten deltager — — — beloppet av:

1. den frakt, — -— — at; och

2. den ersittning, — — - - forlorad frakt.

Ar ej viss frakt avtalad, vare om dess bestimmande lag som i 124 § siigs.
218 §.

All skada och kostnad, som uppkommer genom olyckshindelse under sjo-
resa och vilken ej 4r att hédnfora till gemensamt haveri eller jimlikt 136 §
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skall fordelas efter enahanda grund, falle, sisom enskilt haveri, & det foremal,
som triaffats av skadan eller féranlett kostnaden.

Hava kostnader, — — — godset utgér.

Dir ndgon, — — —- vederbérande dispaschor.
254 §.1

Redares ansvarighet, — — — vad angér:

1. ersittning fér — — — vara ma;

2. ersittning, som — — — fartygets tjinst;

3. ersiattning for skada, som hirrsr dirav att ett avtal, till foljd av fel
eller férsummelse av nautisk art, icke blivit behérigen fullgjort;

4. forpliktelse, som — — — ofullstindiga uppgifter;
5. férpliktelse att, — — — denna sammanhénga;

6. bargarlon;

7. bidrag till — — — gemensamt haveri;

8. férpliktelse, som — — —- eller godkédnnande.

Begrinsningen giller dock ej forpliktelse, som grundar sig pé tjinsteavtal
med besittningen eller andra 8 fartyget anstillda personer. Den avser ej heller
ersittning pa grund av fel eller forsummelse av redaren sjilv, med mindre
denne dvertagit fartygets férande och felet eller férsummelsen ar av nautisk art.

255 §.*

Ar ansvarigheten begrinsad, svare redaren intill beloppet av fartygets virde,
okat pa sitt i 257 § sags. For de fordringar, som 1 254 § 1—5 avses, ma dock
ansvarigheten ej 6verstiga etthundrafyrtiofem kronor i guld for ton av fartygets
draktighet.

T férhallande till dem, som #ga ratt till ersittning for skada & person, svare
redaren intill ett belopp av etthundrafyrtiofem kronor i guld fér ton av farty-
gets driktighet utover den grins, som 1 forsta stycket angivits.

Att redaren — — — 259 §§.

276 §.1

Sjspantratt i inlastat gods tillkommer nedanstaende fordringar:

1. bargarlén samt fordran & bidrag till géldande av gemensamt haveri eller
av annan kostnad, som skall fordelas efter enahanda grund (136, 218 §§);

9. fordran pa grund darav att, jamlikt i denna lag stadgad behorighet, be-
falhavaren eller bortfraktaren slutit avtal eller triffat annan atgérd for lastens
behov; befilhavarens eller bortfraktarens fordran for vad han forskjutit for
lastens behov eller pa grund av egen utfastelse fér sddant dndamal nodgats
utgiva; lastigares fordran fér gods, som blivit under resa salt for annan last-
igares rakning; och

! Avser lagrummets lydelse enligt lagen den 18 maj 1928.
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3. fordran & frakt, ersittning for fraktférlust och annan skada 1 féljd av
att gods uttages i lastningshamnen eller under resan samt ersittning for éver-
liggetid eller ytterligare uppehall vid lastning eller lossning och fér uppehall
under resan.

Har upptagna — — — den #ldre.

Denna lag trider i kraft den dag Konungen bestimmer.

Genom denna lag upphives lagen den 18 maj 1928 i anledning av Sveriges
tilltrade till 1924 &rs internationella konvention rérande begrinsning av reda-
reansvaret.

. Lag

i anledning av Sveriges tilltride till 1924 irs internationella konvention
rorande konossement.

Konungen #ger férordna, att vid befordran av gods sjoledes fran Sverige
till frimmande stat samt till Sverige fran sddan frimmande stat, som &r
ansluten till den i Bryssel den 25 augusti 1924 avslutade internationella kon-
ventionen rorande faststillande av vissa gemensamma bestimmelser 1 fraga om
konossement, f5ljande i nimnda konvention upptagna bestimmelser skola linda
till efterrittelse i stillet for vad sjolagen 1 motsvarande delar innehaller:

18.

I denna lag aga f6ljande uttryck nedan angivna betydelse:

a. Med bortfraktare forstds den redare eller befraktare, som slutit fraktavtal
med en avlastare.

b. Fraktavtal avser allenast det fraktavtal, som innefattas i1 konossement
eller liknande Atkomsthandling angdende befordran av gods till havs; har hand-
Lingen utfirdats pa grund av certeparti, anviindes uttrycket endast sévitt den
bestimmer rattsférhallandet mellan bortfraktaren och innehavaren av hand-
lingen.

¢. Under gods innefattas gods av vad slag det vara mé, dock icke levande
djur eller sidan last, som i fraktavtalet angives sdsom lastad & dick och s&
befordras.

d. Med fartyg forstas fartyg, da det anvindes for befordran av gods till
havs.

e. Befordran av gods har avseende & tiden frin lastningen till lossningen.

Bihang till riksdagens protokoll 1936. 9 saml. 1 avd. Nr 34. 4
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2 8.

Med avseende & varje fraktavtal skall, sivitt ej annat féljer av 6 §, om bort-
fraktares forpliktelser och riattigheter betriffande lastning, stuvning, beford-
ran, vard och lossning av godset giilla vad nedan stadgas.

38

1 mom. Bortfraktaren skall, innan resan bérjar, sérja for:

a. att fartyget ar i sjovardigt skick;

b. att fartyget ar behorigen bemannat, provianterat och utrustat; samt

c. att lastrum, kyl- och frysrum samt &vriga delar av fartyget, 1 vilka gods
lastas, dro i gott skick for dess mottagande, befordran och bevarande.

2 mom. Dar ej annat foljer av bestimmelserna 1 4 § skall bortfraktaren an-
vinda tillbsrlig omsorg med hinsyn till lastning, stuvning, befordran, vard
och lossning av godset.

3 mom. Efter godsets mottagande skall bortfraktaren, befilhavaren eller
bortfraktarens agent pad avlastarens begiran utfirda konossement innefattande,
bland annat:

a. de for godsets igenkiannande erforderliga mirken, sidana dessa fére in-
lastningens boérjan skriftligen angivits av avlastaren, férutsatt att mér-
kena tydligt anbragts pd godset eller dess férpackning pa sddant sitt,
att de under vanliga forhallanden forbliva liasliga till resans slut;

b. vikt, matt eller stycketal enligt avlastarens skriftliga uppgift; samt

¢. godsets synliga tillstand.

Bortfraktaren, befilhavaren eller agenten vare dock icke pliktig att 1 konos-
sementet angiva eller upptaga sidan uppgift & mirke, vikt, matt eller stycke-
tal, vars riktighet han har grundad anledning att betvivla eller som han ské-
ligen icke kan anses pliktig att underséka.

4 mom. Xonossementet skall, diar ej annat styrkes, gilla sisom bevis att
bortfraktaren mottagit godset sddant det beskrivits jamlikt 8 mom. a., b. och c.

5 mom. Avlastaren vare bortfraktaren ansvarig fér riktigheten av uppgift
om mirke, vikt, mitt eller stycketal.

6 mom. Har godset lossats och vergitt 1 mottagarens vird utan att denne
givit bortfraktaren eller hans agent i lossningshamnen skriftlig underrittelse
om skada eller brist, som mottagaren mirkt eller bort mérka, samt om skadans
eller bristens allminna art, anses godset vara avlimnat oskadat och oférmin-
skat, savitt ej annat styrkes. Kunde skadan eller bristen ej mérkas vid avlim-
nandet, vare lag samma, dir underrittelsen ej givits senast tre dagar dérefter.

Skriftlig underrittelse vare ej erforderlig, om godsets tillstand i bortfrakta-
rens och mottagarens nirvaro faststillts vid avlimnandet.

Fordran mdt bortfraktaren eller fartyget upphére, dir talan icke i laga ord-
ning anhingiggéres inom ett ar frén den dag, d& avlimnande &gt eller bort
dga rum.
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Har minskning eller skada intriffat eller forekommer anledning att sadant
antaga, skola bortfraktaren och mottagaren bereda varandra tillfille att pa
lampligt sitt besiktiga godset och forvissa sig om stycketalet.

7 mom. Sedan godset inlastats, skall, pA avlastarens begiran, utfirdas
konossement angivande att inlastning #gt rum; har annan &tkomsthandling
forut utstillts, skall dock denna dessfoérinnan terlimnas. Bortfraktaren age, 1
stallet for att utfirda nytt konossement, 3 redan utstilld dtkomsthandling an-
teckna namnet eller namnen pa det eller de fartyg, i vilka godset inlastats,
samt tiden foér inlastningen; och skall denna handling direfter, siframt den
innehaller de uppgifter som i 3 mom. sigs, gilla sdsom lastningskonossement.

8 mom. Gores i fraktavtal forbehall om befrielse frin ansvarighet for for-
lust, minskning eller skada till f6ljd av fel eller forsummelse i avseende & de
i denna paragraf stadgade forpliktelser eller om inskrinkning i dessa forplik-
telser 1 strid med vad denna lag innehéller, vare det férbehall utan verkan.
Bestimmelse i fraktavtal, enligt vilken till bortfraktaren &verlates ratten pa
grund av tagen forsikring, eller annan sidan bestimmelse skall anses sisom
forbehall om befrielse fran ansvarighet.

48.

1 mom. TFor forlust, minskning eller skada, som orsakas av att fartyget icke
ar i behorigt skick i de i 3 § 1 mom. nimnda avseenden, skola bortfraktaren
och fartyget ej svara, diar det visas, att tillbérlig omsorg ddrutinnan anvints.

2 mom. Ansvarighet foreligge ej heller for forlust, minskning eller skada
1 foljd av:

a. fel eller forsummelse, vartill befilhavaren, ndgon av beséttningen, lots

eller ock annan, som utfor arbete i fartygets tjanst, gjort sig skyldig vid
navigeringen eller handhavandet av fartyget;

b. brand, som ej vallats genom fel eller férsummelse av bortfraktaren sjilv;
c. for sjofarten saregen fara eller olycka;

d. naturhindelse;

e. krigshandling;

f.

sjoréveri eller annan samhillsfientlig handling;

g. beslag eller annat ingripande av regering eller annan maktigande; ut-
mitning, kvarstad eller annan handrickning;

. karantén;

atgird eller underlatenhet av avlastaren eller godsets dgare eller enderas

agent eller representant;

strejk, lockout eller annat instillande av eller hinder i arbetet, oansett

orsak eller omfattning;

uppror eller oroligheter;

atgiard for riddande av manniskoliv eller for birgning;

dolt fel hos godset eller dess beskaffenhet eller tillstand;

bristfillig férpackning;

o=y

.
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o. bristande eller felaktig mirkning;

p. bristfillighet hos fartyget, vilken ej kunnat upptickas med anvindande

av tillbérlig uppmirksamhet;

g. varje annan orsak, som icke beror av fel eller férsummelse av bort-

fraktaren eller ndgon fér vilken han svarar.

Bortfraktaren njute ej ansvarsfrihet p4 de under c.—p. angivna grunder,
dar antagas ma, att han sjilv eller ndgon fér vilken han svarar genom fel eller
férsummelse medverkat till f6rlusten, minskningen eller skadan. Pékallar na-
gon ansvarsfrihet 1 fall som under q. avses, ligge & honom att visa, att fel eller
forsummelse varom diar sigs ej medverkat.

3 mom. Avlastaren vare icke ansvarig for forlust, minskning eller skada
som drabbat bortfraktaren eller fartyget och ej beror av fel eller férsummelse
av avlastaren eller nigon f6r vilken han svarar.

4 mom. Deviation, som féretages for riddande av minniskoliv eller for
bargning eller av annan skilig anledning, skall icke anses stridande mot denna
lag eller fraktavtalet, och vare bortfraktaren forty icke ansvarig for diarav
uppkommande férlust, minskning eller skada.

5 mom. Bortfraktaren och fartyget svare icke 1 nagot fall for forlust eller
minskning av eller skada & gods eller for skada, som dirmed sammanhinger,
till hégre belopp #n ettusendttahundra kronor i guld for varje kolli eller annan
enhet av godset. Har hégre virde & godset, jimte uppgift om dettas art, utan
forbehall upptagits 1 konossementet, skall detta virde gilla sdsom grins {6r
bortfraktarens ansvarighet och, till dess annat visas, anses motsvara godsets
verkliga virde.

Genom avtal mellan bortfraktaren, befilhavaren eller agenten och avlastaren
mé griansen for bortfraktarens ansvarighet bestimmas till hgre belopp dn forut
sagts.

Har avlastaren svikligen limnat oriktig uppgift om godsets art eller viirde
och har uppgiften intagits i konossementet, vare bortfraktaren och fartyget ej
ansvariga jamlikt denna lag.

6 mom. Har gods av littantindlig, explosiv eller eljest farlig beskaffenhet
inlastats utan att bortfraktaren haft kinnedom om dess beskaffenhet, dge han
efter omstiandigheterna lossa, oskadliggora eller férstora godset utan skyldig-
het att ersitta skadan. Avlastaren svare for all skada och utgift, som medel-
bart eller omedelbart uppkommer 1 f6ljd av att godset inlastats.

Anda att bortfraktaren vid godsets inlastning #igde kinnedom om dess be-
skaffenhet, mé, dar fara sedermera p& grund av godset uppstar for fartyg eller
last, godset efter omstindigheterna lossas, oskadliggiras eller forstoras utan
annan ersittningsskyldighet @an for fall av gemensamt haveri.

5 8.
Bortfraktaren ma avstd frdn sina rittigheter enligt denna lag och Ataga sig
okade forpliktelser; sker det, skall anteckning dérom géras 1 konossementet.
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Denna lag dge ej tillaimpning & certeparti; dock att om konossement utfirdats
Jamlikt certeparti, betriffande konossementet skall gilla vad hir stadgas.

Vad 1 denna lag foreskrives skall ej medféra inskrinkning 1 ratten att 1
konossement upptaga bestimmelser med avseende & gemensamt haver:.

6 8.

Dir godsets ovanliga beskaffenhet eller tillstind eller sirskilda foérhallan-
den eller villkor, under vilka befordringen skall iga rum, gora det skiligt att
mellan bortfraktaren, befilhavaren eller agenten och avlastaren Gverenskom-
melse triffas eller forbehall tages om inskrinkning 1 bortfraktarens foérplik-
telser eller om utvidgning av hans rittigheter enligt denna lag, vare det gil-
lande, sdframt konossement ej utfirdas men villkoren intagas i mottagnings-
bevis, av vars avfattning framgér att det ej 4r av lépande beskaffenhet.

78.

Utan hinder av vad i denna lag stadgas md 6verenskommelse triffas eller
forbehall goras om inskrinkning i bortfraktarens forpliktelser eller utvidgning
av hans rattigheter, sivitt angdr tiden fére godsets inlastning och efter dess
lossning.

Denna lag trider i kraft den dag Konungen bestimmer.

Lagen medfér ej andring i vad sirskilt dr stadgat angdende vissa sjofarts-
linjer vilka i anslutning till jirnvigslinje utféra internationell transport.

Lag

om iindrad lydelse av 70 § utsokningslagen.

Hiarigenom forordnas, att 70 § utsékningslagen skall erhalla foljande #nd-
rade lydelse:
70 8.
Om utméitning av I6soren, som blivit salda, men limnats kvar i siljarens
vard, gille vad sarskilt ar stadgat. Om utmitning av gods, varom i 113 §
sjolagen formiles, vare lag som dir sigs.

Denna lag trider 1 kraft den dag Konungen bestimmer.

B) att riksdagen, med bifall till propositionen, matte god-
kiénna nedan intagna konvention med de i statsradsprotokol-
let den 6 mars 1936 angivna férbehall:
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Convention internationale pour
Punification de certaines reégles
en matiére de connaissement.

Article 1er,

Dans la présente Convention les mots
suivants sont employés dans le sens
précis indiqué ci-dessous:

(a) »Transporteur» comprend le
propriétaire du navire ou laffréteur,
partie & un contrat de transport avec
un chargeur.

(b) »Contrat de transports s’appli-
que uniquement au contrat de trans-
port constaté par un connaissement ou
par tout document similaire formant
titre pour le transport des marchan-
dises par mer; il s’applique également
au connaissement ou document simi-
laire émis en vertu d’une charte-partie
4 partir du moment ol ce titre régit
les rapports du transporteur et du
porteur du connaissement.

(¢) »Marchandisess comprend biens,
objets, marchandises et articles de na-
ture quelconque, & I’exception des ani-
maux vivants et de la cargaison qui,
par le contrat de transport, est décla-
rée comme mise sur le pont et, en fait,
est ainsi transportée.

(d) »Navirey» signifie tout batiment
employé pour le transport des marchan-
dises par mer.

(e) »Transport de marchandisesy
couvre le temps écoulé depuis le char-
gement des marchandises & bord du
navire jusqua leur déchargement du
navire.

Article 2.

Sous réserve des dispositions de
larticle 6, le transporteur dans tous
les contrats de transport des marchan-
dises par mer sera, quant au charge-

Forsta lagutskottets utldtande Nr 34.

International Convention for the
Unification of certain Rules rela-
ting to Bills of Lading.

Article 1.

In this Convention the following
words are employed with the mean-
ings set out below:

(a) »Carrier» includes the owner or
the charterer who enters into a con-
tract of carriage with a shipper;

(b) »Contract of carriage» applies
only to contracts of carriage covered
by a bill of lading or any similar do-
cument of title, in so far as such do-
cument relates to the carriage of
goods by sea, including any bill of
lading or any similar document as
aforesaid issued under or pursuant to
a charter party from the moment at
which such bill of lading or similar
document of title regulates the rela-
tions between a carrier and a holder
of the same;

(c) »Goods» includes goods, wares,
merchandises, and articles of ever
kind whatsoever except live animals
and cargo which by the contract of
carriage is stated as being carried on
deck and is so carried;

(d) »Ship» means any vessel used
for the carriage of goods by sea;

(e) »Carriage of goods» covers the
period from the time when the goods
are loaded on to the time they are
discharged from the ship.

Article 2.

Subject to the provisions of Article
6, under every contract of carriage of
goods by sea the carrier, in relation
to the loading, handling, stowage,
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Internationell Konvention rorande faststillande av vissa gemensamma
bestimmelser i friga om konossement.

Art. 1.
I denna Konvention brukas féljande ord i nedan noga angivna betydelse:

a) »Fraktforare» avser den agare av fartyg eller befraktare, som 4r part
i ett fraktavtal med en avlastare.

b) »Fraktavtal» anvindes blott med avseende pa det fraktavtal, varom upp-
rittats ett konossement eller liknande atkomsthandling rorande befordring av
varor till havs, hirunder inbegripet konossement eller liknande omfdérmild
handling, utstilld i kraft av ett certeparti, fran det sidan fangeshandling be-
stimmer rattsforhallandet mellan fraktféraren och innehavaren av handlingen.

-

¢) Under »varor» inbegripas gods, féremél, handelsvaror och saker, av vad
slag de vara ma, dock icke levande djur och last, som i fraktavtalet angives
som lastad & dick och s& befordras.

d) »Fartyg» betecknar varje fartyg, som anvindes for befordring av varor
till havs.

e) »Befordring av varor» omfattar tiden efter det varorna inlastats i och
till dess de lossats ur fartyget.

Art. 2.

Med forbehall for bestimmelserna i artikel 6 skall fraktforaren, vad angér
alla avtal om befordring av varor till havs, med avseende & lastningen, hand-
havandet, stuvningen, befordringen, forvaringen, vardnaden och lossningen va-
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ment, a la manutention, a l’arrimage,
au transport, & la garde, aux soins et
au déchargement des dites marchan-
dises, soumis aux responsabilités et
obligations, comme il bénéficiera des
droits et exonérations ci-dessous énon-
cés.

Article 3.

1. Le transporteur sera tenu avant
et au début du voyage d’exercer une
diligence raisonnable pour:

(a) Mettre le navire en état de na-
vigabilité;

(b) Convenablement armer, équiper
et approvisionner le navire;

(c) Approprier et mettre en bon
état les cales, chambres froides et fri-
gorifiques et toutes autres parties du
navire ot des marchandises sont char-
gées pour leur réception, transport et
conservation.

2. Le transporteur, sous réserve des
dispositions de Particle 4, procédera
de fagon appropriée et soigneuse au
chargement, & la manutention, & 1'ar-
rimage, au transport, & la garde, aux
soins et au déchargement des marchan-
dises transportées.

3. Aprés avoir regu et pris en charge
les marchandises, le transporteur, ou
le capitaine ou agent du transporteur,
devra, sur demande du chargeur, dé-
livrer au chargeur un connaissement
portant entre autres choses:

(a) Les marques principales néces-
saires & lidentification des marchan-
dises telles qu’elles sont fournies par
écrit par le chargeur avant que le char-
gement de ces marchandises ne com-
mence, pourvu que ces marques soient
imprimées ou apposées clairement de
toute autre fagon sur les marchandises
non emballées ou sur les caisses ou
emballages dans lesquelles les mar-
chandises sont contenues, de telle sorte
qu’elles devraient normalement rester
lisibles jusqu’s la fin du voyage;

(b) Ou le nombre de colis, ou de
piéces, ou la quantité ou le poids, sui-
vant les cas, tels qu’ils sont fournis
par écrit par le chargeur;

(¢) L’état et le conditionnement
apparent des marchandises.

Férsta lagutskottets utldtande Nr 34.

carriage, custody, care and discharge
of such goods shall be subject to the
responsibilities and liabilities, and
entitled to the rights and immunities
hereinafter set forth.

Article 3.

(1) The carrier shall be bound be-
fore and at the beginning of the voyage
to exercise due diligence to

(a) Make the ship seaworthy;

(b) Properly man, equip, and supply
the ship;

(c) Make the holds, refrigerating
and cool chambers, and all other parts
of the ship in which goods are _carried
fit and safe for their reception, carriage,
and preservation.

(2) Subject to the provisions of
Article 4 the carrier shall properly
and carefully load, handle, stow,
carry, keep, care for, and discharge
the goods carried.

(3)  After receiving the goods into
his charge the carrier or the master
or agent of the carrier shall, on de-
mand of the shipper, issue to the ship-
per a bill of lading showing among
other things:

(a) The leading marks necessary
for identification of the goods as the
same are furnished in writing by the
shipper before the loading of such
goods starts, provided such marks are
stamped or otherwise shown clearly
upon the goods if uncovered, or on the
cases or coverings in which such goods
are contained, in such a manner as
should ordinarily remain legible until
the end of the voyage;

(b) Either the number of packages
or pieces, or the quantity, or weight,
as the case may be, as furnished in
writing by the shipper;

(c) The apparent order and condi-
tion of the goods.
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ra underkastad det ansvar och de forpliktelser, samt &tnjuta de rittigheter och
friheter, som nedan omférmilas.

Art. 3.

1. Fraktforaren skall vara skyldig att fére och vid resans borjan anvinda
skilig omsorg for att:

a) Satta fartyget i sjovirdigt skick;
b) Behorigen bemanna, utrusta och proviantera fartyget;

c¢) Forsatta lastrummen, kyl- och frysrummen samt alla 6vriga delar av
fartyget, 1 vilka varor lastas, 1 limpligt och sikert skick foér deras motta-
gande, befordring och bevarande.

2. Fraktforaren skall, med férbehall for bestimmelserna 1 artikel 4, lamp-
ligt och med omsorg lasta, handhava, stuva, befordra, forvara, virda och lossa
de befordrade varorna.

3. Efter att hava till inlastning mottagit varorna skall fraktforaren, eller
fraktforarens befilhavare eller agent, pd avlastarens begiran till avlastaren
utstilla ett konossement, innefattande, bland annat:

a) de ledande mirken, som krivas for identifiering av varorna, sdédana dessa
fére bérjan av varornas lastning skriftligen angivits av avlastaren, sdvida des-
sa marken stimplats eller eljest tydligt anbragts pd varorna, om dessa icke
iro inpackade, eller pa lidorna eller férpackningarna, om de férvaras dari, och
pd sddant sitt, att de under vanliga férhallanden béra forbliva lisliga till
resans slut;

b) antingen kolli- eller stycketalet, eller mattet. eller vikten, efter omstin-
digheterna och enligt avlastarens skriftliga uppgift;

»
¢) varornas synliga tillstand och skick.
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Cependant, aucun transporteur, ca-
pitaine ou agent du transporteur ne
sera tenu de déclarer ou de mentionner,
dans le connaissement des marques, un
nombre, une quantité ou un poids, dont
il a une raison sérieuse de soupgonner
qu'ils ne représentent pas exactement
Ies marchandises actuellement regues
par lui, ou qu’il n’a pas eu des moyens
raisonnables de vérifier.

4. Un tel connaissement vaudra pré-
somption, sauf preuve contraire, de la
réception par le transporteur des mar-
chandises telles qu’elles y sont décrites
conformément au § 3 a) b) et c).

5. Le chargeur sera considéré avoir
garanti au transporteur, au moment
du chargement, Pexactitude des mar-
ques, du nombre, de la quantité et du
poids tels qu’ils sont fournis par lui,
et le chargeur indemnisera le trans-
porteur de toutes pertes, dommages et
dépenses provenant ou résultant d’in-
exactitudes sur ces points. Le droit du
transporteur & pareille indemnité ne
limitera d’aucune fagon sa responsa-
bilité et ses engagements sous I'empire
du contrat de transport vis-a-vis de
toute personne autre que le chargeur.

6. A moins qu'un avis des pertes
ou dommages et de la nature générale
de ces pertes ou dommages ne soit
donné par écrit au transporteur ou &
son agent au port de déchargement,
avant ou au moment de 'enlévement
des marchandises et de leur remise
sous la garde de la personne ayant
droit & la délivrance sous I'empire du
contrat de transport, cet enlévement
constituera jusqu’a preuve contraire
une présomption que les marchandises
ont été délivrées par le transporteur
telles qu’elles sont décrites au connais-
sement.

Si les pertes ou dommages ne sont
pas apparents, l'avis doit &tre donné
dans les trois jours de la délivrance.

Les réserves écrites sont inutiles si
P’état de la marchandise a été contra-
dictoirement constaté au moment de la
réception.

En tout cas le transporteur et le na-
vire seront déchargés de toute respon-

Férsta lagutskottets utldtande Nr 34.

Provided that no carrier, master or
agent of the carrier shall be bound to
state or show in the bill of lading any
marks, number, quantity, or weight
which he has reasonable ground for
suspecting not accurately to represent
the goods actually received, or which
he has had no reasonable means of
checking.

(4) Such a bill of lading shall be
prima facie evidence of the receipt by
the carrier of the goods as therein
described in accordance with para-
graph 3 (a), (b), and (c).

(5) The shipper shall be deemed to
have guaranteed to the carrier the
accuracy at the time of shipment of
the marks, number, quantity and
weight, as furnished by him, and the
shipper shall indemnify the carrier
against all loss, damage, and expenses
arising or resulting from inaccuracies
in such particulars. The right of the
carrier to such indemnity shall in no
way limit his responsibility and liabi-
lity under the contract of carriage to
any person other than the shipper.

(6) TUnless notice of loss or damage
and the general nature of such loss or
damage be given in writing to the
carrier or his agent at the port of
discharge before or at the time of the
removal of the goods into the custody
of the person entitled to delivery
thereof under the contract of carriage,
or, if the loss or damage be not appa-
rent, within three days, such removal
shall be prima facie evidence of the
delivery by the carrier of the goods as
described 1n the bill of lading.

The notice in writing need not be
given if the state of the goods has, at
the time of their receipt, been the sub-
ject of joint survey or inspection.

In any event the carrier and the
ship shall be discharged from all lia-
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Ingen fraktforare, befialhavare eller fraktforarens agent skall dock vara
pliktig att angiva eller upptaga 1 konossementet mirken, ett antal, ett matt
eller en vikt, vilka han har allvarlig anledning misstinka icke noggrant ater-
giva de varor, han verkligen mottagit, eller vilka han saknat skiliga medel
att undersoka.

4. Ett sddant konossement skall anses visa, dir ej annat styrkes, att va-
rorna av fraktforaren mottagits sddana de beskrivits 1 6verensstimmelse med

§ 3 a., b. och c.

5. Avlastaren skall anses hava tillférsikrat fraktféraren, vid tiden for
lastningen, riktigheten av mirkena, antalet, mattet och vikten, sddana de
skriftligen uppgivits av honom; och avlastaren skall gottgéra honom alla fér-
luster, skador och kostnader, som uppkomma eller orsakas av oegentligheter 1
dessa stycken. Fraktfoérarens ritt till sidan gottgorelse skall 1 ingen man be-
gransa hans ansvar och hans forbindelser i foljd av fraktavtalet gentemot
varje annan person in avlastaren.

6. Med mindre skriftligt meddelande om minskning eller skada och den
allminna beskaffenheten av denna minskning eller skada givits fraktféraren
eller hans agent 1 lossningshamnen, fére eller vid tiden fér varornas bortskaf-
fande och 6verflyttning under dens vard, som pad grund av fraktavtalet dger
fordra deras avlimnande, skall bortskaffandet anses visa, dir ej annat styr-
kes, att varorna av fraktféraren avlimnats sddana de beskrivits i konosse-
mentet.

Om minskning eller skada icke #r synlig, bor meddelandet givas inom tre
dagar efter avlimnandet.

Skriftligt meddelande krives icke, om varans tillstdnd 1 bada parternas niir-
varo faststillts vid tiden fér mottagandet.

I varje fall skola fraktféraren och fartyget vara frikallade fran varje an-
svarighet for forluster eller skador, sivida icke talan anhiingiggjorts inom ett
ar fran varornas avlamnande eller fran det avlimnande bort iga rum.
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sabilité pour pertes ou dommages &
moins qu’une action ne soit intentée
dans l'année de la délivrance des mar-
chandises ou de la date a laquelle elles
eussent di étre délivrées.

En cas de perte ou dommage cer-
tains ou présumés, le transporteur et le
réceptionnaire se donneront réciproque-
ment toutes les facilités raisonnables
pour l'inspection de la marchandise et
la vérification du nombre de colis.

7. Lorsque les marchandises auront
été chargées, le connaissement que dé-
livrera le transporteur, capitaine ou
agent du transporteur au chargeur
sera, si le chargeur le demande, un
connaissement  libellé  »Embarqué»
pourvu que, si le chargeur a aupara-
vant regu quelque document donnant
droit & ces marchandises, il restitue ce
document contre remise d’un connais-
sement »Embarquées. Le transporteur,
le capitaine ou lagent aura également
la faculté d’annoter au port d’embar-
quement, sur le document remis en
premier lieu, le ou les noms du ou
des navires sur lesquels les marchan-
dises ont été embarquées et la date ou
les dates de l’embarquement et, lors-
que ce document sera ainsi annoté, il
sera, s’il contient les mentions de l’ar-
ticle 3 § 3, considéré aux fins de cet
article comme constituant un connais-
sement libellé »Embarqué».

8. Toute clause, convention ou ac-
cord dans un contrat de transport
exonérant le transporteur ou le navire
de responsabilité pour perte ou dom-
mage concernant des marchandises pro-
venant de négligence, faute ou man-
quement aux devoirs ou obligations
édictées dans cet article ou atténuant
cette responsabilité autrement que ne
le prescrit la présente Convention, sera
nulle, non avenue et sans effet. Une
clause cédant le bénéfice de ’assurance
au transporteur ou toute clause sem-
blable sera considérée comme exoné-
rant le transporteur de sa responsabi-
lité.

Article 4.

1. Ni le transporteur ni le navire
ne seront responsables des pertes ou
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bility in respect of loss or damage
unless suit is brought within one year
after delivery of the goods or the date
when the goods should have been de-
livered.

In the case of any actual or appre-
hended loss or damage the carrier and
the receiver shall give all reasonable
facilities to each other for inspecting
and tallying the goods.

(7) After the goods are loaded the
bill of lading to be issued by the car-
rier, master or agent of the carrier,
to the shipper shall, if the shipper so
demands, be a »shipped» bill of lading,
provided that if the shipper shall
have previously taken up any docu-
ment of title to such goods, he shall
surrender the same as against the issue
of the »shipped» bill of lading, but at
the option of the carrier such document
of title may be noted at the port of
shipment by the carrier, master, or
agent with the name or names of the
ship or ships upon which the goods
have been shipped and the date or dates
of shipment, and when so noted, if it
shows the particulars mentioned in
paragraph 3 of Article 3, shall for the
purpose of this article be deemed to
constitute a »shipped» bill of lading.

(8) Any clause, covenant, or agree-
ment in a contract of carriage relieving
the carrier or the ship from liability
for loss or damage to, or in connection
with, goods arising from negligence,
fault, or failure in the duties and obli-
gations provided in this article or les-
sening such liability otherwise than as
provided in this Convention, shall be
null and void and of no effect. A benefit
of insurance in favour of the carrier or
similar clause .shall be deemed to be a
clause relieving the carrier from liability.

Article 4.

(1) Neither the carrier nor the ship
shall be liable for loss or damage
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I hindelse av verkliga eller befarade férluster eller skador skola fraktfo-
raren och mottagaren bereda varandra émsesidigt all skilig hjilp for besikt-
ning och rikning av varorna.

7. D& varorna blivit inlastade, skall det konossement, som fraktforaren,
befialhavaren eller fraktforarens agent har att utfirda tlll avlastaren, om
avlastaren det dskar, vara ett s. k. »lastningskonossement», sivida avlastaren,
dir han férut mottagit nagon atkomsthandling till varorna, &terstiller denna
handling mot utlamnande av ett »lastningskonossement». Fraktforaren, be-
falhavaren eller agenten skall dvenledes hava befogenhet att i lastningsham-
nen anteckna, & den foérst utfirdade handlingen, namnet eller namnen pa det
eller de fartyg, 1 vilka varorna inlastats, samt tiden eller tiderna fér inlastnin-
gen; skolande denna handling, di den forsetts med sddan anteckning och for
savitt den innehaller vad 1 artikel 3 § 3 sigs, 1 vad med artikel 8 avses betrak-
tas som ett s. k. »lastningskonossement».

8. Varje forbehall, avtal eller éverenskommelse 1 ett fraktavtal, befriande
fraktforaren eller fartyget frin ansvarighet fér forlust eller skada rorande
varor, som uppkommer pa grund av forsummelse, fel eller bristande i de plik-
ter eller skyldlgheter vilka bestimmas 1 denna artlkel eller minskande detta
ansvar 1 annan man, &n denna Konvention féreskriver, skall vara utan kraft
och verkan. Forbehall varigenom till fraktforaren gverlates ratten pd grund
av tagen forsikring, eller varje annat liknande forbehall skall anses sdsom be-
friande fraktféraren fran hans ansvar.

Art. 4.

1. Varken fraktféraren eller fartyget skall vara ansvarig for forluster
eller skador, som uppkomma eller orsakas av bristande sjovirdighet, utan si
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dommages provenant ou résultant de
Pétat d’innavigabilité, & moins qu’il ne
goit imputable & un manque de dili-
gence raisonnable de la part du trans-
porteur & mettre le navire en état de
navigabilité ou & assurer au navire
un armement, équipement ou appro-
visionnement convenables, ou & appro-
prier et mettre en bon état les cales,
chambres froides et {frigorifiques et
toutes autres parties du navire ot des
marchandises sont chargées, de fagon
qu’elles soient aptes & la réception,
au transport et a la préservation des
marchandises, le tout conformément
aux prescriptions de larticle 3, § I1e.
Toutes les fois qu'une perte ou un
dommage aura résulté de l’innaviga-
bilité, le fardeau de la preuve en ce
qui concerne l’exercice de la diligence
raisonnable tombera sur le transpor-
teur ou sur toute autre personne se
prévalant de l'exonération prévue au
présent article.

2. Ni le transporteur ni le navire
ne seront responsables pour perte ou
dommage résultant ou provenant:

(a) Des actes, négligence ou défaut
du capitaine, marin, pilote, ou des
préposés du transporteur dans la na-
vigation ou dans l’administration du
navire;

(b) D’un incendie, & moins qu’il ne
soit causé par le fait ou la faute du
transporteur;

(c) Des périls, dangers ou accidents
de la mer ou d’autres eaux navigables;

(d) D’un »acte de Dieuy;

(e) De faits de guerre;

(f) Du fait d’ennemis publics;

(g) D’'un arrét ou contrainte de
prince, autorités ou peuple, ou d’une
saisie judiciaire;

(h) D’une restriction de
taine;

(i) D’un acte ou d’une omission du
chargeur ou propriétaire des marchan-
dises, de son agent ou représentant;

(j) De gréeves ou lockouts ou
d’arréts ou entraves apportés au
travail, pour quelque cause que ce
soit, partiellement ou complétement;

(k) D’émeutes ou de troubles civils;

quaran-
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arising or resulting from unseaworthi-
ness unless caused by want of due
diligence on the part of the carrier to
make the ship seaworthy, and to se-
cure that the ship is properly manned,
equipped, and supplied, and to make
the holds, refrigerating, and cool
chambers and all other parts of the
ship in which goods are carried, fit
and safe for their reception, carriage
and preservation in accordance with
the provisions of paragraph 1 of Ar-
ticle 3. Whenever loss or damage has
resulted from unseaworthiness the
burden of proving the exercise of due
diligence shall be on the carrier or
other person claiming exemption un-
der this article.

(2) Neither the carrier nor the ship
shall be responsible for loss or damage
arising or resulting from:

(a) Act, neglect, or default of the
master, mariner, pilot, or the servants
of the carrier in the navigation or in
the management of the ship.

(b) Fire, unless caused by the actual
fault or privity of the carrier.

(c) Perils, dangers and accidents of
the sea or other navigable waters.

(d) Act of God.

(e) Act of war,

(f) Act of public enemies.

(g) Arrest or restraint of princes,
rulers or people, or seizure under legal
process.

(h) Quarantine restrictions.

(1) Act or omission of the shipper
or owner of the goods, his agent or
representative.

(j) Strikes or lockouts or stoppage
or restraint of labour from whatever
cause, whether partial or general.

(k) Riots and civil commotions.
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ir att denna kan tillskrivas en fraktférarens brist pd skilig omsorg for att
sitta fartyget 1 sjoviirdigt skick eller for att forse fartyget med behérig be-
manning, utrustning eller proviantering eller fér att forsitta lastrummen, kyl-
och frysrummen samt alla 6vriga delar av fartyget, 1 vilka varor lastas, i
lampligt och sikert skick, si att de dgna sig for varornas mottagande, be-
fordring och bevarande, allt i dverensstimmelse med féreskrifterna 1 art. 3
§ 1. S snart en férlust eller en skada orsakats av bristande sjévardighet,
skall det ligga & fraktforaren eller varje annan person, som vill 4tnjuta den 1
forevarande artikel avsedda befrielsen, att bevisa, att skilig omsorg anvints.

2. Varken fraktforaren eller fartyget skall vara ansvarig for forlust eller
skada, som uppkommer eller orsakas av:

a) Handlingar, férsummelse eller fel av befalhavaren, besiattningen, lotsen
eller personer 1 fraktforarens tjinst vid navigeringen eller handhavandet av
fartyget;

b) En eldsvida, med mindre den orsakats genom fel eller féorsummelse av
fraktforaren;

¢) Faror, vidor eller ofall till havs eller pA andra farvatten;

d) En »Guds handling»;

e) Krigshéndelser;

f) Atgird av det allminnas fiender;

g) Ett beslag eller en tvangsatgird av furste, myndigheter eller folk eller
en rittslig handrickningsatgird;

h) En karantinsrestriktion;

i) En handling eller underlatenhet av avlastaren eller varornas dgare, hans
agent eller representant;

J) Strejker eller lockouter eller instillande eller hindrande av arbetet, av
vad orsak det vara ma, delvis eller helt;

k) Uppror eller borgerliga oroligheter;
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(1) D’un sauvetage ou tentative de
sauvetage de vies ou de biens en mer;

(m) De la freinte en volume ou en
poids ou de toute autre perte ou dom-
mage résultant de vice caché, nature
spéciale ou vice propre de la marchan-
dise;

(n) D’une insuffisance d’emballage;

(0) D’une insuffisance ou imperfec-
tion de marques;

(p) De vices cachés échappant & une
diligence raisonnable;

(q) De toute autre cause ne prove-
nant pas du fait ou de la faute du
transporteur ou du fait ou de la faute
des agents ou préposés du transporteur,
mais le fardeau de la preuve incom-
bera 4 la personne réclamant le
bénéfice de cette exception et il lui
appartiendra de montrer que ni la
faute personnelle ni le fait du trans-
porteur ni la faute ou le fait des
agents ou préposés du transporteur
n’ont contribué & la perte ou au dom-
mage.

3. Le chargeur ne sera pas respon-
sable des pertes ou dommages subis
par le transporteur ou le navire et
qui proviendraient ou résulteraient de
toute cause quelconque sans qu'il y
ait acte, faute ou négligence du char-
geur, de ses agents ou de ses préposés.

4. Aucun déroutement pour sauver
ou tenter de sauver des vies ou des
biens en mer, ni aucun déroutement
raisonnable ne sera considéré comme
une infraction & la présente Convention
ou au contrat de transport, et le
transporteur ~ne sera  responsable
d’aucune perte ou dommage en résul-
tant.

5. Le transporteur comme le
navire ne seront tenus en aucun cas
des pertes ou dommages causés aux
marchandises ou les concernant pour
une somme dépassant 100 liv. sterl.
par colis ou unité, ou l’équivalent de
cette somme en une autre monnaie, &
moins que la nature et la valeur de
ces marchandises n’aient été déclarées
par le chargeur avant leur embarque-
ment et que cette déclaration ait été
insérée au connaissement.

Cette déclaration ainsi insérée dans
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() Saving or attempting to save
life or property at sea.

(m) Wastage in bulk or weight or
any other loss or damage arising from
inherent defect, quality or vice of the
goods.

(n) Insufficiency of packing.

(o) Insufficiency or inadequacy of
marks.

(p) Latent defects not discoverable
by due diligence.

(qQ) Any  other cause arising
without the actual fault or privity of
the carrier, or without the fault or
neglect of the agents or servants of
the carrier, but the burden of proof
shall be on the person claiming the
benefit of this exception to show that
neither the actual fault or privity of
the carrier nor the fault or neglect of
the agents or servants of the carrier
contributed to the loss or damage.

(3) The shipper shall not be res-
ponsible for loss or damage sustained
by the carrier or the ship arising or
resulting from any cause without the
act, fault or neglect of the shipper,
his agents or his servants.

(4) Any deviation in saving or
attempting to save life or property at
sea, or any reasonable deviation shall
not be deemed to be an infringement
or breach of this Convention or of the
contract of carriage, and the carrier
shall not be liable for any loss or
damage resulting therefrom.

(5) Neither the carrier nor the ship
shall in any event be or become liable
for any loss or damage to or in con-
nection with goods in an amount
exceeding 100 Pounds Sterling per
package or unit, or the equivalent of
that sum in other currency unless the
nature and value of such goods have
been declared by the shipper before
shipment and inserted in the bill of
lading.

This declaration if embodied in the
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1) En riddning eller ett forsék till riddning av liv eller gods till havs;

m) Avtagande i omfang eller vikt eller varje annan férlust eller skada, som
uppkommer av foérborgad bristfillighet, sirskild beskaffenhet eller vidlddan-
de fel hos varan;

n) En otillricklighet i inpackning;
o) En otillricklighet eller bristfillighet 1 mirken;

p) Forborgade fel, undgdende skilig uppmiirksamhet;

q) Varje annan orsak, som icke uppkommer av handling eller fel av frakt-
foraren eller av handling eller fel av fraktférarens agenter eller personer i
hans tjanst; dock skall bevisbordan ligga & den, som aberopar férménen av det-
ta undantag, och det skall tillkomma honom att visa, att icke fraktforarens
personliga fel eller handling, liksom ej heller fel eller handling av fraktféra-
rens agenter eller personer i hans tjinst, medverkat till forlusten eller skadan.

3. Avlastaren skall icke vara ansvarig for forluster eller skador, som for
fraktforaren eller fartyget méd uppkomma eller foranledas av vad orsak det
vara mi, med mindre det foreligger handling, fel eller férsummelse av av-
lastaren, hans agenter eller personer i hans tjinst.

4. TIngen avvikelse fran vanlig vig for att ridda eller séka ridda liv eller
gods till havs, ej heller nigon skiilig avvikelse skall betraktas som ett &sido-
sittande av denna Konvention eller fraktavtalet, och fraktféraren skall icke
vara ansvarig for nigon dirav hirrorande forlust eller skada.

5. Fraktforaren liksom fartyget skola icke 1 ndgot fall svara foér forluster
av eller skador & varorna eller for forluster eller skador, som dirmed samman-
hinga, till hégre belopp an 100 pund sterling for kolly eller enhet, eller motsva-
rande virde 1 annan myntenhet, med mindre dessa varors beskaffenhet och
viarde angivits av avlastaren fore deras inlastning och detta angivande upp-
tagits 1 konossementet.

Denna 1 konossementet silunda intagna uppgift skall gilla som bevis, dar
Bihang till riksdagens protokoll 1936. 9 saml. 1 avd. Nr 34. 5
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le connaissement constituera une pré-
somption, sauf preuve contraire, mais
elle ne liera pas le transporteur, qui
pourra la contester.

Par convention entre le transporteur,
capitaine ou agent du transporteur et
le chargeur, une somme maxXimum
différente de celle inscrite dans ce pa-
ragraphe peut étre déterminée, pourvu
que ce maximum conventionnel ne soit
pas inférieur au chiffre ci-dessus fixé.

Ni le transporteur ni le navire ne
seront en aucun cas responsables pour
perte ou dommage causé aux marchan-
dises ou les concernant, si dans le con-
naissement le chargeur a fait sciem-
ment une déclaration fausse de leur
nature ou de leur valeur.

6. Les marchandises de nature in-
flammable, explosive ou dangereuse &
Pembarquement desquelles le trans-
porteur, le capitaine ou l'agent du
transporteur n’auraient pas consenti,
en connaissant leur nature ou leur ca-
ractére, pourront & tout moment, avant
déchargement, é&tre débarquées a tout
endroit ou détruites ou rendues inof-
fensives par le transporteur sans in-
demnité et le chargeur de ces marchan-
dises sera responsable de tout dom-
mage et dépenses provenant ou résul-
tant directement ou indirectement de
leur embarquement. Si quelqu’une de
ces marchandises embarquées & la
connaissance et avec le consentement
du transporteur devenait un danger
pour le navire ou la cargaison, elle
pourrait de méme fagon &tre débarquée
ou détruite ou rendue inoffensive par
le transporteur, sans responsabilité de
la part du transporteur si ce n’est du
chef d’avaries communes, g'il y a lieu.

Article 5.

Un transporteur sera libre d’aban-
donner tout ou partie de ses droits et
exonérations ou d’augmenter ses
responsabilités et obligations tels que
les uns et les autres sont prévus par
la présente Convention, pourvu que cet
abandon ou cette augmentation soit
inséré dans le connaissement délivré
au chargeur.
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bill of lading shall be prima facie
evidence, but shall not be binding or
conclusive on the carrier.

By agreement between the carrier,
master or agent of the carrier and the
shipper apother maximum amount
than that mentioned in this paragraph
may be fixed, provided that such
maximum shall not be less than the
figure above named.

Neither the carrier nor the ship
shall be responsible in any event for
loss or damage to, or in connection
with, goods if the nature or value
thereof has been knowingly misstated
by the shipper in the bill of lading.

(6) Goods of an inflammable,
explosive or dangerous nature to the
shipment whereof the carrier, master
or agent of the carrier has not con-
sented with knowledge of their nature
and character, may at any time before
discharge be landed at any place, or
destroyed or rendered innocuous by
the carrier without compensation and
the shipper of such goods shall
be liable for all damages and expenses
directly or indirectly arising out
of or resulting from such shipment.
If any such goods shipped with
such knowledge and consent shall be-
come a danger to the ship or cargo,
they may in like manner be landed at
any place, or destroyed or rendered
innocuous by the carrier without lia-
bility on the part of the carrier except
to general average, if any.

Article 5.

A carrier shall be at liberty to sur-
render in whole or in part all or any
of his rights and immunities or to in-
crease any of his responsibilities and
obligations under this Convention pro-
vided such surrender or increase shall
be embodied in the bill of lading is-
sued to the shipper. The provisions
of this Convention shall not be appli-
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ej annat styrkes, men skall ej binda fraktféraren, som ms ddrom anhingiggéra
talan. :

Genom avtal mellan fraktféraren, befilhavaren eller fraktférarens agent och
avlastaren kan ett annat maximibelopp, &n 1 denna paragraf sigs, bestimmas,
savida detta Gverenskomna maximum icke #r ligre &n det belopp, som ovan
bestimts.

Varken fraktforaren eller fartyget skall 1 nigot fall vara ansvarig for for-
lust av eller skada & varorna eller for férlust eller skada, som dirmed sam-
manhinger, om avlastaren i konossementet lamnat en veterligen falsk uppgift

om deras beskaffenhet eller deras virde.

6. De varor av littantindlig, explosiv eller farlig beskaffenhet, till vilkas
inlastning fraktféraren, befilhavaren eller fraktforarens agent icke skulle
hava samtyckt med kunskap om deras beskaffenhet och art, skola vid varje
tidpunkt, fore lossningen, kunna lossas pa varje ort eller forstoras eller oskad-
liggéras av fraktforaren utan ersittningsskyldighet, och avlastaren av dessa
varor skall vara ansvarig for varje skada och alla utgifter, som uppkomma
eller orsakas direkt eller indirekt av deras inlastning. Om nigon av dessa va-
ror, som inlastats med fraktférarens vetskap och samtycke, skulle bliva en fa-
ra f6r fartyget eller lasten, skall den likaledes kunna lossas eller férstoras eller
oskadliggéras av fraktforaren, utan ersittningsskyldighet for fraktféraren i
annan hindelse in, 1 forekommande fall, vid gemensamt haveri.

Art. 5,

En fraktforare skall aga befogenhet att avstd helt eller delvis fran sina
rattigheter och friheter eller utvidga sitt ansvar och sina forpliktelser, sddana
de forra och de senare bestimts i denna Konvention, savida detta avstiende
eller detta utvidgande intagits 1 det till avlastaren utfirdade konossementet.

Ingen bestimmelse i denna Konvention iger tillampning pa certepartierna;
men om konossement utfirdats, da fartyg befraktats enligt certeparti, aro de
underkastade villkoren i denna Konvention. Ingen bestammelse i dessa regler
skall anses hindra intagande 1 ett konossement av vilken som helst tillaten be-
stimmelse med avseende 4 gemensamt haveri.
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Aucune disposition de la présente
Convention ne s’applique aux chartes-
parties; mais si des connaissements
sont émis dans le cas d’un navire sous
Iempire d’une chartepartie, ils sont
soumis aux termes de la présente Con-
vention. Aucune disposition dans ces
régles ne sera considérée comme
empéchant l'insertion dans un connais-
sement d'une disposition licite quel-
conque au sujet d’avaries communes.

Article 6.

Nonobstant les dispositions des ar-
ticles précédents, un transporteur,
capitaine ou agent du transporteur et
un chargeur seront libres, pour
des marchandises déterminées quelles
qu’elles soient, de passer un contrat
quelconque avec des conditions quel-
conques concernant la responsabilité et
les obligations du transporteur pour
ces marchandises, ainsi que les droits
et exonérations du transporteur au
sujet de ces mémes marchandises, ou
concernant ses obligations quant &
Pétat de navigabilité du navire dans
la mesure ol cette stipulation n’est pas
contraire a l'ordre public, ou concer-
nant les soms ou diligence de ses pré-
posés ou agents quant au chargement,
a la manutention, & Parrimage, au
transport, & la garde, aux soins et au
déchargement des marchandises trans-
portées par mer, pourvu qu’en ce cas
aucun connaissement n’ait été ou ne
soit émis et que les conditions de ’ac-
cord intervenu soient insérées dans un
récépissé qui sera un document non
négociable et portera mention de ce
caracteére.

Toute convention ainsi conclue aura
plein effet légal.

Il est toutefois convenu que cet
article ne s’appliquera pas aux car-
gaisons commerciales ordinaires, faites
au cours d’opérations commerciales
ordinaires, mais seulement & d’autres
chargements ol le caractére et la con-
dition des biens & transporter et les
circonstances, les termes et les condi-
tions auxquels le transport doit se
faire sont de nature & justifier une
convention spéciale.
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cable to charter parties, but if bills of
lading are issued in the case of a ship
under a charter party they shall com-
ply with the terms of this Convention.
Nothing in these rules shall be held
to prevent the insertion in a bill of
lading of any lawful provision regard-
ing general average.

Article 6.

Notwithstanding the provisions of
the preceding articles, a carrier,
master or agent of the carrier and a
shipper shall in regard to any par-
ticular goods be at liberty to enter into
any agreement in any terms as to the
responsibility and liability of the car-
rier for such goods, and as to the
rights and immunities of the carrier
in respect of such goods, or his obliga-
tion as to seaworthiness so far as this
stipulation is not contrary to public
policy, or the care or diligence of his
servants or agents in regard to the
loading, handling, stowage, -carriage,
custody, care and discharge of the
goods carried by sea, provided that in
this case no bill of lading has been
or shall be issued and that the terms
agreed shall be embodied in a receipt
which shall be a non-negotiable docu-
ment and shall be marked as such.

Any agreement so entered into shall
have full legal effect:

Provided that this article shall not
apply to ordinary commercial ship-
ments made in the ordinary course of
trade, but only to other shipments
where the character or condition of
the property to be carried or the cir-
cumstances, terms and conditions un-
der which the carriage is to be per-
formed are such as reasonably to
justify a special agreement.
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Art., 6.

Utan hinder av bestimmelserna i de féregiende artiklarna skola en fraktfs-
rare, befilhavare eller fraktforarens agent och en avlastare dga befogenhet att,
med avseende & egenartade varor vilka de vara ma, ingd vilket som helst avtal
med vilka villkor som helst rérande fraktforarens ansvarighet och forpliktelser
med avseende & dessa varor dvensom fraktforarens rittigheter och friheter med
hénsyn till samma varor eller rorande hans forpliktelser med avseende & far-
tygets sjovardighet, i den mén sidan Gverenskommelse icke strider mot goda
seder, eller rorande uppmirksamhet och omsorg av personer i hans tjinst eller-
agenter, betriffande lastningen, handhavandet, stuvningen, befordringen, for-
varandet, virdandet och lossningen av de till havs befordrade varorna, sivida
i detta fall intet konossement utstillts eller utstilles och de éverenskomna vill-

koren intagits i ett kvitto, som skall vara en icke l6pande handling och inne-
halla férbehall darom.

Varje sdlunda traffat avtal skall hava full laga verkan.

Det &r likvil overenskommet, att denna artikel icke skall #ga tillimpning
pé de vanliga kommersiella forsindningar, som foretagas i samband med van-
liga handelsférrattningar, utan blott pd andra forsindningar, di egenskaper-
na och beskaffenheten hos de varor, som skola befordras, samt de omstindig-
heter, betingelser och villkor, varunder befordringen skall forsiggs, aro igna-
de att gora en sirskild 6verenskommelse berittigad.
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Article 7.

Aucune disposition de la présente
Convention ne défend & un transpor-
teur ou & un chargeur d’insérer dans
un contrat des stipulations, conditions,
régerves ou exonérations relatives aux
obligations et responsabilités du trans-
porteur ou du navire pour la perte ou
les dommages survenant aux marchan-
dises, ou concernant leur garde, soin
et manutention antérieurement au
chargement et postérieurement au dé-
chargement du navire sur lequel les
marchandises sont transportées par
mer.

Article 8.

Les dispositions de la présente Con-
vention ne modifient ni les droits ni
les obligations du transporteur tels
qu’ils résultent de toute loi en vigueur
en ce moment relativement & la limi-
tation de la responsabilité des proprié-
taires de navires de mer.

Article 9.

Les unités monétaires dont il s’agit
dans la présente Convention s’entendent
valeur or.

Ceux des Etats contractants ou la
livre sterling n’est pas employée com-
me unité monétaire se réservent le
droit de convertir en chiffres ronds,
d’aprés leur systéme monétaire, les
sommes indiquées en livres sterling
dans la présente Convention.

Les lois nationales peuvent réserver
au débiteur la faculté de se libérer
dans la monnaie nationale, d’aprés le
cours du change au jour de larrivée
du navire au port de déchargement de
la marchandise dont il s’agit.

Article 10.

Les dispositions de la présente Con-
vention s’appliqueront & tout connais-
sement créé dans un des Etats contrac-
tants.

Article 11.
A Vexpiration du délai de deux ans

au plus tard & compter du jour de la
signature de la Convention, le Gouver-

Forsta lagutskottets utldtande Nr 34.

Article 7.

Nothing herein contained shall pre-
vent a carrier or a shipper from enter-
ing into any agreement, stipulation,
condition, reservation or exemption as
to the responsibility and liability of
the carrier or the ship for the loss or
damage to, or in connection with, the
custody and care and handling of
goods prior to the loading on, and sub-
sequent to, the discharge from the
ship on which the goods are carried by
sea.

Article 8.

The provisions of this Convention
shall not affect the rights and obliga-
tions of the carrier under any statute
for the time being in force relating to
the limitation of the liability of owners
of sea-going vessels.

Article 9.

The monetary units mentioned in
this Convention are to be taken to be
gold value.

Those contracting states in which
the pound sterling 1s not a monetary
unit reserve to themselves the right
of translating the sums indicated in
this Convention in terms of pound ster-
ling into terms of their own monetary
system in round figures.

The national laws may reserve to
the debtor the right of discharging his
debt in national currency according to
the rate of exchange prevailing on the
day of the arrival of the ship at the
port of discharge of the goods con-
cerned.

Article 10.

The provisions of this Convention
shall apply to all bills of lading is-
sued in any of the contracting states.

Article 11.

After an interval of not more than
two years from the day on which the
Convention is signed, the Belgian Go-
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Art. 7.

Ingen bestimmelse i denna Konvention férbjuder en fraktférare eller en av-
lastare att i ett avtal intaga betingelser, villkor, férbehall eller fritagelser med
avseende & fraktforarens eller fartygets ansvar och férpliktelser rérande for-
lust eller skador, som drabba varorna, eller rérande deras forvaring, vardnad
och handhavande, fére lastningen 1 och efter lossningen ur det fartyg, vari
varorna befordras till havs.

Art. 8.

Bestimmelserna i denna Konvention #ndra icke fraktférarens rattigheter och
forpliktelser, sidana dessa bestimmas av de olika nu gillande lagarna réran-
de begrinsningen av ansvarigheten for igarna av fartyg, som anvindas till
fart 1 6ppen sjo.

Art. 9.

Med myntenheter, som i denna Konvention omférmilas, férstds myntenhe-
ter 1 guld.

De av de fordragsslutande staterna, vilka icke begagna pund sterling som
myntenhet, férbehalla sig ratt att i runda tal efter sina myntsystem forvand-
la de belopp, som 1 denna Konvention angivits i pund sterling.

De sarskilda staternas lagar kunna forbehalla gildeniren befogenket att
fullgéra sin betalningsskyldighet i det egna landets mynt efter vixelkursen &
dagen for fartygets ankomst till lossningshamnen for den vara, varom fra-
ga ar.

Art 10.
Bestimmelserna i denna Konvention skola tillimpas p& varje konossement,
som utfirdas i en av de fordragsslutande staterna.

Art. 11.

Senast inom tva ar fradn dagen fér undertecknandet av Konventionen skall
belgiska regeringen sitta sig 1 forbindelse med regeringarna for de héga for-
dragsslutande parter, vilka férklarat sig beredda att ratificera Konventionen,
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nement belge entrera en rapport avec
les Gouvernements des Hautes Parties
contractantes qui se seront déclarées
prétes & la ratifier, & leffet de faire
décider s’il y a lieu de la mettre en
vigueur. Les ratifications seront dé-
posées & Bruxelles 4 la date qui sera
fixée de commun accord entre les dits
Gouvernements. Le premier dépdt de
ratification sera constaté par un pro-
cés-verbal signé par les représentants
des Etats qui y prendront part et par
le Ministre des Affaires KEtrangéres
de Belgique.

Les dépéts ultérieurs se feront au
moyen d’une notification écrite, adres-
sée au Gouvernement belge et accom-
pagnée de l'instrument de ratification.

Copie certifiée conforme du procés-
verbal relatif au premier dépdt de ra-
tifications, de notifications mention-
nées a 'alinéa précédent, ainsi que des
instruments de ratifications qui les
accompagnent sera immédiatement,
par les soins du Gouvernement belge
et par la voie diplomatique, remise aux
Etats qui ont signé la présente Con-
vention ou qui y auront adhéré. Dans
les cas visés & l'alinéa précédent, le dit
Gouvernement fera connaitre, en méme
temps, la date a laquelle il a regu la
notification.

Article 12.

Les Etats non signataires pourront
adhérer 4 la présente Convention, qu’ils
aient été ou non représentés 4 la Con-
férence internationale de Bruxelles.

L’Etat qui désire adhérer notifie
par écrit son intention au Gouverne-
ment belge, en lui transmettant l’acte
d’adhésion, qui sera déposé dans les
archives du dit Gouvernement.

Le Gouvernement belge transmettra
immédiatement & tous les Etats signa-
taires ou adhérents copie certifiée con-
forme de la notification ainsi que de
lacte d’adhésion en indiquant la date
4 laquelle il a recu la notification.
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vernment shall place itself in commu-
nication with the governments of the
high contracting parties which have
declared themselves prepared to ratify
the Convention with a view to deciding
whether it shall be put into force. The
ratifications shall be deposited at
Brussels at a date to be fixed by
agreement among the said govern-
ments. The first deposit of ratifica-
tions shall be recorded in a procés-
verbal signed by the representatives of
the powers which take part therein
and by the Belgian Minister for Fo-
reign Affairs,

The subsequent deposit of ratifica-
tions shall be made by means of a
written notification, addressed to the
Belgian Government and accompanied
by the instrument of ratification.

A duly certified copy of the procés-
verbal relating to the first deposit of
ratifications, of the notifications re-
ferred to in the previous paragraph,
and also of the instruments of ratifica-
tion accompanying them, shall be im-
mediately sent by the Belgian Govern-
ment through the diplomatic channel,
to the powers who have signed this
Convention or who have acceded to it.
In the cases contemplated in the preced-
ing paragraph, the said Government
shall inform them at the same time
of the date on which it received the
notification.

Article 12.

Non-signatory states may accede to
the present Convention whether or not
they have been represented at the In-
ternational Conference at Brussels.

A state which desires to accede
shall notify its intention in writing
to the Belgian Government, forward-
ing to it the document of accession,
which shall be deposited in the archives
of the said Government.

The Belgian Government shall im-
mediately forward to all the states
which have signed or acceded to the
Convention a duly certified copy of
the notification and of the act of ac-
cession, mentioning the date on which
it received the notification.
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1 indamal att f4 avgjort, huruvida anledning férefinnes att forsitta densamma
1 gillande kraft. Ratifikationerna skola deponeras i Bryssel 4 den tid, som
overenskommes mellan de nimnda regeringarna. Over det forsta deponerandet
av ratifikationer skall foras protokoll, som undertecknas av representanterna
for de stater, som komma att dirvid deltaga, samt Belgiens minister for utri-
kes #rendena.

Senare deponeringar skola ske genom skriftligt, till belgiska regeringen
riktat meddelande, 4tf5ljt av ratifikationsinstrument.

Bestyrkt avskrift av protokollet 6ver det forsta deponerandet av ratifika-
tioner, av de i féregdende stycke omférmilda meddelanden samt av dem &t-
fsljande ratifikationsinstrument skall genom belgiska regeringens forsorg pa
diplomatisk vig omedelbart tillstillas de stater, som undertecknat férevarande
Konvention eller anslutit sig till densamma. I fall, som i féregdende stycke
avses, skall nimnda regering p4 samma gang tillkinnagiva, vilken dag den
mottagit meddelandet.

"Art. 12.

De stater, som icke undertecknat, skola kunna ansluta sig till férevarande
Konvention, vare sig de varit representerade vid den internationella konferen-
sen 1 Bryssel eller icke.

Den stat, som onskar ansluta sig, har att skriftligen meddela belgiska rege-
ringen sin avsikt och tillika till densamma &versinda anslutningshandlingen,
som skall deponeras i sagda regerings arkiv.

Belgiska regeringen skall omedelbart till alla stater, som undertecknat eller
anslutit sig till Konventionen, 6versinda bestyrkt avskrift av meddelandet och
anslutningshandlingen under angivande tillika av dagen, d& den mottagit med-
delandet.
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Article 13.

Les Hautes Parties contractantes
peuvent, au moment de la signature du
dépét des ratifications ou lors de leur
adhésion, déclarer que Dacceptation
qu’elles donnent & la présente Conven-
tion ne s’applique pas soit & certains
soit 4 aucun des Dominions autono-
mes, colonies, possessions, protectorats
ou territoires d’outre-mer, se trouvant
sous leur souveraineté ou autorité. En
conséquence, elles peuvent ultérieure-
ment adhérer séparément au nom de
I'un ou de Jautre de ces Dominions
autonomes, colonies, possessions, pro-
tectorats ou territories d’outre-mer,
ainsi exclus dans leur déclaration ori-
ginale, Elles peuvent aussi, en se con-
formant & ces dispositions, dénoncer la

résente Convention séparément pour
Fun ou plusieurs des Dominions auto-
nomes, colonies, possessions, protecto-
rats ou territoires d’outre-mer, se trou-
vant sous leur souveraineté ou auto-
rité.

Article 14.

A Tégard des Etats qui auront par-
ticipé au premier dépot de ratifica-
tions, la présente Convention produira
effet un an aprés la date du procés-
verbal de ce dépét. Quant aux Etats
qui la ratifieront ultérieurement ou
qui y adhéreront, ainsi que dans les
cas ol la mise en vigueur se fera ulté-
rieurement et selon Particle 13, alinéa
2, elle produira effet six mois aprés
que les notifications prévues & larticle
11, alinéa 2 et & Darticle 12, alinéa 2,
auront été regues par le Gouvernement
belge.

Article 15.

il arrivait qu'un des Etats con-
tractants vouliit dénoncer la présente
Convention, la dénonciation sera noti-
fiée par écrit au Gouvernement belge,
qui communiquera immédiatement
copie certifiée conforme de la notifi-
cation & tous les autres KEtats, en leur
faisant savoir la date & laquelle il I’a
regue.
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Article 13.

The high contracting parties may at
the time of signature, ratification or
accession, declare that their acceptance
of the present Convention does not in-
clude any or all of the self-governing
dominions, or of the colonies, overseas
possessions, protectorates or territories
under their sovereignty or authority,
and they may subsequently accede se-
parately on behalf of any self-govern-
ing dominion, colony, overseas posses-
sion, protectorate or territory excluded
in their declaration. They may also
denounce the Convention separately in
accordance with its provisions in res-
pect of any self-governing dominion,
or any colony, overseas possession, pro-
tectorate or territory under their so-
vereignty or authority.

Article 14.

The present Convention shall take
effect, in the case of the states which
have taken part in the first deposit of
ratifications, one year after the date
of the protocol recording such deposit.
As respects the states which ratify
subsequently or which accede, and also
in cases in which the Convention is
subsequently put into effect in accord-
ance with Article 12, it shall take
effect six months after the notifica-
tions specified in paragraph 2 of Ar-
ticle 11 and paragraph 2 of Article
12 have been received by the Belgian
Government.

Article 15.

In the event of one of the contract-
ing states wishing to denounce the pres-
ent Convention, the denunciation shall
be notified in writing to the Belgian
Government, which shall immediately
communicate a duly certified copy of
the notification to all the other states
informing them of the date on which
1t was received.
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Art. 13.

De hoga fordragsslutande parterna kunna vid undertecknandet, deponeran-
det av ratifikationerna eller anslutningen till Konventionen forklara, att deras
antagande av densamma icke dger tillimpning eller giller endast betriaffande
vissa av de autonoma dominier, kolonier, besittningar, protektorat eller pa
andra sidan havet beligna territorier, vilka befinna sig under deras suverini-
tet eller skydd. Likasa kunna de senare ansluta sig for autonomt dominium,
koloni, besittning, protektorat eller territorium pa andra sidan havet, som sa-
lunda uteslutits 1 deras ursprungliga forklaring. De kunna &venledes i Gver-
ensstimmelse med hiér givna bestimmelser uppsiga forevarande Konvention
sirskilt for autonomt dominium, koloni, besittning, protektorat eller territo-
rium p& andra sidan havet, som befinner sig under deras suverinitet eller
skydd, eller for flera av dem.

Art. 14.

For de stater, som deltagit i det forsta deponerandet av ratifikationer, skall
forevarande Konvention trida i kraft efter ett r, riknat fran dagen fér proto-
kollet 6ver deponerandet. Betriffande stater, som ratificera senare eller an-
sluta sig till Konventionen, s& ock i fall, d& anslutning sker senare enligt ar-
tikel 13 stycket 2, skall Konventionen trida i kraft sex ménader sedan med-
delanden, som omformalas 1 artikel 11 stycket 2 och artikel 12 stycket 2,
kommit belgiska regeringen tillhanda.

Art. 15.

For den hindelse ndgon av de fordragsslutande staterna skulle vilja upp-
siga forevarande Konvention, skall uppsigningen skriftligen meddelas bel-
giska regeringen, som omedelbart skall delgiva samtliga Gvriga stater bestyrkt
avskrift av meddelandet jaimte uppgift, nir den mottagit detsamma.
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La dénonciation produira ses effets
4 I'égard de I’Etat seul qui 'aura noti-
fiée et un an aprés que la notification
en sera parvenue au Gouvernement

belge.

Article 16.

Chaque Etat contractant aura la
faculté de provoquer la réunion d’une
nouvelle conférence, dans le but de
rechercher les améliorations qui pour-
raient étre apportées & la présente
Convention.

Celui des Etats qui ferait usage de
cette faculté aurait & notifier un an &
Pavance son intention aux autres
Etats, par l'intermédiaire du Gouver-
nement belge, qui se chargerait de
convoquer la conférence.

Fait 4 Bruxelles, en un seul exem-
plaire, le 25 aofit 1924.

Forsta lagutskottels utldtande Nr 34.

The denunciation shall only operate
in respect of the state which made the
notification, and on the expiry of one
year after the notification has reached
the Belgian Government.

Article 16.

Any one of the contracting states
shall have the right to call for a fresh
conference with a view to considering
possible amendments.

A state which would exercise this
right should notify its intention to the
other states through the Belgian Go-
vernment, which would make arrange-
ments for convening the conference.

Protocole de signature.

En procédant & la signature de la Convention internationale pour I'unifica-
tion de certaines régles en matiére de connaissement, les Plénipotentiaires sous-
signés ont adopté le présent Protocole qui aura la méme force et la méme valeur
que si ses dispositions étaient insérées dans le texte méme de la Convention & la-
quelle il se rapporte. ,

Les Hautes Parties contractantes pourront donner effet & cette Convention,
soit en lui donnant force de loi, soit en introduisant dans leur législation nationale
ies régles adoptées par la Convention sous une forme appropriée & cette légis-
ation.

Elles se réservent expressément le droit:

1° De préciser que, dans les cas prévus par larticle 4, alinéa 2, de ¢) & p), le
porteur du connaissement peut établir la faute personnelle du transporteur ou
les fautes de ses préposés non couverts par le paragraphe a);

2° D’appliquer en ce qui concerne le cabotage national I'article 6 & toutes
catégories de marchandises, sans tenir compte de la restriction figurant au dernier
alinéa du dit article.

Fait & Bruxelles, en un seul exemplaire, le 25 aoiit 1924.
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Uppsigningen skall medféra verkan allenast betriffande den stat, som med-
delat densamma, och férst sedan ett ir forflutit efter det meddelandet kommit
belgiska regeringen tillhanda.

Art. 16.

Envar fordragsslutande stat skall aga pékalla sammantridandet av en ny
konferens i indamal att underséka, vilka forbattringar kunna inféras i denna
Konvention.

Den stat, som gér bruk av denna ritt, skall ett &r dessforinnan meddela de
andra staterna denna sin avsikt genom belgiska regeringen, vilken atager sig
att sammankalla konferensen.

Som skedde i Bryssel, 1 ett enda exemplar, den 25 augusti 1924.

Protokoll vid undertecknandet.

Skridande till undertecknande av den internationella Konventionen rérande
faststillande av vissa gemensamma bestimmelser 1 friga om konossement,
hava undertecknade befullmiktigade godkint férevarande protokoll, som skall
hava samma kraft och samma virde, som om dess bestimmelser intagits i
sjilva texten till Konventionen, vartill det hianfér sig.

De hoga fordragsslutande parterna skola kunna bringa denna Konvention i
tillaimpning antingen genom att upphdja den till lag eller genom att i den siir-
skilda statens lagstiftning upptaga de av Konventionen godkinda reglerna i en
efter samma lagstiftning limpad form.

De forbehalla sig uttryckligen ritten:

1) Att bestimma, att i de fall, som avses i art. 4 stycket 2 ¢)—p), inneha-
varen av konossementet kan visa personligt fel av fraktforaren eller sddana
fel hos personer i hans tjinst, som icke inbegripas under paragraf a);

2) Att, vad angéar det egna landets kustfart, tillimpa artikel 6 pa alla slags
varor utan avseende & inskrinkningen i sista stycket av namnda artikel.

Som skedde 1 Bryssel, 1 ett enda exemplar, den 25 augusti 1924.
(Underskrifter.)
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C) att motionerna, i den man de icke kunna anses be-
svarade genom vad ovan anforts, icke matte foranleda till
nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 21 april 1936.

Pa forsta lagutskottets vignar:
A, AKERMAN.

Vid detta drendes behandling ha nérvarit:
frdn f6rsta kammaren: herrar Akerman, Anderson i Higelikra, Klefbeck, Svenson i
Eskhult, Léfgren, Wohlin, Branting och Ekstromer;

fran andra kammaren: herrar Linnér, Lindquist, Hedlund i Ostersund, Sjégren, Olsson
i Rimforsa, Johansson i Bro, Larsson och Lindberg i Stockholm.

Reservationer

vidkommande forslaget till lag om dndring i vissa delar av sjélagen.

1) Vid 8 § av herrar Akerman, Klefbeck, Branting, Lindqvist och Lind-
berg i Stockholm, vilka anfért:

»Under aberopande av vad vi yrka betriiffande 171 § hemstiilles att 8 §
tredje stycket erhéller foljande lydelse:

Om redares frihet frin ansvarighet i vissa fall stadgas nedan i 122, 172 och
173 §8, s& ock i lag i anledning av Sveriges tilltride till 1924 ars internatio-
nella konvention rérande konossement.»

2) Vid 48 och 49 §§ av herrar Svenson i Eskhult, Lofgren, Wohlin, Olsson
i Rimforsa, Johansson i Bro och Lindberg i Stockholm, vilka anfért:

»Enligt nuvarande sjélags 48 § dr befilhavarens allminna behérighet att
foretrida redaren inskrinkt att gilla nédr fartyget befinner sig utom hem-
orten. Frian det praktiska livets sida ha ej framkommit 6nskemaél att &nd-
ring hirutinnan borde vidtagas. Den utveckling som sjofarten under senare
artionden undergétt kan siigas ha gitt i den riktningen att befédlhavarens be-
fogenheter alltmera kommit att avse blott de nautiska atgiirderna. Detta har
accentuerats genom agentviisendets utveckling. Ett utstriickande av befil-
havarens legala behorighet att gilla jimvil i fartygets hemort synes dess-
utom, sasom lagridet papekat, ur systematisk synpunkt ej vil Ooverensstim-
ma med de ar 1928 antagna lagreglerna angaende redareansvar och sjépant-
ritt. DA ett fringiende av sjolagens standpunkt i férevarande Amne sa-
lunda ej lirer vara pakallat, hemstilles att 48 och 49 §§ matte erhalla f6l-
jande lydelse:
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48 §.

Befialhavaren vare i denna sin egenskap behorig att utom fartygets hem-
ort & redarens vignar foretaga riattshandlingar, som avse fartygets bevaran-
de eller resans utférande, traffa avtal att pa resan medtaga gods sa ock pas-
sagerare, diar fartyget dr avsett fér sddan befordran, dvensom kira i maél
angaende fartyget.

Om befilhavarens behérighet att 4 redarens vignar antaga och avskeda
fartygets besattning stadgas i sjomanslagen.

49 §.

Uppstar utom fartygets hemort behov av penningar for &ndamal som i
48 § siigs, dge befilhavaren anskaffa medel genom lan eller genom att silja
av redarens gods eller, i nédfall, av lasten.

Har befialhavaren — — — god tro.»

3) Vid 86 § av herrar Anderson i Higelakra, Klefbeck, Ekstromer, Linnér,
Lindquist, Hedlund i Ostersund, Sjégren och Larsson, vilka anfort:

»I friga om Overliggetidsersitiningens beriknande for fartyg vars netto-
driktighet icke Overstiger 400 registerton har foredragande departements-
chefen anfort, att 6vervigande skil syntes tala for uppstillande i sjélagen
av vissa fixa belopp samt att, d4 den svenska handelsflottan till stor del be-
star av mindre tonnage, en dylik regel torde vara till avsevird nytta och i
icke ringa grad foérminska antalet tvister rérande Overliggetidsersittning.
Denna synpunkt dr av synnerlig betydelse. I atskilliga fall torde de mindre
redarna icke ens uppritta formliga fraktavtal, i andra fall saknas hos dem
vana att i avtalet gora forbehall om en liampligt avvigd overliggetidsersatt-
ning. Den formella likstillighet mellan storre och mindre tonnage, som 6v-
riga utskottsledaméter férordat, skulle saledes i realiteten léinda till de mindre
redarnas nackdel. Kostnaderna for en rittegang om Overliggetidsersiattning
torde, da fraga ir om fartyg av ligre driktighet, ofta komma att sta i dispro-
portion till den omtvistade ersittningens belopp. Dessutom bor understrykas
att férevarande lagregel ir av dispositiv natur. D& de i 86 § upptagna be-
loppen torde vara faststillda under behérigt hinsynstagande till de olika in-
tressen som pa denna punkt gora sig gillande, férordas att paragrafen erhal-
ler den lydelse som i Kungl. Maj:ts proposition foreslagits.»

4) Vid 122 § av herr Lindquist, vilken anfort:

»Den i konossementskonventionen uppstillda regeln att bortfraktarens an-
svar for godset i princip ¢j stricker sig utéver ett belopp, i guld riknat, av
100 pund sterling for kolli eller enhet av godset eller motsvarande viirde i
annan myntenhet har tillkommit fér att skydda bortfraktaren emot en allt-
for betungande ersiittningsskyldighet pa grund av godsets extraordinira viir-
de. I den i 122 § andra stycket av forslaget till lag om éndring i vissa delar
av sjolagen upptagna motsvarigheten till konventionens ifrigavarande regel
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har enligt Kungl. Maj:ts proposition ansvarsbeloppet faststillts till ettusen-
dttahundra kronor i guld. Anledningen till att enligt propositionen den i
nimnda férslag inforda begrinsningsregeln hinforts till kronor i guld ar att
man ansett angeliget att na Overensstimmelse med konossementskonventio-
nen och den fran denna himtade bestimmelsen i 4 § 5 mom. av forslaget till
lag i anledning av Sveriges tilltrade till konventionen. Berérda synpunkt har
vunnit lagradets gillande. D& dessutom fraga ir allenast om en begrins-
ningsregel av icke allifér stor praktisk betydelse och oligenheter icke lira
uppsta av densammas hinforande till kronor i guld jamvil betriffande in-
rikes fart, har jag ansett att tillrickliga skl icke forelegat for den 4ndring
av lagforslaget som utskottet forordat.»

5) Vid 130 § av herrar Svenson i Eskhult, Léfgren, Wohlin, Olsson i Rim-
forsa och Johansson i Bro, vilka anfért:

»I 130 § av forslaget till lag om Andring i vissa delar av sjélagen har ej
upptagits motsvarighet till stadgandet i 111 § tredje stycket sjolagen, att om
befraktaren, oaktat fraktslutet icke hives, vill fordra ersittning fér uppehall,
han &r pliktig att uppgiva det for befilhavaren, innan hans gods avlamnas
till inlastning, vid dventyr att han ir sitt ansprak kvitt. Stadgandet har moti-
verats med att om befraktaren vidbleve avtalet och avlimnade last utan att
framstilla nidgra ansprak pa ersittning, bortfraktaren dirav kunde hiamta
skiillig anledning antaga, att befraktaren ej lidit nigon skada for vilken han
pakallade ersittning, och darfér underlita att férse sig med den bevisning
han eljest kunnat till sitt fredande anskaffa. D& vad silunda anfoérts till
stod for sjolagens stadgande fortfarande lirer Aga giltighet samt praktiska
skil tala for att vidbliva gillande bestimmelse i dmnet, synes lampligt att
i forslagets 130 § inféra en reklamationsregel i huvudsaklig 6verensstimmelse
med sjolagens omformilda stadgande. At regeln bor dock givas en avfatt-
ning i néira anslutning till den i 121 § intagna reklamationsbestimmelsen.
P4 grund harav hemstélles att till 130 § fogas foljande andra stycke:

Vill befraktare fordra ersittning i f6ljd av dr6éjsmal & bortfraktarens sida
fore lastningen, give han bortfraktaren meddelande dirom innan godset till
inlasining avlimnas. Forsummas det, vare han sin talan férlustig, dar e)
bortfraktaren eller nagon for vilken han svarar forfarit svikligen eller visat
grov vardsloshet.»

6) Vid 171 § av herrar Akerman, Klefbeck, Branting, Lindquvist och Lind-
berg i Stockholm, vilka anfort:

» Den modifikation av bortfraktarens ansvarighet féor passagerarens person
i frdga om inrikes fart, som innefattas i bestimmelsen i 171 § tredje stycket,
att ansvaret ma begrinsas till tjugutusen kronor for varje passagerare, synes
betanklig. 1 fall friga vore om ett lagstadgat minimibelopp for obligatorisk
férsikring av ansvarigheten kunde en sidan begrinsning anses forklarlig.
Forevarande paragraf avhandlar emellertid sporsmalet om bortfraktarens
egen ansvarighet och ej hans mojlighet att genom forsikring éverflytta ansva-
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righeten 4 annan. Det lirer icke kunna bestridas att den foreslagna regeln i
det speciella fallet kan leda till obilliga resultat, exempelvis da fraga uppstar
om utbetalande av livrinta for invaliditet eller skadestand at efterlevande till
dodad person.

Ifragasittas kan vidare om ifrdgavarande begrinsningsregel 4r av nimn-
vird betydelse for bortfraktarna. I det yttrande som kommerskollegium ar
1934 avgav angaende foreslagna bestimmelser rorande passagerarebefordran
erinrades att i sjolagen vore meddelade foreskrifter i syfte att erforderlig ut-
redning angiende intriffade olyckshiindelser komme till stind; sirskilt fram-
holls befalhavarens skyldighet enligt 40 § sjolagen att avgiva rapport och
sjoforklaring angdende vissa olyckshiindelser. En inom kommerskollegium
med stod av sadana utredningar verkstilld undersékning hade givit vid
handen att olycksfallsfrekvensen betriiffande passagerare var forhallandevis
ringa. (Jfr Statens off. utredningar 1936: 17, s. 268 och 271.) Vid bedo-
mandet av forevarande sporsmal torde man kunna utgia ifran att utgivan-
de av hégre skadestind dn 20,000 kronor kan antagas ifrigakomma allenast
pa grund av passagerarens dod eller sviarare kroppsskada. D& sidana hin-
delser emellertid iro sillan forekommande, torde ur synpunkten av bortfrak-
tarens kostnad for férsikring av passagerarna den foreslagna begrinsnings-
regeln icke vara av nimnvird betydelse. Observeras mé i detta samman-
hang att enligt sjolagens nuvarande regler bortfraktaren fdger mdjlighet att
friskriva sig fran ansvar for skada som drabbar passageraren men att —
uppenbarligen med hinsyn till riskens ringa storlek — dylik friskrivning
i Sverige vanligen icke torde forekomma for inrikes fart samt att rederier-
na icke heller pliga ticka sin risk genom forsidkring.

P& grund av det anforda synes man icke kunna anse den uppstillda be-
gransningsregeln pakallad; tvirtom torde starka skil tala for densammas
slopande. Vi fororda for den skull att ifragavarande bestimmelse i 171 8
tredje stycket utgar, i samband varmed den i 8 § intagna hanvisningen till
171 § bortfaller, och hemstilla, att 171 § matte erhalla féljande lydelse:

171 §.

Bortfraktaren skall fran inskeppningen till utskeppningen sérja for passa-
gerarens siikerhet och i sedvanlig omfattning tillgodose hans bista.

Drabbas passageraren under denna tid av skada & person, vare bortfrak-
taren diarfor ansvarig, dar antagas ma, att skadan orsakats av omstindighet,
som kan sasom fel eller férsummelse tillriknas bortfraktaren eller nagon for
vilken han svarar. Skadestind skall bestimmas enligt de i strafflagen stad-
gade grunder.

I inrikes fart ma ej forbehall goras om inskrinkning i bortfraktarens an-
svarighet. Konungen i#ger, under forutsiltning av 6msesidighet, forordna
att vad silunda stadgats skall dga tillimpning jimvil i avseende & fart mel-
lan Sverige och frimmande stat.»

Bihang till riksdagens profokoll 1936. 9 saml. I avd. Nr 34. 6
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Sammanstillning

Bilaga.

av bestimmelserna i férslaget till lag om &dndring i vissa delar av sjdélagen
(femte kapitlet »Om befraktning>) och motsvarande bestimmelser i 1891 Ars

sjolag.
l . | i |
! Forslaget Sjolagen Forslaget Sjolagen
' § l § §
|
71 l - 118 | 142
72 jfr 142 st. 2 119 115 st. 2
73 113 120 | 149
74 110 121 | 148 st. 2
75 112 122 —
76 — 123 | —
77 114 st. 1 124 150
78 114 st. 2 125 151 och 115 st. 2
79 )ir 114 126 111
80 118 st. 1 127 =
81 st. 1 och 2 119 st. 1 och 2 128 | 160 st. 1
81 st. 3 119 st. 3 129 160 st. 2 och 3 |
82 118 st. 2 130 111 |
83 — 131—134 126—130, jfr 163 och
84 119 st. 3 och 4 164
85 120 st. 1 135 159 och 161 st. 1 |
86 120 st. 2 och 3 136 161 st. 2
87 jfr 137 st. 2 137—150 — |
88 121 och 123 151 st. 1 132 st. 1
89 116 151 st. 2 132 st. 2 p. 1 |
90 jfr 122 152 st. 1 132 st. 2 p. 2
91 117 152 st. 2 145 |
92 115 st. 1 153 —
93 143 154 134 st. 1 |
94 124 155 133
95 st. 1 132 st. 1 156 st. 1 134 st. 2
95 st. 2 133 st. 1 156 st. 2 139 st. 1 p. 1 och
95 st. 3 — I 141
96 125 st. 1 157 140
97 115 st. 1 158 139 st. 1 p. 2 och
98 jfr 31 och 125 st. 2 st. 2
99 — 159 | 167
100 153 160 144
101 142 st. 1 161 144 st. 1 och 145
102 jfr 54 st. 1 och 55 162 146 och 147
103 jfr 57 163 —
104 )r 54 st, 2 164 165
105 135 165 168
106 137 och 138 st. 1 166 166
107 136 167—168 —
108 - 169 | —
109 156 st. 3 170 171
110 — 171 —
111 148 st. 1 172 | 172
112 154 173 | —
113 st. 1 och 2 155 174 —=
113 st. 3 131 175 173
114 156 st. 1 och 2 176—179 —-
115 138 st. 2 180 169
116 157 181 170
117 | 158 182 "170
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