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Nr 30.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende viss
omliggning av automobilbesiktningsvisendet m. m.;
gwen Stockholms slott den 3 januari 1936.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av statsrads-
protokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, inhdmta riksdagens
yttrande over det forslag till omliggning av automobilbesiktningsvisendet
m. m., som av foredragande departementschefen framlagts.

GUSTAF.

Henning Leo.

Utdrag av protokollet dver kommunikationsdrenden, hdllet
infor Hans Maj:t Konungen ¢ statsrddet d Stock-
holms slott den 3 januar: 1936.

Niarvarande:

Statsministern Hansson, ministern for utrikes drendena SANDLER, statsriden
Unpin, ScaLyTer, Wierorss, MoLLER, LEviNsoN, VENNERSTROM, LEo, ENc-
BERG, EEKMAN, SEOLD.

Efter gemensam beredning med cheferna for social- och finansdeparte-
menten anfor chefen f6r kommunikationsdepartementet, statsradet Leo:

Jag anhéller att fi till behandling upptaga fraga om viss omliggning av
automobilbesiktningsvisendet. Denna fraga omfattar forslag till &ndringar 1
motorfordonsférordningen och av Kungl. Maj:t jimlikt stadganden i samma
forordning utfirdade sirskilda forfattningar. Dérjimte anhéller jag att i detta
sammanhang f4 nirmare redogora for den friga om utdkning av ordningsstats-
polisen i dndamal att ernd en bittre 6vervakning av vigtrafiken, som av chefen
for socialdepartementet tidigare i dag vid anmilan av statsverkspropositionen
omf{ormilts 1 samband med #dskanden av anslag till statspolisorganisationen.
Sasom av det féljande framgir std nu omformilda sporsmél i sddant samband
med varandra, att de limpligen béra upptagas till gemensam behandling och
i ett sammanhang foreliggas riksdagen.
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Diirest statsmakterna godkinna de grunder for omliggning av besiktnings-
visendet, vilka jag nu gir att fororda, torde det ankomma p& Kungl. Maj:t att
genomfora de forfattningséindringar, som bliva en f6ljd dirav. I detta sam-
manhang vill jag emellertid erinra om att forslag till ny motorfordonsférord-
ning och foérordning om allmin automobiltrafik utarbetats av 1934 ars vig-
trafiksakkunniga respektive 1932 ars trafikutredning och att, direst dessa for-
slag skulle foranleda proposition till riksdagen, i de forfattningstexter, som
1 sidant sammanhang kunna komma att framliggas, komma att inarbetas till
dessa forfattningar hénforliga bestimmelser i nu forevarande dmne, dirvid,
f6r den hindelse riksdagen di fattat stdndpunkt till ifrigavarande sporsmal,
hinsyn kan tagas dartill.

Jag fir till en borjan erinra om att automobilbesiktningsvisendet inrittats
sigsom ett led i statsmakternas strivan att dstadkomma kontroll fran det
allminnas sida 6ver vigtrafiken och &ka trafiksikerheten. De bestimmelser,
som reglera besiktningsorganisationen och dess uppgifter, &terfinnas i nu
gillande motorfordonsférordning och i &tskilliga i anslutning hirtill av Kungl.
Maj:t utfirdade sirskilda foreskrifter.

Orvganisationen bestir av sirskilt férordnade besiktningsmin, vilkas antal
inom varje lin efter forslag av vederbérande linsstyrelse bestimmes av
Kungl. Maj:t. Besiktningsménnen utses av Linsstyrelsen, som tillika fast-
stiller deras tjinstgdringsdistrikt och stationsort, dir ej Kungl. Maj:t finner
skil dirom bestimma i samband med faststillandet av antalet besiktnings-
min. Ersittning till besiktningsminnen utgir efter grunder, som bestiimmas
av Kungl. Maj:t. Overvakandet av besiktningsminnens verksamhet utévas
av linsstyrelserna.

Besiktningsminnens huvudsakliga uppgifter #ro dels att utféra olika
slag av motorfordonsbesiktningar, dels ock att verkstiilla kérkortsprévningar.

Inom Fkommunikationsdepartementet verkstilldes under hésten 1934 utred-
ningar, isyftande att genom reformer av automobilbesiktningsvisendet bland
annat nedbringa utgifterna for detsamma 4vensom &stadkomma Gkad majlig-
het till 6vervakning av motorfordonstrafiken, sirskilt 4 landsbygden. Resul-
taten av utredningarna sammanfattades i en promemoria, som utmynnade i
ett forslag, innebirande i huvudsak att vissa av automobilbesiktningsménnens
nuvarande uppgifter med avseende & 6vervakningen av motorfordonsbestandet
skulle overforas 4 ordningsstatspolisen, i samband varmed besiktningsmin-
nens antal skulle minskas och statspolisen erhilla viss utékning av savil
personal som utrustning med motorfordon.

Sedan yttranden dver promemorian avgivits av vederborande myndigheter
och automobilbesiktningsminnens forening tillkallades jimlikt Kungl. Maj:ts
bemyndigande den 22 februari 1935 tre personer, nimligen landshévdingen
E. A. Beskow, statspolisintendenten A. K. E. Ros och vigtrafikinspektoren
B. R. B. von Segebaden att sisom sakkumniga inom kommunikationsdeparte-
mentet (automobilbesiktningssakkunniga) under landshovdingen Beskows ord-



Kungl. Maj:ts proposition nr 30, 3

forandeskap bitrida med fortsatt utredning i friga om atgirder for astad-
kommande av okad kontroll sivil & motorfordonsbestindet som & motor-
trafiken 6verhuvud m. m. De sakkunniga framlade den 17 oktober 1935 be-
tinkande med forslag om okad tillsyn & vigtrafiken samt vissa indringar i
automobilbesiktningsviisendet.

Betiinkandet bygger i huvudsak pa berérda promemoria, men i detsamma
ha dirjimte framlagts mera preciserade forslag till dndringar i besiktnings-
organisationen, innebiirande, bland annat, minskning av antalet besiktnings-
min samt en omliggning av grunderna f6r besiktningsmiinnens inleverering
till statsverket av forrittningsavgifter.

Over betinkandet, i vad avser bland annat nyss sirskilt angivna forslag,
hava yttranden avgivits av samtliga linsstyrelser samt viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen. Vidare har riksriikenskapsverket avgivit utlitande Gver i be-
tinkandet framlagt forslag till kontroll & besiktningsmiinnens uppboérd och
redovisning, i anledning varav viig- och vattenbyggnadsstyrelsen avgivit sir-
skilt utlitande. Dirjimte hava 1935 drs viagsakkunniga yttrat sig ver likaledes
framlagt forslag om ianspriktagande av antomobilskattemedel for tickande
av, bland annat, kostnaderna for statspolisens utékning. Slutligen hava
yttranden avgivits av automobilbesiktningsmiinnens férening samt av kungl.
automobilklubben och motorminnens riksférbund.

Jag vill hir erinra om att riksdagens dr 1934 forsamlade revisorer i sin
beriittelse, § 14, under framhéllande av att — i motsats till vad frin borjan*
varit meningen — statsverkets inkomster frin besiktning av motorfordon
for det davarande icke tickte utgifterna f6r denna besiktning, upptagit spors-
méilet om en omgestaltning av automobilbesiktningsvisendet samt i sidant
syfte ifrigasatt, att & ordningsstatspolisen skulle overforas viss del av den
fortlopande overvakning av motorfordonens beskaffenhet, som utévades av
besiktningsménnen.

Vad statsrevisorerna anforde i nu berérda hiinseende foranledde icke nigot
uttalande frin riksdagens sida.

Oversikt av besiktningsvisendets och ordningsstatspolisens nuvarande
uppgifter och organisation.

De sakkunniga limna i sitt betinkande till en bérjan en Gversikt av det
nuvarande besiktningsvisendets huvudsakliga uppgifter. De anfora
diarutinnan:

Innan ett motorfordon tages i bruk, miste det undergd antingen forsta
besiktning eller typbesiktning. Forsta besiktning innebir, att besiktnings-
mannen undersoker, huruvida fordonet till sin beskaffenhet uppfyller de
fordringar, som i motorfordonsforordningen dirutinnan iro uppstillda. Over
vad besiktningsmannen vid besiktningen iakttagit skall han utfirda besikt-
ningsinstrument, som skall innehdlla en beskrivning av fordonet. Den forsta
besiktningens huvudsakliga uppgift bestod ursprungligen diiri, att den skulle
utgoéra en kontroll & att 1 trafik icke utslipptes motorfordon, som 1 tekniska
hinseenden icke uppfyllde trafiksiikerhetens krav. Pi grund av den utveck-
ling, som motorfor({onen i angivna hiinseenden undergitt och alltjiimt undergi
och som medfirt, att fordonen torde fylla hogt stiillda ansprik pa drift-
sikerhet, har emellertid besiktningens forenimnda ursprungliga uppgift
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blivit fér det Overviigande antalet fordon av mera underordnat virde. Sedan
dr 1916 har emellertid forsta besiktningen kommit att f4 en ytterligare,
synnerligen betydelsefull uppgift, nimligen att utgora grundvalen for regi-
streringsforfarandet. Vid ansckan om registrering av ett motorfordon hos
vederborande linsstyrelse skall silunda det 6ver besiktningen utfirdade in-
strumentet ingivas till linsstyrelsen. Denna infor i automobilregistret bland
annat de uppgifter, som instrumentet innehdller. De egenskaper hos ett
fordon, betraffande vilka anteckning sker i registret, iro av avgorande be-
tydelse i flera viktiga hinseenden. S&lunda utriknas automobilskatten med
ledning av dessa uppgifter. Vidare dro uppgifterna av betydelse for sirskilt
lastautomobiler och omnibusar, t. ex. 1 friga om ritten att framfora for-
donet & vissa vigar och broar samt betriffande den hastighet, varmed for-
donet fir framfiras.

For att icke samtliga nya fordon, tillhérande en och samma typ, skola
behova undergd individuell forsta besiktning har i 1930 ars motorfordons-
forordning inforts s. k. typbesiktning. Denna innebir, att tillverkare i Sverige
av motorfordon eller dirstides bosatt generalagent for sddan tillverkare i
utlandet av Kungl. Maj:t kan erhélla tillstind att fi olika typer av tillverk-
ningen besiktigade av besiktningsman. Denna besiktning, som silunda har
avseende & fordon, utférda i standardiserad serietillverkning, tillgdr pa i
huvudsak samma sitt som den forsta besiktningen. Typbesiktningen med-
for, att varje motorfordon, som tillverkaren eller generalagenten intygar
vara i full Overensstimmelse med besiktigad typvagn, skall anses som om
det besiktigats och sélunda f6re anvindandet icke behova underga individuell
forsta besiktning. Typbesiktning fir utféras endast av de besiktnings-
min, som Kungl. Maj:t dirtill forordnar. For ndrvarande iger endast be-
siktningsman, tillhérande nigon av besiktningsmyndigheterna (Stockholm,
Goteborg och Malmg), utféra typbesiktning.

Nir ett inregistrerat fordon undergitt sidan dndring — pi grund av om-
byggnad, reparation eller dylikt — att de uppgifter, som ifriga om fordonet
iro inférda i automobilregistret, icke lingre Overensstimma med fordonets
beskaffenhet, maste fordonet undergd efterbesiktning av besiktningsman, var-
efter det nya besiktningsinstrumentet skall ingivas till vederborande lans-
styrelse for uppgifternas intagande i registret.

Linsstyrelse ager dirjimte, nir lansstyrelse dirtill finner skil, forordna
om efterbesiktning av motorfordon.

Forutom nimnda slag av efterbesiktning finnes periodisk efterbesikining.
Denna innebir, att ett motorfordon inom viss tid, raknat frin senaste be-
siktning, skall uppvisas f6r besiktningsman for undergdende av ny besikt-
ning. I var forsta automobilférordning av ar 1906 stadgades, att varje
motorfordon, som anvindes i yrkesméissig trafik, vartill da, liksom nu ar
fallet, erfordrades tillstind av offentlig myndighet, skulle vart tredje ar
undergid fornyad besiktning for utronande av huruvida fordonet fortfarande
vore i foreskrivet skick. Genom 1916 ars automobilférordning skirptes och
utvidgades bestimmelserna om efterbesiktning, i det att jamval fordon i en-
skild trafik underkastades en vart tredje &r aterkommande besiktning sam-
tidigt med att fér automobiler i yrkesmissig trafik stadgades besiktning
minst en ging varje kalenderdr. Besiktningstvanget for fordon i enskild
trafik borttogs emellertid redan i 1923 &rs motorfordonsforordning. Nu
gillande férordning av ar 1930 har icke gjort dndring i bestimmelsen om
arlig periodisk efterbesiktning av fordon 1 yrkesmissig trafik. Genom for-
ordning den 14 juni 1933 utvidgades dock efterbesiktningstvinget att omfatta
jimvil fordon i uthyrningsrorelse. Tiden, inom vilken sidan besiktning
skall ske, dr bestamd till sex ménader.
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Forutom nu angivna besiktningsformer finnes s. k. flygande besikining,
som utgor ett komplement till Ovriga besiktningar och avser att utgoéra
en fortlopande kontroll & fordonsbestindet. Den flygande besiktningen
innebir, att envar besiktningsman inom sitt tjinstgoringsdistrikt dger, dir
han finner skill antaga, att ett motorfordon wur trafiksikerhetssynpunkt
ir mindre tillforlitligt, underséka fordonet. Finner han dirvid, att detta
icke dr i betryggande skick, dger besiktningsmannen foreligga fordonets
agare eller forare att inom viss tid instilla fordonet till eftersyn hos honom
eller hos den besiktningsman, som med hinsyn till fordonets hemort eller
trafikforhallanden eljest kan befinnas lamplig. Skulle fordonet vara si brist-
filligt, att det ej utan uppenbar fara for trafiksiikerheten kan vidare anviindas,
iger besiktningsmannen forbjuda fordonets anvindande intill dess bristen
blivit avhjilpt. Ett dylhkt forbud skall of6rdrdjligen understillas lins-
styrelsens provning.

Nyss angivna flygande besiktning innefattar endast en riittighet for be-
siktningsmannen att underscka ett fordon, som han finner skil antaga vara
mindre tillforlitligt. At en besiktningsman kan emellertid linsstyrelsen
meddela sirskilt uppdrag att efter sirskild av linsstyrelsen godkiind plan
verkstilla inspektion av fordonshestindet inom linet eller viss del dirav. Den-
samma innebiir i huvudsak detsamma som den flygande besiktningen men
skiljer sig frin denna pa si sitt, att besiktningsmannen, sedan han erhallit
forordnande dirom, dels dr skyldig verkstiilla fordonsundersokning, dels ock
iger formell ritt att undersoka vilket motorfordon som helst, oberoende av
huruvida skil foreligger antaga, att fordonet &r ur trafiksiikerhetssynpunkt
mindre tillforlitligt.

Rorande besiktning av motorfordon 6ver huvud dr foreskrivet, att for-
donet skall provkoras av besiktningsmannen eller av annan person i hans
nirvaro. Dirvid skall sirskilt unders¢kas, huruvida samtliga manévrerings-
organ fylla sin uppgift pi ett effektivt och dndamalsenlighet sitt samt om
fordonet i 6vrigt ar ur trafiksikerhetssynpunkt fullt tillforlitligt. Giller be-
siktningen ett begagnat fordon, skall besiktningsmannen noggrant under-
s6ka, om fordonet uppvisar forslitningar eller bristfilligheter av sidan art,
att fordonet ur trafiksikerhetssynpunkt &r att anse sisom mindervirdigt. Vid
flygande besiktning skall siirskild nppmérksamhet fignas it att styrinrattning
och bromsar verka tillfredsstillande.

En av besiktningsmannens viktigaste uppgifter utgor vidare korkortspriv-
ningen. 1 1906 ars forordning om automobiltrafik var ritten fér en person
att fora motorfordon endast beroende av att denne uppnitt viss dlder samt
att han med bevis, utfirdat av besiktningsman, styrkt sig vara fullt fortrogen
med motorfordons konstruktion, skotsel och manovrering. For att tjinstgora
shsom forare i yrkesmissig trafik erfordrades emellertid att hiirtill hava for-
varvat tillstind av myndighet, som medgivit trafikens utévande. Genom 1916
irs forordning gjordes ratten att fora automobil, dven di det gillde icke
yrkesmiissig trafik, beroende av myndighets tillstaind (korkort). For erhillande
av siddant hade vederbiorande att hos linsstyrelse, dir han var mantalsskri-
ven, forete, bland annat, bevis av besiktningsman angiende godkiint forar-
prov. Enligt nu gillande bestimmelser skall besiktningsmannen vid prov-
ning av forares kompetens for erhiallande av korkort genom férhor och prov-
kérning med sokanden under olika trafikforhillanden underséka, huruvida
denne dels besitter sidan korskicklighet, sinnesnarvaro och omdémesférmaga,
att utan fara for trafiksikerheten tillstind kan meddelas honom att féra motor-
fordon, dels iger erforderlig inblick i verkningssiittet hos det slag av motor-
fordon (motorcykel eller automobil), for vilket korkort sokes, dels ock iger
nodig kinnedom om gillande allminna foreskrifter rorande trafik med motor-
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fordon och om bestimmelserna i vigtrafikstadgan avensom noggrann kun-
skap om foreskrifter angfiende arten och inneb6rden av varningssignaler och
varningstecken av olika slag. Vidare skall sGkanden visa sig iga nodiga
kunskaper om alkoholhaltiga dryckers inverkan & den ménskliga organismen,
sirskilt ur trafiksikerhetssynpunkt.

Besiktningsman kan av linsstyrelse meddelas s#rskilt forordnande att
utova tillsyn over yrkesmissigt bedriven utbildning av forare (korskoletillsyn).
Tillsynen innebdr, att besiktningsmannen med uppmérksumhet skall f6lja
dylik verksamhet samt tid efter annan, enligt av linsstyrelsen godkind plan,
inspektera verksamheten och dirvid meddela de anvisningar, som kunna
erfordras till erndende av en god utbildning. Bedrives yrkesméissig forarut-
bildning i strid med gillande foreskrifter eller eljest pd ett otillfredsstil-
lande sitt, har besiktningsmannen att ddarom gbéra anmalan hos lénssty-
relsen.

I friga om bestkiningsmdannens anstdllningsfirhdllanden m. m. mi
efter de sakkunnigas betinkande anforas féljande:

Antalet besiktningsmin bestimmes av Kungl. Maj:t efter forslag av veder-
borande linsstyrelse. Besiktningsman tillsdttes av lansstyrelse pi forordnande,
gillande for en tid av fyra kalenderir. Linsstyrelse kan emellertid, nir skil
dartill foreligger, fterkalla forordnandet, 4ven om berdrda fyradrsperiod icke
ar utgdngen. I friga om besiktningsmannens kompetens giller, att han skall
genom avlagd examen vid teknisk ldroanstalt eller genom sysslande med
tillverkning eller reparation av motorfordon eller eljest hava forvirvat in-
giende kiinnedom om motorfordons konstruktion, skotsel och manovrering.
Vidare skall han genom redbarhet, samvetsgrannhet och hedrande vandel
hava tillvunnit sig allmint fortroende. Slutligen skall han innehava gillande
korkort for automobil samt dga vana och skicklighet vid korning med sé-
dant fordon. En besiktningsman #ger icke bedriva tillverkning eller repara-
tion av eller handel med motorfordon eller yrkesméassigt meddela under-
visning fill utbildning av forare eller bedriva annan verksamhet, vars for-
enande med befattningen av linsstyrelsen provas olimpligt. Ej heller far han
vara deldgare i handelsbolag eller styrelseledamot i aktiebolag eller ekono-
misk forening, som bedriver verksamhet av nu angivet slag.

Besiktningsman ir som regel skyldig att, d& tjanstforrittning ej hindrar,
varje helgfri dag vara for allméinheten tillgiinglig & stationsorten. Dirjimte
kan linsstyrelse, dir si provas erforderligt, foreskriva skyldighet for besikt-
ningsman att & vissa regelbundna tider héalla mottagningar a4 andra orter
inom tjiinstgoringsdistriktet in stationsorten.

De besiktningsmin, som aro stationerade i respektive Stockholm, Géte-
borg och Malmd, dro sammanforda till s. k. besiktningsmyndigheter. In-
rittande av besiktningsmyndigheter, vilket skedde i samband med till-
komsten av 1930 irs motorfordonsférordning, ar att uppiatta sisom en av
rent praktiska skil forestavad organisatorisk atgird, dsyftande en jimnare
fordelning av goromélen besiktningsminnen emellan och didrmed adven ett
biittre utnyttjande av deras arbetskraft, allt till batnad f6r allminheten. For
varje besiktningsmyndighet utses en besiktningsman till férestindare med
huvudsaklig uppgift att leda och organisera myndighetens arbete.

Angiende besikiningsmannens ersdtining anfora de sakkunniga:

Den huvudsakliga ersittningen utgir i form av sirskilda avgifter, som
besiktningsmannen &ger uppbidra for av honom verkstillda forrittningar.
Av de uppburna avgifterna ager besiktningsmannen tillgodogora sig arvode
med for kalenderdr riknat hela den del av avgifternas summa, som icke
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overstiger 10,000 kronor, hilften av den del av avgifternas summa, som Gver-
stiger 10,000 kronor men icke 20,000 kronor, samt en fjirdedel av den del
av avgifternas summa, som overstiger 20,000 kronor. Vid berikning av av-
gifternas summa skall hiinsyn tagas jimvil till de avgifter, som inflyta till
vikarie under den tid, besiktningsmannen #tnjuter annan ledighet in se-
mester, tjinstledighet pi grund av behorigen styrkt sjukdom eller tjinst-
ledighet for fullgorande av offentligt uppdrag.

Det aligger besiktningsmannen att fore utgingen av januari ménad varje
r till linsstyrelsen dels avgiva redovisning over de under nist foregiende
ir influtna avgifterna, dels ock inleverera si mycket av samma avgifter,
som han enligt vad nyss sagts icke fger tillgodogora sig.

For fiygande besiktning uppbir besiktningsmannen for kalenderar riknat
ett fast arvode, som frin och med ar 1934 utgdr med 300 kronor.

Besiktningsman, som av linsstyrelsen forordnats att handhava tillsyn
over motorfordonsbestindet och korskolorna inom lénet eller del darav,
dger hirfor uppbira dels rese- och traktamentsersittning, dels ock, efter
lansstyrelsens nirmare bestimmande, arvode, som sammanlagt md uppgé
till hogst 1,500 kronor arligen. Linsstyrelsen dger emellertid for angivna
andamal drligen anvinda hogst det belopp, som Kungl. Maj:t anvisar lans-
styrelsen. Under vart och ett av &ren 1931—1933 anvisade Kungl. Maj:t
lansstyrelserna for #ndamalet sammanlagt 100,000 kronor. Fran och med
Ar 1934 nedsattes emellertid beloppet till 75,000 kronor.

Forestandarna for besiktningsmyndigheterna iga dérjimte uppbira for
kalenderar, forestandaren i Stockholm 900 kronor samt forestdndarna i Gote-
borg och Malmé vardera 600 kronor.

Pakallar nagon forrittning utom besiktningsmannens stationsort, dger be-
siktningsmannen av denne uppbira resekostnads- och traktamentsersittning.

Aligger det besiktningsman att halla regelbundna mottagningar utom
stationsorten, skall linsstyrelsen faststilla det tilliggsbelopp till forratt-
ningstaxan, som besiktningsmannen #ger uttaga till tickande av resekost-
nads- och traktamentsersittning.

Besiktningsmiinnens antal bestimmes, som forut namnts, av Kungl. Maj:t.
Detta antal har under senaste 15-Arsperiod nedgitt och utgjorde ir 1921
143, ar 1929 95 och under tiden 1931—1935 86. For ar 1936 har antalet
bestimts till 85. Gillande foérordnandeperiod har med hinsyn till nu
ifrigasatta indringar i besiktningsvisendet av Kungl. Maj:t bestimts till
endast ett ar.

I friga om det ekonomiska utfallet av besiktningsviisendet under ar 1934
far jag hiinvisa till f6ljande ur de sakkunnigas betinkande himtade uppgif-
ter, vilka bygga pa fran besiktningsminnen infordrat material:

De av besiktningsmiinnen jimte vikarier for dem uppburna foérrittnings-
avgifterna hava uppgatt till sammanlagt 1,130,612 kronor. Av detta belopp
utgora de behillna andelarna sammanlagt 999,631 kronor 58 &re. Till stats-
verket hava inlevererats 130,980 kronor 42 ore.

Av de uppburna avgifterna hava 105,055 kronor eller 9.3 % uppburits av
vikarier for besiktningsminnen. Endast i ett fall har vikarie nppburit sa
stort belopp, att detta foranlett inleverering till statsverket. Det inlevererade
beloppet uppgick hirvid till 935 kronor. Den hogsta behdllna andelen for
en besiktningsman utgjorde 17,231 kronor 25 6re, medan den ligsta upp-
gick till endast 2,395 kronor. Mellan dessa ytterligheter iiro de behéllna
andelarna foretriidda med i hog grad skiftande belopp. Over hiilften av dem
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ir emellertid att finna mellan 8,000 och 12,000 kronor. Féljande tabell
dskadliggdr i sammandrag storleken av de av besiktningsminnen behillna
andelarna:

Antal besikt-

ningsmin
under 4,000 kronor T e D
mellan 4,000 och 6.000 » U e 2
» 6000 » 8000 » ... Sy AT
» 8,000 » 10,000 P e ceviensirpaneisiiss 19
> 12,000 » 14.000 » et sV | |
» 14,000 » 16,000 » R ) |
» 16,000 » 18,000 » PR R |
Summa %6

Den behallna andelen i medeltal per besiktningsman, diri icke inriknade
av vikarier behallna avgifter, utgjorde 10,407 kronor 11 6re. Medelomkost-
naderna for tjinsternas uppritthillinde under iret uppgingo enligt besikt-
ningsminnens egna uppgifter till 2,962 kronor. I beloppet ingi bland annat
kostnader for lokal, personal samt hallande av bil. Bilkostnaderna, vilka
Eppgivits av 80 Dbesiktningsmin, uppgingo for dessa i1 medeltal till 1,216

ronor.

Rorande fragan huruvida inkomsterna av och utgifterna for besiktnings-
visendet tickt varandra har i betinkandet uppgivits, att av det belopp, som
inlevererats till statsverket, 130,980 kronor 42 ore, foljande kostnader skolat
bestridas, nimligen: arvoden foér flygande besiktning 25800 kronor, arvoden
samt resekostnads- och traktamentsersittningar for fordons- och korskole-
inspektion 75,000 kronor, samt arvoden till férestindarna for besiktnings-
myndigheterna 2,100 kronor, eller sammanlagt 102,900 kronor. Enligt dessa
uppgifter skulle alltsd ett overskott av 28,080 kronor 42 6re hava uppstitt.

Enligt riksrikenskapsverkets budgetredovisning for budgetiret 1934/1935
hava inkomsterna visat sig Overstiga utgifterna med irunt tal 32,700 kronor.

Sasom forut antytts bygger det nu framlagda forslaget till reformering av
besiktningsviisendet pi forutsittningen, att ordningsstatspolisen Gvertager
vissa hithérande uppgifter och i samband didrmed erhaller en utvidgad orga-
nisation.

I friga om ordningsstatspolisens nuvarande organisation och huvud-
sakliga uppgifter anfora de sakkunniga:

Vissa storre stider, sammanlagt 19, som enligt polislagen iro skyldiga
att mot viss ersittning av statsmedel vid tillfilliga behov av ordningspolis
tillhandahalla reservpolis, iligger att avdela ett bestimt antal polismin si-
som ordningsstatspolis, mot det att statsverket gottgor stiderna den del av
kostnaden for avloning, pensionering och andra férméner it personalen, som
beloper sig pi detta antal. Dessa polismin iro sammanférda i statspolis-
avdelningar och std till linsmyndigheternas forfogande for tjinstgoring hu-
vudsakligen utom respektive stider.

Anordningen innebidr i princip, att det bestimda antalet polismiin skall
std till statens forfogande, diremot icke vissa polismin. Vid utformningen
av organisationen tog man niamligen sikte pa Onskemalet att vid behov
kunna erhilla en samlad styrka med erfarenhet fran ordningspolistjinst i
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vederborande stad. Med hiinsyn till att nimnda antal polismin ir avsett
att i den dagliga tjinsten regelmiissigt anviindas utom staden, har av prak-
tiska skil de for statspolistjinst avsedda polisminnen sammanforts i en
fran stadens poliskir skild avdelning under befiil av i Stockholm statspolis-
intendenten samt i ovriga stiider en kommissarie eller 6verkonstapel.

For att de till statspolisen avdelade polisminnen skola vinna erfa-
renhet i den speciella tjinstgoringen pé landsbygden ivensom kiinnedom
om linets férhillanden. lokal- och personkinnedom etc., kommenderas befal
och manskap till statspolisavdelningen for viss tid, ligst ett ar och hogst
tre ar. Vid utgingen av varje kalenderir fornyas i regel en tredjedel av
manskapsstyrkan. For att vinna den ur olika synpunkter nskviirda cirkula-
tionen mellan statspolisen och stadens poliskdr ir stadgat, att den, som
varit kommenderad till statspolisavdelning i tre ir, icke fir ytterligare tjanst-
gora diir, forrin han under lika lang tid tjinstgjort i staden. Dir sa finnes
erforderligt med hinsyn till statspolisens verksamhet, polistjinsten i staden
eller andra sirskilda omstindigheter, ma emellertid for viss tid avvikelse
iga rum fran forenimnda bestimmelse.

Betriffande ordningsstatspolisens verksamhet ir foreskrivet, att den huvud-
sakligast skall anvindas & landsbygden och siirskilt vid sidana tillfallen, da
behov uppstir av storre polisstyrka #n i orten finnes tillginglig. Till sidan
tjanstgoring rekvireras statspolisen av linsstyrelse, landsfogde eller den
lokale polischefen. I 6vrigt dligger det statspolisen att & landsbygden om-
besorja siduna uppgifter, som icke kunna pi ett enhetligt och tillfyllest-
gorande sitt fullgoras av den lokala polispersonalen. For denna mera regel-
bundna verksamhet faststilles av vederbérande linsstyrelse en allmin plan.
Verksamheten enligt planen bedrives i samarbete med de lokala polismyn-
digheterna i regel utan siirskild rekvisition frin dessa. For sirskilda till-
fillen vid sidan av planen har landsfogden att niirmast under linsstyrelsen
forfoga Over statspolisen. I den main statspolisavdelningens folk icke beho-
ver fullt tagas i ansprik utom staden, fir avdelningens chef tillfalligtvis
stilla de overtaliga till stadens polischefs forfogande till anvindning for
sirskilda uppgifter. Polischefen har ockséd méjlighet att vid siirskilda behov
fa anlita statspolisavdelningen sisom forstirkning inom staden, i den mén
sa kan ske utan eftersiittande av angelignare uppgifter.

Bland statspolisens viktigaste uppgifter mirkes overvakning av vigtra-
fiken. I denmna ingir en viss tillsyn av motorfordonens beskaffenhet. Denna
overvakning torde emellertid i forsta hand taga sikte pa att tillse, att for-
donen i ordningsavseende uppfylla foreskrivna fordringar, t. ex. 1 friga om
skyltar och skattemirken samt att gillande tillstindsbevis och dylikt for
yrkesmiissig trafik medféras. Da emellertid framforandet av ett fordon, som
icke uppfyller gillande bestimmelser om fordons beskaffenhet, ir belagt
med straffansvar, aligger det givetvis statspolisen att jimvil Gvervaka for-
donen i angivna hiinseende. Med hinsyn till att statspolisen i allminhet
iger endast en relativt ytlig kiinnedom om motorfordonens konstruktion,
samt évervakningen av fordonsbestindet for niirvarande i forsta hand dvilar
bsiktningsminnen, torde statspolisens undersokning av fordonens beskaf-
feahet i flertalet fall inskriinka sig till sidana fordon, som férete uppenbara
brister i friga om sin trafiksiikerhet. Hiirtill bidrager, att statspolisens be-
fogenhet att understka fordonen i formellt avseende si tillvida skiljer sig
fran besiktningsminnens fordonstillsyn efter forordnande av linsstyrelse, att
statspolisen torde vara beriittigad att underscka endast siadana fordon, be-
triffande vilka verklig anledning foreligger antaga, att desamma icke upp-
fylla gillande foreskrifter. Vidare torde en statspolis sakna riitt att sjalv
for undersokning provkoéra ett fordon. Slutligen mi framhallas, att stats-
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polisen saknar befogenhet att férbjuda anviindandet av ett med svarartade
fel behiftat fordon eller att foreligga vederborande att instilla ett fordon
till efterbesiktning hos en besiktningsman.

Statspolisens sakkunskap 4 motorfordonens omride torde for nirvarande
Inskrinka sig till dels de kunskaper, polisminnen i samband med avlag-
gande av korkortsprov inhdmtat, dels ock den praktiska erfarenhet, som de
genom langre eller kortare tids patrullering med motorfordon kunnat inhimta.
Map torde kunna utgd frin att det stora flertalet ordningsstatspoliser —
savil beridna som icke beridna — kommer att innehava korkort. De, som
vid kommenderingar till tjinstgoring vid statspolisen méjligen icke inne-
hava sidant, bruka si gott som alla under borjan av sin tjanstgoring skaffa
sig korkort.

Forslag till skiirpt dvervakning av viigtrafiken genom ordningsstatspolisen
och i samband dirmed viss inskrinkning av
besiktningsminnens uppgifter.

Betriffande dvervakningen av vigtrafiken i allmdinhet
anfora de sakkunniga:

Den nuvarande vigtrafiken fororsakar ett skrimmande antal olyckor pa
vara viagar och gator, medforande allvarliga skador till sivil personer som
egendom. Séilunda kan ndmnas, att enligt medicinalstyrelsens berittelse om
allmédn hilso- och sjukvird uppgick sammanlagda antalet vid trafikolyckor
skadade personer, som atnjutit vard & lasarett eller sjukstugor, ej intagna fall
inriknade, under ar 1932 till 10,186 och under &r 1933 till 10,798. Enligt
samma berikningar utgjorde antalet & lasarett eller sjukstugor intagna fall
av personskada genom motorfordonstrafik, vilka icke haft déden till £61jd, &r
1921 1,110 och ar 1930 3,274. Antalet dédsolyckor pi grund av dylik trafik
hade under samma tid ¢kats fran 92 tili 382.

Den trafik, i samband med vilken de allvarligaste och betriffande dods-
fallen jimvil de flesta olyckorna uppkomma, utgor motortratiken. Enligt den
statistik, som for vart lands vidkommande p4 grundval av uppgifter fran polis-
myndigheterna borjat féras frin och med ingéngen av ar 1935 rérande olyckor
vid trafik med motorfordon, intriffade under enbart forsta hilften av nimnda
ar e] mindre #n sammanlagt 4,379 siddana trafikolyckor. Genom desamma
dodades 138, skadades svirt 382 och skadades lindrigt 1,385 personer. Orsa-
kerna till dessa olyckor fordela sig pa foljande sitt: motorférarnas korsitt
59.4 procent, motorforarnas personliga forhallanden 6.3 procent, motorfordo-
nens beskaffenhet 3.2 procent, velocipedikares atgiirder 9.1 procent, fot-
gangares atgirder 6.6 procent, andra vagfarandes atgirder 2.2 procent, vig-
forhallanden 8.0 procent samt vriga orsaker 5.2 procent.

Med hinsyn till vickt fraga rorande de periodiska efterbesiktningarnas
virde ur trafiksikerhetssynpunkt torde nyssnimnda orsaksgrupp »motor-
fordonens beskaffenhet» idga ett visst intresse. Antalet till denna grupp hin-
forliga olycksfall utgjorde, pa sitt nyss angivits, 3.2 procent, motsvarande 138
olycksfall. En ndrmare sammanstillning, utvisande i vad man dessa varit
beroende pa olika slags felaktigheter & fordonen, har ej varit for de sak-
kunniga tillginglig.

For att ytterligare utréna i vad man cit orsakssammanhang mellan & ena
sidan trafikolyckor samt & andra sidan motorfordonens beskaffenhet kan pa-
visas, hava de sakkunniga inhdmtat uppgifter hirutinnan fran Finland och
Danmark, i vilka linder forhéllandena & besiktningsvisendets omrade &ro i
stort sett likartade med de svenska. Officiell statistik frin nimnda linder
rorande ifragavarande forhallande under ar 1933 utvisar silunda féljande. Av
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samtliga de olyckor i Finland, som orsakats uteslutande av motorfordon eller
vartill sidana fordon medverkat, hava 2.6 procent hanfort sig till felaktiga
bromsar, 2.0 procent till felaktiga styrinrattningar samt 5.7 procent till ovriga
fel & fordonen, diri icke inriknat olyckor, orsakade av att snokedjor saknats.
Sammanlagt hava alltsi fordonens beskaffenhet helt eller delvis orsakat 10.3
procent av hela antalet olyckor i samband med framf6randet av motorfordon.
Det ir emellertid att mirka, att bristfilligheter i fordonen utgjorde enda or-
saken till endast 4.7 procent av samtliga olyckor. Fran Danmark, dér stati-
stiken emellertid ej &r fullt jimforbar med den svenska och finska, enar den-
samma omfattar samtliga trafikolyckor, oberoende av om motorfordon darvid
medverkat eller ej, foreligga foljande siffror: felaktiga bromsar 2.2 procent,
felaktiga styrinrittningar 0.5 procent samt ovriga fel & motorfordonen 1.8
procent, eller sammanlagt 4.5 procent. Bristfilligheter & motorfordonen voro
ensamma orsaker till 1.3 procent av samtliga olyckor. D4 i runt tal en femte-
del av samtliga olyckor i Danmark orsakats ay andra fordon &n motorfordon,
torde nu angivna procenttal, for att bliva jimférbara med motsvarande svenska
och finska, bora nagot okas.

Sasom framgar av den svenska statistiken har flertalet olyckor i Sverige,
vari motorfordon varit inblandade, orsakats av virdsloshet eller oforsiktig-
het frin motorférarnas eller Gvriga trafikanters sida.

Man torde icke kunna frigéra sig frin den uppfattningen, att atskilliga av
forenimnda olyckor hade kunnat forebyggas, direst myndigheterna dgt storre
moiligheter n vad som nu ir fallet att utcva en effektiv kontroll 4 vigtrafiken.
Myndigheternas mojligheter hirutinnan bava visserligen Gkats i viss utstrick-
ning genom tillskapandet av ordningsstatspolisen, vars verksamhet tog sin
borjan vid ingingen av ir 1933, men ro med den stindigt okande trafiken allt-
jamt otillrickliga for att astadkomma cn effektiv tillsyn. Det torde emeller-
tid vara otvivelaktigt, att den av statspolisen utévade trafikévervakningen varit
f6r den allminna trafiksikerheten av stor betydelse.

Rérande omfattningen av och innehallet i denna verksamhet vilja de sak-
kunniga hinvisa till efterféljande uppstillning, angivande det antal personer,
som av statspolisen rapporterats for overtridelse av olika foreskrifter i gal-
lande motorfordonsférordning och vigtrafikstadga.

Antal rapporterade
personer

1933 1934
1. Onykterhet vid framférande av motorfordon .................. 5 89
9. Obehorighet att framféra motorfordon .......................... 198 264
3. Fortkdrning med motorfordon ... 1,306 1,911
4. Framforande av obeskattat motorfordon ........................ 212 93
5. Framforande av oforsikrat motorfordon ........................ 70 33
6. Framforande av motorfordon, som pé grund av diliga
bromsar varit till fara for trafiksakerheten .................. 676 913
7. Framforande av motorfordon, som i 6vrigt varit daligt ut-
Ty T TSP PPP PP 2490 1,711
8. Underlitenhet att medfdra korkort, skattekvitto o. dyl. ...... 1275 1,426
9. Underlitenhet att anmila besiktning, adressfoérandring
STl 111 Boo0AnRBaEen Ao aaE A e a5 0060000 A SR e AREOaDAAAG0RGEG AEERAEE 269 118
10. Otillaten yrkesmissig trafik ... 209 412
11. Overskridande av hogsta tillatna hjultryck .................... 652 655
12. Ovarsamt framférande av motorfordon ........................ 62 107
13. Framforande av motorfordon & férbjuden plats ............... 17 8
14. Antriffade anmilda stulna motorfordon ...................... 6 —
15. Velocipeder (belysnings-, signal- och reflexanordningar)... 4,616 5,409
16. Ovriga forscelser ... 1,320 2,072

13,453 15,221
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I flera av de yttranden, som avgivos av vederbérande myndigheter Sver
kommunikationsdepartementets promemoria, betonades, att goda resultat i
fraga om en erforderlig Gkning 1 trafiksikerheten syntes kunna vinnas dir-
igenom, att statspolisen bereddes 6kade méjligheter att utéva tillsyn & vig-
trafiken.

De sakkunniga hysa den uppfattningen, att trafikkulturen & véra vigar allt-
jamt limnar atskilligt 6vrigt att onska samt att ytterligare atgirder for till-
godoseende av trafiksikerhetens krav dro i hog grad erforderliga. P& upp-
lysningens viig kunna kanske de stérsta resultaten i nu berérda hinseende upp-
néds. De sakkunniga tinka hirvid bland annat pi den verksamhet, som be-
drives av t. ex. Nationalforeningen for trafiksikerhetens frimjande, liksom dven
pé det arbete, som nedligges av enskilda motorsammanslutningar i avsikt att
héja trafikkulturen. Vid sidan av nu nimnda arbete maste emellertid en
effektiv Overvakning frin myndigheternas sida utgéra en viktig forutsittning
for uppniende av den 6nskviirda forbiittringen av trafikférhallandena & fram-
forallt landsbygden.

De sakkunniga uttala hirefter, att det pi grund av hittills vunnen erfaren-
het fran statspolisens trafikkontrollerande verksamhet funnes fullgiltig anled-
ning antaga, att genom en forstirkning av statspolisen kunde &stadkommas
en 1 mojligaste man effektiv 6vervakning av viigtrafiken. I forhallande till sa-
vil den stindigt viixande vigtrafiken som storleken av de olika statspolisavdel-
ningarnas bevakningsomriden syntes statspolisens nuvarande personal och ut-
rustning vara langt ifrdn tillrickliga, helst erfarenheten fran den tid, stats-
polisen varit i funktion, utvisade, att densamma i stor utstrickning utnyttjats
och méiste komma till anvindning f6r andra uppgifter &n vigtrafikens over-
vakande. For erndende av en effektiv tillsyn & vigtrafiken erfordrades emeller-
tid en ganska avsevird utokning av sivil statspolisens personal som dess ut-
rustning. Givetvis komme detta att medféra betydande kostnader. Med hénsyn
till vikten av att de stora sivil personliga som ekonomiska skador, som for
nirvarande véllades av vigtrafiken, i méjligaste min nedbringades, torde dock
dessa kostnader icke f& verka avskrickande.

Flertalet olyckor vid framférande av motorfordon orsakades, fortsitta de
sakkunniga, sdsom av nyss limnade uppgifter framginge, av motorforarnas sitt
att framfora sina fordon. Den skirpta tillsynen & viigtrafiken borde dirfor i
frimsta rummet inriktas pa &viigabringande av bittre férhillanden hirutinnan
genom ingripande mot forekommande dvertriidelser av gillande korregler samt
annan virdsloshet och oférsiktighet vid kérning. Tillsynen & motorfordonens be-
skaffenhet anslote sig emellertid mycket nira till den allminna overvakningen
av vigtrafiken; den fSrra bide kunde och borde limpligen i viss omfattning
utfGras samtidigt med den senare. At statspolisen syntes dirfor bora anfortros
dven en Gkad tillsyn & motorfordonsbestandet. De sakkunniga ville hir férut-
skicka, att en kad tillsyn 4 jimvil motorfordonens beskaffenhet fran stats-
polisens sida torde erfordra, att statspolisen erholle nédig utbildning i motor-
tekniskt hinseende. Betriffande frigan i vad man en sidan tillsyn kunde in-
verka pa behovet av en periodisk efterbesiktning av yrkesmissiga motorfordon,
ville de sakkunniga uttala sig i den f6ljande avdelningen av redogorelsen.
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Hirefter 6vergs de sakkunniga till en undersokning av vilka funktioner be-
siktningsménnens nuvarande uppgifter kunna anses fylla och uttala darvid till
en borjan, att det nuvarande besiktningsvisendet enligt de sakkunnigas mening
kunde sigas i stort sett hava hittills motsvarat de krav, som med gillande
lagstiftning avsetts att stillas &4 detsamma. Med hinsyn till den synnerligen
snabba utveckling i olika tekniska hinseenden, som motorfordonen under se-
nare ar undergatt och alltjimt underga och som medfért, att fordonen ur drift-
sikerhetssynpunkt maste sigas uppfylla hogt stillda ansprik, kunde det emel-
lertid ifragasittas, huruvida de former, i vilka tillsynen & fordonsbestandet
f6r nirvarande sgde rum, kunde sigas vara de ur trafiksikerhetssynpunkt
mest dndamalsenliga.

T detta sammanhang upptaga de sakkunniga férst till behandling den s. k.
forsta besiktningen, omfattande jimvil typbesiktningen, och anfora
hirom:

Pa grund av den starka konkurrens, som ir rédande inom bilfabrikationen,
torde de olika bilfabrikaten i allminhet befinna sig p& en hog teknisk niva.
Enligt de sakkunnigas uppfattning lirer man darfor i friga om huvudmassan
av nya fordon nippeligen behova rikna med forekomsten av nigra allvarliga
maskinella eller konstruktiva fel. T allt fall torde eventuella sidana i regel
ej kunna genom nu férekommande besiktning upptéckas. Ur trafiksikerhets-
synpunkt f&r dirfér det nuvarande besiktningsforfarandet, i vad angir forsta
besiktning av helt nya fordon, enligt de sakkunnigas mening ej tillmétas sér-
skilt stor betydelse.

Diremot torde besiktningen hava storre betydelse i friga om sidana nya
eller begagnade fordon, som undergatt sirskild ombyggnad eller frin bérjan
efter bestallning konstruerats for speciella dndamal. Betridffande dylika for-
don, som silunda konstruerats for att fylla speciella krav frin sin blivande
dgares sida — t. ex. en lastvagn, avsedd for en sirskild sorts last, eller ett
fordon, vars kaross erhallit en frin andra vanligen férekommande karosser av-
vikande form for att tjina t. ex. reklam- eller sportindamil — kan ur trafik-
sikerhetssynpunkt en besiktning anses mera motiverad.

Aven om ett borttagande av forsta besiktning mahinda for flertalet typer
av motorfordon icke torde behova medfora nagra storre vidor ur trafiksaker-
hetssynpunkt, torde emellertid blotta tillvaron av en sidan undersokning med-
fora en viss sikerhet for att i trafiken icke inféras sidana typer av fordon,
som icke uppfylla de fordringar, som ur trafiksikerhets- och andra viktiga
synpunkter maste uppstillas.

Hirjimte har forsta besiktningen, sisom tidigare omnimnts, att fylla en
annan viktig uppgift, nimligen att utgora grundvalen fér fordonets registre-
ring. De egenskaper hos ett fordon, betriffande vilka anteckning sker 1 auto-
mobilregistret, iro av avgdrande betydelse i flera viktiga hinseenden. Med
ledning av de uppgifter, som inflyta i registret, utriknas salunda automobil-
skatten. Vad angar lastautomobiler och omnibusar iro nimnda uppgifter
vidare av betydelse, t. ex. for frigan om ratten att framfdra fordonen & vissa
vigar och broar samt betriffande den hastighet, varmed fordonen fa fram-
foras. Med hinsyn till vad hir angivits torde det vara av_stor vikt, att nu
ifragavarande uppgifter dro tillforlitliga. Genom ett besiktningsforfarande
vinnas de sikraste garantierna for att uppgifterna i registret Gverensstamma
med verkliga forhallandena. Att ersitta besiktningsinstrumentet med t. ex.
en anmilan till registret av fordonets dgare synes icke vara tillrddligt.
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Pa grund av vad silunda anforts rérande forsta besiktningen hava de sak-
kunniga ansett sig bora fororda, att densamma alltjimt bibehslles.

Betriffande den periodiska efterbesikiningen, dirvid hir
och 1 fortsittningen icke avses den, som fordon i uthyrningsrorelse dro under-
kastade, kunna, fortsitta de sakkunniga, olika uppfattningar hysas rdrande
fragan, huruvida nu gillande bestimmelser om sadan besiktning medféra sddant
gagn ur trafiksikerhetssynpunkt, att besiktningsformen alltjéimt bor bibehallas.
I friga om fordonen i uthyrningsrérelse anse diremot de sakkunniga sittet for
dessa fordons utnyttjande vil motivera en efterbesiktning var sjitte ménad.
De sakkunniga anféra:

Négon garanti for att de yrkesmissiga fordonen under tiden mellan tva be-
siktningar hallas i foreskrivet och trafikdugligt stind torde givetvis de perio-
diska efterbesiktningarna icke kunna siigas innebira. Redan en kort tid efter
skedd besiktning kunna nimligen fel uppsti & de vid besiktningen undersokta
delarna av fordonet. Det idr att mirka att betriffande speciellt vissa av dessa
delar, t. ex. bromsar, dessa vid ett nagorlunda flitigt anvindande av fordonet
vanligen torde erfordra justering flera ginger under tiden intill nista besikt-
ning, for att fordonet skall kunna séigas uppfylla trafiksikerhetens krav. Vad
sirskilt angir lastbilarna och foretridesvis ildre sidana torde dirjimte bora
framhallas, att dessa ps grund av de stora pafrestningar, for vilka fordonen
ofta bliva utsatta, torde vara i behov av en stiindig 6versyn, oavsett huruvida
en periodisk efterbesiktning dger rum.

Aven om efterbesiktningarna silunda icke kunna siigas innebira nigon
garanti for att fordonen mellan besiktningstillfillena hallas i foreskrivet skick,
medféra emellertid besiktningarna den fordelen, att fordonen &tminstone en
ging &rligen undergd en noggrann eftersyn. Det torde nimligen kunna an-
tagas, att ett relativt stort antal fordon, kort innan de uppvisas for besikt-
ningsmannen, undergéir justering eller reparation & verkstider. Efterbesikt-
ningarna torde silunda kunna sigas hava en viss betydelse, icke endast pa
grund av de vid efterbesiktningarna befunna felen och framstillda anmirk-
ningarna, utan dven och i lika hég grad pi grund av den allminna eftersyn,
som fordonen fore besiktningen ofta underga.

Att de vid efterbesiktningarna i allmidnhet befunna felen icke idro till an-
talet obetydliga, framgir av de av besiktningsminnen pa de sakkunnigas an-
modan besvarade frigeformuldren. En sammanstillning av de inkomna svaren
rorande antalet fordon, som icke kunnat godkénnas vid forsta uppvisandet for
periodisk efterbesiktning, har givit till resultat, att av 27,456 under ar 1934 be-
siktigade fordon 6,782 eller 24.7 procent varit behiftade med sidana fel, att
de mast uppvisas till ny besiktning, innan de kunnat godkinnas. Lastbilarna
hava visat sig 1 hogre grad an personbilarna vara behaftade med fel. Salunda
hava av de forra 30.4 procent varit felaktiga, medan felprocenten for de senare
stannar vid 21.2 procent.

De sakkunniga vilja hér erinra om de i den féregiende avdelningen av redo-
gorelsen omnimnda statistiska uppgifterna rérande sambandet mellan trafik-
olyckorna och motorfordonens beskaffenhet. Att ur dessa uppgifter draga
nagra bestimda slutsatser rérande den betydelse, som de periodiska efter-
besiktningarna kunna #ga ur trafiksikerhetssynpunkt, anse de sakkunniga
ndppeligen kunna goras. Si mycket torde emellertid kunna sigas, att motor-
fordonens beskaffenhet 1 f6rhallande till andra grupper av olycksfallsorsaker
intager en icke alltfor framskjuten plats. Nidmnda forhallande, sammanstillt
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med att flertalet motorfordon i Sverige eller i runt tal 85 procent icke dro
underkastade ett periodiskt efterbesiktningstvang, skulle mojligen kunna ut-
gora ett visst beligg for att de periodiska efterbesiktningarna icke skulle
vara for nedbringandet av antalet olycksfall alltfor betydelsefulla.

Att icke jimvil de yrkesmissiga fordonen samtidigt som de privata befria-
des fran efterbesiktningstvanget synes hava berott dirpa, att sidan princi-
piell skillnad mellan de bada slagen av fordon ansags foreligga, att detta moti-
verade ett bibehallande av efterbesiktningarna for de yrkesmissiga fordonen.
Salunda uttalades, bland annat, att betriffande sistnimnda fordon ett allmént
intresse fordrade, att dessa stidse befunne sig i ett trafikdugligt och lampligt
skick. I friga om den enskilda automobiltrafiken ansigs daremot allmén-
hetens intresse av en periodvis aterkommande kontroll & fordonens trafik-
sikerhet vara av timligen underordnad betydelse, helst erfarenheten, enligt
vad som framholls, torde giva vid handen, att det storsta antalet olyckshin-
delser med motorfordon hade sin grund i forarnas virdsléshet och okunnig-
het och ej vore beroende pa bristfalligheier & fordonen. Vidare anférdes, att
det kunde forutsittas, att de privata fordonen, vare sig de anviindes i dgarens
arbete eller maste betraktas som rena lyxforemal, i dgarens eget intresse och
alldeles oavsett efterbesiktningarna i regel underkastades en tillfredsstil-
lande vard och tillsyn.

De sakkunniga anse, bland annat med hidnsyn till den utveckling, som
motortrafiken under senare ar undergétt, de silunda anférda skilen knappast
numera birande. Enligt de sakkunnigas mening torde man silunda kunna
gora gillande, att ett allmént intresse fordrar, att icke blott de yrkesmissiga
fordonen utan dven och i lika hog grad de privata fordonen befinna sig i
ett sadant skick, att savitt mojligt skada pd grund av fordonets beskaffen-
het icke tillskyndas vare sig den utomstiende allménheten eller fordonets
forare eller passagerare. Huruvida man vidare kan pévisa négra birande
skil f6r den uppfattningen, att fordon i enskild trafik i regel underkastas
battre och mer tilfredsstillande vard och tillsyn 4n den, som i allmidnhet
kommer fordon i yrkesmissig trafik till del, synes de sakkunniga tveksamt.
For en sidan uppfattning kan givetvis dberopas, att den harda konkurrens,
som for narvarande ir radande inom den yrkesmissiga trafiken, 1 vissa fall
kan tinkas medfora, att fordonsunderhillet eftersiittes pd bekostnad av tra-
fiksikerheten. Emellertid kan, i synnerhet vad giller privata lastbilar, som
anvindas i #garnas yrken, en hard konkurrens yrkesutovarna emellan sanno-
likt ocksa medfora, att ekonomiska resurser mingen ging saknas att halla de
privata fordonen 1 vederborligt trafiksikert skick.

For sin del anse de sakkunniga, att det knappast foreligger anledning att
ur allmin trafiksikerhetssynpunkt gora principiell skillnad i behandlingen
av de yrkesmissiga och de privata fordonen. Om man diremot sige forhéllan-
dena fran deras synpunkt, som begagnade fordonen, forelige emellertid en
principiell skillnad mellan de bada slagen av fordon. For utévande av yrkes-
miissig trafik erfordrades, i motsats till vad som giller i friga om privat tra-
fik, tillstand av offentlig myndighet, varjimte det vore foreskrivet, att ett
motorfordon icke finge anviindas 1 den forra trafiken utan att vara av den
tillstindsgivande myndigheten godkint sasom limpligt for trafiken. Genom
att silunda endast de, som hava erhillit myndighets tillstind dirtill, dgde ut-
ova yrkesmissig trafik, vore den trafikerande allmiinheten, som icke sjilv
hade tillgang till transportmedel, hinvisad till att begagna sig uteslutande
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av forenimnda personers tjanster. Med hinsyn hirtill kunde densamma med
visst fog #dga uppstilla sirskilda krav pa att de fordon, som den anlitade,
uppfyllde berittigade ansprik pa trafiksikerhet. Hirtill komme att myndig-
hetens godkdnnande av ett fordon f6r yrkesmissig trafik i viss min kunde siigas
innebéra en myndighetens garanti for att fordonet befunne sig i ett £6r trafiken
lampligt skick, d. v. s. i forsta hand i sidant skick att fordonets anlitande
under normala foérhallanden icke skulle behdva medfora fara for trafikantens
person eller egendom.

I likhet med vad som kommit till uttryck i vissa myndigheters yttranden
over kommunikationsdepartementets promemoria halla de sakkunniga fore, att
nyss anférda synpunkter rérande fordon i yrkesmissig trafik gora sig i all-
deles sirskild grad gillande i friga om de yrkesmissiga personfordonen. Be-
traffande fordonen f6r godsbefordran iorde, enligt de sakkunnigas mening,
icke kunna i samma grad pafordras, att dessa kontrolleras stringare dn de
privata fordonen. Paféljden av ett haveri drabbade nimligen i frimsta rum-
met fordonsfSraren eller fgaren, vare sig det gillde ett yrkesmissigt eller
privat lastfordon. I fraga om gods, som allminheten anfortror it den yrkes-
missiga trafiken, anse de sakkunniga, atr med hinsyn till, bland annat, den
valritt rorande anlitande av yrkesmissiga fordon, som fér nirvarande fore-
finnes, 1 flertalet fall nippeligen erfordras samma garantier frain offentlig myn-
dighets sida som betriffande personfordonen rérande fordonens lamplighet
och tillférlitighet.

De sakkunniga framhilla, att en ordning, varigenom personfordonen bliva
foremal for stringare kontroll &n lastfordonen, iger sin motsvarighet bland
vissa andra kommunikationsmedel. Salunda giller & sjofartens omrade, att
passagerarefartyg skola med titare mellantider #&n andra fartyg underga
periodiska besiktningar rérande sin sjovirdighet.

Vidare kan néimnas, att i nigra av de frimmande linder, varifran de sak-
kunniga inhimtat upplysningar rérande férhillandena & forevarande omrade,
finnas bestdimmelser, som &syfta en stringare kontroll 4 motorfordon fér
personbefordran &n & fordon for godsbefordran. I Schweiz &r silunda arlig
periodisk efterbesiktning foreskriven endast for yrkesmissiga motorfordon i
persontrafik. Periodisk efterbesiktning minst en ging varje halvar skall vidare
dga rum i Danmark betriffande motorfordon f6r yrkesmissig personbefordran
samt for sjuk-, ambulans- och redskapsvagnar. Nagon motsvarande besiktning
synes déremot icke vara féreskriven for 6vriga motorfordon. I Tjeckoslovakien
forefinnes periodiskt efterbesiktningstving endast for fordonen i yrkesmissig
persontrafik.

Vid sitt stindpunktstagande till nu forevarande friga hava de sakkunniga
vidare fist stort avseende vid den foreslagna utskningen av statspolisens trafik-
kontrollerande verksamhet, déri inbegripet tillsynen 4 motorfordonsbestandet.
Densamma kunde namligen enligt de sakkunniga beriknas komma att medféra
goda verkningar i friga om fordonsunderhallet samt vad betriiffar de yrkes-
missiga lastfordonen sigas utgéra en ersiittning f6r en slopad kontroll genom
efterbesiktning. Betriffande personfordonen hilla de sakkunniga emellertid
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fore, att statspolisens fordonstillsyn icke kan f& samma betydelse, endr det
miste anses angeldget, att statspolisens okade fordonstillsyn icke inriktas i
samma grad & dessa fordon som & lastfordonen. Ett uppstoppande vid flygande
kontroll av de forra fordonen och framforallt dem, som anvindas i regelbunden
trafik, skulle nimligen komma att i manga fall innebidra stora oligenheter for
fordonens passagerare samt bidraga till skapandet av ett mindre gott for-
hillande mellan statspolisen och allmdnheten. Vidare féreldge den faran, att
en motorforare, som t. ex. hade att framféra sitt fordon efter viss uppgjord
turlista eller vore stadd i bradskande &drende, litt frestades att genom hog
hastighet taga igen den vid fordonskontrollen forlorade tiden.

Atskilliga myndigheter hade, fortsitta de sakkunniga, i sina yttranden ver
kommunikationsdepartementets promemoria uttalat, att en utékad fordons-
tillsyn fran statspolisens sida icke lampligen kunde ersitta de periodiska efter-
besiktningarna. En besiktning, utévad & viigen av en, 1at vara i viss grad for
andamalet skolad statspolisman, kunde namligen enligt dessa myndigheter
icke anses jimbordig med en besiktning, utférd av en besiktningsman &
dennes stationsort. Det m4 vara sant, anfora hirtill de sakkunniga, att en be-
siktning av sistnimnda slag — &ven om den skulle vara timligen knapphéndig
och schablonmissig — kvalitativt sett kunde vara Overligsen statspolis-
mannens besiktning. A andra sidan innehélle den flygande besiktnings-
formen i motsats till den periodiska efterbesiktningen det for framtvingandet
av ett kontinuerligt fordonsunderhill synnerligen viktiga Overrasknings-
momentet. En flygande besiktning, utévad i sidan omfattning, att veder-
borande pa allvar méste rakna med densamma, kunde forvintas medfora, att
motorfordonen under hela &ret komme att hallas i ett ur trafiksikerhetssyn-
punkt relativt tillfredsstdllande skick. For lastfordonens del, betriffande vilka
besiktningen av angivna skil kunde goras mera effektiv &n i frdga om person-
fordonen, syntes den flygande kontrollen i stort sett ej komma att innebira
mindre garantier f6r fordonsparkens héillande vid tillfredsstillande niva &n det
nu tillimpade systemet.

Efter ett noggrant 6vervigande av de skil, som tala f6r och emot ett bibe-
hillande av det periodiska efterbesiktningstvinget, hava de sakkunniga stannat
for ett forslag, innebidrande att besiktningstvinget for nidrvarande bér bibe-
hillas endast f6r personfordon i yrkesmissig trafik.

Gentemot vad som invints ddrom, att statspoliserna 1 allménhet skulle vara
mindre lampliga att utéva fordonsinspektion, hava de sakkunniga som sin upp-
fattning framhallit, att en besiktning av detta slag 1 friga om ett fordons trafik-
sikerhet icke torde behova vara alltfor ingdende utan kunna inskrankas till
att avse de delar av fordonet, som dro av mer omedelbar betydelse for trafik-
sikerheten, nimligen bromsar, styrinrittning, belysningsanordningar samt
vissa viktigare bultar och dylikt. Enligt den tidigare omnimnda statistiken
fran Finland och Danmark intaga felen & bromsar och styrinrdttningar en
mycket framskjuten plats inom orsaksgruppen »motorfordonens beskaffenhet».

I detta sammanhang torde bora omnémnas, att linsstyrelsen i Malmohus lin
i sitt yttrande 6ver kommunikationsdepartementets promemoria anférde, bland

Bihang till riksdagens protokoll 1936. 1 saml. Nr 30 3436 2
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annat, att den ansige, att statspolisen vore eller litt nog kunde goras fullt
kompetent f6r en fordonsinspektion, sadan som foreslagits i promemorian.
Lansstyrelsen hade vid avgivandet av detta omdéme, enligt vad den uppgivit,
haft att bygga pa ett hos linsstyrelsen tillgiingligt material, nimligen rapporter
frin besiktningsmyndigheten i Malmé &ver den inspektion av fordonsbe-
stindet, vilken under ar 1934 verkstillts enligt den av linsstyrelsen uppgjorda
planen. Det hade visat sig, att de vid dessa besiktningar & motorfordonen be-
funna bristerna huvudsakligen hénfort sig till sadant, som kunde beddmas av
en rutinerad bilfdrare utan sarskild teknisk utbildning. Enligt linsstyrelsen
hade av de i rapporten avsedda, 840 undersckta fordonen 180 befunnits vara
behiftade med bristfilligheter enligt foljande uppstillning:

108 motorfordon fel & bromsar,

46 » » dels & bromsar och dels & styrinrittning, fjiderhingslen,
fjiderbultar, framfjidrar, hjullager, azeltappar, styr-
tappar, triangelstag, framhjul, framaxel,

1 » » dels & bromsar och dels & skyltar, backspeglar, stink-
skdrm, igenkinningsmarke, fotbrida,

5 » » & styrinrdttning,

1 » » dels & styrinriattning och dels & framfjider och fjader-
bultar,

1 » » dels & styrinrittning och dels & igenkdnningsmirke,

6 » » & koppling till slapvagn, rambalkar, framhjul, fjader-
hingslen, styrtappar samt

6 » » & skylt, backspeglar, ljudddmpare.

D4 jag hirefter 6vergér till de sakkunnigas behandling av besiktnin gs-
mdadnnens dvriga uppgifter, vill jag till en borjan erinra om att de
sakkunniga, sisom forut nimnts, i avsikt att erhélla en effektiv 6vervakning sa-
vil av vigtrafiken Gver huvud som betriffande motorfordonsbestindets be-
skaffenhet foreslagit, att statspolisens nuvarande personal samt utrustning med
motorfordon avsevirt skola 6kas. For att bliva 1 stdnd att utfora verklig fordons-
inspektion skulle statspoliserna dirjamte erhalla sirskild utbildning & det
motortekniska omradet. Vidare skulle statspolisernas nuvarande befogenheter
att stanna ett fordon samt undersdka detsamma #vensom i vissa fall férbjuda
dess anviindande utvidgas pd si sitt, att desamma bleve av samma omfattning
som de, som for nirvarande tillkomma besiktningsminnen vid utévande av
flygande besiktning. Med hansyn hirtill hava de sakkunniga ansett, att den
av besiktningsménnen efter sirskilt forordnande av linsstyrelse utdvade for-
donsinspektionen icke lingre vore erforderlig utan kunde avskaffas. D3 de
besiktningsmén, som f6r nirvarande forordnas utova ifrigavarande inspektion,
harfor dga uppbéra sirskild ersittning av statsverket, innebiir de sakkunnigas
forslag i forevarande avseende en besparing for statsverket.

De sakkunniga anfora i detta sammanhang:

Négra linsstyrelser hava i sina yttranden 6ver kommunikationsdeparte-
mentets promemoria hivdat den uppfattningen, att fordonsinspektionen och
den flygande besiktningen, vilka hade till féremsl uteslutande motorfordon
och deras beskaffenhet 1 tekniskt hiinseende, bast framjades, darest desamma

icke sammanblandades med statspolisens trafikkontrollerande funktioner,
som avsdge Overvakning av efterlevnaden av giillande foreskrifter for alla arter
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av trafik och trafikmedel. I allt fall borde fordonskontrollen utévas endast
av statspolisen 1 forening med besiktningsminnen. Med anledning hirav
vilja de sakkunniga till en borjan framhélla, att statspolisen redan nu torde
vara skyldig ingripa. d& densamma finner anledning antaga, att en person i
strid med gillande bestimmelser framfor ett motorfordon, som icke uppfyller
foreskrivna fordringar med avseende & sin beskaffenhet. Itt samarbete
mellan statspolisen och besiktningsmannen vid fordonsinspektionernas ut-
ovande forekommer pd vissa hall redan nu, och detta torde hava medfort goda
resultat. De sakkunniga finna det onskvirt, att sddant samarbete 1 gorligaste
mén jamval 1 fortsdttningen dger rum vid fordonsinspektionens utévande.
Emellertid torde av organisatoriska skil samt med hinsyn till statspolisens
och besiktningsmidnnens olikartade arbetsuppgifter i O6vrigt, nagot fort-
lopande obligatoriskt samarbete icke limpligen bora foreskrivas. Detta torde
ej heller {6r nu ifrigavarande dndamél vara erforderligt. De sakkunniga hava
1 stillet foreslagit visst samarbete mellan statspolisen och de foreslagna lins-
besiktningsminnen, for vilkas ndrmare uppgifter redogores lingre fram i sam-
band med besiktningsorganisationen. Berorda samarbete skulle bestd diri,
att linsbesiktningsminnen efter av respektive lidnsstyrelser godkind plan
skulle vid vissa tillfdllen medfdlja statspoliserna & deras patrulleringsfirder.
Hirigenom skulle linsbesiktningsménnen i viss omfattning kunna f6lja stats-
polisernas fordonskontroll samt genom anvisningar och rid &vensom rittelser
1 forekommande fall tillse, att fordonskontrollen utévades pa ett tillfreds-
stillande och limpligt sitt.

Den nuvarande flygande besiktningen, innebirande en befogenhet for be-
siktningsmannen att, nir han finner skil dirtill, underscka ett fordon, hava
de sakkunniga ansett alltjimt bora tillkomma besiktningsmannen. Det miste
nimligen, anfora de sakkunniga, anses vara ett allmint intresse, att besikt-
ningsmannen sisom varande i friga om motorfordonens beskaffenhet sarskilt
sakkunnig dr berittigad att, da han under sin verksamhet eller eljest patraffar
ett med uppenbara fel behiftat fordon, undersdka detsamma ur trafiksidker-
hetssynpunkt samt, direst forhéllandena si skulle pakalla, dga foreskriva efter-
syn eller 1 svara fall forbjuda fordonets anvindande tills vidare. Efter genom-
forandet av den ifragasatta omorganisationen av statspolisen torde emellertid
flygande besiktning genom besiktningsman behéva ifragakomma endast i ringa
omfattning. Det nu utgiende fasta arvodet av 300 kronor arligen for den
flygande besiktningen hava de sakkunniga dérfor ansett icke lingre bora utga.

Betriffande den nuvarande, av vissa besiktningsmin efter linsstyrelsens
forordnande mot sarskilt arvode utévade korskoletillsynen hava de sakkunniga
foreslagit vissa dndringar. Hirom hava de sakkunniga anfort:

Det syntes de sakkunniga otvivelaktigt, att ett allmint intresse forefunnes,
att korkortsaspiranterna bibringades bista mojliga kunskaper. Enligt vad de
sakkunniga inhimtat av, bland annat, besiktningsménnens for ar 1934 avlim-
nade verksamhetsberittelser, hade det visat sig, att korskoleelever vid avlig-
gande av korkortsprov i det overvigande antalet fall dgt bittre kunskaper an
de icke korskoleutbildade. Korskolorna finge med hidnsyn till nimnda for
hallande anses fylla en icke oviktig uppgift. Ifragasittas kunde emellertid,
om icke den nuvarande korskoletillsynen 1 form av besiktningsmannens besck
vid skolorna saknade storre virde for uppritthallande av skolornas kvalitativa
nivd. Hurnvida i allt fall férdelarna av en dylik inspektion kunde anses mot
svara besviret och kostnaderna for densamma, syntes de sakkunniga tvivel-
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aktigt. Fran besiktningsmannens sida syntes en effektiv kontroll éver kor-
skolorna kunna utévas utan sirskilda inspektioner. Av kunskaperna hos
eleverna fran en viss korskola torde besiktningsmannen vanligen kunna bilda
sig en relativt god uppfattning om det sitt, varpid skolans undervisning be-
dreves. D& eleven vid provets avliggande i allmanhet torde &tf6ljas av kor-
skolans ldrare, kunde besiktningsmannen, darest han funne skal dirtill, till
liraren framfora sina anmirkningar eller gora papekanden f6r vinnande av
rittelser i erforderliga hinseenden. P& grund av att sjilva korprovet vanligen
foretoges med korskolans egna fordon, bleve slutligen besiktningsmannen i
tillfdlle att tid efter annan undersoka, huruvida dessa vore for sitt dndamal
limpliga. Skulle besiktningsmannens anmérkningar och pipekanden icke med-
fora avsett resulfat, dterstode alltid den utvigen att anmila forhallandet till
linsstyrelsen, som, direst den funne skil dirtill, kunde vidtaga erforderliga
atgirder.

Med hinsyn till vad sidlunda anforts anse de sakkunniga en korskole-
tillsyn s& anordnad, som hir angivits, i flertalet fall vara tillrdcklig. D& nigra
inspektioner av sjilva korskolorna, direst sirskilda skil dartill icke foreligga,
siledes icke skulle behova ske, hava de sakkunniga ansett, att tillsynen i sam-
band med avliggandet av korkortsproven bor ingd i besiktningsméannens all-
minna uppgifter samt icke vara foérenad med sirskilt arvode.

Vad slutligen angér 6vriga, besiktningsménnen f6r nirvarande avilande upp-
gifter hava de sakkunniga icke funnit skil foresld nigra dndringar.

Jag Overgir hirefter till en redogorelse for de hérda myndigheternas in-
stallning till nu behandlade sporsmal.

Betriffande frigan om en skéarpt trafik6vervakning har, med hinsyn
till att i kommunikationsdepartementets promemoria forutsattes, att en ut-
okad tillsyn & motorfordonsbestindet genom statspolisen skulle ersitta de
periodiska efterbesiktningarna, flertalet myndigheter i sina yttranden Gver
promemorian icke nirmare ingitt pd sporsmilet om en skirpt trafikover-
vakning frin statspolisens sida oberoende av frigan, huruvida de periodiska
efterbesiktningarna bibehallas eller ej.

Av de horda myndigheternas yttranden har emellertid inhdmtats f6ljande:

Linsstyrelsen ¢ Stockholms ldn, som avstyrkte de periodiska efterbesikt-
ningarnas avskaffande, anférde, att besiktningsméinnen i linet uttalat sin
tillfredsstdllelse med det samarbete, de haft med statspolisen. Det vore
givetvis av virde fér dem att #ven i fortsittningen kunna parikna ett verk-
samt stod av statspolisen. Det pipekade behovet av en skarp fordonskon-
troll torde littats tillgodoses genom ett intimt samarbete mellan besiktnings-
min och statspolis. Den av statspolisen pé egen hand utévade kontrollen
kunde betecknas som en flygande Eesiktning och hade otvivelaktigt varit av
utomordentlig nytta.

Ldnsstyrelsen v Uppsala lin fann icke nigot att erinra mot en utbyggnad
av den flygande kontrollen och densammas omhéinderhavande av statspolisen,
endr denna kontroll, som visat sig vara av stor betydelse, icke kunnat dit-
tills utévas i Onskvird utstrickning.

Lénsstyrelsen i Ostergotlands lin ansdg okning av statspolisens numerir
och fordonsbestind lamplig och 6nskvird aven om overflyttningen av fordons-
kontrollen fr&n besiktningsminnen till statspolisen, sisom linsstyrelsen fore-
sloge, begrinsades till att avse de yrkesmissiga lastbilarna.
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Lansstyrelsen © Varmlands ldn ansig, att limpliga atgirder for en forbitt-
rad trafikkontroll borde vidtagas och att statspolisen borde beredas mojlig-
het att i storre utstrickning in dittills medverka vid denna kontroll.

Betriffande de sakkunnigas foérordande av att forsta besiktning och
typbesiktning alltjimt borde bibehallas, hava myndigheterna icke funnit
anledning till erinran.

I de yttranden, som avgivos dver det i promemorian framlagda forslaget
om avskaffande av de periodiska efterbesiktningarna for sivil yrkes-
missiga person- som lastbilar, voro meningarna diremot i hig grad delade
i friga om forslagets limplighet. Frin oGverstithallarimbetet och atta lins-
styrelsers sida motte silunda forslaget icke nigra allvarligare inviindningar
medan dter foljande linsstyrelser helt avstyrkte forslaget eller starkt ifriga-
satte dess limplighet, niimligen linsstyrelserna i Stockholms, Uppsala, Got-
lands, Blekinge, Kristianstads, Hallands, Goteborgs och Bohus, Alvsborgs,
Skaraborgs, Virmlands, Vistmanlands, Kopparbergs och Givleborgs lin.
Frin nagra myndigheters sida tillstyrktes forslaget savitt avsig ettdera
slaget av yrkesmissiga motorfordon.

Till belysande av de olika skil, som &beropades av forutnimnda tretton
linsstyrelser, ma hir anféras det huvudsakliga innehallet i nigra av de av-
givna yttrandena.

Liinsstyrelsen i Uppsala lin ansig det vara ett stort allmint intresse, att
alla motorfordon i yrkesmissig trafik underkastades en, si lingt omstindig-
heterna det medgive, betryggande kontroll. Man kunde med skil ifriga-
siitta, huruvida en flygande kontroll, lagd i hinderna pi statspolisen, vore
agnad att pa ett tillfredsstillunde siitt tillgodose det foreliggande besikt-
ningsbehovet. En periodvis iterkommande efterbesiktning, utford av en be-
siktningsman med ofta méingérig erfarenhet pd omridet och stor fortrogenhet
med fordonsbestindet inom sitt tjinstgoringsdistrikt, vore sikerligen av
storre virde an en flygande kontroll av den successivt fornyade statspolis-
kiren. vilken givetvis icke kunde iga besiktningsmannens lokalkinnedom
samt ej heller kunde antagas annat an i undantagsfall dga samma tekniska
utbildning ps omridet som besiktningsmannen. Promemorians forslag skulle
troligen medfora, att manga fordon 1 yrkesmissig trafik dirjimte komme att
helt undgi den fornyade grundliga undersékning, som avsiiges med efter-
besiktningen.

Liinsstyrelsen ¢ Kristianstads lin fann efterbesiktningarna av fordon i
yrkesmiissig trafik vara av stor betydelse med hiinsyn till passagerarnas
sikerhet. DA dessa icke vore i tillfille att kontrollera det fordons trafik-
sikerhet, som de avsage att anviinda, borde de kunna forlita sig pa den till-
syn, som utévades av myndigheterna. Om avgiften for efterbesiktningen
ansiges betungande, kunde densamma négot siinkas.

Ldnsstyrelsen ¢ Hallands lin ansig — i motsats till vad i promemorian ut-
talats — att fordonsunderhillet kunde forviintas bliva eftersatt vid ett bort-
tagande av de periodiska efterbesiktningarna. Uttalanden av besiktnings-
minnen inom lanet hade givit tydliga bevis for det stora gagnet av efter-
besiktningen, icke si mycket pd grung av de vid besiktningen befunna felen
och framstillda anmirkningarna som fastmer av den orsak, att de till efter-
besiktning uppvisade fordonen i stor omfattning visat sig vara si gott som
direkt komna frin reparationsverkstad, dir de blivit omsedda. Hade icke
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efterbesiktningsskyldigheten forelegat, hade sannolikt den allminna Sver-
synen uteblivit och fordonsiigaren tagit risken att fortfara med trafiken i
hopp att lyckas undgi en mera tillfillig och oberiiknelig inspektion.

Ldnsstyrelsen © Alvsborgs lin anforde, att, direst motivet for ett efterbesikt-
ningstving vore hdojandet av trafiksiikerheten i forhallande till tredje man,
konsekvenserna fordrade, att jimvil de privata motorfordonen bleve féremal
for samma eftersyn som de yrkesmissiga. Di emellertid lika behandling av
de bida slagen av fordon icke krivdes, syntes pitagligt, att orsaken till efter-
besiktningstvanget betriffande de yrkesmissiga vore nigot annat iin skyddet
for andra viigfarandes siikerhet. Nir kraftigare dtgirder salunda vidtoges
mot de yrkesmissiga fordonen i jimforelse med de privata, syntes det lins-
styrelsen patagligt, att detta forestavades av en oOnskan att bereda okad
trafiksiikerhet at dem, som anviinde ett i 6vrigt sa reglerat kommunikations-
medel som den yrkesmiissiga bilismen. De diremot, som begagnade egna
fordon, finge i viss utstriickning bira sin egen risk. Betriffande olika slag
av_yrkessmiissiga fordon, kunde négon principiell skillnad ej gioras mellan
sidana, it vilka allminheten anfortrodde sig personligen, och dem, &t vilka
anfortroddes transport av egendom.

Tvé linsstyrelser samt viig- och vattenbyggnadsstyrelsen ansigo sig kunna
bitrida forslaget sivitt avsige lastbilar i yrkesmiissig trafik.

Sélunda uttalade ldnsstyrelsen ¢ Ostergitlands lin, att det i promemorian
foreslagna sittet for fordonsinspektionens anordnande komme att i si métto
oka inspektionens effektivitet, att inspektionen genom statspolisen — iiven
om densamma, sisom man maste forutsitta, handhades med tillbérlig ur-
skillning till och hiinsyn mot trafikanterna — komme att omfatta ett visent-
ligt storre antal fordon dn det, som kunde kontrollbesiktigas av besiktnings-
minnen. Blotta tillvaron av denna polisinspektion torde komma att stimulera
intresset hos fordonsigare att halla sina fordon i gott stind. Emellertid
torde 1 fraga om framforallt fordon i yrkesmiissig trafik for personbefordran
bora uppstiillas speciella krav & fordonens hallande i trafikdugligt skick med
hiinsyn till de personer, som anlitade fordonen. Den omstindigheten, att
yrkesmissig personbefordran finge utovas forst efter sirskilt av offentlig
myndighet meddelat tillstind, stillde vissa krav 4 det allm#inna i form av
garantier mot tillhandahillande i den medgivna trafiken av fordon, som
kunde medféra fara fGr passagerares personliga sikerhet. D& med hinsyn
hiirtill den av statspolisen avsedda, utokade fordonskontrollen under patrul-
leringsfirder icke kunde helt onédiggora forbersrda sirskilda kontroll 4 de
yrkesmissiga personfordonen, kunde linsstyrelsen icke fororda borttagandet
av efterbesiktningarna sévitt anginge nu namnda fordon.

Liénsstyrelsen ¢ Jonkopings lan ansdg att, direst 6ver huvud indring i
gillande bestimmelser om efterbesiktning borde ske, iindringen borde ha
avseende endast 4 lastautomobilerna i yrkesmiissig trafik.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anforde, bland annat, att den fordonstill-
syn, som statspolisen enligt forslaget skulle komma att utova, givetvis komme
att omfatta dven personautomobiler i yrkesmissig trafik men att enligt sty-
relsens uppfattning det icke vore tillridligt att for den skull borttaga efter-
besiktningen genom besiktningsmiinnen fér sidana personautomobiler. Av
naturliga skil kunde nimligen statspolisens kontroll av fordonen ute i tra-
fiken icke bliva lika noggrann eller av samma art, som besiktningsmiinnens
undersckning vid fordonens uppvisande. Aven om kontrollen foretoges be-
tydligt oftare, torde den dock icke sisom siikerhetsitgird kunna motsvara
efterbesiktningen.
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For den trafikerande allminheten vore dirjimte en kontrollform, som for-
utsatte en undersékning av fordonen under trafik, mindre tilltalande. Vare
sig kontrollen skedde under passagerarnas fird med fordonet eller under
deras vantan pa ett bestillt fordon, miste man forutsitta, att avsevirda
oligenheter kunde uppkomma pi grund av fordonskontrollens férliggande
ute pa vigen. Ur ren trafiksikerhetssynpunkt kunde éven den oligenheten
bora beaktas, att bilforaren méiste frestas att taga igen den forsummade tiden
genom Okad hastighet under den aterstiende delen av firden. Statspolisens
fordonstillsyn borde givetvis omfatta dven den yrkesmissiga persontrafiken
i sddana fall, diir statspolisens ingripande kunde antagas erforderligt, men
den statliga kontrollen syntes i savil den trafikerande allminhetens som
yrkesutvarnas intresse bora i mojligaste man koncentreras till den inspek-
tionsform, som den nuvarande efterbesiktningen representerade.

Vad styrelsen silunda anfort gillde i forsta rummet den del av den yrkes-
missiga trafiken, som avsige personbefordran. Vad den yrkesmiissiga trafiken
for godsbefordran betriffade, torde det bora bemirkas, att denna trafik dnnu
bedreves under former, vilka i flera avseenden gjorde den olikartad mot-
svarande trafik medelst andra kommunikationsmedel. Det gods, som all-
minheten anfértrodde &t den yrkesmiissiga lastbilstrafiken, vore dirjimte i
stor utstriickning av sddan art — exempelvis timmer och grus — att allmén-
heten icke torde behdva kriva nigon statlig garanti for fordonens limplighet
och tillf6rlitlighet. Skulle diremot lastbilstrafiken omorganiseras pa sidant
sitt, att tillstind till densammas utférande limnades endast till ett fital
foretagare, syntes en statlig fordonskontroll nédvindig dven pé detta om-
rade. Under nu riddande forhdllanden syntes emellertid knappast nigra mera
viagande skil tala mot att i kontrollhiinseende gora den yrkesmissiga last-
bilstrafikens fordon likstillda med de fordon, som anviindes for den enskilda
lastbilstrafiken, varigenom den periodiska efterbesiktningen av lastautomo-
bilerna skulle bortfalla.

En annan uppfattning har kommit till synes i yttrandet av ldnsstyrelsen
¢ Norrbottens lin, som stillt sig synnerligen tveksam till forslaget att av-
skaffa efterbesiktningarna, sivitt avser lastbilar i yrkesmissig trafik. Enligt
linsstyrelsen hade erfarenheten nimligen visat, att lastbilarna i Norrland
pa grund av ogynnsamma klimatiska och andra forhillanden forbrukades
betydligt fortare #n i sydligare delar av landet. Dirjimte férekomme ofta,
att dessa fordon ombyggdes i sidan omfattning, att anteckning dirom borde
ske i automobilregistret. Att konstatera, huruvida sidan ombyggnad skett,
torde falla sig litt for en besiktningsman vid en efterbesiktning men dér-
emot ytterst sillan lata sig gora vid en av statspolisen foretagen flygande
besiktning.

I samband med besvarandet av remissen rorande de sakkunnigas forslag
till besiktningsorganisation har en del av myndigheterna uttalat sig jimvil
om forslaget rérande efterbesiktningarnas avskaffande for de yrkesmiissiga
lastbilarna. Myndigheterna hava dérvid i huvudsak vidhallit vad de tidigare
anfort i frigan. Liinsstyrelsen i Kalmar lin, som forut icke haft nigot att
erinra, har dock nu uttalat, att nagot vigande skil for avskaffande av efter-
besiktning & lastautomobiler i yrkesmissig trafik ej anforts.

Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn har anfort bland annat:

I likhet med flera andra linsstyrelser hade linsstyrelsen bestimt avstyrkt
det i kommunikationsdepartementets promemoria framlagda forslaget. Denna
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stindpunkt méste linsstyrelsen fortfarande vidhalla. De viigande synpunkter,
som de sakkunniga anfért for bibehillande av periodisk efterbesiktning &
fordon i yrkesmiissig trafik, gjorde sig efter linsstyrelsens mening gillande
ej blott for person- utan ocksi for lastfordon. "Att gora skillnad mellan
dessa béda kategorier funne linsstyrelsen principiellt icke hallbart; for bada
gillde i lika métt att myndigheternas godkinnande av fordonet for yrkes-
miissig trafik uppfattades som en garanti fér att det »befinner sig i ett for
trafiken limpligt skick»; att denna garanti i ena fallet gillde trygghet for
trafikanters personer, i andra fallet for deras egendom, betydde icke, att
garantin i senare fallet vore umbirlig.

Ldnsstyrelsen < Vistmanlands lin har i frigan uttalat foljande:

Med forslaget om o6kad fordonstillsyn fran statspolisens sida hade man
trott sig kunna périkna, att ett relativt stort antal fordon skulle bliva fére-
mil for eftersyn infér besiktningsmannen. Dessa forhoppningar torde nog
komma att visa sig vilgrundade

Med denna friga sammanhingde emellertid en annan, betriffande vilkens
16sning enligt forslaget linsstyrelsen stillde sig synnerligen tveksam. Lins-
styrelsen avsige hirmed slopandet av den periodiska efterbesiktningen for
lastautomobiler i yrkesmissig trafik och denuas ersittande med den flygande
besiktningen genom stutspolisen. Med det nuvarande systemet hade man
en garantl for att varje sidan automobil itminstone en ging om iret bleve
foremal for grundlig eftersyn. I och med inférandet av det foreslagna
systemet bortfolle denna garanti betriffande de fordon, som aldrig av stats-
polisen patriffades. I vilken utstrickning detta komme att ske undandroge
sig givetvis varje som helst bedomande, men enbart mdojligheten, att vissa
fordon kunde undslippa sidan eftersyn, torde vara ignad att vicka betink-
ligheter rorande det féreslagna systemets limplighet. Avsikten att genom
det i statspolisens Gkade fordonsinspektion liggande hotet gentemot fordons-
dgarna tvinga dessa att stindigt hava fordonmen i gott skick torde i allt
fall vinnas, di den flygande besiktningen genom statspolisen borde utdvas
1 samma utstrickning, aven i fall den periodiska eftersynen bibeholles.

Departements-  Innan jag ingir pi frigan om reformering av automobilbesiktningsvisen-
chefon. Qet, vill jag till en borjan uttala min anslutning i huvudsak till vad de sak-
kunniga anfért rorande behovet av en effektivare 6vervakning av vig-
trafiken. Den betinkliga utvecklingen under senare ar i friga om trafik-
olyckornas antal nodvindiggor effektiva dtgiirder for okad trygghet till liv

och egendom. Flertalet av dessa olyckor orsakas, sisom de sakkunniga pa-

visat, av vdrdsloshet eller oforsiktighet vid framférandet av motorfordon.

Aven om olyckornas antal i viss utstrickning torde kunna nedbringas genom

en rationellt anlagd propaganda for okad trafikkultur, nédgas man dock

befara, att det alltjimt kommer att finnas ett icke obetydligt antal personer,

vilka icke lita sig i nimnvird grad piverkas av en upplysningsverksamhet

av nu angivet slag. Dessa utgora for den allminna trafiksikerheten den
allvarligaste faran, och betriffande dem torde det vara oundgingligen nod-

vindigt att vidtaga sidana atgirder, att de pi allvar méste rikna med att

ett Overtridande av de ur trafiksikerhetssynpunkt uppstillda féreskrifterna

kan foranleda ett ingripande frin samhallets sida. Samhillets mojligheter

till dylikt ingripande hava emellertid icke ékats i en omfattning, svarande
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mot den hastiga utveckling, som viigtrafiken under senare ar undergitt och
alltjimt undergr. Genom statspolisorganisationens inrittande forbittrades
visserligen mojligheterna att utéva tillsyn over efterlevandet av gallande be-
stimmelser, men till f5ljd av bland annat de mangskiftande uppgifter, som
vid sidan av trafikdvervakningen Aaligga statspolisen, torde denna forstirk-
ning av Overvakningen icke hava varit tillricklig, ndgot som ocksd fram-
hallits av savil flera linsstyrelser som statspolisintendenten. D4 erfaren-
heterna fran de &r, under vilka statspolisen varit i verksamhet, giva vid
handen, att densamma limpar sig vil for nu ifrigavarande uppgifter, finner
jag, i likhet med de sakkunniga, den silunda behovliga ytterligare forstirk-
ningen av trafikévervakningen limpligen béra dstadkommas genom en ut-
6kning av ordningsstatspolisens personal och utrustning.

Till frigan om omfattningen av denna utokning dterkommer jag senare.

Med hiinsyn till behovet och vikten av att dstudkomma Gkad trafikséikerhet
anser jag sporsmilet om en utvidgad dvervakning av trafiken icke nédvindigtvis
béra sammankopplas med frigan, huruvida besiktningsminnen béra helt bibe-
hallas vid sina nuvarande uppgifter eller ej. Oberoende av i vilken riktning
sistnimnda fraga avgores torde niimligen nu ifrégavarande forslag till skirpning
av trafikovervakningen bora genomforas. D4, sisom de sakkunniga fram-
hallit, en kontroll & motorfordonsbestindet nira unsluter sig till den all-
minna trafikdvervakningen och dirfor limpligen bade kan och bor i viss
omfattning utévas i samband med denna, kommer emellertid en skirpt
pvervakning att fi viss betydelse for bedomandet av den friga, jag nu gar
att behandla, namligen huruvida en inskriankning av besiktningsméin-
nens uppgifter kan vara pi sin plats.

Sisom de sakkunniga framhallit, torde den forsta besiktningen, déari
inbegripen typbesiktningen, icke kunna tillmitas alltfér stor betydelse
ur trafiksikerhetssynpunkt. Pi grund hirav torde med visst fog kunna
ifrigasittas, huruvida denna besiktningsform bor bibehdllas i det nya Gver-
vakningssystemet. Med hinsyn bland annat till ifrdgavarande besiktnings
betydelse for motorfordonens registrering vill jag emellertid i likhet med de
sakkunniga tillstyrka att si tills vidare blir fallet.

I friga om de periodiska efterbesiktningarna innebir de sakkunnigas
forslag, att denna besiktningsform bor bibehillas endast for de yrkesmissiga
personfordonen. Meningarna om nyttan av dessa besiktningar hava bland
de horda myndigheterna varit i hog grad delade. Bland de skil, som tala
for ett avskaffande av ifrgavarande besiktningar, har framhillits, att de-
gsamma icke skulle innebira nigon garanti for att fordonen under tiden
mellan tva besiktningar holles i foreskrivet skick. Redan en kort tid efter
skedd besiktning kunde nimligen fel uppstd 4 de vid besiktningen under-
sokta delarna av fordonet. Sirskilt lastbilarna vore pi grund av de stora
pafrestningar, for vilka de ofta utsattes, i behov av en stindig Gversyn,
oavsett huruvida en periodisk efterbesiktning ligde rum. Vidare har ifriga-
satts, huruvida nigon sidan principiell skillnad forelige mellan yrkesfordon
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och privata fordon, som kunde motivera, att, sisom nu ar fallet, endast de
sistnimnda dro befriade frin efterbesiktningstving.

A andra sidan har till stod for besiktningarnas bibehallande bland annat
gjorts gillande, att de medférde den stora fordelen, att fordonen dtminstone
en ging irligen underginge en noggrann eftersyn. Det kunde niimligen an-
tagas, att ett relativt stort antal fordon kort innan de uppvisades for be-
siktningsmannen finge undergi justering eller reparation & verkstad. Efter-
besiktningarnas betydelse finge dirfor icke bedémas endast med hinsyn till
de vid besiktningstillfillena upptickta felen och framstillda anmirkningarna.

For egen del vill jag till en bérjan uttala, att det synes, som om bety-
delsen av frigan om efterbesiktningarnas bibehallande eller avskaffande fran
dtskilliga hall i icke ringa man Gverdrivits.

Flertalet av de synpunkter, som framforts for och emot ett bibehsllande
av efterbesiktningarna, kom tillsynes jimvil vid forarbetena till 1928 ars
motorfordonsférordning, vilken i motsats till tidigare forordning i imnet ej
upptog periodisk efterbesiktning fér privata motorfordon. Silunda ansigs
P& méinga hall, att ett befriande av sistnimnda fordon fran efterbesiktnings-
tvinget kunde forvintas medféra allvarliga faror ur trafiksikerhetssynpunkt.
Savitt erfarenheten hittills visat torde emellertid farh&gorna icke hava
besannats. Det torde nimligen icke kunna pévisas, att de privata fordo-
nens underhill efter besiktningstvingets avskaffande blivit eftersatt i storre
utstrickning dn tidigare. Jag vill i detta sammanhang erinra om de av de
sakkunniga framlagda statistiska uppgifterna rérande orsakerna till olyckor
vid framforande av motorfordon. Saivil for Sveriges som f6r Danmarks och
Finlands vidkommande intager hiri orsaksgruppen »motorfordonens beskaf-
fenhet» en relativt obetydlig plats bland olika orsaksgrupper till olyckor.
I Sverige utgjorde nimnda andel, enligt vad statistiken for forsta halvaret
1935 utvisar, endast 3.2 procent av samtliga de motorolyckor, som anmilts
till polismyndigheterna. Detta férhallande, sammanstillt med att i runt tal
85 procent av hela motorfordonsbestindet icke efterbesiktigas, synes utvisa,
att man, sisom jag férut framhillit, icke torde béra tillmita nu avhandlade
friga alltfor stor betydelse.

I likhet med de sakkunniga anser jag, att ur allmin trafiksikerhetssyn-
punkt skil nippeligen foreligger att gora principiell skillnad mellan de
privata och i yrkesmissig trafik anvinda fordon. D& ett aterinférande av en
foreskrift om periodisk efterbesiktning for de privata fordonen icke synes bora
ifrdgasittas, vore, direst hiinsyn toges enbart till f6renimnda synpunkt, givet-
vis konsekvensen hirav, att jimvil fordon i yrkesmiissig trafik befriades
fran efterbesiktning. De sakkunniga hava emellertid framhallit, att ur
andra synpunkter en efterbesiktning kunde anses motiverad for sistnimnda
slag av fordon. Den allminhet, som begagnade sig av dessa fordon,
kunde namligen, med hinsyn till att yrkesmissig trafik finge utévas endast
efter tillstind av vederbérlig myndighet och med av denna godkinda fordon,
med visst fog uppstilla sirskilda krav pa att fordonen vore i sidant skick,
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att deras begagnande under normala forhéllanden icke skulle behova med-
fora fara for trafikantens person eller egendom. Nimnda synpunkt bava de
sakkunniga funnit iga sirskild tillimpning i friga om personbilar. For-
denskull har férordats, att dessa alltjimt borde efterbesiktigas en ging om
aret. D& diremot i friga om lastfordon samma garantier fran offentlig myn-
dighets sida knappast syntes erforderliga, hava de sakkunniga ansett last-
fordonen kunna befrias frin efterbesiktningstvinget.

Betriffande sistnimnda fordon anser jag mig kunna utan storre tvekan
dela de sakkunnigas uppfattning, i synnerhet som jag i likhet med dem
forutsitter, att den i statspolisens utokade trafikovervakning ingdende for-
donskontrollen icke minst kommer att inriktas pi att tillse, att ifrdgavarande
slag av fordon uppfylla uppstillda foreskrifter i trafiksikerhetshinseende.
Med hiinsyn till detta férhallande kan nimnda Gvervakning sigas innebéira
en ersittning fér den slopade kontrollen i form av efterbesiktning. Jag vill
i detta sammanhang forutskicka, att jag lika med de sakkunniga kommer att
foresls, att statspolisen erhaller utbildning i motorfordonskéinnedom dvensom
utrustas med samma befogenheter i friga om motorfordonstillsyn, som fér
niirvarande tillkomma besiktningsminnen. Aven om det m&jligen kan ifriga-
sittas, om en flygande kontroll frin statspolisens sida i alla hinseenden kan
ersitta den periodiska efterbesiktningen, torde likvil en dylik kontroll, ritt
utovad av en dartill skolad statspoliskdr, utgéra en fullt tillriicklig ersatt-
ning for den periodiska efterbesiktningen sivitt avser lastbilar i yrkesmissig
trafik. Skulle det mot formodan visa sig, att underhallet av lastbilarna efter
ifragavarande besiktningars avskaffande kommer att eftersittas i sidan grad,
att detta inverkar menligt pd trafiksikerheten eller medfér andra oligen-
heter, synes frigan om en aterging till nu gillande bestammelser bora upp-
tagas till provning.

Vidkommande hirefter frigan om de yrkesméssigt begagnade personfor-
donen torde mot den av de sakkunniga framforda synpunkten, att sirskilda
krav bora uppstillas i friga om dessa fordons trafiksikerhet, nigon invind
ning icke kunna goras. A andra sidan synes det emellertid bora erinras
om att ej heller anspriket 4 6vriga fordons och siirskilt andra personfordons
trafiksikerhet bor fi eftersittas. P4 grund av den enligt min mening relativt
obetydliga gradskillnad, som féreligger mellan kraven i nu forevarande av-
seenden. och med hinsyn till att fordonséigarna av méinga skil i allminhet
torde hava intresse av att oberoende av efterbesiktning halla sina fordon i
foreskrivet skick, synes det tveksamt, huruvida personfordon i yrkesmissig
trafik bora i overvakningshiinseende stillas i en séirklass. DA, av skil som de
sakkunniga framhallit, statspolisens utokade trafikGvervakning icke limpligen
kan fi samma betydelse for personfordonen som for lastfordonen, och di
itskilliga av de horda myndigheterna visat sig hysa sirskilt starka betink-
ligheter mot efterbesiktningarnas slopande for personfordonens vidkommande,
har jag emellertid pA denna punkt icke velat gi emot de sakkunnigas for-
slag. Jag forordar alltsa, att efterbesiktningstvinget fér personmotorfordon
i yrkesmissig trafik tills vidare bibehilles.
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I friga om besiktningsménnens évriga uppgifter hava de sakkunniga
foreslagit vissa mindre #ndringar. Salunda skulle den form av s. k. flygande
besiktning, som besiktningsman ir skyldig utfora efter dirom av linsstyrelsen
meddelat sirskilt uppdrag och enligt av linsstyrelsen faststilld plan, ersittas
av flygande besiktning, utévad av statspolisen. Pa av de sakkunniga anforda
skil finner &ven jag denna tillsyn ej lingre behova ingd i bestktningsméin-
nens uppgifter. D4 besiktningsminnen, sdsom tidigare nimnts, for ifriga-
varande fordonsinspektion iga uppbira sirskild ersittning, skulle forslaget
hirutinnan innebira en besparing for statsverket.

Besiktningsminnens allménna befogenhet att utéva flygande besiktning,
d. v. s, niir de finna skil dirtill, undersoka tillfilligtvis antriffade motorfordon,
hava de sakkunniga diremot ansett alltjimt bora bibehéllas. Med hiinsyn till
att efter ett genomforande av den foreslagna utékningen av statspolisen ut-
ovandet av nimnda befogenhet torde ifrigakomma endast i mindre utstriick-
ning har emellertid det fér besiktningen nu utgiende arliga fasta arvodet
av 300 kronor ansetts icke lingre motiverat. Mot de sakkunnigas forslag
hirutinnan har jag icke funnit nigot att erinra.

De sakkunniga hava vidare ansett kérskoleinspektionen kunna férenklas
genom inskrinkning av skyldigheten fér besiktningsminnen att beséka sko-
lorna till de fall, d& sirskilda skal dartill foreligga. Till vad de sakkunniga
hirutinnan anfort vill jag helt ansluta mig. Sirskilt arvode skulle silunda
icke behova utgd f6r denna inspektion, som i stillet bor tillhora besiktnings-
minnens allménna uppgifter.

Vad slutligen angir besiktningsminnens ovriga, nu icke sirskilt behand-
lade uppgifter, anser jag i likhet med de sakkunniga nigra indringar darut-
innan icke for nirvarande erforderliga utéver dem, som foéranledas av for-
slaget om inrittande av linsbesiktningsmannatjinster. For detta forslag
kommer redogérelse att limnas lingre fram.

Forslag till vissa indringar i besiktningsorganisationen.

Ehuru de indringar i besiktningsorganisationen, som av de sakkunniga
foreslagits i samband med den férordade inskrinkningen av besiktnings-
minnens nuvarande aligganden, i huvudsak beréra forhallanden, som det
ankommer p& Kungl. Maj:t allena att i administrativ ordning reglera, synes
det mig limpligt att i detta sammanhang limna en sammanfattande redo-
gorelse for forslaget dven i demna del for att dirigenom sitta riksdagen
i tillfille att beddma de foreslagna indringarna i bilbesiktningsviisendet jim-
vil mot bakgrunden av de ifrigasatta indringarna i organisationen. Jag
kommer i Overensstimmelse hirmed att beréra jimvil de horda myndig-
heternas yttranden i hithérande frigor évensom att angiva min egen install-
ning till desamma.

De sakkunniga upptaga i detta sammanhang till en bérjan frigan om
besiktningsmannakarens rekrytering och anféra dirvid inledningsvis, att med
hinsyn till den hastiga utveckling i tekniskt hiinseende, som motorfordonen
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under senare &r undergitt och alltjimt underginge, #vensom méngfalden av
sins emellan skilda typer av motorfordon, det vore angeliget, att till besikt-
ningsmin utsiges endast personer, som vore i besittning av goda tekniska
insikter rorande motorfordon.

I anslutning hirtill hava de sakkunniga vidare anfort:

De indringar i besiktningsminnens arbetsuppgifter, som de sakkunniga
foreslagit, medféra icke, att mindre ansprik bora stillas pid besiktnings-
minnens tekniska kunskaper och erfarenhet. Enligt de sakkunnigas mening
torde indringarna snarare bora medfora okade ansprik. Genom det relativt
stora antal foreligganden till eftersyn, som kan forvintas bliva en foljd av
statspolisens utdkade fordonsinspektion, komma nimligen besiktningsmén-
nens undersSkningar av fordon att i hogre grad &n nu ar fallet omfatta sé-
dana, som #ro i daligt skick och vilkas bedémande i manga fall torde er-
fordra sirskild teknisk erfarenhet. Hirtill kommer, att minga av besikt-
ningsmiinnen avses skola tjinstgora sisom lirare it statspoliserna vid dessas
utbildning fér tillsynen & motorfordonen. Att av besiktningsméannen utover
den tekniska erfarenheten dirjimte bor krivas, att de besitta erforderlig an-
svarskiinsla och samvetsgrannhet for besiktningsarbetets behoriga fullgo-
rande, anse de sakkunniga icke behova nirmare motiveras.

De sakkunniga hava hirefter uttalat, att den nuvarande besiktningsmanna-
karen finge anses i stort sett hava hittills vdl motsvarat de ansprik, som de
sakkunniga silunda angivit. For att alltjamt kunna bibehilla kiren vid en
hog niva vore det enligt de sakkunniga emellertid av vikt, bland annat, att
besiktningsmannatjinsterna i storsta utstrickning anordnades si, att de ut-
gjorde en huvudsyssla for sina innehavare. Tjinsterna borde silunda helst
bereda innehavaren full sysselsittning samt dirjimte vara forenade med
skiliga 16neforméner.

I fréga om de till besiktningsménnen for nirvarande utgiende 16neforma-
nerna hava de sakkunniga funnit desamma, savitt friga vore om besiktnings-
min med relativt hég uppbérd, vara vil formanliga vid en jimforelse med
de l6neforméaner, som i allminhet tillkomme innehavare av relativt hogt
kvalificerade tjinster. De sakkunniga hade dérvid, anfoéra de vidare, icke
forbisett, att vid bedomandet av skiligheten av besiktningsminnens lone-
formaner hinsyn borde tagas till, bland annat, den relativa osikerhet i an-
stillningshéinseende samt den avsaknad av pensionstérminer, som vidladde
besiktningsmannatjansterna.

I fraga om besiktningsménnens lonesystem hava de sakkunniga anfort
{oljande:

De sakkunniga hava mot varandra vigt fordelar och nackdelar av ett
system, syftande till att bereda besiktningsminnen en fastare anknytning
till statsforvaltningen genom en Sverging till helt eller delvis fasta arvoden.
De sakkunniga hava emellertid funnit nackdelarna av ett dylikt system vara
betydande och fordenskull ansett det nuvarande systemet med vissa ind-
ringar bora bibehillas. Bland de skil, som tala mot ett system med helt
eller delvis fasta arvoden, mi hir endast nimnas f6ljande. Vid losandet
av besiktningsminnens lonefriga maste det givetvis framsti sisom ett onske-
mal, att loneférminerna & varje befattning avvigas si lingt gorligt ir med
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hinsyn till omfattningen av de &ligganden, som #ro férbundna med densamma.
Ett system med fasta arvoden kan icke utan svarigheter tillgodose nimnda
onskemél. Systemet, som givetvis pa nigot sitt miste anknyta till motor-
fordonsbestindets storlek, komme siikerligen att bliva betydligt mer invecklat
an det nuvaraunde. En anordning med fasta arvoden, innebirande att besikt-
ningsménnen komme att helt eller delvis inforlivas med statsforvaltningen,
méste vidare med hiinsyn till besiktningsmannakirens storlek viicka betink-
samhet.

De sakkunniga vilja hir erinra om att 1927 irs motorfordonssakkunniga
1 sitt i mars 1928 avgivna betinkande rérande besiktningsminnens ersiitt-
ningar foreslogo, ats dessa skulle utgd i form av dels fasta arvoden, dels
ock ersittning for varje forrittning enligt faststilld taxa. Davarande departe-
mentschefen anfirde emellertid i det till propositionen nr 221 ir 1930 fogade
statsrddsprotokollet i forevarande friga, att mot det foreslagna systemet
frimst kunde riktas den anmirkningen, att systemet kunde giva anledning
till skapandet av en ny statstjinstemannakir, en utveckling, vilken enligt
departementschefen icke torde vara 6nskvird.

De jamkningar i nwvarande besiktningsorganisation, som de sakkunniga
foresld, dro i huvudsak f6ljande. Antalet besiktningsmiin minskas icke obe-
tydligt. Grunderna for berikningen av besiktningsmiinnens inleverering till
statsverket av uppburna avgifter indras i vissa avseenden. Viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen géres till central chefsmyndighet for besiktningsviisendet.
Inom varje lin forordnas en besiktningsman till s. k. linsbesiktningsman
med uppgift huvudsakligen att i visst avseende samarbeta med statspolisen
vid dess fordonstillsyn samt att tillhandagd vederbsrande myndigheter med
utredningar och dylikt. Slutligen har féreslagits, att nya bestimmelser skola
gilla 1 friga om vikaries ritt till ersittning.

Jag anhiller till en borjan i redogéra for den férsta punkten i de sak-
kunnigas forslag till besiktningsorganisation, nimligen frigan om besiki-
ningsmdnnens antal. Hirom anfora de sakkunniga:

Besiktningsmiinnens antal hade under senare ar successivt minskats icke
obetydligt. Salunda hade antalet ar 1921 utgjort ej mindre in 143, &r 1929
95 samt under fyrairsperioden 1931—1934 86. Att antalet kunnat nedga
péd siddant siatt torde hava berott pd, bland annat, den hastiga utveckling,
som landets kommunikationer under senare tider undergitt och som med-
fort, att lingt avligsna orter sammanbundits med andra genom goda for-
bindelser. Allminhetens krav pi att besiktningsminnen skulle vara pla-
cerade pi relativt nirbeligna orter hade hirigenom icke blivit si framtri-
dande. Vidare syntes till nimnda utveckling hava bidragit en strivan att i
storre utstrickning in tidigare soka férvandla besiktningsmannatjinsterna
till huvudsysslor.

De sakkunniga hyste den uppfattningen, att besiktningsmiinnens antal
alltjimt vore storre iin som kunde anses nddvindigt med hiinsyn till om-
fattningen av de arbetsuppgifter, som &vilade dem. Bortsett frin nigra av
de mera arbetstyngda besiktningsminnen syntes de allra flesta utan men
for arbetsuppgifternas behoriga fullgérande sikerligen kunna itaga sig en
viasentligt Okad arbetsborda. Med hiansyn savil hirtill som till det forhal-
landet, att besiktningsminnen enligt de sakkunnigas forslag komme att be-
frias frin vissa arbetsuppgifter — periodiska efterbesiktningar foér yrkes-
missiga lastfordon samt fordons- och kérskoleinspektion — utan att dérvid
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nya siddana i motsvarande utstrickning piférdes dem, hade de sakkunniga
ansett nuvarande antal bora minskas icke obetydligt.

En minskning av antalet besiktningsmin innebure fordel ur statsfinansiell
synpunkt, 1 det att inlevereringen till statsverket av uppbérdsmedel stege
till foljd av storre uppbord av de kvarvarande besiktningsminnen. Vidare
komme det stora flertalet besiktningstjlinster att utgéra huvudsysslor. Slut-
ligen kunde framhillas, att vid ett firre antal besiktningsmin dels svérig-
heterna minskades att d4stadkomma enhetliga principer vid besiktningsmanna-
verksamhetens utévande, dels ock mojligheterna att 6va tillsyn & besikt-
ningsméinnens verksamhet Gver huvud bleve storre.

De sakkunniga hade uppgjort ett forslag till antal besiktningsmiin inom
de olika linen. Enligt forslaget skulle antalet minskas till 59. Vid forsla-
gets uppgorande hade hiinsyn tagits i forsta hand till motorfordonsbestindet
1 de olika linen den 31 december 1934 samt i andra hand till linens in-
vinareantal och ytvidd. Vid den forordade minskningen komme antalet
motorfordon i medeltal per besiktningsman att ékas med i runt tal 1,000
eller frin 2,255 till 3,284. De sakkunniga funne icke sistnimnda antal for
stort och ville till stéd hirfor framhalla, att redan enligt nuvarande ordning
i vissa lin forelige medeltalssiffror icke obetydligt overstigande 3,284. Sa-
lunda utgjorde for ndrvarande medeltalssiffran for Stockholm 4,037 samt for
Goteborgs och Bohus lin 4,254, Betriffande de fyra nordligaste linen
komme, oaktat den foreslagna minskningen, medelantalet fordon per besikt-
ningsman icke att 1 nigot fall Gverstiga 2.000.

Enligt de sakkunnigas mening syntes antalet besiktningsmin i négra lin
kunna ytterligare minskas utover vad de sakkunniga féreslagit, diirest hiinsyn
endast toges till den arbetsborda, som kunde forvintas komma att avila be-
siktningsménnen darstiides. Exempelvis hade i Sveg och Vilhelmina for-
rattningsavgifterna under &r 1934 uppgatt till endast respektive 2.640 och
2,395 kronor. Med hinsyn emellertid till de oligenheter fér allminheten i
form av mycket stora avstind till nirmaste besiktningsmans stationsort, som
en indragning av tjinsterna i friga kunde komma att medfdra, hade de sak
kunniga forutsatt, att tjinsterna bibeholles.

For att den foreslagna minskningen av antalet besiktningstjinster skulle
for allmanhetens vidkommande medféra minsta méjliga nackdelar, borde mot-
tagningar av besiktningsminnen & andra orter in stationeringsorten alltjimt
hallas 1 de fall, di verkligt behov av sidana kunde anses foreligga. I frimsta
rummet syntes dirvid bora ifrigakomma mottagningar 4 sidana platser, dir
besiktningsman forut varit, stationerad men till £6ljd av forslagets genom-
forande skulle indragas. A andra sidan syntes ett betydande antal av de
nuvarande mottagningarna kunna utan storre men f6r allmiinheten indragas.

Med hiinsyn till att det miste anses obilligt, att en person, som anlitade
en besiktningsman & en dennes mottagningsort, skulle erligga hogre avgift
in den, som anlitade besiktningsmannen 4 dennes stationsort, féresloge de
sakkunniga den #ndringen i nu gillande bestimmelser, att en forhojd for-
rittningsavgift icke finge uttagas 4 mottagningsorten. For beredande av
ersiittning till besiktringsmiinnen for de kostnader, som vore férenade med
hillande av mottagningar utom stationsorterna, foresloge de sakkunniga, att
visst belopp, forslagsvis hogst 50.000 kronor, skulle varje ir stiillas till vig-
och vattenbyggnadsstyrelsens forfogande for att efter framstillning av lins-
styrelserna fordelas 4 de olika linen. Den silunda till besiktningsmiinnen
utgiende ersittningen kunde emellertid ej betraktas sisom en merinkomst
for dessa, di ersittningen avsiges skola motsvara besiktningsminnens ut-
gifter for instillelser 4 mottagningsorterna, vilka utgifter nu ticktes genom
forhojda forrittningsavgifter.
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Fragan om besiktningsminnens antal har bland de hérda myndigheterna
varit foremél for delade meningar. Av de myndigheter, som direkt uttalat
sig i frigan, hava foljande i huvudsak givit sin anslutning till forslaget i
nu forevarande del, namligen Overstithallarimbetet samt linsstyrelserna 1
Ostergétlands, Kronobergs, Kalmar, Blekinge, Hallands, Goteborgs och Bohus,
Orebro, Givleborgs och Visternorrlands lin, medan féljande linsstyrelser
uttalat sig i motsatt riktning eller ifrgusatt limpligheten av de foreslagna
indragningarna av besiktningstjinster, nimligen linsstyrelserna i Stockholms,
Uppsala, Sédermanlands, Jonképings, Kristianstads, Alvsborgs, Virmlands,
Vistmanlands, Kopparbergs, Visterbottens och Norrbottens lin. Av sist-
nimnda linsstyrelser har linsstyrelsen i Kristianstads lin avstyrkt de sak-
kunnigas forslag i dess helhet. Lénsstyrelsen i Skaraborgs lin har for
linets vidkommande hemstallt, att besiktningsminnens antal matte sittas
till tre i stillet for enligt forslaget tvd. Automobilbesiktningsminnens for-
ening har vidare ansett den foreslagna minskningen vara for betydande.

Flera av de lansstyrelser, som givit forslaget sin anslutning, hava anfort,
att en minskning av antalet besiktningsmén visserligen kunde komma att
for allminheten medféra vissa oligenheter men att dessa i visentlig del
kunde bortelimineras genom héillande av mottagningar utom stationsorterna.

Liinsstyrelsen i Kronobergs lin har déarjimte till stéd for sin uppfattning
framhallit, att enligt erfarenhet fran linen mycket f4 personer brukade in-
stilla sig vid besiktningsméinnens mottagningar utom stationsorterna utan
allmdnheten syntes foredraga att uppsoka besiktningsminnen & deras sta-
tionsorter.

Linsstyrelsen i Kalmar lén har anfort, att en minskning av antalet be-
siktningsmin syntes kunna ske, di hirigenom dels erholles avsevirda for-
delar ur statsfinansiell synpunkt och dels besiktningsmannatjinsterna, med
den avl6ning, som for dessa vore tilltinkt, borde kunna beriaknas bliva be-
satta med fullt kvalificerade och av sin tjanst uteslutande upptagna personer,
vilket for nérvarande icke allestides vore fallet.

Genom en minskning i antalet besiktningsmin vunnes, anfor linsstyrelsen
i Orebro lin, att si gott som samtliga besiktningsmén komme att bliva fullt
upptagna av tjinsten.

Linsstyrelsen i Skaraborgs lin anser, att de foreslagna dndringarna i
besiktningsmidnnens uppgifter icke komme att minska arbetsbiordan for be-
siktningsmannen samt anfér i sidant hiinseende: En minskning av besikt-
ningsminnens antal ansige linsstyrelsen kunna ske. Detta borde dock ej
ske 1 den utstrickning, att besiktningsminnens mojlighet att behorigen be-
sorja tjinstegbromdilen iHventyrades. Lénsstyrelsen befarade, att s& skulle
bliva fallet inom ldnet, darest den av de sakl){,unniga foreslagna reduktionen
genomfoérdes. De arbetsuppgifter, som efter omorganisationen i allminhet
skulle &vila en besiktningsman, torde enligt de sakkunniga, trots efterbesikt-
ningens slopande betriffande lastbilar i yrkesmissig trafik, icke kunna for-
vintas bliva mindre omfattande utan i f6ljd av, bland annat, det stegrade
antalet eftersyner, komma att Gkas. Dirtill komme, att en av besikinings-
minnen, linsbesiktningsmannen, if6ljd av honom enligt forslaget alagda
dtskilliga gbromal av speciell art, icke skulle odelat kunna igna sig &t upp-
giften att tillhandagd allminheten vid korkortsprov, besiktningar m. m.
Trots berdrda forhallanden hade de sakkunniga likvil funnit sig bora foresls
endast tvid besiktningsmén for linet. Vad som silunda foreslagits kunde
linsstyrelsen icke bitrida. Enligt linsstyrelsens bestimda 6vertygelse kunde
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tvd besiktningsmiin, dirav en skulle vara lansbesiktningsman, icke medhinna
att pa ett tillfredsstillande sitt fullgora sina dligganden mot allménheten
och myndigheterna. Linsstyrelsen hemstallde dirfor, att for linets del an-
talet besiktningsmin matte sittas till tre.

I de yttranden, som gatt © avstyrkande rikining, har i flera fall uttalats, att
det vore att befara, att vid den foreslagna minskningen besiktningsminnen
icke skulle medhinna att pa ett nojaktigt sitt fullgora sina aligganden och
att allminhetens berittigade krav pa besiktningsmannens lattillginglighet
icke bleve tillriackligt tillgodosedda. I anslutning till nu angivna synpunkter
har linsstyrelsen i Vistmanlands lin hivdat den meningen, att onskemélet
att ur besiktningsavgifterna utvinna storsta mojliga behillning for statsverket
borde sittas 1 andra rummet.

Linsstyrelsen i Uppsala lin anfér: De sakkunnigas férslag innebure for
Uppsala lins vidkommande, att allenast en besiktningsman skulle finnas.
Genom en sidan anordning komme allminhetens berittigade ansprik att
utan oskilig tidsutdrikt komma i forbindelse med besiktningsman icke att
bliva behorigen tillgodosedda. Avstinden bleve i manga fall stora, och
resorna sirskilt for de manga mindre bemedlade s6kandena skulle ofta bli
betungande. Det syntes ocksd kunna med fog ifrigasittas, huruvida en
besiktningsman skulle vara i stind att nojaktigt betjina ett si stort omrade
som Uppsala lin i dess helhet. Besiktningsmannens arbete vore i stor ut-
strickning ett sisongarbete, och utan tvivel skulle allvarliga oligenheter
uppkomma genom en allt {6r stor anhopning av arbete. Det maste dock
anses vara en nodvindig forutsittning, om staten uppstillde krav pi vissa
prov, att tillfille att fullgéra proven vare sig det gillde personlig kompetens
eller fordonens beskaffenhet bereddes utan onodig omgéng eller kostnad.
Allmanhetens intresse borde hir gi fore statens besparingsintresse.

Automobilbesiktningsminnens forening har anfort: Uppritthallandet av be-
siktningsinstitutionen méaste betraktas som en sikerhetsitgird for samhillet.
Sjalviallet miste allminheten underkasta sig hirmed forenade kostnader och
tidsspillan, och det lage dirfor i sakens natur, att den forfattningsenliga
kontrollen borde ordnas s, att allmiinhetens intressen i mojligaste mén till-
godosages. Det vore dirfor nodvindigt, att sivil antalet besiktningsmin
som deras stations- och mottagningsorter noggrant avvigdes, dels si att
besiktningsman — utan intring pi noggrannheten — medhunne honom
avilande forrattningar, dels si att allminhetens fiardvigar till forrattnings-
platsen ej bleve alltfér tidsddande. Ett studium av kartan, jimférd med
den Okning av antalet forrittningar per besiktningsman, som skulle bliva
foljden, om indragning av stationsorter skedde enligt forslaget, gave vid
handen, att en si kraftig minskning av besiktningsmannens antal, som de
sakkunniga foreslagit, icke kunde bliva limplig.

I likhet med de sakkunniga finner jag nuvarande antal besiktningsmin kunna
icke obetydligt minskas. Besiktningsminnen torde i flertalet fall icke vara
fullt sysselsatta med de arbetsuppgifter, som nu ivila dem, utan i timligen
stor utstrickning kunna igna sig &t andra sysslor vid sidan av tjinsten.
Ur besiktningssynpunkt torde detta forhallande fi anses vara mindre tillfreds-
stiallande. Direst besiktningsmannatjiinsten sévitt mojligt gores till en verklig
huvudsyssla for sin innehavare, si att den helt tager besiktningsmannens tid
i ansprik, torde detta kunna vintas medfora en viss kvalitativ forbattring av
arbetsresultatet. Siasom de sakkunniga framhéllit torde en minskning av antalet
besiktningsmin dirjimte medfora den fordelen, att mojligheterna okas savil
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att dstadkomma enhetliga principer vid besiktningsmannaverksamhetens ut-
ovande som att Ova tillsyn & denna verksamhet oOver huvud. Dartill
kommer, att statsverkets inkomster av besiktningsvisendet — som nu &ro
avsedda att motsvara utgifterna hirfér och i fortsittningen, enligt vad jag
kommer att foresld, skola beriknas ticka, forutom dessa utgifter, viss del
av kostnaden for statspolisens trafiksikerhetstjinst — #ro direkt beroende
av antalet besiktningsmén, di nimligen varje besiktningsman iger odelat
behilla de uppburna avgifterna, si linge dessa halla sig under visst belopp,
och statsverkets andel beriknas forst & avgifter, som tillkomma utéver nyss-
nimnda belopp. For statsverkets del bor det dirfor dven ur denna syn-
punkt vara angeliget tillse, att antalet besiktningsmin icke Sverstiger det,
som fir anses nodviandigt for verksamhetens behoriga uppritthillande.

Enligt det av de sakkunniga uppgjorda forslaget skulle besiktningsmin-
nens antal, som for ar 1936 faststillts till 85, minskas till 59.

Atskilliga linsstyrelser hava uttalat betinkligheter mot de foreslagna in-
dragningarna och dirvid framhallit, att de kvarvarande besiktningsminnens
arbetsborda skulle bliva si stor, att dessa i vissa fall icke néjaktigt skulle
kunna medhinna att utfora sina dligganden. Vidare har anforts, bland annat
av automobilklubben och motorminnens riksforbund, att ett minskat antal
besiktningsmén skulle medféra oligenheter for allménheten i form av linga
avstand till ndrmaste besiktningsman.

For egen del finner jag de uttalade betinkligheterna overdrivna. Svarig-
heter for besiktningsmannen att medhinna sina géromal torde mojligen
kunna uppstdi under vissa kortare tider av aret, t. ex. under varen, di be-
siktningsmannens arbetsborda Gkas pi grund av allménhetens §kade inkop
av motorfordon for sommarens behov samt storre tillstromning av kérkorts-
aspiranter. De oligenheter, som kunna uppsté fér allméinheten pa grund
av en dylik sidsongmissig Okning i besiktningsmannens arbetsbérda, synas
emellertid kunna undvikas genom att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, vilken
styrelse enligt vad jag tidigare i dag (sjitte huvudtiteln, punkten 3) foreslagit
skulle bliva chefsmyndighet for besiktningsméinnen, beredes mojlighet att
pd dirom av besiktningsman gjord framstéillning forordna ett tillfilligt bitride
dt denne. For dessa bitridens avloning, vilken torde av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen bestimmas frin fall till fall med hinsyn till foreliggande
omstindigheter, synes av anslaget till besiktning av motorfordon ett be-
lopp av 10,000 kronor béra stillas till styrelsens forfogande. Vad angir
de oligenheter, som formodats uppsti for allménheten genom férlingning
av avstinden till besiktningsménnen, torde béra erinras om att den allmin-
het, som tager besiktningsminnens tjinster i ansprik, i myeket stor utstrick-
ning antingen har egna motorfordon eller ock disponerar dylika, varfér av-
stinden icke torde behova betyda alltfor mycket. Erfarenheten har ocksa
givit vid handen, att besiktningsminnen pi manga hall anlitas i relativt
liten utstrickning vid sina mottagningar utom stationsorterna och att all-
ménheten foredrager att uppsoka besiktningsminnen & deras stationsorter,
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dven om avstinden dro ganska betydande. For att emellertid reducera de
oligenheter, som avstinden dock mahinda i vissa fall kunna innebira, torde
hillande av mottagningar utom stationsorten alltjamt bora dga rum, darvid
i forsta hand béra ifragakomma sidana orter, dir besiktningsman forut varit
stationerad men vid forslagets genomférande kommer att indragas.

Med hinsyn till det anférda finner jag mig kunna ge de sakkunnigas
forslag till minskning av besiktningsméinnens antal min anslutning.

De sakkunniga hava i samband med frigan om héllande av mottagningar
4 orter utom besiktningsmannens stationsort foreslagit viss indring i dennes
riatt $ill ersittning f6r hirav foranledda kostnader. I likhet med de sak-
kunniga finner jag det limpligt, att de sirskilda tilligg till forrattnings-
taxan, som besiktningsmannen efter linsstyrelsens faststillande ager av
allminheten uttaga vid forrattning utom stationsorten, bortfalla och att be-
siktningsmannen i stillet beredes ersittning av statsverket for nyssnamnda
kostnader. Mot de sakkunnigas forslag, att for dndamailet ett belopp av
50,000 kronor stilles till vig- och vattenbyggnadsstyrelsens disposition, har
jag icke funnit anledning till erinran.

Rorande bestktningsmdnnens tillsdtining hava de sakkunniga fore-
slagit, att besiktningsméinnen, i likhet med vad for nirvarande giller i friga
om vigingenjorerna, skola forordnas av Kungl. Maj:t i stillet {6r av lins-
styrelserna sedan vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, den nya centrala chefs-
myndigheten for besiktningsvisendet, efter vederbérande linsstyrelses horande
avgivit forslag hirutinnan. De sakkunniga motivera den foreslagna dndringen
med att dirigenom enhetliga principer kunna vintas vinna tillimpning vid
besiktningsminnens rekrytering, vilket forhallande enligt de sakkunnigas
mening #ger stor betydelse for uppratthillandet av en hog nivd inom be-
siktningsmannakiren. For att, bland annat, bereda besiktningsminnen en
nigot tryggare stillning hava de sakkunniga foreslagit, att forordnande-
perioden i allminhet utstrickes frin nuvarande fyra &r till sex &r.

I friga om vikarier for besiktningsménnen hava de sakkunniga foreslagit,
att desamma skola forordnas av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Forslaget att besiktningsminnen skola tillsittas av Kungl. Maj:t i stéllet
for sésom nu &r fallet av vederborande linsstyrelse har foranlett erinran
endast fran tre lansstyrelser. Ldnsstyrelsen v Jinkipings lin har silunda —
under framhéllande av att irendena om besiktningsminnens tillsittning icke
vore av den vikt och betydenhet, att deras avgbrande borde forbehéllas
Kungl. Maj:t — ifragasatt, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen sisom cen-
tral chefsmyndighet for besiktningsminnen borde anfortros befogenheten
att meddela forordnanden. Ldnsstyrelsen ¢ Skaraborgs ldn har ansett att
nigot vigande skil av de sakkunniga icke forebragts till stod for att gora
andring i den i férevarande avseende nu gillande bestimmelsen, varjimte
ldnsstyrelsen © Vdsterbottens ldn ifrigasatt, huruvida nigot vore att vinna pé
den foreslagna &ndringen.
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Betriffande vikarier for besiktningsminnen hava ldnsstyrelserna i Kalmar,
Alvsborgs, Skarabor 'gs och Virmlands lin forordat, att de alltjimt forordnas
av vederborande linsstyrelse. Ldnsstyrelsen ¢ Vdrmlands lin har emellertid
ifrigasatt, att till vikarie skulle av linsstyrelse fi férordnas endast annan
besiktningsman eller person, som godkints av vig- och vattenbyggnads-
styrelsen, varjimte ldnsstyrelsen ¢ Vistmanlands lin forordat, att vikarie-
forordnande, avseende en tid av hogst en vecka, borde kunna meddelas av
linsstyrelsen.

De sakkunmgas forslag, att besiktningsminnen skola tillsiittas av Kungl.
Maj:it i stillet for av linsstyrelserna Avensom att forordnandeperloden i
allminhet utstrickes fran fyra till sex &r, har ej givit mig anledning till
erinran. Sisom de sakkunniga framhillit torde en dverflyttning 4 Kungl.
Maj:t av besiktningsminnens tillsittning kunna medfora, att enhetliga prin-
ciper dirvid vinna tillimpning. Att lita vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
eller linsstyrelserna tillsitta besiktningsminnen vore givetvis tinkbart, men
detta synes dock mindre limpligt med hinsyn till, bland annat, att nimnda
myndigheter enligt det nya systemet skola vid sidan av varandra utova
tillsyn 4 besiktningsminnen och deras verksamhet.

For erhillande av fullt kvalificerade vikarier f6r besiktningsméinnen synes
det dndamilsenligt att vikariatsforordnandena meddelas av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, som, enligt vad jag foreslagit, skulle vara chefsmyndighet
for besiktningsméinnen.

Betriffande forrdttningsavgifternas storlek hava de sakkunniga fore-
slagit vissa dndringar i nu gillande taxa, vilka #ndringar huvudsakligen
hiinfora sig till de periodiska efterbesiktningarna och eftersynerna. Silunda
har foreslagits, att avgiften for periodisk efterbesiktning skall i normalfallet
utgd med 10 kronor fér omnibus och 5 kronor for annat fordon i stillet for
nu gillande avgifter 4 20 respektive 15 kronor. Skulle fordonet icke kunna
godkinnas vid uppvisandet utan ny undersékning vara erforderlig, skulle
denna betinga samma avgifter som nu gilla for periodisk efterbesiktning.
Eftersyner, som for nirvarande iro avgiftsfria, skulle draga samma kost-
nader, som for nirvarande gilla i friga om férsta besiktning, d. v. s. for
omnibus 20, fér annan automobil 15 och f6r motorcykel 5 kronor. De sak-
kunniga hava vidare i forslaget till forrittningstaxa for besiktningsminnen
intagit en uttrycklig bestimmelse om att varje nytt forrittningstillfille skall
draga ny kostnad enligt taxan. D4 for nirvarande dylik bestimmelse saknas,
torde i tskilliga fall besiktningsménnen icke uttaga ny avgift utan betrakta
ett fornyat uppvisande som en fortsittning av den tidigare verkstillda for-
riattningen.

Mot de av de sakkunniga fGreslagna dndringarna i forrittningstaxan hava
atskilliga ldnsstyrelser haft erinringar att framstilla. Sérskilt har anmirkts,
att en forhojd avgift vid fornyad besiktning syntes mindre vil motiverad,
di dels den nya besiktningen i regel torde komma att gilla endast konsta-
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terandet, huruvida viss tidigare anmiirkt brist avhjilpts, dels ock det skulle
kunna goras gillande, att forrittningsmannen péfordrat fornyad besiktning
endast f6r att kunna tillgodogéra sig nytt, hogre arvode. Aven har ifriga-
satts, att avgiften for eftersyn i sin helhet borde tillfalla statsverket eller
att denna avgift 6verhuvud ej borde utg.

Automobilbesiktningsméinnens forening har roérande taxan anfort:

Foreslagna avgifter for forordningsenliga forrattningar ansige fOreningen
godtagbara utom betriffande efterbesiktning och eftersyn. F¥oreningen an-
sige det nimligen vara oriktigt, att en efterbesiktning skulle vara belagd
med ligre avgift in en eftersyn, dels pa grund av att den fGrra vore férenad
med mera arbete in den senare, dels dirfor att besiktningsmannen stilldes
infér den mycket delikata uppgiften att avgora, huruvida en viss detalj
borde foranleda eftersyn férenad med en forhojd avgift eller att lata ndd ga
fére ritt. Som detta senare icke vore omnskvirt och med hinsyn till arbets-
bordan, ansage foreningen, att efterbesiktning borde beliggas med en avgift
av 15 kronor (for ommnibus 20 kronor och fér motorcykel 5 kronor) och
eftersyn med 5 kronor (f6r ompibus 10 kronor och for motorcykel 5 kronor).
Foreningen ansléte sig till de sakkunnigas forslag, att undersokning, som
skulle utféras pi grund av anmodan av statspolisen, skulle beliggas med
avgiften 15 kronor for automobil, 20 kronor fér omnibus och 5 kronor for
motoreykel.

Mot den princip, som ligger bakom de sakkunnigas forslag betriffande
avgifterna for periodisk efterbesiktning och i samband dirmed stéende for-
nyad undersokning, nimligen att de fordonsigare, som p& grund av virds-
16shet eller tredska eftersitta fordonsunderhallet, skola i hégre grad #n
andra fordonsigare betungas med avgifter, torde visserligen i och for sig icke
kunna resas nigon invindning. I likhet med &tskilliga av de horda myndig-
heterna dvensom automobilbesiktningsméinnens forening anser jag emellertid
vissa praktiska skill tala mot foérslaget om héjda avgifter vid ett fornyat upp-
visande av fordonet. Salunda torde i det Gvervigande antalet fall den forsta
undersékningen vara for besiktningsmannen forenad med betydligt storre
besviir och tidsspillan in det andra uppvisandet, vid vilket senare tillfille i
allminhet torde behéva undersokas endast huruvida tidigare anmirkta fel
avhjilpts. Vidare kan det foreslagna systemet litt leda till att forhillandet
mellan besiktningsmannen och allminheten blir mindre gott, i det att allmiin-
heten kan fi den uppfattningen, att underkdnnandet av ett fordon féranledes
icke av verkliga sakskil utan av en 6nskan frin besiktningsmannens sida att
tillforsikra sig ett hojt arvode. For att icke bliva utsatt for dylik misstanke
torde besiktningsmannen i tveksamma fall mingen ging komma att under-
lata att giva foreliggande om ny instillelse, nigot som ur trafiksikerhets-
synpunkt icke vore tillfredsstillande. Med hinsyn till nu angivna syn-
punkter torde dirfor vid alla avgiftsbelagda efterbesiktningar avgiften bora
utgh efter enahanda grunder. D4 nuvarande avgifter for periodisk efterbesikt-
ning synas kunna undergd ndgon jimkning nedit, vill jag emellertid fororda,
att ifragavarande avgifter bestimmas till fér omnibus 15 kronor och for
annat fordon 10 kronor.
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Vad hir anférts gentemot de sakkunnigas forslag om avgifterna for de
periodiska efterbesiktningarna torde i huvudsak dga tillimpning jimvil &
forslaget, att besiktningsman skall vara skyldig uttaga avgift for varje sir-
skilt forrattningstillfille. D3 det nu tillimpade systemet, innebirande en
ratt men ej en skyldighet for besiktningsmannen att uttaga ny avgift, torde
vara smidigare och mera dndamalsenligt, vill jag fororda, att detsamma bi-
behilles. Jag forutsitter emellertid dirvid, savil ur synpunkten, att ny av-
gift kan #ga viss betydelse for framtvingandet av ett gott fordonsunderhall,
som med hidnsyn till statens intresse, att i de fall, d4 underkinnandet av
ett fordon uppenbarligen fir tillskrivas vardsloshet eller liknsjdhet hos
agaren till fordonet, ny avgift uttages for den férnyade forrittningen.

Forslaget att eftersyn — d. v. s. besiktning med anledning av foreliggande
pd grund av vid flygande besiktning & fordonet antriffat fel — bér vara
avgiftsbelagd, till vilket forslag de horda myndigheterna i stort sett an-
slutit sig, finner jag mig béra bitrida sisom ignat att medfora goda verk-
ningar f6r fordonsunderhallet. Vidare syne# avgiften motiverad med hinsyn
till att, didrest vad jag i enlighet med de sakkunniga &mnar foresla vinner
bifall, straffansvar icke alltid skall behéva intrida i anledning av en i och
for sig berittigad anmirkning rorande fordonsunderhallet fran statspolisens
sida. Mot de av de sakkunniga hirutinnan foreslagna beloppen har jag
intet att erinra.

I friga om av de sakkunniga framlagt forslag om inférande av viss
kontroll rérande besiktningsmdinnens uppbird och redovisning vill
jag hinvisa till vad jag forut i dag anfort vid behandlingen av anslag till
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

De sakkunniga hava framlagt en berikning betriffande det belopp, vartill
uppbirden imom besiktningsvisendet enligt forslaget kan beriknas uppga.
I friga om samtliga forrittningar med undantag av eftersyner grundar sig
berikningen pi det antal forrittningar, som gt rum ar 1934. Vad diremot
angér antalet eftersyner har berikningen maist bygga pa antaganden, péd
grund varav resultatet av densamma, sisom de sakkunniga framhillit, givet-
vis kan bliva foremal for delade meningar. Vid uppskattningen av sist-
nimnda antal har tagits som utgingspunkt det antal forrittningar, omkring
7,200, som under ar 1934 Hgt rum pa grund av givna foreligganden 1
samband med flygande besiktning och fordonsinspektion.

Med framhéillande av att skirpningen av statspolisens tillsyn 6ver vag-
trafiken och avskaffandet av de periodiska efterbesiktningarna for yrkes-
missiga lastfordon iro omstindigheter, som maiste antagas verka till héjning
av antalet eftersyner, hava de sakkunniga pa skil i Gvrigt, betriffande vilka
jag torde fi hiinvisa till handlingarna, ansett antalet arliga eftersyner kunna
beriknas till i runt tal 8 procent av hela motorfordonsbestindet, mot-
svarande mellan 15,000 och 16,000 eftersyner. Detta antal utgér nagot mer
in dubbla nuvarande antalet eftersyner. Enligt de sakkunnigas mening
torde det beriiknade antalet fi anses timligen lagt och sannolikt under de
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nirmaste iren komma att verskridas. De sakkunniga hava vid berikningen
av besiktningsminnens blivande uppbérd dock icke velat utgd frin ett hogre
antal, eniir de riknat med att den utokade fordonskontrollen genom stats-
polisen, sedan den fatt verka nigra &r, kommer att medfora en hogst avse-
vird forbittring av fordonsunderhéllet med péafoljd, att antalet eftersyner
dirmed ocksid minskas.

De sakkunniga hava i en tabell, betriffande vilken jag torde fi hinvisa
till handlingarna, sammanstillt de forrittningsavgifter, som i de olika linen
kunna beriknas uppbiras av de foreslagna 59 besiktningsminnen. Enligt
berikningarna skulle sammanlagda uppbdrden komma att uppgé till 1,013,000
kronor mot 1,130,000 kronor under ar 1934. Pa grund av den foreslagna
minskningen i besiktningsmiinnens antal skulle emellertid medeluppborden
linsvis riknat komma att med undantag for tre lin ligga Gver — 1 vissa
fall till och med hogst avsevirt — motsvarande medeluppbord under ir
1934. For samtliga besiktningsmin skulle medeluppbérden enligt forslaget
utgdra omkring 17,000 kronor, medan motsvarande siffra for dr 1934 uppgick
till endast omkring 13,000 kronor.

De sakkunniga &vergd hirefter till frigan om grunderna for inlevere-
ringen till statsverket, vilken fraga innefattar jaimvil villkoren for be-
siktningsminnens avléning. De anfora hirom:

Med hinsyn till att besiktningsminnens ekonomiska forhallanden, direst
nuvarande grunder fér inlevereringen till statsverket bibeholles, i de allra
festa fallen skulle komma att vid den beriknade uppbdrden stalla sig av-
sevirt gynnsammare in tidigare, samt, sdsom forut framhallits, besiktnings-
minnens nuvarande loneférméiner torde, sivitt fraga ar om besiktningsmin
med relativt hég uppbord, f4 anses vil formanliga, hava de sakkunniga an-
sett, att en jamkning i nimnda grunder bor utan men for besiktningsmanna-
kirens rekrytering kunna iga rum. P& grund hiirav foreslis, att den ovre
grins for uppborden, efter vilken tre fjardedelar av forrittningsavgifterna
skola inlevereras till statsverket, sinkes frin nuvarande 20,000 kronor till
15000 kronor. Vidare anse de sakkunniga betriffande den grans, inom
vilken besiktningsmannen for nirvarande fger behalla samtliga uppburna
avgifter, eller 10,000 kronor, en reducering med omkring 1,000 kronor jimvil
vara motiverad. Med hinsyn till att f6r niirvarande realinkomsten for be-
siktningsman med i stort samma uppbordssummor kan variera icke obetyd-
ligt pa grund av levnadskostnadernas olika hojd i skilda delar av landet,
hava de sakkunniga emellertid ansett sig icke bora foresla en allmdn minsk-
ning med nu ifragavarande belopp utan forordat, att olika grunder for inle-
vereringen till statsverket bora gilla, beroende pa till vilken dyrortsgrupp
besiktningsmannens stationsort ir att hiinféra. De sju olika dyrortsgrup-
per A—G, i vilka landet for niirvarande ir indelat, foresla de sakkunniga
tor storre enkelhets skull sammanforda till tre grupper pd si satt, att till
forsta gruppen hiinforas ortsgrupperna A—C, till den andra ortsgrupperna
D och E samt till den tredje ortsgrupperna F och G. For den forsta
gruppen foreslis grinsen, inom vilken hela uppbordssumman fir av besikt-
ningsmannen behillas, skola utgora 8,000 kronor, fér den andra gruppen
9,000 kronor samt slutligen for den tredje gruppen 10,000 kronor. En sam-
manstillning av de D9 stationsorternas fordelning mellan de tre grupperna
torde, sivitt de sakkunniga kunna beddma, komma att med nu gillande dyr-
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ortsgruppering te sig pd foljande sitt: A + B-- C-gruppen 8, D + E-gruppen
22 och F + G-gruppen 29. Upplysningsvis m4 hir omnamnas, att icke ndgon
stationsort for nirvarande tillhér dyrortsgruppen A.

I en sirskild tabell, betriffande vilken jag jamvil torde f3 hinvisa till
handlingarna, hava de sakkunniga gjort en sammanstiallning av det sanno-
lika ekonomiska utfallet av den foreslagna ordningen. Av tabellen in-
hiamtas, att medelbehillningen for de foreslagna 59 besiktningsminnen be-
riknats uppga till 12,034 kronor. Liinsvis sett aterfinnes den hogsta medel-
behillningen i Stockholms lin, 15,400 kronor, och den ligsta i Jimtlands
lan, 7,350 kronor. Endast i fem liin, nimligen Gotlands, Orebro, Jimtlands,
Viisterbottens och Norrbottens lin beriknas medelbehéillningen understiga
10,000 kronor. De sakkunniga hava uppdragit en jimférelse mellan de be-
héllna inkomstférminerna 4 de 59 besiktningstjiinsterna enligt forslaget och
1934 ars behéllna inkomst & de 59 nuvarande tjanster, vilka kunna beriknas
komma att jimvil i fortsittningen bibehallas. I bada fallen har frin in-
komsten dragits kostnaden for vikarie. I forra fallet har ddrvid riknats med
vikariatsfSrordnande en ménad, vilket i enlighet med vad de sakkunniga i
annat sammanhang féreslagit skulle fér en besiktningsman med medel-
inkomsten 12,030 kronor innebira en utgift av i runt tal 500 kronor. I
senare fallet hava de verkliga, av besiktningsminnen uppgivna vikariats-
kostnaderna under ir 1934 legat till grund for avdraget. Jamforelsen ut-
visar, att medelbehillningen efter nu angivet avdrag enligt foérslaget skulle
utgora 11,530 kronor mot under ar 1934 11,320 kronor.

De sakkunniga hava hiirefter anfért foljande:

Det hade tidigare framhallits, att de l6neforméaner, som for narvarande
tillkomme besiktningsméin med relativt hog uppbord, finge anses vara val
forminliga. Av nyssnimnda tabell (kol. 5) framginge, att forslaget kunde
viantas medféra en viss utjimning mellan de olika linen av besiktnings-
mannens_behéllna andelar av forrittningsavgifterna, i det att de nu fore-
kommande hogsta medelbehallningarna komme att reduceras ganska avse-
virt. Vidare kunde beriiknas, att atskilliga av de ligre medelbehallningarna,
tillhérande gruppen 8,000—11,000 kronor, komme att undergi en viss hoj-
ning. Silunda komme i tolv lin mot tidigare fem medelbehallningen att
ligga mellan 11,000 och 13,000 kronor. De sakkunniga funne den salunda
vunna utjimningen vara en fordel hos forslaget.

De sakkunniga fortsiitta:

Besiktningsminnens medelbehillning enligt forslaget skulle, direst be-
siktningsmannen hava vikarie férordnad under en manad av aret, enligt vad
nyss sagts uppgd till 11,530 kronor eller omkring 200 kronor mer &n 1934
drs medelbehallning f6r de 59 besiktningsmin, som kunna beriknas bibe-
hillas. Vid en jimforelse mellan besiktningsminnens stillning i 16nehin-
seende enligt 4 ena sidan forslaget samt & andra sidan nuvarande ordning
bor emellertid erinras om att de sakkunniga foreslagit, att det samtliga be-
siktningsméin for nirvarande tillkommande fasta arvodet av 300 kronor for
dr for flygande besiktning skall bortfalla liksom iven det till flertalet be-
siktningsman utgdende arvodet for fordons- och korskoleinspektion, for nir-
varande uppgiende till sammanlagt 75,000 kronor. De sakkunniga hava
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visserligen foreslagit, att linsbesiktningsminnen skola i denna sin egenskap
erhilla sirskild ersittning med 1,000 kronor arligen, varjamte de besiktnings-
min, som forordnas handhava statspolisernas utbildning fér fordonstillsynen,
foreslagits skola hirfor uppbira viss ersittning. Aven om nu angivna er-
siattningar skulle jimnt fordelas & de 59 besiktningsménnen, skulle emel-
lertid Andock férendmnda inkomstminskning medfora, att besiktningsminnens
loneinkomster enligt de sakkunnigas férslag komme att med omkring 500
kronor understiga deras nuvarande medelinkomst. Vidare ma i detta sam-
.manhang icke bortses fran det férhillandet, att de kvarvarande 59 besikt-
ningsmannen komma att i flertalet fall f4& en hiogst avseviirt dkad arbets-
bérda.

De sakkunniga finna den beriknade medelbehillningen 11,530 kronor vara
skillig och icke béra genom ytterligare skirpta bestammelser rorande in-
levereringen till statsverket sinkas. Vid bedémandet av skiligheten av be-
siktningsminnens beriknade medelbehdllning méste nimligen, bland annat,
stringt héillas i minnet, att nimnda behillning icke utgor nigon nettoin-
komst. Tran behallningen bor silunda till en borjan dragas kostnaderna
for tjéinstens uppritthallande. Enligt besiktningsméinnens egna uppgifter
hava kostnaderna hérfér under ar 1934 uppgétt till i medeltal omkring 3,000
kronor. P& grund av de i forhallande till uppbdrdssummornas storlek i
hog grad skiftande kostnadsbelopp, som uppgivits av de olika besiktnings-
mannen, torde det givetvis vara vanskligt att draga nagra séikra slutsatser
rérande de kostnader, som i allmiinhet kunna anses verkligen erforderliga
for tjinstens uppritthillande. Det torde emellertid bora erinras om att
kostnaderna fér héllande av bil, vilka uppgivits av flertalet besiktningsmén,
upptagits till omkring 1,200 kronor i medeltal. D4 i instruktionen for be-
siktningsminnen #r foreskrivit, bland annat, att besiktningsman skall Hga
vana och skicklighet vid kérning med motorfordon samt det for besiktnings-
mannaarbetets ratta utévande fir anses vara av vikt, att besiktningsmannen
sjialv dr dgare av bil, anse de sakkunniga, att bilkostnaderna — &tminstone
till viss del — bora f& inriknas bland de noédvindiga kostnaderna for
tjinstens uppritthillande.

Vid bedomandet av skilligheten av besiktningsménnens loneférméner bor
hinsyn tagas till osikerheten i besiktningsminnens anstallningsvillkor samt
det forhallandet, att besiktningsminnen sakna pensionsférméner. En sjilv-
pensionering under 30 tjinstedr, dsyftande en arlig pension av 5,000 kronor
efter fyllda 65 ar, drager enligt inhdmtade uppgifter en rlig kostnad av om-
kring 940 kronor.

De sakkunniga vilja i friga om besiktningsminnens inkomster slutligen
framhalla, att, direst efter nagra &rs erfarenhet rérande den nu fdreslagna
ordningen det skulle visa sig, att de sakkunnigas beriikningar rérande besikt-
ningsminnens uppbord skulle i ndgon betydande grad avvika fran verkliga
forhdllandena, en jimkning av grunderna for inlevereringen till statsverket
i ena eller andra riktningen utan ndgra storre svarigheter kan och bor
komma till stind.

I friga om det foreslagna lonesystemets verkningar fér statsver-
kets vidkommande torde detsamma enligt de sakkunniga komma att inne-
bira betydande ekonomiska férdelar. Sammanlagda inlevereringen har be-
riknats till i runt tal 303,000 kronor, innebirande i jimforelse med nuva-
rande inleverering en 6kning av omkring 172,000 kronor. D4 de sakkunniga,
sisom av det f6ljande framgir, foreslagit, att vikariers uppbord alltid skall
inriknas i den ordinarie besiktningsmannens uppbord, skulle vikariatsfor-
ordnanden icke minska sistnimnda belopp.
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Statsverkets nettoinkomst & besiktningsvisendet kunde, fortsitta de sak-
kunniga, med utgingspunkt fran ett inlevererat belopp av i runt tal 303,000
kronor vintas uppgd till 223,900 kronor. Av det forstnimnda beloppet
skulle n#mligen enligt de sakkunnigas forslag bestridas f6ljande utgifter:
arvoden till linsbesiktningsminnen 24,000 kronor, arvoden till férestindarna
for besiktningsmyndigheterna, 1,100 kronor, resekostnads- och traktaments-
ersittningar fér mottagningar utom stationsorterna, 50,000 kronor, samt
arvoden f6r utbildning av statspoliserna i motorfordonskunskap, 4,000 kro--
nor, eller tillhopa 79,100 kronor.

De sakkunniga hava hirefter anfort:

Den omstindigheten, att besiktningsvisendet, si anordnat som de sak-
kunniga foreslagit, kan berdknas for statsverkets del bliva en forhallandevis
god inkomstkilla, kommer mahinda fran vissa hill att anforas till stod for
den meningen, att de grunder, pd vilka forslaget bygger, principiellt dro
felaktiga. Med visst fog kan givetvis framhallas, att besiktningsviisendets
inkomster icke bdra vara storre, in att utgifterna for detsamma tickas, samt
att, i den man det visar sig, att inkomsterna 6verstiga utgifterna med storre
belopp &n som motsvarar en skilig siikerhetsmarginal, allménhetens avgifter
for forrattningar bora i motsvarande grad sinkas.

Med hinsyn till den stindpunkt, som de sakkunniga enligt det foljande
intagit i frdga om finansieringen av kostnaderna f6r statspolisens utékning,
nidmligen att desamma boéra biras av motortrafiken, finna de sakkunniga det
vara en styrka hos forslaget, ddrest grunderna for berikningen av inkomster
av och utgifter for besiktningsvisendet dro si avpassade, att utan oskiligt
betungande av allminheten ett overskott uppstar & besiktningsverksamheten,
vilket kan tagas i ansprik for bestridande till viss del av kostnaderna for
statspolisens utékning.

I detta sammanbhang mi dven framhillas att, direst man ser till motor-
fordonsbestandets samlade utgifter, desamma enligt de sakkunnigas forslag
trots en oOkad behallning for statsverket torde komma att i jimforelse med
nuvarande ordning minskas dels med omkring 150,000 kronor genom ned-
sittning av de periodiska efterbesiktningsavgifterna for de yrkesmissiga
personfordonen frin for omnibusarna 20 till 10 kronor samt fér person-
fordonen 15 till 5 kronor, dels ock med omkring 195,000 kronor genom
nimnda besiktningars avskaffande fér de yrkesmaissiga lastfordonen, eller
sélunda sammanlagt 345,000 kronor.

Betriffande de horda myndigheternas instillning till de sakkunnigas for-
slag i nu forevarande hinseenden mi hir anforas.

1 friga om sjilva det avloningssystem, i vilket de sakkunnigas for-
slag bygger, hava invindningar framforts endast frin linsstyrelserna i Gote-
borgs och Bohus, Skaraborgs och Jéamtlands lén, vilka férordat ett avlonings-
system med fasta arvoden. Ldnsstyrelsen ¢ Giteborgs och Bohus ldn har hir-
om anfort:

Liansstyrelsen hade tidigare vid olika tillfallen framhallit som oOnskvirt,
att samtliga avgifter for automobilbesiktning och prov for erhillande av
korkort indroges till statsverket och att besiktningsminnen i stillet av-
lonades med fasta men med vissa rs mellanrum reglerade arvoden, avpassade
i forhallande till den arbetsborda, som uppdraget pad skilda orter medforde.
Med en dylik anordning férmenade ldnsstyrelsen, att man utan svarighet
borde kunna reglera &ven ersittningen till vikarie f6r besiktningsman vid
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semester eller tjinstledighet. Den silunda intagna stidndpunkten ansége
sig linsstyrelsen boéra vidhalla, d4 de sakkunniga knappast tillriickligt moti-
verat sin mening, att vigen med fasta arvoden icke vore framkomlig.

Lamsstyrelsen ¢ Jamtlands ldn har anfort foljande:

Linsstyrelsen kan icke annat &in finna den nu tillimpade avloningsformen
med drsredovisning otillfredsstillande. D& man méaste rikna med att be-
siktningstjinsterna bliva stadigvarande, synes det knappast finnas tillracklig
anledning att betriffande dessa tjinster tillimpa en avloningsform, som helt
avviker frin vad som giller fér andra statstjinster. Linsstyrelsen far dirfor
fororda en undersokning, huruvida icke arvodena till besiktningsménnen
kunna forindras till fasta arsarvoden, satta i relation till det arbete, som
kan beriknas vara forenat med tjinsterna i de sirskilda distrikten, even-
tuellt utgende med ligre belopp och med provision & vad som kan inflyta
i tjiinsten utéver det fasta arvodet.

De foreslagna grunderna for berikningen av besiktningsminnens arvoden
hava fran flertalet hill limnats utan erinran. Overstdthdllarimbetet har uttalat,
att dmbetet i likhet med de sakkunniga funnit besiktningsminnens nu-
varande loneférmaner i stort sett vil héga samt att det torde vara en fordel,
att de foreslagna grunderna kunde beriknas medféra en utjimning av be-
siktningsménnens inkomster. Lénsstyrelsen i Alvsborgs ldn har ocksi direkt
uttalat, att den ansige vissa jimkningar i nuvarande arvodesgrunder befo-
gade, varjimte ldnsstyrelsen ¢ DBlekinge ldn funnit de foreslagna dndringarna
i alla avseenden vilgrundade.

I anslutning till sitt forordande av fasta arvoden for besiktningsminnen
har ldnsstyrelsen ¢ Skaraborgs ldn anfort, att besiktningsminnens foreslagna
16neféorméner finge anses i och for sig for hogt tilltagna. Ett arvode, mot-
svarande avloning i forslagsvis loneklass 24 med viss differentiering efter
dyrort kunna vara skiligt under forutsittning, att besiktningsmannen till-
delades visst arligt belopp i ersittning for kontorskostnader samt berittiga-
des till rese- och traktamentsersiittning. Jimvil ldnsstyrelsen ¢ Hallands lin
har funnit de foreslagna grunderna for hogt tilltagna samt dirom anfort:

For besiktningsmiinnen i Stockholms lin exempelvis har den del av upp-
burna avgifter, som besiktningsman skulle fi behilla, av de sakkunnige be-
riknats till 15,400 kronor. Till huru stort belopp utgifterna for tjinstens
uppritthallande ritteligen bora berdknas for en i Stockholm stationerad be-
siktningsman, kan visserligen i saknad av utredning hirom ej nu angivas,
Om man emellertid antager desamma uppgd till nagot éver 3,000 kronor,
torde man icke taga alltfor mycket fel. Hirvid forutsittes, att bland ut-
gifterna for tjinstens uppritthillande icke bor upptagas magot belopp, mot-
svarande kostnad fo6r hallande av automobil, enir sidan icke erfordras i
tjiinsten, i det att besiktningsmannen under tjinsteutévningen torde hava
tillrickligt tillfille att fora motorfordon i den utstrickning, som erfordras
for bibehdllande av den firdighet i automobilkérning, som boér krivas for
erhillande av forordnande att vara besiktningsman. Liagger man till niimnda
utgifter for tjinstens uppritthillande den i betinkandet angivna kostnaden
for sjilvpensionering & 940 kronor, kommer man till ett utgiftsbelopp av
omkring 4,000 kronor, vadan alltsi skulle dtersti en behallen inkomst for
en besiktningsman i Stockholms lin av omkring 11.400 kronor, motsvarande
avléningen for kanslirid 1 niist hogsta loneklassen, oberiiknat den sistnimnde
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tillkommande dyrtidstillige av fér nirvarande 840 kronor. En si hég in-
komst fér en automobilbesiktningsman stir icke i rimligt férhallande till
arten av hans arbetsuppgifter. En viss grins synes béra faststillas, vilken
av besiktningsman behillna avgifter icke ma overstiga. Denna grins synes
limpligen kunna sittas till exempelvis avloningen i 27:e loneklassen med
tilligg av ett for varje dyrortsgrupp faststillt belopp, motsvarande dels ut-
gifterna for tjinstens uppritthillande, bestiende av lokalhyra, avloning for
ett kontorsbitride samt kostnad for stidning och telefon, och dels kostnaden
for sjilvpensionering, 940 kronor. Bland de i utgifterna for tjanstens upp-
ratthallande inggende posterna torde lokalhyran vara den inom de olika
dyrortsgrupperna mest vixlande; att till ett skiligt belopp faststalla till-
lagget med hinsyn till bl. a. berorda utgifter torde emellertid icke vara
omojligt. Vid avvigande av avloningen torde iven bora tagas i betraktande,
att besiktningsminnen torde hava en icke ovisentlig inkomst av uppdrag
att vara korkortsékandes kommissionir hos vederborande linsstyrelse. Dess-
utom skulle enligt forslaget sirskild ersittning tillkomma de besiktningsmin,
som bleve forordnade att handhava statspolisens utbildning f6r motorfordons-
tillsynen. Om den av de sakkunniga foreslagna linsbesiktningsmannainsti-
tutionen skall komma till stind, torde iven bora tagas hinsyn till det till-
ligg i loneforminerna, som det foreslagna linsbesiktningsmannaarvodet
kommer att utgéra for de besiktningsman, som forordnas till linsbesikt-
ningsmin.

Av de hérda myndigheterna hava linsstyrelserna i Géteborgs och Bohus
lin, Virmlands lin och Kopparbergs lin funnit de foreslagna grunderna
vara for besiktningsménnen i stort sett vil oférménliga.

Liinsstyrelsen < Gateborgs och Bohus ldn anfor:

Skulle ersittningsfrigan befinnas alltfér svarlost enligt ett system med
fasta arvoden, synes under alla férhillanden anledning foreligga till vissa
erinringar mot de sakkunnigas férsok att ordna ersittningsfragan.

Nagot, som forefaller lansstyrelsen anmirkningsvirt, ar att de sakkun-
nigas forslag vil starkt beskir de mest anlitade besiktningsmiinnens in-
komstmajligheter och att tillborlig hinsyn icke tagits till de omkostnader
1 form av hyror, avloningar till bitriden m. m., som for dessa iro ofrin-
komliga. Genom dessa forhallanden och di dylika utgifter i de storre sti-
derna med deras i regel mycket hoga levnadsomkostnader iro sirskilt dryga,
har forslaget enligt linsstyrelsens mening kommit att obehdrigt gynna de
i mindre orter stationerade och med besiktningsuppdrag mindre sysselsatta
besiktningsménnen p& de Gvrigas bekostnad. I stort sett ir de sakkunnigas
inkomstforslag baserat pi utriknad medelinkomst for hela besiktningsmanna-
kiren, ett forhallande, som knappast kunnat leda till fullt rittvisa resultat.

Ldinsstyrelsen © Kopparbergs lin anfor:

Det ar av stor betydelse, att besikiningskaren hilles pi en hoég niva och
att befattningen utgér huvudsyssla for innehavaren. Sedan fran den berik-
nade medelbehillningen 11,5630 kronor avdragits kostnaderna for tjinstens
uppritthallande och sjilvpensionering, torde nettot kunna i runt tal berik-
nas till 8,000 kronor, ett for ligt belopp med hinsyn till de krav i fraga
om kvalifikationer, som stillas pi besiktningsmannen, och hans osikra
stillning.

Automobilbesikiningsmdinnens forening, som i nu forevarande avseende hem-
stallt, att besiktningsminnens loneférméiner matte beriknas i huvudsaklig
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overensstimmelse med de grunder, som nyligen faststillts att gilla for
justerare av matt och vikt, har anfort:

Sivil tjinsten i och for sig liksom #ven allminheten torde av en besikt-
ningsman fordra, att han har telefon och en for sitt arbete lampad lokal.
I minga fall méaste han &ven sivil for skrivarbeten som telefonpassning,
di han t. ex. har mottagning p& annan ort, vara tvingad att anstalla kon-
torsbitriden. Tjinstens riktiga handhavande kréver, att hans kontorsorga-
nisation #r avpassad pé sidant sitt, att allmdnheten &ven under rusnings-
perioder blir betjinad utan onédig tidsutdrakt. Besiktningsmannen méste darfor
iklada sig ganska avsevirda fasta kostnader, vars storlek &r helt oberoende
av om uppborden skulle sjunka avsevirt under det beriknade maximalvirdet.
Pi grund hirav anser féreningen det obilligt, att besiktningsmannen av sin
behillna andel skall betala omkostnaderna. Riktigare vore, att visst avdrag
hirfor finge goras 4 bruttouppbérden, innan den behdllna andelen utrik-
nades.

D4 ar 1935 for justerarna av métt och vikt faststillts berikningsgrund
for behallen uppbord och besiktningsminnens uppbordssitt dr lika med de
forstnimndas, synes det billigt, att berikningsgrunderna i prinecip bliva de-
samma. DBesiktningsminnen synas nidmligen hava minst lika omfattande
behov av skrivbitriden, kontorslokaler, telefoner och skrivmaterialier m. m.
som justerarna. Hartill kommer, vilket ock de sakkunniga understrukit, att
besiktningsman bor innehava bil. Vidare mé anforas att den utbildning och
erfarenhet, som en besiktningsman méste besitta for att tillfredsstillande
kunna skota sitt yrke, méste vara minst lika stora som en justerares. Det
torde dessutom icke vara férmitet att pastd, att besiktningsmannatjinsten
ar bade psykiskt (kérkortsprov) och fysiskt (utearbete i ur och skur) mera
krivande &n justerarnas. Beklidnadskontot torde dven bliva avsevirt hogre.
Slutligen m& framhéllas att, enligt inh&mtade upplysningar, justerarna i
regel fi std kvar i tjinst intill sitt sjuttionde levnadsar, under det att be-
siktningsménnens maximidlder satts till det sextiofemte. Besiktningsminnen
pensioneras i likhet med justerarna ej av staten.

P3a grund hirav foreslds att samma principer betriffande redovisningen
av besiktningsminnens uppbérd som for justerarna maitte bliva faststallda
med undantag av att besiktningsman matte dga ritt till 20 procents avdrag
4 bruttot i stillet for for justerarna gillande 15 procent samt att restitu-
tionsgrinsen 10,000 kronor héjes till 12,000 kronor. Okningen med 5 pro-
cents avdrag & bruttot avses som bidrag till tjinstebil. Foreningen anser
nimligen pid samma grunder som de sakkunniga, att det méiste f4 betraktas
vara fullt i sin ordning, att besiktningsman #r innehavare av automobil for
att kunna vara i tillfdlle vidmakthéilla sina kunskaper i kérning och héalla
sig som god foéregingsman inom allt som ror trafiken. Detta bliver emel-
lertid omdojligt f6r honom, om ej sirskilt bidrag utgar till automobil.

Foreningen foreslar dérfor f6ljande berdkningsgrunder for vad besiktnings-
man skall hava ritt rikna sig till godo.

Frin den totala uppbérden av uppburna taxebelagda avgifter avdragas:

20 procent, varav 15 procent som gottgdrelse f6r besiktningsmans om-
kostnader och 5 procent som bidrag for tjinstebil,;

arvode till vikarie under besiktningsmans semester eller under tid som
besiktningsman atnjutit tjinstledighet pa grund av behorigen styrkt sjukdom
eller for fullgérandet av offentligt uppdrag, beriknat forslagsvis till 200—
600 kronor per minad, beroende pi den totala uppbodrden, enligt vad vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen finner limpligt bestimma.
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Av vad direfter Aterstar lger besiktningsman som eget arvode behalla:

a) di redovisning avser hela kalenderiret:

hela den del, som icke overstiger 8,000 kronor, hilften av den del, som
overstiger 8,000 men icke 12,000 kronor, och en fjirdedel av den del, som
overstiger 12,000 kronor;

b) di redovisning avser endast del av kalenderiret:

andelar, beriknade pi sitt under a) sigs efter jimkning av beloppen &
8,000 och 12,000 kronor i férhallande till den del av &ret som ar i fraga.

Att uppgéra en nagorlunda tillférlitlig berikning av storleken av besikt-
ningsminnens blivande uppbérd ir givetvis firenat med vissa vanskligheter,
beroende framfér allt p4 svirigheten att bedoma, i vilken omfattning efter-
syner kunna komma att iga rum. Deras antal har av de sakkunniga be-
raknats till ndgot mer &n 15,000 arligen, motsvarande eftersyn for i runt tal
8 procent av hela fordonsbestindet och nigot mera in dubbla antalet efter-
syner under ar 1934. Med hinsyn till att fordon i yrkesmissig godstrafik
dro avsedda att undantagas frin periodisk efterbesiktning och di flygande
besiktning hittills bedrivits i endast relativt ringa omfattning, torde de sak-
kunnigas uppskattning knappast vara for hog utan bor kunna liggas till
grund for vidare berdkningar.

Vad angar de sakkunnigas beriikningar i Gvrigt rérande uppbérden hava
desamma e]j givit mig anledning till erinran i annan man, in att samman-
lagda fOrrittningssumman torde bora beriknas 6kad med omkring 78,500
kronor till cirka 1,090,000 kronor beroende pi den av mig foreslagna ind-
ringen i de sakkunnigas forslag till avgifter for periodisk efterbesiktning.
Medeluppbérden for de 59 besiktningsminnen skulle hirigenom komma att
uppgd till omkring 18,500 kronor.

Varken de sakkunniga eller, med undantag av tre linsstyrelser, de hiérda
myndigheterna hava foreslagit nigon &ndring i det system, vard besiktnings-
méinnens avloning bygger. De sakkunniga hava upplyst, att de Gvervigt ett
system med helt eller delvis fasta arvoden men att de icke velat fororda
ett dylikt med hinsyn till de svirigheter, som hirav skulle f5lja bland
annat ur synpunkten att anpassa l6neféormanerna 4 varje befattning till
omfattningen av de med tjinsterna forbundna Aliggandena. I likhet med
linsstyrelserna i Goteborgs och Bohus lin samt Skaraborgs lin hyser jag
visserligen den uppfattningen, att inga avgérande oligenheter behiva be-
faras vara forenade med ett system, innebiirande helt eller delvis fasta
arvoden, men di dven det nuvarande systemet med de indringar och jimk-
ningar diri, som jag imnar foresli, synes bora kunna fungera tillfredsstil-
lande, och di négon tids erfarenhet av den nu féreslagna besiktningsorga-
nisationen synes bora avvaktas, innan lampligheten av en indring i l3ne-
systemet tages under Overvigande, saknar jag anledning att for nirvarande
upptaga frigan hirom.

De sakkunnigas forslag, att vid berikningen av den del av avgifterna,
som besiktningsmannen #ger behalla, viss hinsyn skall tagas till den dyr-



Kungl., Maj:ts proposition nr 30. 47

ortsgrupp, som besiktningsmannens stationsort tillhor, anser jag vilgrundat
och finner mig darfor bora bitrida detsamma.

Vad direfter angir besiktningsméinnens stillning i 1onehinseende delar
jag de sakkunnigas mening, att deras nuvarande l6nevillkor i allménhet fi
anses vil forméinliga i forballande till savdl arbetets art och omfattning
som avloningsforméinerna for jamforliga befattningshavare i annan stats-
tjinst. Enligt instruktionen for besiktningsméinnen erfordras for att ifriga-
komma till férordnande som besiktningsman endast, att vederbérande genom
avlagd examen vid teknisk liroanstalt eller genom sysslande med tillverk-
ning eller reparation av motorfordon eller eljest forvirvat ingiende kiinne-
dom om motorfordonens konstruktion och skotsel. Aven efter en viss sink-
ning av besiktningsminnens nuvarande lonevillkor torde silunda tillrickligh
kvalificerade och i &vrigt limpliga personer kunna pariknas for ifrdgavarande
tjinster. Enligt de av de sakkunniga féreslagna grunderna skulle besiktnings-
minnens medelbehillning, efter avdrag for vikariatskostnad under en méinad,
komma att uppga till omkring 11,500 kronor, d. v. s. endast omkring 500 kronor
mindre #in medelbehallningen under ar 1934, arvodena for flygande besikt-
ning samt fordons- och korskoletillsyn inriknade, & de 59 besiktningstjinster,
som antagits komma att bibehallas. Den enligt de grunder, som av de
sakkunniga foreslagits, berikneliga medelinkomsten torde emellertid bora
ytterligare nigot siinkas. En jimkning av nyssnimnda grunder torde frin mina
utgingspunkter vara erforderlig jimvil med hinsyn till att, sisom forut nimnts,
den av de sakkunniga beriknade sammanlagda forrittningssumman, vilken
ligger till grund for berikningen av besiktningsminnens behillna inkomst,
kommer att 6kas med i runt tal omkring 78,500 kronor. Vidare torde bora
framhallas, att genom motortrafikens alltjimt fortgiende snabba utveckling
den samlade uppbérdssumman kan forvintas under aren stiga icke obetyd-
ligt. 1934 irs siffror, som ligga till grund for nu forevarande berikningar,
torde silunda ligga icke obetydligt under 1935 irs motsvarande siffror.

En verkstilld undersékning har givit vid handen, att de hir anférda
synpunkterna kunna anses i stort sett vil tillgodosedda, direst den grins,
inom vilken besiktningsmannen &ger behalla samtliga uppburna avgifter,
sinkes fran foreslagna 8,000, 9,000 och 10,000 kronor till respektive 5,000,
6,000 och 7,000 kronor samt den grins, 6ver vilken besiktningsmannen dger
behalla endast en fjirdedel av avgifterna, sinkes fran foreslagna 15,000 till
12,000 kronor.

En sammanstillning linsvis av bland annat besiktningsminnens uppbérd

och behillning, utriknade efter nu angivna grunder, utvisar féljande:
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l Antal l Omkost- l :

besikt. | Uppburna | Behéllna nader | Ersittning] Netto- | Inlevere-

Lédn (?ma "| avgifter avgifter |10 procentitill vikarie| behdllning ring frin

nings- |1 medeltal | i medeltal |av uppbur-| i medeltal|i medeltal | hela lﬁnet|

man [ na avgifter I

| : :

| | ! '

Stockholms stad ......... 4 28,000 | 13,500 2,800 | 560 10,140 l 58,000 |
Stockholms lin| 2 32,400 | 14,100 3,240 58H 10,275 36,600
Uppsala » 1 27,500 13,375 2,750 555 10,070 14.125
Sodermanlands » 2 18.200 10,550 1,820 440 8,290 15,300
Ostergotlands » 3 16,200 10,050 1,620 420 8,010 18,450
Jonkdpings » 2 20,100 10,775 2,010 450 8,315 18,650
Kronobergs » 1 21,000 | 10,750 2,100 450 8,200 ' 10,250
Kalmar » 2 16,000 |  10.000 1,600 415 7,985 12,000
Gotlands » 1 10,400 8.200 1,040 340 6.820 2,200
Blekinge » 1 19,500 10,875 1,950 455 8,470 8,625
Kristianstads » 2 21,600 10,900 2,160 455 8,285 21,400
Malmshus » 4 24,000 12,375 2,400 515 9,460 46,500
Hallands » 1 23,300 11,825 2,330 490 9,005 11,475
Gbteborgs o. Bohus » 3 27,800 13,285 2,780 ! 555 9,950 | 43,545
Alvsborgs » 3 17,700 . 10,590 1,770 440 8,380 21,330
Skaraborgs » 2 23,300 11,575 2,330 480 8,765 23,450
Virmlands » 3 15.900 | 10,300 1,590 | 430 8,280 | 16,800
Orebro » 3 13,200 9,100 1,320 | 380 7,400 | 12,300
Vistmanlands » 2 14,700 9,925 1,470 | 415 8,040 9,550
Kopparbergs » 3 14,700 9,675 1,470 405 7,800 15.075
Gidvleborgs » 3 15,400 10,350 1,540 430 8,380 | 15,150
Visternorrlands » 3 14,700 10,000 1,470 415 8,115 14,100
Jimtlands » 2 9,800 6,825 980 | 285 5,560 | 5,950
Visterbottens » 3 11,000 | 7,800 1,100 | 325 \ 6,375 | 9,600
Norrbottens » 3 10.000 | 7,900 | 1,000 | 3380 6,570 | 6.300
Summa | 59 — — — } — | 46672
Medeltal | — 18,500 { 10,590 1,850 440 8,300 S

Vid uppgorandet av sammanstéllningen har, enligt vad férut nimnts, hinsyn
icke kunnat tagas till 1935 &rs siffror, vilka torde ligga hogre an de for
dr 1934, & vilka sammanstillningen ir baserad.

Av sammanstillningen framgir emellertid, att medelbehallningen, be-
riknad pa 1934 ars siffror, for samtliga 59 besiktningsmin skulle uppga till
i runt tal 10,600 kronor. Efter avdrag for omkostnaderna i tjinsten, vilka
synas limpligen béra uppskattas till 10 procent av uppbérdssumman, och
ersittning till vikarie under en manad beriknad efter de grunder, som av
de sakkunniga i annat sammanhang foreslagits, skulle besiktningsmannens
nettoinkomst kunna vintas uppgd till i medeltal omkring 8,300 kronor.

Vid berikningen av kostnaderna i tjinsten har jag i motsats till de sak-
kunniga icke tagit hénsyn till utgifter for hallande av automobil. For att
kunna f6lja den motortekniska utvecklingen torde besiktningsmannen icke
nodvindigtvis sjélv behdva vara biligare. Den firdighet i friga om korning
med motorfordon, som han bér besitta for erhillande av ett forsta forord-
nande & tjinsten, torde &ven utan héllande av tjinstebil kunna vidmakthéllas
1 for besiktningsverksamhetens utévande erforderlig omfattning.

Sésom av sammanstillningen framgir, innebira de nu férordade grun-
derna, att inlevereringen till statsverket skulle kunna vintas uppga till om-
kring 467,000 kronor. Efter avdragav f6ljande med besiktningsviisendet férenade
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kostnader, ndimligen 50,000 kronor for ersittning till besiktningsminnen
f65r deras resekostnader i samband med hallande av mottagningar utom
stationsorterna, 10,000 kronor for tillfilliga bitriden at besiktningsmédnnen
och 12,500 kronor f6r arvoden till linsbesiktningsmiinnen, eller tillhopa 72,500
kronor, skulle for statsverkets del nettodverskottet komma att uppgd till i
runt tal 390,000 kronor mot omkring 33,000 kronor for budgetiret 1934/ 1935.
Till nu berérda, i redogorelsen tidigare icke omnimnda belopp & 12,500
kronor aterkommer jag i det foljande.

D& kostnaderna for den foreslagna utokade vigtrafiktillsynen fran stats-
polisens sida, pd sitt jag senare kommer att narmare utveckla, bora bestridas
av motortrafiken, finner jag i likhet med de sakkunniga det vara en styrka
hos det nu framlagda forslaget, att & besiktningsviisendet kan beriiknas uppsti
ett Gverskott, vilket kan anvindas att till viss del ticka berorda kostnader.

Vikarie for besiktningsman m. m. Sisom tidigare omnimnts hava
riksdagens ir 1934 forsamlade revisorer i sin berittelse, § 14, anmérkningsvis
framhallit, att gillande bestimmelser rérande ersittning till vikarier f6r be-
siktningsminnen vore otillfredsstillande, enar statsverkets inkomster av for-
riattningsavgifterna i vissa fall gjorts beroende av huruvida och i vilken om-
fattning vikarie varit forordnad fér besiktningsman. Enligt nuvarande be-
stimmelser skola nimligen de avgifter, som inflyta till vikarie under tid,
besiktningsman atnjuter semester, sjukledighet eller tjinstledighet for full-
gorande av offentligt uppdrag, icke inraknas i de belopp, for vilka den
ordinarie besiktningsmannen ir redovisningsskyldig. Statsrevisorerna ut-
talade sisom onskvirt, att dessa bestimmelser #@ndrades dirhin, att, darest
en besiktningstjinst under ett kalenderdr uppehillits av flera personer,
statsverkets andel i avgifterna i regel borde beriknas sisom om tjinsten
uppehillits av endast en person.

I anledning av statsrevisorernas uttalande hava de sakkunniga till be-
handling upptagit frigan om ersittningen till vikarie for besiktningsman.
Efter att till en bérjan hava erinrat om att av de under &r 1934 forordnade
58 vikarierna i forrattningsavgifter uppburits sammanlagt 105,555 kronor
eller 9.3 procent av samtliga avgifter men att dirav foranletts inlevering till
statsverket endast i ett enda fall, hava de sakkunniga — med framhallande
av, bland annat, att det med nuvarande bestimmelser kunde utgéra en
ekonomisk fordel for en besiktningsman att erhilla ledighet med vikarie, i
det besiktningsmannen, sisom stundom torde ske, med vikarien avtalade,
att denne skulle erhilla endast viss del av de intjinade forrittningsavgifterna
— forklarat sig icke hava funnit nigot att i och for sig erinra mot stats-
revisorernas forslag, att vid berikningen av vad som skall inlevereras till
statsverket samtliga & en viss besiktningsmannatjinst intjinade avgifter skola
sammanslas.

De sakkunniga hava foreslagit, att it bestimmelserna i dmnet gives fol-
jande innehall. Vikariens ersittning berilknas p& grundval av den del av
besiktningsmannatjinstens behdllna andel, som beloper & si lang tid, som
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svarar mot vikariatstiden. Av denna del skall vikarien erhilla i arvode hilften,
medan den andra hilften skall tillfalla besiktningsmannen under forutsitt-
ning, att denne utan ersiittning tillhandahiller vikarien tjinstelokal, telefon,
expeditionsbitride och skrivmateriel i den omfattning, som erfordras for
tjinstens behoriga uppritthallande. Tillhandahéllas icke dylika forminer
vikarien, skall han iga behilla tvi tredjedelar av den behillna andel, som
beloper & vikariatstiden. Dessa regler skola dock ej gilla vid lingre ledighet
for besiktningsman &n tvd méanader, utan skulle d& viig- och vattenbyggnads-
styrelsen hava att besluta om grunderna fér ersittningen. For inlevere-
ringen till statsverket skall den ordinarie besiktningsmannen alltid vara
ensam ansvarig. D4 den behallna avgiftens storlek under 16pande &r givet-
vis icke kunde exakt angivas, torde enligt de sakkunniga vikariens ersitt-
ning, som borde utbetalas genast efter vikariatstidens slut eller, direst
fraga vore om lingre vikariat, ménadsvis i efterskott, fi beriiknas pi ett
ungefir, dirvid som grund for berikningen torde fi tjina tidigare ars upp-
bord & tjinsten i friga. Efter irets utging, di den behéllna andelen &
tjinsten exakt kunde angivas, torde det ekonomiska mellanhavandet mellan
den ordinarie besiktningsmannen och vikarien slutligt ordnas.

De sakkunniga forutsitta, att avtal mellan besiktningsmannen och vikarien
av forut antydd art icke framdeles skola avslutas, utan att vikarien verk-
ligen fir behilla s& stor del av avgifterna, som ritteligen tillkommer honom
enligt de salunda foreslagna grunderna. Inrittandet av de s.k linsbesikt-
ningsmannatjinsterna anse de sakkunniga utgéra en viss garanti for att
missbruk av nu forevarande slag icke skall férekomma. I linsbesiktnings-
mannens uppgifter borde nimligen ingé, bland annat, att avgiva forslag till
vikarier for besiktningsmin inom linet samt &ver huvud tillse, att gillande be-
stimmelser rérande besiktningsvisendet iakttoges av de dvriga besiktnings-
min, som kunde finnas inom linet. :

Den foreslagna principen, att vid berikningen av inlevereringen till stats-
verket hinsyn skall tagas till hela uppbérden 4 tjinsten, hava de sakkunniga
ansett bora éga tillimpning jimvil & det fall, att en besiktningsmannatjinst
uppehéllits av tva eller flera ordinarie eller tillfilligt férordnade besikénings-
min. Till grund fér berikningen av varje besiktningsmans andel i det be-
lopp, som skall inlevereras till statsverket, hava de sakkunniga emellertid
ansett bora liggas icke den tid, som de olika besiktningsminnen uppehallit
tjinsten i friga, utan de olika uppbérdssummornas verkliga storlek. Som
exempel har anférts en besiktningsmannatjinst, tillhérande nigon av dyrorts-
grupperna D eller E, som under ett ar uppehallits av tre personer med
respektive 3,000, 5,000 och 7,000 kronors uppbord. Av det sammanlagda
belopp, 3,000 kronor, som skall inlevereras till statsverket, skola enligt de
sakkunnigas forslag de tre innehavarna av tjiinsten svara for respektive %13,
5/15 samt /5.

Det girskilda arvode & 1,000 kronor drligen, som de sakkunniga i det
foljande foresli skola utgd till den s. k. linsbesiktningsmannen, hava de
sakkunniga ansett bora under tid, da vikarie ir f5rordnad, alltjimt uppbéras
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av den ordinarie besiktningsmannen, sivida icke med hinsyn till vikariatets
lingd eller andra sirskilda forhillanden vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
finner skill annorlunda besluta. Direst forordnande sisom linsbesiktnings-
man i undantagsfall synes béra meddelas annan person under tid, d& den
ordinarie besiktningsmannen atnjuter ledighet, torde enligt de sakkunniga i
de fall, da flera ordinarie besiktningsmiin finnas inom linet, hinder ej bora
moéta att forordna nigon av dem till linsbesiktningsman.

De salunda av de sakkunniga foreslagna bestimmelserna hava méott in-
vindningar frin dverstithallariimbetet och linsstyrelserna i J6nkopings, Alvs-
borgs och Vistmanlands lan.

Overstithdllardmbetet har silunda forordat, att besiktuingsman under
semester borde fa bibehélla sitt arvode oavkortat och att staten i detta fall
borde ataga sig kostnaden for tjinstens uppritthillande med vikarie. I an-
slutning hirtill har &verstithillarimbetet — under framhillande av atf
nuvarande bestimmelser for berikning av vikariers ersittning méste be-
tecknas sisom otillfredsstillande — foreslagit, att vikarie borde tillerkéinnas
ett visst manadsarvode, som kunde komma att skilja sig frin vad den ordi-
narie besiktningsmannen hade att for vikariens avloning avstd. Avdraget
kunde nimligen bestimmas olika for olika fall, beroende pa anledningen
till ledigheten. En sidan bestimmelse vore onskvird ej minst med hén-
syn till vikten av att kunna erhalla fullt kvalificerad vikarie.

Under uttalande att de foreslagna bestimmelserna om ersittning till
vikarie i princip syntes riktiga har ldnsstyrelsen ¢ Jonkopings lin dock funnit
det som en betinklig brist i forslaget, att grunderna for vikariatsersittningens
utgiende icke kunnat pa ett mera exakt sitt angivas dn som skett. For
savil den ordinarie besiktningsmannen som vikarien framstode det niimligen
som en péataglig nackdel, att deras ekonomiska mellanhavande skulle preli-
minirt grunda sig pi det foreghende arets uppbdrd och slutligt ordnas forst
efter vikariatsarets slut.

Linsstyrelsen ¢ Alvsborgs lin har anfort:

Om in uppslaget frin riksdagens revisorer, att besiktningstjinsternas
nodiga delvisa uppriitthillande genom vikarier skall helt ske utan kostnad
for statsverket, dr principiellt ohallbart, anser dock linsstyrelsen, delvis med
hinsyn till det missbruk av vikariatsvisendet, vartill det siregna avlonings-
systemet inbjuder, att revisorernas forslag kan godtagas, om kompensation
gives besiktningsmiénnen for viss del av utbetald vikariatsersittning, for-
slagsvis tva tredjedelar dirav vid semester eller tjinstledighet for sjukdom
under hogst en minad samt en tredjedel dirav vid tjanstledighet for offent-
ligt uppdrag. Under alla forhillanden bor — for vinnande av reda och
undvikande av Aterbetalningar — vikariatsersittning beriiknas efter nistfore-
giende irs uppbord. Pi har angivet sitt skulle besiktningsminnen erhilla
den av de sakkunniga foreslagna »semestern» i detta ords allmint veder-
tagna betydelse, d.v.s. ledighet med i stort sett bibehillen avloning. De
sakkunnigas invecklade forslag till &rsavrikning mellan befattningshavare
och vikarie skulle dven bortfalla genom accepterande av linsstyrelsens for-
slag till lonebestimmelser. Vad dter avrikningen mellan olika befattnings-
havare under samma ar betriffar kan linsstyrelsen ej heller tillstyrka denna.
I detta fall iir det rimligt, att merkostnaden faller pd statsverket.
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Léinsstyrelsen ¢ Vdstmanlands ldn har forordat den indringen i de sak-
kunnigas forslag om sammanliggning av alla 4 en tjinst influtna avgifter,
att undantag gores for vikariat under semester.

I likhet med statsrevisorerna och de sakkunniga finner jag nuvarande be-
stimmelser rérande avl6ning till vikarie f6r besiktningsman otillfredsstillande.
Enligt gillande bestimmelser iger silunda en vikarie i likhet med den ordi-
narie besiktningsmannen ritt att behilla samtliga av honom uppburna av-
gifter under forutsittning, att forrittningssumman icke overstiger 10,000
kronor, vilket ytterst sillan torde intriffa. Detta innebdr, att vikariens
ersittning per férrittning i allmiinhet kommer att Gverstiga den av den
ordinarie besiktningsmannen i medeltal fér samma slag av forrattning be-
héllna avgiften. Sisom de sakkunniga framhallit kan detta férhillande leda
till att det f6r besiktningsmannen, direst han med vikarien avtalar, att denne
skall till besiktningsmannen avsti viss del av sina uppburna avgifter, i
vissa fall kan framstd sisom ekonomiskt fordelaktigt att fi vikarie forord-
nad. Vidare méaste det anses otillfredsstillande, att bestimmelser saknas i
friga om den ersittning, som vikarien bor erligga till besiktningsmannen
for att vikarien i forekommande fall fir i tjinsten utnyttja besiktningsman-
nens lokal, personal, verktyg och dylikt.

Med hinsyn till, bland annat, att enligt det for Lesiktningsminnen fore-
slagna avloningssystemet besiktningsminnen sjilva skola svara for sina i
tjansten havda kostnader, finner jag det mindre limpligt att, sisom Gverstat-
héllarimbetet forordat, staten atager sig kostnaderna fér hallande av vikarie.
De av mig tidigare férordade grunderna for besiktningsménnens avléning
torde dérjimte vara si avpassade, att besiktningsminnen utan oskilig tunga
bora kunna sjilva svara for kostnaderna for hallande av vikarie, di sadant
kan anses erforderligt.

Det av de sakkunniga forordade systemet innebir, att statsverkets andel i
uppburna avgifter 4 en besiktningsmannatjinst gjorts oberoende av i vilken
utstrickning vikarie under &ret varit foérordnad. Vidare regleras genom de
foreslagna bestimmelserna den ersittning, som vikarien skiligen bor utgiva
till besiktningsmannen, direst lokal, personal och dylikt tillhandahallas
vikarien. For besiktningsmannens vidkommande innefatta bestimmelserna
dirjimte den forméanen, att han under tid, di vikarie ir forordnad, &tnjuter
viss arbetsfri inkomst, nigot som torde vara av betydelse framfor allt vid
ledighet pa grund av sjukdom.

Sésom linsstyrelserna i Jonkopings och Alvsborgs lan framhallit kan det
visserligen anses mindre tillfredsstillande, att besiktningsmannens och vika-
riens ekonomiska mellanhavande slutligt ordnas forst efter utgdngen av veder-
bérande kalenderar. D& emellertid vikariens ersittning ritteligen bor be-
raknas efter uppborden under tjinstgéringsiret och icke efter ett tidigare
drs uppbord, synes de sakkunnigas forslag, som i de avgivna yttrandena i
ovrigt icke métt invindning, utgora en efter férhaillandena limplig 16sning
av sporsmaélet.

I likhet med de sakkunniga finner jag principen, att vid berikningen
av inlevereringen till statsverket hinsyn skall tagas till hela uppborden
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4 tjansten, bora #dga tillimpning jamvil & det fall, att en besiktnings-
mannatjanst under &ret uppehallits av tvd eller flera besiktningsmin.
Mot forslaget, att de av de olika besiktningsmidnnen uppburna avgiftssum-
morna skola tjina som utgingspunkt vid férdelningen av arvodet dem emel-
lan, har jag e} funnit anledning till erinran.

D4i de sakkunnigas forslag synes pa ett tillfredsstillande siatt reglera si-
vil statsverkets som besiktningsménnens och deras vikariers berittigade
ansprak, vill jag fororda, att detsamma ldagges till grund f6r nya bestimmel-
ser 1 dmnet.

De sakkunniga hava slutligen i samband med besiktningsmiinnens eko-
nomiska forhéllanden upptagit det av statsrevisorerna vickta sporsmilet, huru-
vida de besiktningsman, som vid sidan av sin ersidttning sasom besiktnings-
min uppbira lén eller pension frdn statsverket, bora f& vid-
kdnnas nigon minskning i sina sammanlagda statliga inkomster.

Till en borjan hava de sakkunniga upplyst, att enligt de av besiktnings-
miannen besvarade frigeformuliren 13 besiktningsméin &tnjutit avlonings-
eller pensionsforméner fran statsverket vid sidan av inkomsten som besikt-
ningsméin med ett sammanlagt belopp av 75,512 kronor. Av detta belopp hade
sex officerare pa overgangsstat uppburit tillhopa 29,472 kronor 52 ore, fyra
officerare 1 reserven sammanlagt 22,884 kronor, en officer 4 stat 7,945 kronor
samt slutligen en veterindr och en lektor tillsammans 15,210 kronor 48 ore.

De sakkunniga erinra om den prineip, som kommit till uttryck i atskilliga
torfattningar, ndmligen att en statens léntagare eller pensiondr bor avstd viss
del av den Okning i inkomsten, som han erhaller genom att férena den ur-
sprungliga lonen eller pensionen med annan 16n eller pension. Enligt de sak-
kunnigas mening bdor ndmnda prineip dga tillimpning jamvil & besiktnings-
ménnen, och de foresld sdsom en rattvis avvagning, att tva tredjedelar av de
l6ne- och pensionsférméner, som besiktningsmannen &tnjuter fran stats-
verket, liggas till forrdttningsavgifternas samlade summa, samt att denna
summa dérefter far utgéra grundval for berdkningen av inlevereringen till
statsverket. Det framhalles av de sakkunniga, att den foreslagna lGsningen
av ifrdgavarande sporsmal icke bor inverka pd berdkningen av vikariens andel
i besiktningsmannatjinstens behillna andel, utan att till grund f6r denna be-
rikning skola liggas endast de forrittningsavgifter, som uppburits & tjansten
1 fraga.

Slutligen har framhallits, att den betydelse ifragavarande forslag kunde
t4 for framtiden av nuvarande forhallanden att déma icke torde vara alltfor
stor, d4 det kunde antagas, att ett genomforande i dess helhet av de sak-
kunnigas forslag rorande omorganisation av besiktningsvisendet i olika hin-
seenden komme att medfora, att dtminstone en aktiv tjinst hos staten mera
sillan kunde vintas bliva kombinerad med en besiktningsmannatjinst.

Forslaget rorande sirskilda grunder for inleverering till statsverket
av uppburna avgifter fran de besiktningsmén, som 1 annan form upp-
biira one- eller pensionsformaner frin statsverket, har foranlett sarskilda er-
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inringar frin tvd lansstyrelser. Silunda har linsstyrelsen ¢ Varmlands lin
funnit det obilligt, att en sdsom besiktningsman forordnad pensionir, som
sjdlv bidragit till sin pension, skall underkastas minskning i till honom ut-
giende pensionsbelopp. Linsstyrelsen i Vistmanlands ldn har dirjimte ut-
talat, att, ddrest 6verhuvud en regel med fdreslagen innebord ansiges bora
komma i tillimpning, den del av l6ne- eller pensionsbeloppet, som skulle
medtagas vid beridkning av leveransskyldigheten, icke skiligen borde sattas
hogre dn till hilften av ndmnda belopp.

Departements-  Jymvil enligt mitt formenande tala starka skil for att en besiktningsman,
chefen. : . . : : - g .
som vid sidan av sin inkomst i denna tjinst uppbér 16n eller pension
fran statsverket, bér f& vidkénnas viss minskning i sina sammanlagda in-
komster frin statsverket. Denna princip har tillimpats inom olika omriden
av statsforvaltningen. Sélunda utgir enligt bestimmelser i lagen den 11 okto-
ber 1907 angiende civila tjinsteinnehavares ritt till pension samt civila tjinste-
pensionsreglementet den 30 juni 1934 pension i regel med endast en tredjedel
av sitt vanliga belopp, direst vederborande uppbér 16n eller pension frén
annan statstjanst. Vidare kan ndmnas, att i samband med en ar 1933 beslutad
minskning av dominverkets personal till £61jd av &ndring i doménstyrelsens
forvaltningsomrade vissa inskrinkande bestimmelser meddelades om ratt for
tjinstemin & indragningsstat att atnjuta avloningsforméner. Enligt dessa
bestimmelser dr befattningshavare, som erhéller allmin eller enskild tjinst,
stadigvarande uppdrag eller annan fast eller tillfillig arbetsanstillning, skyldig
att, sivida summan av avloningsférmanerna & indragningsstaten och inkomsten
av den nya anstillningen for visst kalenderdr Gverstiger den avloning befatt-
ningshavaren omedelbart fore overflyttning till indragningsstat atnjutit, for
nimnda &r avstd tvd tredjedelar av det Gverskjutande beloppet, dock hogst
avloningsférménerna & indragningsstaten. Vidare m4 hir erinras om att vid den
frin och med den 1 januari 1918 genomférda 16neregleringen for landsstaten
och uppférande i samband dirmed av kronofogdetjénsterna i riket 4 indrag-
ningsstat, innehavare av sddan befattning dgde att, direst han sokte och er-
holle ordinarie tjinst & rikets, riksdagens eller kommuns stat, behalla endast
en tredjedel av det for honom & indragningsstat uppférda beloppet, i vad det
utgjorde 16n eller alderstilligg, dock att, i den hiindelse nimnda del av detta
belopp jimte nettobehillningen av samtliga avloningsforminer i den nya
tjansten tillsammans icke uppginge till hela det f6r honom & indragningsstat
upptagna beloppet, han dgde frin indragningsstaten uppbira skillnaden. En
liknande bestimmelse stadgades 1 samband med 6verforande frin och med
den 1 juli 1930 av vig- och vattenbyggnadsdistriktens tjinstemin & allminna
indragningsstaten. Enligt kungorelse den 14 juni 1928 (nr 247) iger bestill-
ningshavare & arméns och marinens Gvergangsstater, direst han tillika &r inne-
havare av ordinarie civil befattning & rikets stat eller av civil extra ordinarie
eller dirmed jamforlig icke-ordinarie statstjanst, att under tid, di han icke
fullgér honom 1 hans egenskap av bestillningshavare 4 nagondera av nimnda
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stater aliggande tjinstgdring, uppbira allenast en tredjedel av honom i sddan
egenskap tillkommande 16n, dock att, direst den sammanlagda avloningen
hirigenom skulle understiga forenimnda 16n, angivna del av denna 16n skall
Skas med belopp, som motsvarar skillnaden.

I anslutning till de principer, som silunda av statsmakterna 1 andra fall
antagits for reducering av fran statsverket hirflytande dubbla l16neforméner,
torde bora tillses, att, direst besiktningsman atnjuter 16n eller pension frén
statsverket och ej far vidkinnas avdrag dird med hinsyn till sin inkomst
som besiktningsman, vid bestdimmandet av sistnimnda inkomst hinsyn tages
till ifragavarande ovriga inkomst fran statsverket.

Mot de sakkunnigas forslag att tillgodose ifrigavarande synpunkt genom
stadgande, att vid beriikningen av storleken av statsverkets andel i influtna
forrattningsavgifter dessa skola anses uppga till ett belopp, motsvarande av-
giftssumman, dkad med tva tredjedelar av den ovriga inkomsten frin stats-
verket, har jag icke funnit nigot att erinra.

For de sakkunnigas forslag, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen gores till
chefsmyndighet for besiktningsménnen, har jag tidigare i dag (sjatte
huvudttiteln, punkten 3) redogjort i samband med forslaget om inrdttande
av en vigtrafikbyrd inom styrelsen. Hir vill jag endast erinra om att for-
slaget, som av mig forordats, huvudsakligen avser att dstadkomma enhetlig-
het vid besiktningsverksamhetens utévande.

Sisom tidigare omnimnts hava de sakkunniga foreslagit, att inom varje
lin skall finnas en s. k. ldnsbestktningsman med huvudsaklig upp-
gift att sti till linsstyrelsens och vig- och vattenbyggnadsstyrelsens for-
fogande vid handliggning av besiktningsverksamheten berorande drenden. I
fréga om linsbesiktningsménnen hava de sakkunniga anfGrt:

Enligt nu gillande ordning torde besiktningsminnen i viss utstrackning
anlitas av linsstyrelserna for utredningar och yttranden angéende fragor, som
bersrde besiktningsvisendet. Det vore for besiktningsvisendets utveckling av
stort virde, att sambandet mellan linsstyrelserna och besiktningsméinnen
alltjaimt bibeholles och om mojligt jimval forstirktes. Detta onskemal syntes
lattare kunna foérverkligas, direst lansstyrelsen hade att halla sig till endast
en besiktningsman inom linet. De sakkunniga foresloge darfor, att inom
varje lin skulle finnas en linsbesiktningsman med sirskild uppgift att bi-
trada linsstyrelsen i frigor berorande besiktningsvisendet. En dylik anord-
ning igde betydelse dven med hinsyn till forslaget, att ordningsstatspoliserna
sku'le efter erhallen utbildning i motorfordonskunskap anfortros en okad
tillsyn & motorfordonens beskaffenhet. Linsstyrelsen syntes nimligen bora
iga tillgang till en sirskild besiktningsman inom linet, genom vilken linssty-
relsen kunde folja samt ova tillsyn & statspolisernas verksamhet & nu fore-
varande omrade. De sakkunniga hade tdnkt sig, att linsbesiktningsmannen
efter sirskild uppgjord och av linsstyrelsen faststilld plan skulle medfolja
olika statspolispatruller och meddela rad och anvisningar rérande fordonsin-
spektionen. Skulle han finna nigon statspolisman mindre lamplig att utova
fordonsinspektion, borde han anmila férhallandet till linsstyrelsen eller, 1
frigor av mindre vikt, till forestindaren fir statspolisavdelningen.
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Jiamvil for viag- och vattenbyggnadsstyrelsen sdsom chefsmyndighet inom
besiktningsvisendet innebure det en fordel att 1 vissa fragor rorande besikt-
ningsvisendet kunna vinda sig till ett begrinsat antal besiktningsmin. I fraga
om forslag till vikarie for besiktningsman inom lanet syntes det alltid bora
ankomma pd linsbesiktningsmannen att avgiva yttrande.

I Gvrigt borde linsbesiktningsman till vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen
samt lansstyrelsen avgiva arsredogdrelser rérande besiktningsmannaverksam-
heten i linet dvensom avlimna statistik enligt de nirmare bestimmelser, som
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen kunde meddela. For angivna indamal skulle
ovriga besiktningsmin i lanet till linsbesiktningsmannen inkomma med er-
forderliga uppgifter. Direst besiktningsverksamheten av besiktningsman inom
linet handhades pd ett emot gillande foreskrifter stridande eller eljest pa ett
mindre &ndamélsenligt sitt, borde linsbesiktningsmannen dirom gora an-
milan till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt till linsstyrelsen. Slutligen
borde linsbesiktningsmannen med uppmirksamhet f51ja utvecklingen av motor-
fordonstrafiken inom linet och ddrmed sammanhingande férhallanden, sir-
skilt med hinsyn till den allménna trafiksikerhetens betryggande, samt hos
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och linsstyrelsen gora framstillningar och
forslag, som i sidant hiinseende kunde finnas av omstindigheterna pakallade.

Liansbesiktningsminnen skola enligt de sakkunnigas forslag utgoras av
besiktningsménnen i residensstiderna. Betriffande de stider, dir mer in en
besiktningsman kommer att finnas, vilket torde bliva fallet endast i Stock-
holm, Goteborg och Malmo, hava de sakkunniga foreslagit, att forestindarna
for besiktningsmyndigheterna skola vara linsbesiktningsmin. D4 besiktnings-
myndigheten i Stockholm bestar av dels stadens besiktningsmiin, dels ock be-
siktningsmén fran Stockholms lin, anse de sakkunniga, att férestindaren for
denna myndighet limpligen bor vara linsbesiktningsman for savil linet som
Stockholms stad.

For uppdraget att vara linsbesiktningsman hava de sakkunniga ansett ett
fast drligt arvode bora utgd. Med hinsyn till att lansbesiktningsmannasysslan
icke kan beriknas komma att taga besiktningsmannens tid i ansprak i alltfor
hég grad och att i det Gvervigande antalet fall den i en residensstad place-
rade besiktningsmannen kommer att uppbira avsevirt storre avgifter dn Gvriga
besiktningsmin inom linet, hava de sakkunniga ansett ett arligt arvode av
1,000 kronor skiligt, darvid emellertid forutsatts, att sirskild ersittning ej
skall utgd for av besiktningsmannen i egenskap av linsbesiktningsman fore-
tagna resor.

Av de myndigheter, som uttalat sig rorande forslaget om inrdttande av
sirskilda linsbesiktningsmiin, hava endast linsstyrelserna i Sédermanlands
och Hallands lin motsatt sig detsamma, varjimte linsstyrelsen i Uppsala lin
ifrdgasatt, huruvida med hinsyn till att linsbesiktningsmannatjinsterna i all-
ménhet komme att innehavas av besiktningsminnen med de stérsta distrikten
det bleve mojligt f6r dem att pa ett nojaktigt sitt skota sivil de 16pande
arendena som ldnsbesiktningsmannatjinstens arbetsuppgifter.

Linsstyrelsen © Virmlands lin har meddelat, att forslaget i vissa avseenden

innebure ett faststidllande av en praxis, som utbildats inom linet, samt dirtill
anfort:
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Linsstyrelsen hade nimligen i vissa fall for yttrande till den nuvarande
besiktningsmannen i Karlstad remitterat drenden, vilka remisser denne be-
svarat efter samrad med Svriga besiktningsmin inom ldnet. Dirjimte hade
linsstyrelsen i ett flertal fall muntligen radfort sig med namnde besiktnings-
man. Dennes tid vore dock sa stringt upptagen av besiktningstjansten, att
det endast med tvekan kunde ifrigasattas, huruvida han kunde belastas med
de ovriga uppgifter, som tinktes forenade med befattningen som linsbesikt-
ningsman. 1 varje fall komme den féreslagna skyldigheten for lansbesiktnings-
mannen att atfolja statspolispatruller & deras patrulleringsfirder inom hela
linet att betaga honom méjligheten att behorigen fullgéra sina aligganden s&-
som besiktningsman i Karlstad. Det torde dirfor bora ifrdgasittas, att
nimnda skyldighet att atfolja statspolisen antingen ifrigakomme allenast i
enstaka fall eller ock fordelades pa samtliga besiktningsmin, var och en inom
sitt distrikt. Med hinsyn till den méangfald av arbetsuppgifter, som komme
att avila linsbesiktningsmannen, syntes det for honom ifragasatta arvodet
vara alltfér lagt beriknat.

Liinsstyrelsen i Kopparbergs lin har i likhet med lansstyrelsen i Varmlands
lin funnit det for linsbesiktningsmannen foreslagna arvodet for lagt med hén-
syn till hans aligganden.

I sitt yttrande har linsstyrelsen ¢ Hallands lin forklarat sig icke vara over-
tygad om behovet av den foreslagna linsbesiktningsmannainstitutionen samt i
sadant hinseende anfort:

Arbetet med avgivande av de yttranden, som torde komma att aviordras
besiktningsminnen, torde icke bliva av si stor omfattning, att sdrskild er-
sittning dirfor kunde anses pakallad. Besiktningsminnens avloningsfor-
maner torde bliva tillrickligt tilltagna for att utgora skillig ersiittning dven
tor de uppgifter, som skulle tillkomma linsbesiktningsmannen. I varje fall
torde i de lin, dir endast en besiktningsman skulle finnas, nigon anledning
att jimvil forordna denne till linsbesiktningsman icke forefinnas.

I anledning av forslaget, att bland linsbesiktningsminnens uppgifter
skulle ingd att utova viss kontroll Gver statspolisens motorfordonstillsyn, har
linsstyrelsen i Sédermanlands lin, som helt avstyrkt férslaget om linsbesikt-
ningsmin, uttalat, att en dylik verksamhet frin besiktningsmannens sida icke
torde vara erforderlig med hénsyn till att statspolisen efter genomgangen ut-

bildningskurs enligt forslaget ansetts limplig att sjilvstindigt utdva dylik

verksamhet. Vidare har lansstyrelsen ifrdgasatt lampligheten av att till-
erkinna besiktningsmannen en befogenhet att ingripa i statspolisens verk-
samhet.

Vad de sakkunniga anfort till stod for sitt nu forevarande forslag anser
jag mig kunna i huvudsak bitrida. Genom inrittandet av linsbesiktnings-
mannatjinster skulle silunda bland annat vinnas, att vissa av besiktnings-
miannen nirmare anknotes till linsstyrelserna, varigenom dessa battre in
vad nu 1 allminhet 4r fallet skulle kunna folja verksamheten inom besikt-
ningsvisendets omrdéde. Sésom de sakkunniga framhillit torde forslagets
genomforande fa betydelse jimv#l med hinsyn dirtill, att dirigenom it
linsstyrelserna beredes storre mdéjlighet att vid behov genom en siirskild
besiktningsman folja statspolisens utdkade motorfordonsinspektion. For vig-

Departements-
chefen.
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och vattenbyggnadsstyrelsen i egenskap av chefsmyndighet for besiktnings-
minnen torde inrittandet av linsbesiktningsmannatjinsterna likaledes komma
att bliva av visst virde.

Av de linsstyrelser, som framstillt erinringar mot forslaget, hava tvi ut-
talat farhigor for att linsbesiktningsmannen pi grund av sina iligganden
sisom sidan icke skulle fi tid Ovrig att pi ett tillfredsstillande satt skota
sina Ovriga goromal. For egen del finner jag dylika farhagor icke vara be-
fogade. I likhet med de sakkunniga ivensom linsstyrelsen i Hallands lin
utgdr jag frin att linsbesiktningsmannasysslan icke kommer att taga inne-
havarens tid i ansprak i mera nimnvird grad.

De sakkunniga hava bland linsbesiktningsminnens uppgifter angivit, att
de med uppmirksamhet skola félja utvecklingen av trafiken med motor-
fordon inom linet och dirmed sammanhingande forhillanden, sirskilt med
hiinsyn till den allménna trafiksikerhetens betryggande. Med instimmande
1 vad de sakkunniga silunda anfért vill jag emellertid i detta sammanhang
framhilla, att det maste forvintas att jamvil Svriga besiktningsmiin dgna
uppmirksamhet a4t dessa forhallanden.

I likhet med de sakkunniga anser jag linsbesiktningsminnen béra utgoras
av de i residensstiderna stationerade besiktningsminnen. Med hinsyn till
att, pd sitt i det foljande kommer att foreslis, de nuvarande besiktnings-
myndigheterna skulle slopas torde i de residensstider, dir mer #n en be-
siktningsman kommer att finnas, linsbesiktningsmannen bira utses av lins-
styrelsen. D4 de sakkunnigas forslag om gemensam linsbesiktningsman for
Stockholms stad och Stockholms lin mojligen kan téinkas medfora, att lins-
besiktningsmannasysslan kommer att taga alltfér mycken tid i ansprik for
innehavaren, vill jag fororda, att staden och linet erhilla var sin linsbesikt-
ningsman.

I friga om det av de sakkunniga for linsbesiktningsmannen foreslagna
drliga arvodet & 1,000 kronor finner jag detsamma med hinsyn till omfatt-
ningen av de arbetsuppgifter, som komma att ivila tjinstens innehavare,
alltfor hogt och kunna sinkas till 500 kronor.

Sisom nyss anférts anser jag de nuvarande besiktningsmyndigheterna
icke lingre behovliga. De skil, som i samband med indringarna i nuva-
rande besiktningsorganisation ar 1930 &beropades till stod for myndigheter-
nas inrittande, torde ej lingre vara for handen, direst i enlighet med det
i statsverkspropositionen framlagda forslaget viig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen gores till chefsmyndighet for besiktningsmiinnen och sirskilda linsbe-
siktningsmannatjinster inriittas.

Vad slutligen angir tidpunkten for gemomférandet av dndringarna
v besikiningsorganisationen hava de sakkunniga foreslagit, att densamma
bestimmes till den 1 januari 1937.

Med hinsyn till, bland annat, att efter ett genomforande av forslaget ett
relativt stort antal besiktningsmin skulle’bliva utan férordnande hava 6ver-
stithdllarimbetet samt ldnsstyrelserna i Ostergdtlands och Givleborgs lin
dvensom automobilbesiktningsménnens forening ifrégasatt, att den nya orga-
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nisationen matte, trida i verksamhet ett ar senare in som féreslagits eller
den 1 januari 1938, Hirigenom skulle, direst frigan om nya férordnanden
avgjordes i god tid fore organisationens ikrafttridande, de besiktningsmiin,
som icke erhélle nytt forordnande, beredas mojlighet att i tid fore sista
forordnandeperiodens upphorande skaffa sig andra forsorjningsmojligheter.
Linsstyrelsen i Kopparbergs lin har forordat en mjukare Svergéng till den
nya organisationen #n de sakkunnigas forslag innebure.

Automobilbesiktningsminnens forening har i frigan anfort:

Enligt de sakkunnigas forslag skulle besiktningsmannakéren den 1 januari
1937 minskas med i runt tal en tredjedel. Detta skulle innebira, att nira
30 personer, av vilka manga Hgnat lang tid it besiktningsmannatjinsten, med
en tidsfrist av ungefir 3 minader skulle std utan sivil arbete som pension
eller annan ersittning efter langvarig anstillning i statens tjinst. Enligt
foreningens mening borde hiinsyn tagas hirtill samt till svarigheten att pa
en si kort tidsfrist — 3 & 4 minader — skaffa sig uppehille p& annat sitt,
varfor foreningen foresloge, att bestimmelserna angiende indragning av be-
siktningsmin ej borde trida i kraft forriin tidigast den 1 januari 1938.

Liinsstyrelsen 1 Sodermanlands lin har uttalat, att i de fall, d& indragnin-
garna skulle drabba besiktningsmiin, som under lingre tid innehaft befatt-
ningen som enda eller huvudsakliga syssla, det kunde anses obilligt att
annat iin successivt vid besiktningsmans avging frin tjinsten minska be-
siktningsmiinnens antal.

Lénsstyrelsen © Orebro lin har i forevarande friga anfort:

Genomforandet av forslaget komme att medfora synnerligt bekymmer for
de besiktningsmiin, som vid den nya distriktsindelningen bleve overtaliga.
Pi grund av det siitt, varpd besiktningsmannatjinsterna vore organiserade,
torde ej heller nigon gottgorelse till dessa befattningshavare f6r mistad
anstillning kunna ifrigakomma. Linsstyrelsen forutsatte emellertid, att sir-
skild hinsyn skulle tagas till dem vid fraga om vikariatsforordnanden & de
nya besikiningsmannabefattningarna liksom ock vid tillsittandet av fram-
deles lediga sadana befattningar.

D4 jag finner vad mot de sakkunnigas forslag betriiffande tidpunkten for
den nya besiktningsorganisationens genomférande anforts iga visst fog,
anser jag mig bora si till vida tillmdtesgd de framforda dnskemalen, att jag
foreslar, att ifrdgavarande tidpunkt framflyttas ett halvt ar till den 1 juli
1937. D& i dylikt fall sista foérordnandeperioden enligt den nu gillande
ordningen kommer att omfatta endast ett halvt ir, synas bestimmelserna
om besiktningsmiinnens inleverering till statsverket bora for denna period
si jimkas, att inlevereringsskyldighet intriider redan efter en uppbordssumma
av 5,000 i stillet for 10,000 kronor, varjimte den Ovre griinsen, efter vilken
tre fjirdedelar av uppbordsmedlen skola inlevereras till statsverket, bor
siinkas fran 20,000 till 10,000 kromnor.

Vad linsstyrelsen i Orebro lin anfort rorande billigheten av att vissa
himsyn tagas till besiktningsmin, som vid den nya distriktsindelningens
genomforande skulle bliva utan stadigvarande férordnande, synes mig virt
allt beaktande.

Departements-
chefen
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Forslag till ntvidgning av ordningsstatspolisens organisation.

Jag Overgir hiirefter till en redogdrelse for det for tillgodoseende av det
forut omnimnda behovet av en utdkad vigtrafiktillsyn framlagda forslaget
om en forstirkt ordningsstatspolisorganisation.

De sakkunniga hava i forevarande avseende till en borjan forordat, att
erforderlig wtbildning skall meddelas statspolismiinnen i friga om motor-
fordons konstruktion och skitsel for att de pa ett tillfredsstillande siitt
skola kunna utéva den i den allminna trafikbvervakningen ingiende till-
synen 4 motorfordonens beskaffenhet och utrustning i trafiksikerhetshiin-
seende. De sakkunniga anfora i detta sammanhang:

Redan nu torde statspoliserna i viss utstriickning aga kunskaper och er-
farenhet rérande motorfordon, inhimtade vid de ofta forekommande patrulle-
ringsfirderna med automobil eller motorcykel. Statspolisernas kompetens
ar emellertid enligt de sakkunnigas mening i allminhet icke tillriicklig for
utforande av annat in enklare fordonstillsyn. Utan sirskild utbildning torde
statspoliserna i allmiinhet sakna sivil den mingsidiga praktiska erfarenhet
som den teoretiska underbyggnad, som torde utgora en forutsittning for
utovandet av en mera allsidig och effektiv fordonstillsyn.

De sakkunniga hava fordenskull forutsatt, att statspoliserna skola erhalla
viss utbildning i motorfordonskunskap. D4, bland annat med hinsyn till
att fordonsinspektionen vanligen bor forsiggi i samband med utévandet av
andra_polisuppgifter, det torde ur organisatorisk synpunkt vara mindre
limpligt och 1 vissa fall ogorligt att at siirskilt avdelade personer ur stats-
polisavdelning uteslutande anfortro fordonskontroll, synes det Overvigande
antalet statspoliser successivt bora erhilla den erfordeérliga utbildningen.

Av det antal polismiin, som en statspolisavdelning vid tidpunkten for
overtagandet av fordonsinspektionen kommer att omfatta, skola forslagsvis
minst tvi tredjedelar under tiden fére nimnda tidpunkt erhalla sivil praktisk
som teoretisk utbildning i friga om motorfordons konstruktion och skétsel,
allt i den omfattning, som med hiinsyn till indamilet med utbildningen
kan anses erforderligt. Till sidan utbildning torde béra hinvisas i forsta
rammet de, som redan innehava den stérsta erfarenheten pa omridet och
som med hinsyn till sin dterstdende tjinstgoringstid hos statspolisen kunna
anses hirfér lampliga.

Da i flertalet fall statspolisernas forliggningsorter utgoras av residens-
stider, torde utbildningen bora ledas av de i dessa stider placerade lans-
besiktningsminnen. T de fall, d4 statspolisen #r forlagd till annan stad &n
residensstad, torde det bora ankomma pa linsstyrelsen att utse besiktnings-
man att leda utbildningen.

D4 till utbildningen i forsta hand bora uttagas de polismin, som besitta
den storsta erfarenheten och dugligheten & omridet, synes utbildningen ej
bora taga lingre tid i ansprik in omkring en méinad. Det nirmare pro-
grammet fOr utbildningen bor utformas av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
1 egenskap av central myndighet for besiktningsvisendet samt statspolis-
intendenten i forening. Betraffande den praktiska utbildningen, & vilken
huvudvikten torde bora liggas, synes demna limpligen bora ske genom
bland annat praktiska demonstrationer i flygande besiktning av besiktnings-
mannen.

Sedan utbildningen ir avslutad, skall besiktningsmannen, sivida icke sir-
skilda skil till annat foranleda, fér vederbérande utfirda intyg om under-
gangen utbildning med forklaring om hans limplighet att utéva fordons-
tillsyn. P4 begiran av forestindare for statspolisavdelning skall diirefter
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linsstyrelsen i avdelningens forliggningsort utfirda siarskilt forordnande for
vederborande statspolisman att utova fordonstillsyn. Ett dylikt forordnande
skall vara av den omfattning, att statspolismannen erhiller samma utstrickta
befogenhet i friga om fordonstillsyn, som f6r ndrvarande tillkommer besikt-
ningsman vid utévande av flygande besiktning. Med ett sidant forordnande
iger statspolismannen ritt att dels undersoka ett fordon, dels vid under-
sOkningen framfora fordonet, dels ock, direst anledning dixtill skulle fore-
ligga, meddela foreliggande om eftersyn eller forbjuda fordonets anviindande.
Sedan den forsta omgingen statspoliser silunda erhallit erforderlig ut-
bildning, torde denna i fortsiittningen till viss del kunna ske genom stats-
polisen sjilv. De motoriserade patruller, genom vilka statspolisens verk-
samhet 1 huvudsak bedrives, bestd vanligen av tvd man, en i statspolistjinst
dldre, s. k. forste man, och en yngre, s. k. andre man. Genom denna anord.
ning vinnes, att de till statspolisen senast avdelade polisminnen under de
ildre och mera erfarna kamraternas ledning fi tillfiille sitta sig in i stats-
polisens fran polistjinst 1 stad relativt skilda verksamhet, innan de {4 tjinst-
gora sisom »forste man». De polismin, som icke erhallit utbildning for
motorfordonstillsyn av angivet slag, bora sisom »andre man» medfolja
patruller, dir sisom »forste man» tjiinstgéra motorutbildade polismiin. Under
denna tjinstgéring, som forslagsvis synes bora ricka omkring tio & elva
méanader eller framemot den tid, di en tredjedel av statspolisstyrkan enligt
gillande bestimmelser skall fornyas, bor »andre mannen» kunna forskaffa
sig en viss praktisk erfarenhet i friga om utévande av fordonstillsyn. Efter
denna tjinstgoring skall polismannen genomgi en kortare kurs hos besikt-
ningsmannen, dirvid huvudvikten synes boéra liggas 4 den teoretiska ut-
bildningen. Kursen avslutas med ett forhor, varefter besiktningsmannen,
direst han finner polismannen besitta de insikter, som kunna vara erfor-
derliga for utovande av fordonstillsyn, skall f6r polismannen utfirda intyg,
som nyss nimnts. Hirefter meddelar linsstyrelsen forordnande for stats-
polismannen efter framstillning frin statspolisavdelningens forestindare.
Med hinsyn till, bland annat, att, sisom de sakkunniga tidigare fram-
haillit, en besiktning av ett fordons trafikduglighet i1 flertalet fall icke torde
behova vara alltfor ingiende utan kunna inskriinkas till att avse de delar
av fordonet, som #ro av mera omedelbar betydelse for trafiksiikerheten,
nimligen bromsar, styrinrittningar, belysningsanordningar samt vissa bultar
och dylikt, anse de sakkunniga, att en utbildning, anordnad i huvudsak i
enlighet med vad hir angivits, kommer att visa sig for indamadlet tillricklig.

I friga om fordonstilisynens utévande och vad dirmed hoér samman
hava de sakkunniga vidare anfort:

Enligt nu gillande bestiimmelser om fordonstillsyn av besiktningsman
foreligges vanligen den, mot vars fordon i1 samband med fordonstillsyn an-
mirkningar framstillts, att instiilla fordonet till eftersyn hos besiktnings-
mannen. Di sidan eftersyn fir anses utgora ett viktigt komplement till
fordonsinspektionen, hava de sakkunniga, pd sittt forut nimnts, ansett efter-
synerna alltjimt bora bibehillas. De sakkunniga hava efter vervigande,
huruvida eftersynerna bora forriittas av statspoliserna eller besiktningsmiinnen,
ansett desamma alltjimt bora handhavas av de senare. Diirest eftersynerna
anfortroddes statspoliserna, skulle detta komma att innebira, att statspoliserna
finge hilla sirskilda mottagningar i likhet med vad nn iir fallet med besikt-
ningsmiannen. Di ett utmiirkande drag for statspolisens verksamhet ir dess
stora rorlighet, torde ett inkriikktande hirpi komma att menligt inverka pa
statspolisens normala verksamhet. Hirtill kommer, att forrittningar for
eftersyn icke kunna inrangeras bland polisuppgifter i verklig mening.
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Sisom tidigare angivits hava de sakkunniga utgitt fran att eftersynen
infor besiktningsmannen skall tillgd pa i huvudsak samma sitt som den
nuvarande periodiska efterbesiktningen. Vid eftersynen skall silunda besikt-
ningsmannen undersbka icke endast de delar 4 fordonet, som vid stats-
polisens inspektion blivit féremél for anmirkningar, utan hela fordonet, si
att de eventuella fel, som statspolisen kan hava forbigitt, bliva upptickta.
Skulle fordonet vid uppvisandet vara behiftat med fel, skall fordonet inyo
instillas infor besiktningsmannen for ny avgiftsbelagd eftersyn.

Géngen av statspolisens fordonstillsyn samt samarbetet med besiktnings-
minnen i nu férevarande hiinseende hava de sakkunniga tinkt sig pd f6ljande
siatt. Da statspolisen vid fordonstillsyn patriffar ett med sidana fel behaftat
fordon, att detsamma boér undergd eftersyn, utskriver den polisman, som
forrittar inspektionen, omedelbart i tre exemplar, vilket torde kunna ske
genom anvindande av kopieringspapper, en kortfattad rapport, diri angivas
dag och tid for inspektionen, fordonets nummer, dgare och forare, de an-
mirkningar, vartill inspektionen givit anledrning, meddelat foreliggande till
eftersyn, den tid, inom vilken felen skola vara avhjilpta, samt den besikt-
ningsman, hos vilken eftersyn skall ske. Av niamnda tre exemplar behiller
statspolisen ett, det andra Overlimnas till fordonets forare och det tredje
tillstilles den besiktningsman, hos vilken eftersyn skall ske.

Betriffande fragan, hos vilken besiktningsman eftersyn skall dga rum,
torde samma bestimmelse bora gilla, som nu ar foreskriven rorande eftersyn
till f6ljd av besiktningsmannens flygande besiktning, namligen att sidan
skall ske hos den besiktningsman, som med hinsyn till fordonets hemort
eller trafikférhallanden kan befinnas limplig.

Samma befogenhet, som tillkommer besiktningsmannen i friga om ritt
att 1 vissa fall férbjuda anvindandet av ett fordon, som kan sigas utgora
en allvarlig fara for trafiksikerheten, har enligt de sakkunnigas forslag till-
erkints statspolisen. Beslut om forbud att anvinda ett fordon skall omedel-
bart understillas linsstyrelsens prévning och galla, tills forbudet 1 veder-
borlig ordning upphivts.

For att ett fordon, som blivit foremal for klanderfri undersdkning fran
statspolisens sida, inom en kortare tid darefter icke onodigtvis skall bliva
utsatt for fornyad inspektion, forutsitta de sakkunniga, att vid inspektions-
tillfallet till vederborande overlimnas ett bevis om tidpunkten for inspek-
tionen. Skulle fordonet kort efter denna hejdas fér ny inspektion, torde
beviset uppvisas och medfora, att undersokning icke skall behova foretagas
i annat fall, &n d4 polismannen finner sirskilda skil foreligga till antagande,
att sidan dindock bor dga rum.

For att ytterligare 6ka effektiviteten i fraga om fordonstillsynen hava de
sakkunniga foreslagit, att en sidan tillsyn med hir angivna utokade befogen-
heter skall kunna utévas av jimvil andra polisman #n statspolismin, diirest
de erhillit sirskilt férordnande i sidant hinseende. Hirom anféra de sak-
kunniga:

Vad forut anforts rorande utvidgad befogenhet for statspolisen i vad av-
ser motorfordonstillsynen samt samarbetet med besiktningsméinnen anse de
sakkunniga bora i tillimpliga delar hava avseende jimvil & sidana polismiin,
som tillhora sirskild trafikpolisavdelning i stad och som genom stadens for-
sorg undergatt en mot statspolisens utbildning i motorfordonskunskap sva-
rande utbildning samt provning infor besiktningsman. At dylika polismén
bor pa framstillning av stadens polischef av linsstyrelsen kunna meddelas
férordnande att utdva fordonstillsyn. Genom en dylik utokning av polisens
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i stad kompetensomridde skulle den allminna fordonstillsynens effektivitet
givetvis Gkas, i det att, vad t. ex. Stockholm angér, tillsynen skulle kunna
utovas dag efter dag och icke endast vid de tillfallen, d& statspoliser stiillas
till stadens polischefs forfogande f6r att anvindas vid fordonstillsyn.

I friga om de statspoliser, som pi grund av gillande bestimmelser efter
viss tid Atergitt till respektive stiiders poliskarer, forutsiitta de sakkunniga,
att det forordnande att utova fordonstillsyn, som m4 hava tidigare meddelats
dem av lidnsstyrelse, alltjaimt skall gilla, sd4 linge vederborande polischef
finner detta med hinsyn till arten av polismannens tjinstgéring limpligt.
Givetvis bor dock linsstyrelsen kunna aterkalla forordnandet, om detta av
nigon anledning finnes pakallat.

I friga om myndigheternas instéillning till frigan om en flygande besikt-
ning, utévad av statspolisen, fir jag i huvudsak hénvisa till de yttranden,
som avgivos Over det av riksdagens &r 1934 forsamlade revisorer under § 14
i deras beriittelse framlagda forslaget om en Gverflyttning i besparingssyfte
4 statspolisen av besiktningsminnens flygande besiktning. Héir torde endast
behova erinras om foljande. Meningarna om limpligheten av det ifrigasatta
forslaget voro i hog grad delade. Omkring halva antalet linsstyrelser ansig
sig salunda kunna giva forslaget sin anslutning, medan de 6vriga antingen
uttalade sig i avstyrkande riktning eller ifrigasatte, att flygande besiktning
borde utévas av sivil besiktningsminnen som statspolisen, dédrvid i vissa
fall férordades ett samarbete dem emellan.

Sasom 1 annat sammanhang framhéllits ingér redan nu i statspolisens
allmidnna uppgifter att tillse, att sddana motorfordon icke anvindas i trafik,
som betriffande beskaffenhet och utrustning icke uppfylla i trafiksikerhets-
hinseende uppstéillda foreskrifter. Emellertid torde en polisman icke &ga
samma befogenheter som en besiktningsman i fraga om flygande besiktning.
Enligt de sakkunniga torde en polisman silunda icke &ga formell ritt att
for undersokning sjilv framféra det motorfordon, som besiktigas, att fore-
lagga dess dgare att instilla fordonet till eftersyn hos besiktningsman eller
att, di si kan anses erforderligt, férbjuda fordonets anvindande. I sist-
nimnda hinseende synes det mig dock kunna ifrdgasiittas, huruvida icke
asyftad befogenhet i vissa fall méiste anses tillkomma polisman. Till detta
sporsmal Aterkommer jag i det foljande. Mellan besiktningsmannens och
polismannens fordonstillsyn foreligger emellertid diarjimte den skillnaden
att den forres tillsyn i motsats till den senares vanligen icke foranleder
nigot atal for den felande, enidr besiktningsman icke har skyldighet att vid
antriffande av bristfilliga fordon anmila vederborande till polismyndighet.

Den av statspolisen i samband med vigtrafikévervakningen nu utévade
tillsynen & motorfordonens beskaffenhet och utrustning har frin olika hill
vitsordats vara till avsevirt gagn for trafiksikerheten. Io6r att denna till-
syn skall pi ett fullt tillfredsstillande siitt fylla sitt iindamdl, synes det
likvial angeliget, att statspolismiinnen erhilla samma befogenheter, som
nu tillkomma besiktningsminnen vid flygande besiktning. Utokas stats-
poliskiren i den omfattning, som chefen f6r socialdepartementet tidigare i
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dag foreslagit, samt meddelas statspolisminnen dirjimte viss utbildning 1
motorfordonskinnedom, torde statspolisens fordonstillsyn komma att utgora
ett synnerligen betydande led i atgirderna for trafiksikerhetens héjande.

Sisom nyss antytts forutsitter jag, att statspolisminnen erhilla viss ut-
bildning i motorfordonskinnedom. De sakkunnigas forslag i sddant hin-
seende Hvensom vad de anfért rorande fordonstillsynens utévande och vad
dirmed hér samman foranleder icke ndgon erinran frin min sida. Vad frin
vissa hall anforts dirom att statspolisminnen dven efter en dylik utbildning
icke skulle bliva kompetenta att utova fordonstillsyn pé ett sakkunnigt sitt,
anser jag i stort sett sakna fog, i all synnerhet som, pi sitt de sakkunniga
framhallit, tillsynen icke torde behova vara alltfér ingidende utan kunna in-
skrinkas till en genomging av de delar av fordonet, som dga omedelbar
betydelse for trafiksikerheten, sisom bromsar, styrinrittning och belysnings-
anordningar. D& eftersynerna alltjimt bora anfértros it besiktningsminnen,
kommer det fordon, som brister i nigot av nu angivna hiinseenden, att vid
eftersynen hos besiktningsmannen bliva. foremél for en hela fordonet om-
fattande grundlig undersokning, dérvid jamvil ur trafiksikerhetssynpunkt
mojligen forefintliga ytterligare brister kunna uppdagas.

Ett genomforande av de sakkunnigas forslag, att jimvil polismin, som
icke tillhora statspolisavdelning men som erhallit f6r fordonstillsyn erfor-
derlig utbildning och vana, bora utrustas med samma befogenheter i nu
forevarande hiinseende som tjinstgorande statspolismin, synes kunna med-
fora en avsevird oOkning av fordonstillsynens effektivitet. Da statspolis-
minnen rekryteras frén poliskirerna i de stidder, dit statspolisavdelningarna
dro forlagda, och — efter viss tids tjanstgoring hos statspolisen — &terga
till vederbiorande poliskarer, komma namligen dessa si sminingom att till
stor del besti av motorutbildade och for fordonstillsyn sirskilt limpade
polismén. Jag vill darfor bitrida de sakkunnigas ifrigavarande forslag.

Som tidigare anforts hava de sakkunniga uttalat, att en polisman for nirva-
rande icke skulle iga forbjudaanvindandetav ett med fel behiftat fordon. Direst
de sakkunnigas uppfattning hirutinnan vore riktig skulle detta innebéra, att en
motorforare, iven om hans fordon uppenbarligen befunne sigi ett trafikvidligt
skick, icke skulle kunna hindras att till fara for den allminna sdkerheten
framfora fordonet. For egen del kan jag icke dela denna uppfattning. I
polisens allminna skyldighet att forebygga brottsliga handlingar torde nim-
ligen ingd befogenhet att forbjuda framforandet av fordon, som befinna sig
1 nyss omformilt skick, och att, direst forbudet icke atlydes, séka hindra
fordonets framforande. Jag vill i detta sammanhang erinra om att det enligt
3 § i den av chefen for socialdepartementet den 12 december 1925 faststillda
normalinstruktionen f6r polispersonal, vilken instruktion skall tjina till led-
ning vid utfirdande av polisinstruktioner for de olika polisdistrikten i riket,
dligger polisman, bland annat, att vara verksam for forhindrande av varje
forfarande, som innefattar ett storande av eller en fara for den allminna ord-
ningen och sikerheten, dvensom att jimvil i Ovrigt soka forekomma sidana
overtridelser av lag och allminna stadganden, vilkas Atalande ankommer
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4 dklagarmyndighet. Vid nu angivna forhallande torde det icke vara erfor-
derligt att meddela sirskilda bestdmmelser om polismans befogenhet i fore-
varande hénseende.

De sakkunniga hava hirefter till behandling upptagit fragan, huruvida
dgaren av ett fordon, som vid inspektion frin statspolisens sida blivit fore-
mal for anmirkning i friga om sin beskaffenhet eller utrustning, bor 4domas
straffpdfiljd, och hirom anfort:

De sakkunniga ansige, att dylik pifoljd ej borde undantagslost stadgas.
Denna uppfattning grundades frimst darpd, att ett aliggande att instilla
de bristfilliga fordonen till en avgiftsbelagd eftersyn hos besiktningsman
torde komma att fér vederborande bliva i hog grad kinnbart bide ur eko-
nomisk och personlig synpunkt. En kriminalisering av forseelser rérande
fordonsunderhédllet utan hansyn till forseelsernas grovhet vore dessutom
dgnad att till skada for besiktningens #ndamél skapa ett mindre gott for-
hallande mellan allmanheten och statspolisen. Av nu nimnda skil foresloge
de sakkunniga, att straffpafoljd ej skulle intréda i det fall, att den, som fatt
sig forelagt att inom viss tid installs fordon till eftersyn pa grund av brist-
fallighet av ringa betydelse, hos vederborande &klagare, vilken i anledning
hirav mottagit angivelse, inom sju dagar efter utgdngen av nimnda tid med
intyg av besiktningsman styrkte, att bristfilligheten blivit inom féreskriven
tid avhjilpt.

Jag delar de sakkunnigas uppfattning, att en bristfillighet 4 fordonet av
ringa betydelse icke bor fér vederborande medfora straffpifoljd. Det trafik-
sikerhetsintresse, 4 vilket statspolisens fordonskontroll bér hava avseende
torde i flertalet fall komma att i tillricklig grad bliva tillgodosett, direst
vederborande foreligges att instilla fordonet till en avgiftsbelagd eftersyn
hos besiktningsman. Genom att hithorande smirre forseelser undantagas
frin straff, direst foreliggande om felens avhjilpande bevisligen efterkommits,
torde darjamte undvikas, att onodig irritation uppstir mellan allminheten
och polisménnen i samband med fordonstillsynens utévande.

De sakkunniga hava forutsatt, att statspolisens fordonstillsyn skall utévas
sdvil 4 landsbygden som i stdderna. Enligt de av 1935 ars riksdag god-
kinda grunderna fér en omorganisation av landsfogdebefattningarna med
tillimpning frin och med budgetiret 1936/1937 skola magistratsstiderna,
med undantag av vissa nfirmare angivna stider med polismistare, ingd i
omradet for landsfogdens polisverksamhet. Da landsfogdarna var i sitt lin
utova befil over statspolisen i linet, skulle statspolisens verksamhet genom
landsfogdarnas forsorg kunna utstrickas till att omfatta jimvil forst angivna
stider. D4 emellertid — frinsett de undantagna polismistarstiderna —
under en overgingstid iven vissa andra magistratsstiider komma att limnas
utanfor omradet for landsfogdens polisverksamhet, hava de sakkunniga upp-
tagit {ragan, huruvida #ndringar i1 gillande bestimmelser angiende stats-
polisen kunna anses erforderliga och i sidant hiinseende anfort:

De sakkunniga forutsiitta, att i den allminna plan for ordningsstatspoli-
sens verksamhet, som jimlikt 8 & kungorelsen den 16 september 1932 (nr

liihang 61l riksdagens protokoll 1936. 1 saml. Nr 30. 3136 D
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448) angiende stats- och reservpolisen skall av vederborande linsstyrelser
faststillas, nirmare fGreskrifter limnas angiende ordningsstatspolisens trafik-
kontrollerande verksamhet och att darvid tillses, att densamma. sivitt avser
tillsynen & motorfordonsbestdndet, kommer att omfatta jimvil stiderna.
Betriffande dessa torde nu ifrigavarande verksamhet enligt planen béra
forekomma, dels da statspolispersonal under patrullfird passerar genom sti-
derna, dels ock vid de sirskilda tillfillen, di statspolispersonal stilles till
polischefens i staden forfogande for att anvindas for utévande av tillsyn
4 motorfordonsbestindet.

Darest statspolisens verksamhet regleras péi sitt hir foreslagits, synes
det de sakkunniga icke erforderligt, Atminstone icke férrin viss erfarenhet
vunnits roérande den nu foreslagna ordningen, att indring fger rum i gil-
lande bestimmelser angiende statspolisen.

De sakkunnigas uttalande i frigan har icke givit mig anledning till er-
inran.

I friga om storleken av den utokning av ordningsstatspolisens personal
och utrustning, som kan anses erforderlig for erniende av en effektivare
tillsyn 4 vigtrafiken, déri inbegripen fordonstillsynen, hava de sakkunniga
helt anslutit sig till forslaget i kommunikationsdepartementets promemoria.
Enligt detta forslag skulle personalen utékas med 67 man, varigenom den-
samma efter en av 1935 ars riksdag beslutad 6kning med 3 man skulle
komma att uppgi till 270 man. Dirjimte skulle statspolisen under som-
marhalvaret tillfilligt forstdrkas med 50 man. De sakkunniga anféra i nu
forevarande avseende:

De sakkunniga vilja erinra om att under den tid ordningsstatspolisen
varit 1 verksamhet det undan for undan allt tydligare visat sig, att dess
personal ir otillriicklig for att arbetet skall kunna bedrivas pa ett tillfreds-
stillande sitt. Det behov av Gkning av personalen, som silunda gjort sig
gillande, ir sirskilt framtridande under tiden frin mitten av april till bérjan
av oktober. Under denna tid Gkas nimligen statspolisens arbetsborda i hog
grad, till stor del beroende pd den da livligare vigtrafiken. Vidare fordras
under samma tid i betydligt storre omfattning in eljest statspolisens bitriide
vid ordningens uppritthillande 4 marknader, dansbanor och andra nojes-
platser, for 6vervakande av bestimmelserna om jakt och fiske samt for spa-
ning betriffande olaga rusdryckshantering och dylikt.

Vidare vilja de sakkunniga erinra om att linsstyrelserna i Visternorr-
lands, Jimtlands och Visterbottens lin samt statspolisintendenten till Kungl.
Maj:t ingivit framstiliningar om forstirkning av ordningsstatspolisen. I det
till 1935 4rs statsverksproposition fogade statsridsprotokollet forklarade
emellertid chefen for socialdepartementet, att han icke vore beredd att taga
stillning till dessa forslag, enir enligt hans férmenande vidare erfarenhet
borde avvaktas, innan ytterligare utvidgning av statspolisorganisationen fore-
toges.

Sasom exempel pi otillriickligheten i det nuvarande personalbestindet
iberopa de sakkunniga forhallandena inom Visterbottens lin. Linet om-
fattade, anféra de sakkunniga, en areal av i runt tal 60,000 kvadratkilometer
samt hade for nirvarande ett invdnarantal av nigot Gver 210,000 personer.
Antalet i linet registrerade motorfordon den 31 december 1934 utgjorde
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3,705. For daglig normal tjinstgdring inom linet, som fér nirvarande un-
derginge en hastig industriell utveckling, funnes tillginglig ordningsstats-
polisen i Ume4, bestdende av 1 Sverkonstapel, som tillika vore férestindare
for kriminalstatspolisen, samt 3 konstaplar. Att nimnda antal vore otill-
rickligt for att kunna fylla avdelningens méngskiftande uppgifter syntes de
sakkunniga uppenbart. Aven om forhallandena inom andra lin icke vore
fullt jimforbara, torde dock, séisom &dven gjorts gillande av vissa ldnssty-
relser, ordningsstatspolisens personalbestind Gverlag vara otillrickligt.
De sakkunniga anfora hirefter:

D4 de sakkunniga haft att taga stillning till frdgan om storleken och
sammansittningen av den for erndende av en effektivare Gvervakning & vig-
trafiken erforderliga forstirkningen av ordningsstatspolisen, har det stitt
klart for de sakkunniga, att den ifradgasatta Okningen bor genomfdras pa
sddant sitt, att ddrmed tillgodoses icke blott kraven pa forbittrad tillsyn
& vigtrafiken utan dven onskemélen, att ordningsstatspolisen skall bliva vil
skickad att dven i Ovrigt fullgéra de olika uppgifter, som &vila den, bland
annat att, d& s& erfordras, pd ett effektivt satt bitrada vid uppritthillande
av allmin ordning och sikerhet.

Enligt de sakkunnigas forslag skulle utékningen av ordningsstatspolisens
personal och utrustning med motorfordon samt organisationens omfattning
efter sidan utokning te sig pd sitt framgir av f6ljande sammanstillning:

Kommissarier | A Konstaplar Ridhistar Automobiler | Motorcyklar
Avdelning konstaplar
Okningi Totalt Okning| Totalt Okning‘ Totalt | Okning| Totalt | Okning| Totalt | Okning| Totalt
: .

Stockholm ..| — 1 1 41 10 | 5 (=2 2 3 9| — 2
Eskilstuna .| — | — | — 1 2| 5| —| —|%1) 2 —| —
Norrktsping !) — . o 1 2 8| — 2 1 3 = 1
Jonkdping . 1 1 — 1 5 11 7 7 1 3 1 1
Viaxjo — — — I 1 1 4 — — | M1 2 — —
Kalmar — — — 1] 1 7 — — 1 3 —_ —
Karlskrona?) S- — — 1 ‘ — 3 — — — 2 — —
Malmé . ....... — 1 - 2 6 23 — 10 2 8 — 1
Goteborg : - 1 1 3 8 33 — 12 3 8 — 1
Skdvde......... — = -— 1 ' 2 b —_ — | f1 2 — —
Karlstad .. — — — 1 1 7 . . 1 3 — —
Orebro 1 1| — 1/ 5| 1 7 7 1 3 1 1
Viasteras - =] = 1{ 2 5, —| —1 91 2 -1 -
Falun . ... - — — 1| 2 9 — —{ %1 3 — —
Guvle — 1 1 1 5 14 55 7 1 4 — 1
Sundsvall .. = 1 — I 1 ‘ 3 16 o 7 1 4 — 1
Ostersund (I = o 1 2 51 — = . 2 = =5
Umed ........| — ‘ o) \ — | 1] 4 7 — — 1 3 — —
Lulea ) = 1 — 1] 1 19 — 7 — 6 — 1
Summa| 2| 8, 3 2| 62 237 19| 79| 21| 72| 2| 10

1) En patrull om tv& konstaplar med en bil tills vidare forlagd i Skiinninge.
) En patrull om tvé konstaplar med en bil tills vidare forlagd i Sviingsta.

3) Tre patruller om sammanlagt sex man med tre bilar forlagda i Tornedalen.
4) T utbyte mot nuvarande motorcykel.

5) Dartill 2 hastar, overflyttade fran avdelningen i Stockholm.
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Det foreslagna antalet kunde enligt de sakkunniga icke anses for hogt,
direst man Onskade astadkomma pétagliga resultat av statspolisens Gver-
vakning av vigtrafiken och bereda statspolisen mdéjlighet att pd ett dnda-
malsenligt sitt fullgéra sina oOvriga &ligganden. I anslutning hértill har
anforts:

D4 de sakkunniga ansett utékningen kunna hillas inom ramen av 67
man, har detta berott pi dels att de sakkunniga utgitt frin att den okade
tillsynen kommer att medfora en allmin foérbittring av vigtrafiken och dar-
med #ven ett till viss grins successivt minskat behov av personal, dels ock
att i forslaget ingd ej mindre @n 16 beridna polismén, varjimte tillkommer
att Gverkonstaplarna i Jonkoping och Orebro foreslas goras beridna. Genom
att silunda 18 beridna polismin tillféras statspolisen, kan, dir si erfordras,
ett antal icke beridna polismin, betydligt overstigande 18, frigoras fran de
uppgifter, fér vilka beriden personal ar sarskilt limpad att anvindas och
vilka eljest méste fullgbras av icke beridet manskap, samt f4 sig anfortrodd
tillsyn av vigtrafiken. I friga om den beridna personalen mi vidare fram-
héllas, att densamma &dr lampad och jimvil i viss omfattning anvindes till-
sammans med den Ovriga personalen for tillsyn av vigtrafiken i nérheten
av sina foérliggningsorter.

Betriiffande den fioreslagna fordelningen av personal och utrustning m. m.
mellan de olika statspolisavdelningarna har av de sakkunniga framhaéllits,
att densamma uppgjorts med hinsyn till de erfarenheter, som vunnits under
statspolisens hittillsvarande verksamhet, och att syftet dirvid varit att séka
dstadkomma bista moéjliga tillsyn & vagtrafiken, samtidigt som statspolisens
ovriga arbetsuppgifter skulle kunna tillgodoses pa ett effektivt sitt.

Med anledning av den betydligt okade arbetsborda, som under sommar-
halvaret 4vilar statspolisen, hava de sakkunniga, i likhet med vad som fore-
slogs 1 kommunikationsdepartementets promemoria, darjimte férordat, att
arligen under tiden den 15 april—den 14 oktober statspolisen beredes en
tillfallig forstirkning av 50 man, vilka beriknats kunna rekryteras huvud-
sakligen bland de frin statens polisskola for militira underbefal avgiende
eleverna.

Vad hirefter angir kostrnaderna for den foreslagna utdkningen av ord-
ningsstatspolisen hava de sakkunniga med utgingspunkt fran kostna-
derna fOr statspolisens nuvarande sammansittning berdknat desamma pa
sitt framgéir av f6ljande sammanstillning:

Arliga lopande kostnader.

Kronor

a) 67 ordinarie polismén & 4,985 ... ... oo 333,995

b) 19 ridhdstar & 1,345 ... ... 2b5bb
¢) 21 automobiler & 3,180 ... : 66 780

varifrin emellertid bor avdrdgas (Lrskostnaden for de ut

bytta 5 motorcyklarna & 1,590 . ... ... 7950

vadan nettodkningen ubgOr........ . 58830

d) 2 motorcyklar & 1,590 ... s 5,180

e} Okning i1 kostnaderna for exped1t10nslokaler m M. 5,000

f) okning i expenskostnader och dylikt ... ... R 2,000
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Kronor

g) rese- och traktamentsersittningar fér 67 man & 740 ... 49,580

h) utbildningskurser infér vederborande besiktningsmin m. m. .. .. 4,000
i) 50 omgingar uniformspersedlar (till 50 extra polismin, vapenrock,

byxor, kappa och skirmmossa med regnskydd) & 295 ... 14,750

j) dagarvoden till 50 extra polismin under 183 dagar & 5 ... 45,750

k) dagtraktamenten under 6 manader till 50 extra polismin (efter
samma grunder som till de ordinarie ordningsstatspoliserna):
870 KYOMOT POT TNAI..ooooiiiiiieriiiitiiis soniesreiireir i chniesse o oe oo e 18,500

Summa kronor 561,140

Arliga fornyelsekostnader.

Kronor
a) hiastbestindet (fornyelsetid 11—12 &r).....ooon i, 2,600
b) automobilparken (fornyelsetid b &r) ... 31,500
¢) motorcykelparken (fornyelsetid 3 ar) ... 1,600
Summa kronor 35,700
Uppsdttningskostnader.

Kronor
a) 19 ridhistar med mundering & 1,600 ... 30,400
b) 21 automobiler & T,500 ... i 157,500
¢) 2 motorcyklar med sidvagn a 2400 .5 et s 4,800

d) 67 omgangar utrustning och bevipning till polisménnen (pistol,

sabel, stalhjilm, liderpersedlar och viss vinterutrustning m. m.)

B 18D oot e e et st 11,055
) 12 sSkrivmaskiner ... 4,200
f) mobler i expeditionslokaler ... 4,250
g) utbildning av statspoliser i motorfordonskunskap. .................. 10,000
h) 50 omgingar beviipning och utrustning till 50 extra polismin,

(pistol, sabel, stilhjilm, liderpersedlar m. m) & 110 . ... ... 5500

Summa kronor 227,705

De sakkunniga framhalla, att frin den under »Arliga 16pande kostnader»
upptagna posten 14,750 kronor, avseende utrustning for de 50 extra polis-
minnen, torde kunna avdragas omkring 8,850 kronor. Det syntes nimligen
indamalsenligt, att de extra polisminnen eller de polisdistrikt, i vilka polis-
minnen vunne anstillning, bereddes tillfille att till 60 procent av inkops-
summan inlésa uniformspersedlarna.

Direst hiinsyn tages till nimnda avdrag skulle alltsi sammanlagda érs-
kostnaderna, diiri inbegripet fornyelsekostnaderna, uppgé till 587,990 kronor.

Den under »Uppsittningskostnader» upptagna posten & 10,000 kronor for
utbildning av statspoliser i motorfordonskunskap avser kostnaden for forsta
arets utbildning. Sisom framgir av uppstillningen rérande de arliga 16-
pande kostnaderna har for direfter féljande ir for samma #indamél riknats
med en kostnad av endast 4,000 kronor.

De sakkunniga hava i foljande sammanstillning upptagit samtliga kost-
nader for ordningsstatspolisens organisation efter ett genomférande av det
framlagda forslaget:
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Kronor
a) 270 polismin (1,010,000 + 333,995) .........cecoovcvvevce e .. 1,343,995
b) 79 ridhistar (80,700 + 25,55b) R Sl B L LSS 106,255
c¢) 72 automobiler och 10 motorcyklar med sidvagn (163,500-58,830
+ 3,180) Sevite sonmeaen s mann s o pvmmem e et eeens rere s egmespeeen 225,510
d) expeditionslokaler m. m. (60,000 + 5,000) ........... oo, 65,000
e) expenskostnader m. m. (18,000 + 2,000) T v —— 20,000
f) rese- och traktamentsersittningar (141,000 + 49,580)... ..............  190,5%0
ﬁ) utbildningskurser for motorfordonsbesiktning ... ... ... 4,000
) fornyelse av histbestindet (4,000 + 2600) ... ..o 6,600
i) fornyelse av motorfordonsbestédndet (35,700 + 31,500 + 1,600) ... 68,800
k) polisskoleelevernas tjanstgdring ... ... .z Toewrae 70,150

Summa kronor 2,100,890

De sakkunniga, som foresld, att den uttkade statspolisorganisationen bor
trida i verksamhet den 1 januari 1937, framhalla vidare, att, d& kostnaderna
for den nya organisationens uppsittning komma att falla pi det budgetar,
da organisationen genomféres, dessa givetvis bliva relativt hoga under nimnda
dr. Kostnaderna hava beriknats under budgetiret 1936/1937 uppgi till
foljande belopp: uppsittningskostnader 227,705 kronor, hilften av de under
»Arliga l6pande kostnader» upptagna posterna a)—g) eller 239,070 kronor,
hela posten i), 14,750 kronor, (for senare budgetir, sisom nyss nimnts,
reducerad med 8,850 kronor), dagarvoden till 50 extra polismin under 77
dagar & 5 kronor per dag, 19,250 kronor, samt dagtraktamenten till sist-
nimnda polismin under 2': minader — 155 kronor per man — 7,750
kronor, eller sammanlagt 508,525 kronor.

Flertalet av de myndigheter, som yttrade sig 6ver promemorian och som
dirvid uttalade sig i fragan om storleken av statspolisens personal, till-
styrkte en utkning av densamma eller forklarade sig icke hava nigon
erinran mot férslaget.

Bland de yttranden, som silunda avgivos, m4 hir framhillas féljande:

Ldinsstyrelsen ¢ Kronobergs lin: For fullgérande av statspolisens foreslagna
dligganden torde en utokning av statspolisen bliva ofrinkomlig. Forslaget
1 denna del funne sig linsstyrelsen s& mycket hellre bora tillstyrka, som
det visat sig, att statspolisen i linet redan nu vore si betungad med arbete,
att en utokning av personalen vore behévlig. For behorigt fullgorande av
nu foreslagna aligganden torde statspolisen i linet, som for det nya #nda-
milet svirligen kunde utan eftersittande av andra uppgifter disponera nagon
del av nuvarande personal, vara i behov av tvd nya konstaplar, i stillet for
enligt forslaget en.

Lansstyrelsen ¢ Kalmar ldn: D4 antalet befattningshavare inom statspolisen
frin borjan varit alltfor knappt tillmitt och dess arbetsborda alltmer Skats
samt denna genom de nu ifrigasatta arbetsuppgifterna komme att in ytter-
ligare stegras, hade det tvivelsutan varit vilbetankt att nu foretaga en nagot
storre utvidgning av personalen #n de sakkunniga foreslagit. Direst emeller-
tid av ekonomiska skil detta ej ansiiges bora ske, syntes i varje fall kirens
avdelning inom Kalmar lin bora utokas med ytterligare tvi man i stillet
for foreslagna en, varigenom den komme att bestd av fyra patruller, envar
om tvd man samt en Overkonstapel, detta med hinsyn sirskilt till linets
langstrickthet och residensstadens, sdsom stationsort f6r linspolisavdelningen,
belagenhet i en utkant av linet.
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Ldnsstyrelsen 1 Malmohus lin uttalade, att en forutsittning for att stats-
polisen skulle bliva i stind att itaga sig en 6kad fordonskontroll vore, att
dess numerir avsevirt okades.

Liinsstyrelsen 1 Hallands lin: Linsstyrelsen ville livligt instimma i det i
promemorian gjorda uttalandet, att, iven om efterbesiktningstvinget bibe-
holles, det vore 6nskligt och behovligt att i myndigheternas hinder lades en
utvidgad mojlighet till fordonskontroll genom statspolisens forsorg. Den
foreslagna utokningen av statspolisens personal vore i och for sig ganska
méattligt avvigd och skulle, om den kunde genomféras, av linsstyrelsen
hiilsas med stor tillfredsstillelse.

Liénsstyrelsen 7 Vérmlands ldn, som avstyrkte de i promemorian foreslagna
indringarna med avseende 4 besiktningsvisendet, uttalade, att linsstyrelsen
i likhet med vad besiktningsminnen 1 linet anfort ansige, att limpliga 4t
girder for en forbittrad trafikkontroll borde vidtagas och att statspolisen
borde beredas mojlighet att i storre utstrickning an hittills medverka vid
denna kontroll. .

Ldinsstyrelsen ¢ Orebro ldn hade icke nigot att erinra mot den foreslagna
omorganisationen, som #iven ur andra #n i forslaget angivna synpunkter
méste anses lamplig.

Ldnsstyrelsen 1 Gdavleborgs lin forordade, att de periodiska efterbesiktnin-
garna bibeholles, men ansdge dndock, att Overvigande skil talade for en
utvidgning av statspolisen.

Ldnsstyrelsen © Jamtlands ldn: Betriffande forslaget om statspolisens ut-
okning hade linsstyrelsen icke funnit anledning till erinran. Den foreslagna
okningen av statspolisen inom Jimtlands lin med tvi konstaplar funne lans-
styrelsen nddviindig for att statspolisen inom linet skulle kunna pé ett till-
fredsstillande sitt bedriva den nu foreslagna utokade fordonskontrollen.
Den siisongmiissiga Okning i personalbehovet, som foreslagits, funne sig
linsstyrelsen bora tillstyrka, d& otvivelaktigt stora fordelar hirigenom skulle
vinnas.

Ldnsstyrelsen ¢ Norrbottens ldn funne med hinsyn till de 6kade arbets-
uppgifterna for ordningsstatspolisen den féreslagna forstirkningen vara tim-
ligen vil avvigd.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen uttalade, att, direst en ny viktig uppgift
i arbetet for trafiksikerhetens forbittrande tilldelades statspolisen, styrelsen
insége onskemalet, att antalet polismén icke tillmittes for knappt.

Statskontoret: Mot det framlagda forslaget om Okning av statspolisens
styrka med hinsyn till de nya arbetsuppgifter, som skulle tiliféras stats-
polisen, vore fran statskontorets sida intet annat att erinra &n att Skningen
enligt statskontorets mening forefolle vara vil kraftig. Statskontoret ifraga-
satte, huruvida det icke torde fi anses lampligt att &tminstone tillsvidare
och i avvaktan pA erfarenhet, huru de féreslagna omliggningarna betriffande
fordonskontrollen komme att verka, begrinsa okningen och eventuellt genom-
fora den etappvis.

Det har frin olika hall vitsordats, att statspolisens nuvarande antal ar
otillrickligt for att statspolisen skall i Onskvird omfattning kunna om-
besorja den méingfald viktiga uppgifter, som redan nu &ivilar densamma.
Salunda besta flera av statspolisavdelningarna av forutom en Overkonstapel
endast tre man. Med hinsyn hirtill torde det vara vanligt, att vigtrafik-
overvakningen — oaktat densamma fir anses utgdra en av statspolisens
viktigaste uppgifter — fir std tillbaka for andra funktioner, som icke tila
uppskov. Direst en nodig forbittring skall kunna dstadkommas i friga om
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trafikforhallandena & landsbygden, vilka, enligt vad som torde vitsordas fran
ansvarskinnande hill, i minga fall limna rum f6r allvarliga anmirkningar,
ar det ofrinkomligt att ganska avseyirt utoka statspolisens nuvarande per-
sonal och utrustning. Hirtill kommer, att Gvertagandet av vissa av be-
siktningsminnens nuvarande funktioner kommer att stilla ckade krav pa
statspolisen.

I likhet med de sakkunniga finner jag, med hinsyn till virts lands vid-
strickta vignit, den féreslagna utSkningen med 67 man under hela &ret
méhinda knappt tilltagen. D4 jag likvil icke anser mig béra for nirvarande
fororda en storre utokning av antalet, beror detta pi, bland annat, att
statspolisen enligt forslaget skall beredas en extra forstirkning av 50 man
under sommarhalvaret, d. v. s. den tid, d& trafikintensiteten ar stdrst. Aven
om de extra polisminnen, vilka huvudsakligen torde komma att rekryteras
bland de frin polisskolorna avgiende eleverna, helt naturligt icke kunna
beriknas bliva lika anvindbara som fullt utbildade och erfarna polismiin,
torde denna férstirkning bliva av stort virde. Vid bedémandet av frigan
om storleken av statspolisens utékning torde, sisom av de sakkunniga fram-
hallits, icke bora bortses frin det forhallandet, att det skiligen kan for-
vintas, att den Okade tillsynen efter nagra ars forlopp skall komma att med-
fora betydligt forbittrade trafikfrhallanden och dirmed iven minskat arbete
for statspolisen. Med hiinsyn slutligen till de avsevirda kostnader, som aro
oundvikliga vid en utokning av statspolisorganisationen, synes man vid fast-
stillandet av organisationens storlek bora framgd med viss forsiktighet.

Vad forslaget innehdller i friga om statspolisens utrustning med motor-
fordon féranleder icke nigon erinran frin min sida.

I friga om de foreslagna 67 polisminnens hanférande till olika stats-
polisavdelningar torde det jimlikt 5 § 3 mom. lagen den 6 juni 1925 om
polisvisendet i riket sedermera f4 ankomma pid Kungl. Maj:t att efter fore-
dragning av chefen for socialdepartementet dirom besluta.

De beriknade kostnaderna for den stadigvarande utokningen av stats-
polisens organisation bygga pid motsvarande kostnader for 1935 ars orga-
nisation. Hiremot torde icke vara annat att erinra, &n att sirskilda fornyelse-
kostnader torde bora inrdknas i anslagen endast sidana &r, di fornyelse av
materiel verkligen dger rum. Under de nirmaste dren synas fornyelsekost-
nader icke behdva ifrigakomma. De beriknade arskostnaderna for de 50 extra
polisminnen, sammanlagt uppgiende till 70,150 kronor, synas mig med hin-
syn till den betydelse, som den extra forstirkningen under sommarhalviret
kan antagas fi f6r trafikvervakningen, vara vdl motiverade.

Ehuru édndringarna i besiktningsorganisationen féreslagits skola genom-
foras forst den 1 juli 1937, synes det, med hidnsyn bland annat till f6rdelen
av att dessforinnan tillfille beredes statspolisen till erforderlig motorutbild-
ning och erfarenhets vinnande, limpligt att den utékade polisorganisationen
trider i verksamhet redan den 1 januari 1937.

De sakkunniga hava slutligen till behandling upptagit frigan rorande
sdttet for bestridande av de av den utokade statspolisorganisationen for-
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anledda kostnaderna. Till en borjan hava de sakkunniga darvid hinfort
sig till en i kommunikationsdepartementets promemoria verkstilld berikning
i fraga om storleken av de kostnader, som vigtrafikdvervakningen kan for
statspolisens vidkommande anses féranleda. Enligt denna berikning, vilken
givetvis endast kan vara av approximativ natur, skulle vagtrafikens andelar
i statspolisens kostnader te sig pd foljande sitt, dirvid de olika posterna
hinfora sig till den tidigare angivna sammanstillningen av den utckade polis-
organisationens kostnader:
Posterna b) och h) torde tillgodose huvudsakligast allminna ordningens
och sikerhetens uppritthillande i inskrinkt bemirkelse, medan diremot
osten g; helt hanforde sig till vigtrafiktillsynen. Av de 270 polisménnen
E)osten a) syntes under normala forhillanden minst hilften kunna beriknas
liva dagligen sysselsatt med viigtrafikens 6vervakande (patrullering, besikt-
ning, rapportskrivning m. m.). Jimvil kostnaderna under d), e), f) och k)
torde till minst halften kunna anses beldpa & samma 6vervakning. Posterna
under ¢) och i) torde slutligen till minst tvd tredjedelar béra hinforas till
samma verksamhet.

A vigtrafikens Svervakning skulle alltsd 1igt riknat fljande angivna kost-
nader (avrundade) kunna anses bel6pa, nimligen:

Kronor
hilften av posten a).......coovniciin 672,000
tvi tredjedelar av posten ¢) ... 150,340
hilften av posterna d), e) och f).... ... 137,790
hela posten g) ............. AR« 4TS 4,000
tva tredjedelar av posten i) ... 45,860
hilften av posten k) ... oo 35,075

Summa kronor 1,045,065

De sakkunniga anféra i anslutning hértill:

Det forhallandet, att tillsynen & vigtrafiken torde kunna i runt tal anses
dsamka 50 procent av hela iostnaden for ordningsstatspolisens verksamhet,
synes de sakkunniga utgbra ett visst stod darfor, att den trafik, som i
frimsta rummet foranleder behovet av sirskild évervakning, nimligen motor-
fordonstrafiken, ocksa far med skiligt belopp deltaga i kostnaderna f6r denna
verksamhet. Mot denna uppfattning, som framforts i kommunikationsde-
partementets promemoria, har frin vissa héll invints, att samhillets Over-
vakning av att gillande lagar och bestammelser efterlevdes, vore en hela
samhillets angelagenhet och att férdenskull kostnaderna for en speciell
vervakning icke borde éverviltras pa dem. som framfor andra kunde tinkas
komma att bryta mot vissa forefintliga lagar och forfattningar. De sak-
kunniga medgiva, att fér nimnda invandning torde finnas visst fog, men
anse det indock forsvarligt att lita motorfordonsigarna, sisom intagande
en sirstillning i vagtrafikavseende, bidraga till samhillets kostnader for
overvakning av att dessa efterleva gillande bestammelser. Motortrafiken
kan nimligen pi grund av sin egen natur sagas i alldeles sarskild grad
medfora risker for ett overtridande av de for densamma gillande bestim-
melserna. Ett medgivande frin samhillets sida till motortrafik 6ver huvud
forutsitter silunda, att i samband darmed sidana atgurder vidtagas, att sam-
hillet i mojligaste man skyddas for de si att siga permanenta faror, som
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motortrafiken innebir. Det ma hiir erinras om att i nimnda syfte inforts
foreskrift om att ett motorfordon icke far tagas i bruk, utan att & fordonet
finnes gillande en siirskild trafikforsikring, vars kostnad helt skall gildas
av fordonsigaren. Vidare bor framhéllas, att motorfordonens igare redan
nu i stor utstrickning genom tillvaron av avgiftsbelagda fordonsbesiktningar,
vilka frimst dro tillkomna i allminhetens intresse, bidraga till bestridandet
av kostnaderna for samhillets Gvervakning av att fordonen till sin beskaffen-
het fylla uppstillda fordringar. Det framlagda forslaget om fordonstillsyn,
utévad av statspolisen, innebir att vissa sidana besiktningar skulle komma
att ersittas av denna tillsyn. An vidare m4 framhallas, att vigtrafiktillsynen
kan sigas utgora icke endast ett samhillets intresse utan jamvil ett intresse
for trafikens utévare sjilva. Det torde nimligen vara av stort virde for
alla gentemot bestimmelserna lojala vigtrafikanter, att trafikkulturen och
sikerheten & vigar och gator hojas genom ett effektivt efterhillande av den
mindre lojala delen av vigtrafikanterna. Slutligen m4i beaktas, att stats-
makterna ansett, att kostnaderna fér vig- och vattenbyggnadsstyrelsens vig-,
bro- och vigtrafikinspektion helt samt viigorganisationen i linen till Gver-
vigande del dro av sidan art, att desamma bira bestridas av automobil-
skattemedel.

Det skulle kunna anses ligga niirmast till hands, att kostnaderna f6r stats-
polisens utokning i sin helhet ticktes av automobilskattemedel. Emellertid
vilja de sakkunniga framhélla, att, medan hittills de & riksstatens inkomst-
sida redovisade inkomsterna av besiktningsvisendet samt det under sjatte
huvudtiteln anvisade anslaget for ifrigavarande #ndaméil upptagits med
samma belopp, enligt de sakkunnigas forslag till besiktningsorganisation in-
komsttiteln skulle efter organisationens genomforande med ett beriknat be-
lopp av 223,900 kronor Overstiga sagda anslag. Med hinsyn hirtill synas
kostnaderna for statspolisens utékning endast till den del, de overstiga
sagda belopp, bora tickas av automobilskattemedel. Statspolisens utokning
har, enligt vad tidigare omniémnts, beriknats draga en kostnad av 587,990
kronor. Av automobilskattemedel skulle alltsi behova rligen tagas i an-
sprak skillnaden mellan 587,990 och 223,900, eller 364,090 kronor, motsva-
rande i avrundat tal 365,000 kronor.

De sakkunniga hava déirefter uttalat, att direst sistnimnda kostnader icke
ansiges kunna rymmas inom nuvarande ram av automobilskattemedel, for-
donsskatten borde undergd en mindre hojning. I sidant hinseende skulle
en hojning med 2 kronor for varje automobil och omnibus samt 1 krona
for varje motorcykel medféra en mot nimnda belopp ungefirligen svarande
merinkomst.

Med hénsyn till att inkomsterna av besiktningsvisendet inlevererades
till statsverket forst aret efter det, under vilket de uppburits, komme, fort-
sitta de sakkunniga, under budgetiret 1936/1937 dessa inkomster icke, si-
som for foljande budgetar riknats med, att Gverstiga utgifterna for besikt-
ningsviisendet. Under forsta budgetiret syntes fordenskull, utéver angivna
summa av 365,000 kronor, ett ytterligare belopp, i avrundat tal 145,000
kronor, béra bestridas av automobilskattemedel.

Forslaget att kostnaderna f6r den ifrdgasatta utokningen av statspolisorga-
nisationen skola bestridas av motorfordonstrafiken har av flertalet horda myn-
digheter limnats utan erinran. Endast Gverstathallarimbetet samt lansstyrel-
serna i Uppsala, Blekinge och Hallands lin hava i fragan haft en avvikande
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mening, i det de ansett Overvakningen av motortrafiken vara en hela sam-
hillets angelidgenhet och dirfor bora bekostas av vanliga skattemedel.

Linsstyrelsen i Hallands lin har dirutdver anfort, att ifragavarande kost-
nader icke huvudsakligen hinforde sig till en bilteknisk kontroll utan en van-
lig ordningsuppgift, vilken for Gvrigt redan inginge 1 statspolisens aligganden
att fullgora. Det syntes ganska ologiskt att belasta biltrafiken kostnaderna
for utokning av en uppgift, vars dittillsvarande del gildades av vanliga stats-
medel.

1935 drs vigsaklunniga, som tillstyrkt forslaget, hava uttalat:

De vigsakkunniga finna det skiligt, att motortrafikanterna i sin man bi-
draga till statsverkets kostnader for Gvervakning av motortrafiken och kon-
troll & fordonens beskaffenhet. Mot storleken av det foreslagna bidraget
synes ej heller nagot med fog kunna erinras. Pé grund av vad silunda an-
torts tillstyrka de vigsakkunniga att, direst statspolisens styrka utokas i
syfte att frimja trafiksikerheten, till bidrag till kostnadsokningen for stats-
polisvisendet av automobilskattemedel anslis det belopp, som kan vara er-
forderligt for indamalet utéver vad som inlevereras fran automobilbesikt-
ningsvisendet.

Linsstyrelsen i Stockholins lin har vil ansett, att ifrdgavarande kostnader
bora biras av motortrafiken, men tillika framhallit, att detta borde ske genom
ianspraktagande av automobilskattemedel och att ett overskott 4 besiktnings-
visendet borde foranleda nagon minskning av besiktningsminnens forratt-
ningsavgifter.

Automobilklubben och motorminnens riksforbund hava i frigan anfort,
att de pa det bestimdaste motsatte sig forslaget, att okningen av statspolisens
numerar skulle bestridas av overskott frin inkomsterna av besiktningsvisen-
det och av automobilskattemedel. Ett 6verskott av inkomsterna fran besikt-
ningsvisendet borde rittvisligen komma den del av allminheten, som betalade
besiktningskostnaderna, till godo i form av sinkta avgifter for besiktnings-
forrittningar och dylikt.

Enligt inom departementet pd grundval av inférskaffade uppgifter verk-
stillda beriikningar skulle statspolisens sammanlagda kostnader till omkring
50 procent komma pi vigtrafiktillsynen. D4 denna i stor utstrickning ut-
ovas i samband med fullgérandet av atskilliga andra, statspolisen iliggande
uppgifter, ar det givetvis vanskligt att med full tillforlitlighet uppskatta stor-
leken av de kostnader, som vigtrafiktillsynen ensam kan foranleda. Fore-
nimnda berikningar synas mig emellertid gjorda med tillborlig forsiktighet.

Med hiinsyn till viigtrafiktillsynens stora anpart i statspolisens kostnader
hava de sakkunniga forordat, att motortrafiken borde bidraga till dessas
bestridande. Vad de sakkunniga till stod hirfor anfort anser jag mig kunna
i huvudsak bitrida. Jag vill dirvid sdrskilt understryka, att det forhallandet,
att samhillet pa grund av med motortrafiken forenade trafikfaror nodgats
vidtaga sirskilda atgirder for trafikens bedrivande under savil for allmén-
heten som for motorférarna sjilva nigorlunda betryggande former, synes
vil motivera, att denna trafik ocksi i viss utstrickning fir svara for de av
de sirskilda dtgirderna uppkommande kostnaderna.

Departements-
chefen.
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De sakkunniga hava rorande fragan, i vilken utstrickning motortrafiken
bor deltaga i nu berérda kostnader, icke gjort nigot principuttalande
utan inskrinkt sig till att fororda, att de av statspolisens utokning f6r-
anledda kostnaderna béra tickas av medel, som direkt eller indirekt inflyta
frin motortrafiken. Dirvid skulle i férsta hand tagas i ansprak vanliga
skattemedel till ett belopp, motsvarande den beriknade skillnaden mellan
inkomsterna av besiktningsviisendet och utgifterna fér detsamma. Vad som
direfter erfordrades skulle utgd av automobilskattemedel. De sakkunnigas
forslag hirutinnan har icke givit mig anledning till annan erinran in att
det synes mest rationellt, att, d4 de foreslagna 19 ridhistarna icke omedel-
bart betingas av effektiviseringen av trafikkontrollen, kostnaderna for de-
samma, beriknade till 25,555 kronor, icke inriknas i de kostnader, som béra
bestridas av frin motortrafiken hirflytande inkomster.

Enligt de av mig tidigare forordade grunderna for berikning av besikt-
ningsviisendets inkomster och utgifter skulle de férra kunna vintas Gver-
stiga de senare med i runt tal 390,000 kronor. Bortsett frin budgetaren
1936—1938 skulle i anledning av den utékade polisorganisationen under
dirpd foljande budgetadr behova av automobilskattemedel tagas i ansprik
skillnaden mellan kostnaderna fér utSkningen, beriknade till 526,735 kronor,
och 390,000 kronor, eller omkring 136,700 kronor. Nimnda belopp & 526,735
kronor, som icke innefattar kostnader for fornyelse av materiel, motsvarar
det av de sakkunniga i forut itergiven sammanstillning for arliga lopande
kostnader angivna beloppet, 561,140 kronor, efter avdrag av dels kostnaderna
for underhall av de 19 ridhastarna, 25555 kronor, dels ock 8,850 kronor av
det for uniformspersedlar upptagna beloppet (se sid. 68 och 69).

D& med hinsyn till nu gillande grunder fér besiktningsminnens inleve-
rering till statsverket inkomsterna av och utgifterna for besiktningsviisendet
kunna beriknas under budgetiret 1936/1937 i stort sett komma att ticka
varandra, torde for nimnda budgetir kostnaderna for den ifrigasatta ut-
Okningen bora helt tickas av automobilskattemedel. Under budgetéret
1937/1938 komma de ekonomiska verkningarna av de nu foreslagna indrin-
garna i besiktningsviisendet att delvis gora sig gillande, varfor ett visst
overskott kan beriknas uppkomma & besiktningsviisendet.

De anslag fér budgetiret 1936/1937, vilka erfordras i anledning av ifriga-
varande utokning, hava tidigare i dag #skats under femte huvudtiteln, punk-
terna 150153 och 158, till vilka jag torde fi hiinvisa. De lépande kost-
naderna for tiden den 1 januari—den 30 juni 1937 jimte uppsittningskost-
naderna hava i nimnda punkter beriknats till sammanlagt 428100 kronor,
vilket belopp alltsid skulle utgd av automobilskattemedel.

Det torde hir béra erinras om att under forenimnda punkt 150 fore-
slagits, att vissa av den nuvarande statspolisorganisationens kostnader, till-
hopa 154,500 kronor, avseende anskaffning och utbyte av automobiler och
motorcyklar samt underhéll och drift av motorfordon, jimvil skola tickas
av automobilskattemedel. Tillhopa skulle for budgetiret 1936/1937 for ord-
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ningsstatspolisorganisationen alltsd tagas i ansprik sidana medel till ett be-
lopp av 582,600 kronor.

Departementschefens hemstiillan.

Under iberopande av vad i det féregdende anforts far jag hemstilla, att
Kungl. Maj:t matte besluta inhimta riksdagens yttrande &ver det av mig
framlagda forslaget till omliggning av automobilbesiktningsvisendet med
mera, med forklarande darvid, att Kungl. Maj:t vill, efter mottagande av
riksdagens svar, foretaga den slutliga prévningen av frigan.

Till denna av statsridets Ovriga ledaméter bitridda hem-
stillan behagar Hans Maj:it Konungen limna bifall samt for-
ordnar, att proposition av den lydelse bilaga till detta pro-
tokoll utvisar skall avlitas till riksdagen.

Ur protokollet:
Nils Hellenius.



78 Kungl, Maj:ts proposition nr 30.

INNEHALLSFORTECKNING.

Inledning .ooeoeeiiiiiiee e e I

Oversikt av  besiktningsvisendets och ordningsstatspolisens nuvarande uppgifter och
organisation

Det nuvarande besiktningsvisendets huvudsakliga uppgifter .

Besiktningsméinnens anstéllningsférhillanden m. m. ......cocoooes
Besiktningsménnens ersiittning . eqarsn o
Ordningsstatspolisens nuvarande orgamsatlon och huvudsakllga uppglfter

Forslag till skdrpt dvervakning av vdgtrafiken genom ordningsstatspolisen och i sam-
band ddrmed viss inskrankning av besikiningsminnens uppgifter ..o

Overvakningen av viigtrafiken i allménhet ... . . ..o
Forsta besiktning ... :

Periodisk efterbes1ktn1ng oriagye-ameg

Besiktningsminnens ovriga uppgifter STHRERKE -« FAGine 1S A NRRERRS FRREREAE s e e s oHE RS
Departementschefen...... ..

Forslag till vissa dndringar i besikiningsorganisationen.................. e
Besiktningsmdnnens antal ...... ..
Departementschefen . i cisd
Besiktningsminnens tlllsattnlng ST T e b SR sl SO BT
Departementschefen .. ......... O T - o SR SRVl e SO
Forriattningsavgifternas storlek
Departementschefen .. ............. ... ... e oo
Kontroll rérande bes1ktn1ngsmannens uppbord och redov1smng
Uppboérden inom besiktningsvisendet ................ :
Grunderna for inleverering av uppbérdsmedel t111 statsverket och v1llkoren

for besiktningsminnens avldning ...
Departementschefen
Vikarie for besiktningsman m. mu. .....oooiiiini
Departementschefen . . oo
Besiktningsmin med 16n eller pension frﬁn statsverket
Departementschefen s -
Chefsmyndighet for besuktmngsmannen ________________
Linsbesiktningsmin - .. ... R xR AL kL W R
Departementschefen.. ..... ... s = B —
Tidpunkten for genomforandet av andrlngarna i bes1ktn1ngsorgamsa-
tionen G vus

Departementschefen

® oW w

10

10
13
14
18
24

28
30
33
35
36
36
37
38
38

39
46
49
52
53
54
55
55
57

58
59



Kungl. Maj:ts proposition nr 30. 79

Sid.
Forslag 4l utvidgning av ordningsstatspolisens organisation ....................... 60
Statspolisminnens utbildning i motorfordonskinnedom .............coo. oo 60
Fordonstillsynens utévande. .......... oo cveiiiiiiniiiiinicn e e 61
Departementschefen ... i w63
Straffpafoljd vid mindre bnstfalllghet 4 motorfordon..................... oeoeee. 65
Departementschefen ... .....cooovniiiimie i . 65
Fordonstillsyn i stdderna...........ccccviimoiiiiieiininiiicciiiis e, 68
Departementschefen .............. o s« o e SR AR AANKEETE- KSITASEE iwaiss W OO
Storleken av ordnmgsstatspohsens utokmng iR e, abviaseih . OO
Kostnaderna fér ordningsstatspolisens utoknmg.. Jlih TR s .. 08
Departementschefen. .. ....ooooviivnn rvioiii s i 71
Sittet for bestridande av de av den uttkade statspohsorgamsatlonen for-
anledda KoStRaderna . ............oouirimiimoie e e e 72

Departementschefen ..........ocococo i e D)

Departementschefens hemstallan .........c..oooeveiiiiiiiiiiii .77



