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Nr 238.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende vissa stéddt-
gdrder for den svenska sjéfartsndringen; given Stock-
holms slott den 9 april 1936.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet over handelsirenden foér denna dag, foresld riksdagen att
bifalla de forslag, om vilkas avlitande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstallt.

Under Hans Maj:ts

Min allernidigste Konungs och Herres frinvaro:

GUSTAF ADOLF.

Fritjof Ekman.

Utdrag av protokollet dver handelsdrenden, hdllet infér Hans
Kungl. Hdéghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet d
Stockholms slott den 9 april 1936.

Narvarande:

Statsministern Hansson, ministern for utrikes Arendena SANDLER, statsrdden
UNDEN, SCHLYTER, WIGFORSS, LEVINSON, VENNERSTROM, LEO, ENGBERG,
ExMAN, SKOLD.

Chefen f6r handelsdepartementet, statsridet Ekman, anfor efter gemensam
beredning med chefen fér finansdepartementet:

Jag anhéller nu att f4 understilla Kungl. Maj:t friga om avlatande till
riksdagen av proposition angiende vissa stodatgirder fér den svenska sjo-
fartsniringen.

Vid 1933 ars riksdag vicktes tva likalydande motioner, I: 162 och II: 173,
vilka avsago stod 4t sjofarten genom anvisande av medel f6r nedskrotning &
svenska varv av ildre tonnage.

Efter remiss avgav kommerskollegium yttrande till riksdagens statsutskott
6ver dessa motioner. I yttrandet forklarade sig kollegium icke utan vidare
kunna tillstyrka sirskilda atgidrder i anslutning till motionirernas forslag.
Hiarutinnan anférde kollegium bland annat, att det fér kollegium stode klart,
att en si omfattande och ingripande samt i forhallande till Sveriges dittills
férda sjofartspolitik ny form av stodatgiarder som den foéreslagna icke lamp-
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ligen borde anlitas utan en djupgiende undersékning ur rintabilitets- och
andra synpunkter av sjofartsniringens forhéllanden. Emellertid ansage
kollegium forhallandena pa sjéfartsomradet vara av den allvarliga karaktar,
att en dylik undersokning, som syntes kollegium boéra anfortros at sarskilt
tillkallade sakkunniga, vore synnerligen pakallad och borde med det sna-
raste igangsittas. Betriffande undersokningens syfte framholl kollegium,
att densamma sirskilt skulle vara dgnad att Adagaliigga den omfattning, vari
ekonomiska svérigheter inom sjoéfarten foreldge, och i anslutning hirtill hava
till narmaste syftemal att adagaligga, i vad man behov av sirskilda stod-
atgarder fran statens sida for sjofarten under den allmidnna krisen forelage,
samt de limpligaste formerna for eventuellt behovliga dylika Atgérder. Ln
undersdkning av den karaktir, varom hir vore fraga, skulle dven satill-
vida vara av framtridande virde, som det vid beddmandet av olika spors-
mal i lagstiftningsvig och eljest ofta befunnits vara en stor brist, att en nér-
mare analys av sjofartens ekonomiska forhallanden saknades.

Kollegii yttrande utmynnade i en tillstyrkan, att riksdagen, i anledning av
motionerna i friga, matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla om skyndsam
utredning av nyss angivna inneboérd.

Statsutskottet hemstillde, att motionerna icke méatte vinna riksdagens bifall.
Utskottet, som i likhet med kollegium ansig férhéllandena vara av den art,
att starka bekymmer maste hysas i avseende & mdjligheterna for svensk
sjofart att bevara sin stillning, forutsatte emellertid, att Kungl. Maj:t hade
sin uppmirksamhet riktad pi det omrade, varom fraga vore, och vidtoge de
atgirder, som kunde befinnas erforderliga.

En minoritet inom utskottet forklarade sig anse utskottet hava bort hem-
stilla, att riksdagen matte med anledning av motionerna i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t ville verkstilla utredning av de i motioner-
na berorda fragorna.

I enlighet med utskottets hemstillan féranledde motionerna icke nagon
atgird fran riksdagens sida.

Vid samma ars riksdag viickta sirskilda motioner, I: 218 och II: 380, déri
hemstilldes om importférbud for fartyg av hogre dlder &n 25 r, om upp-
hiivande av gillande exportféorbud & smidbart jirnskrot samt om inférande
av tull 4 eller importreglering av dylikt skrot, foranledde, i enlighet med be-
villningsutskottets hemstiillan, icke heller nagon atgird fran riksdagens sida.

I fragan om stéd At sjofarten gjorde Sveriges redareférening sedermera,
i skrivelse till Kungl. Maj:t den 2 december 1933, framstillning om tillsittande
snarast av en sirskild kommitté med uppdrag att féretaga utredning om de
atgirder, vilka fran svensk sida maste vidtagas for att mota de faror, som
kunde bliva en foljd av den i olika frimmande linder tillimpade eller pla-
nerade subventionspolitiken pa sjofartens omrade.

I utlatande till Kungl. Maj:t den 22 februari 1934 6ver denna framstillning
framférde kommerskollegium dnyo sitt i forenimnda yttrande till riksdagens
statsutskott ar 1933 gjorda forslag om verkstillande av utredning i fragan.
Betriffande denna utredning framholl kollegium darvid ytterligare, att en
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narmare analys av olika sjofartsgrenars férhallanden med hiinsyn till senare
tids utveckling pa sjéfartsomradet framstode sasom pékallad, sarskilt ur den
synpunkten, att dirigenom skulle skapas bista mojliga foérutsattningar for
uppdragandet av riktlinjer eller framstillandet av férslag rorande de atgirder,
som kunde bliva av noden for att motverka ett sadant fortsatt hindelse-
forlopp, som skulle komma att inverka direkt skadligt, for att icke siga
odesdigert, for svenska intressen. Kollegium, som funnit den ifragasatta ut-
redningen ndédvandigtvis béra anfortros at sidrskilda sakkunniga — den foér
de sakkunnigas Overviganden erforderliga statistisk-ekonomiska undersok-
ningen rérande sjéfartsniringen hade kollegium tinkt sig limpligen béra
uppdragas at kollegium i intimt samrid med dessa sakkunniga — hemstillde
om skyndsamt uppdrag at dylika sakkunniga att, 1 samridd med kollegium,
verkstiilla nirmare utredning rérande den svenska sjofartens lige och i1 vad
man behov av stédatgidrder fran statens sida for sjéfarten sirskilt under kri-
sen foreldge samt rorande de lampligaste formerna fér eventuellt behévliga
dylika atgarder.

Den 23 mars 1934 uppdrog Kungl. Maj:t 4t kommerskollegium att verk-
stilla den av kollegium forordade statistisk-ekonomiska undersékningen r6-
rande den svenska sjofartsniringen.

Vid 1935 ars riksdag framférdes dnyo frigan om stéd at sjofarten. I tva
likalydande motioner, I: 151 och II: 296, hemstilldes, att riksdagen maAtte
i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, dels att erforderliga atgirder matte vid-
tagas for skyndsamt slutférande av den inom kommerskollegium pagéende
unders6kningen angdende den svenska sjofartsniringen, dels att en sarskild
kommission — med representanter savil fér statsintresset som foér sjéfarts-
niringen — omedelbart matte tillsidttas med uppdrag att i anslutning till
nidmnda undersdkning skyndsamt verkstilla utredning och avgiva forslag
till limpliga stodatgirder for den svenska sjofartsniringen, dels ock att
Kungl. Maj:t, pA grundval av silunda vunnen utredning med férslag, ville
avlata proposition i ifirendet till samma ars riksdag.

I till statsutskottet avgivet yttrande 6ver motionerna tillstyrkte kollegium
— som for sin del fann ofrankomligt, att en utredning genom sakkunniga
verkstilldes rorande fragan om och i vad méan stédatgirder fran statens sida
lampligen vore av forhallandena péakallade samt i si fall angiende de limp-
ligaste formerna for dylika atgirder — att atgiirder madtte vidtagas i syfte
att i anslutning till de férevarande motionerna fi till stind den utredning,
som enligt vad tidigare i utlatandet angivits alltjimt syntes kollegium av f6r-
hillandena pakallad.

I anledning av ifrigavarande motioner framhéll riksdagen, pa statsut-
skottets hemstillan, i skrivelse nr 186, att riksdagen i likhet med kommers-
kollegium funnit atgiirder bora vidtagas i motionernas syfte. Riksdagen fér-
klarade sig dock halla fére, att den avsedda utredningen syntes kunna verk-
stilllas av kollegium, och forutsiitta, att f6r &ndamadlet erforderlig arbetskraft
stiilldes till kollegii férfogande for fragans skyndsamma slutforande och all-
sidiga belysning. Skrivelsen utmynnade i en anhéallan, att erforderliga #t-
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girder matte vidtagas for skyndsamt slutférande av undersokningen angiende
den svenska sjofartsniiringen samt att Kungl. Maj:t direfter matte vidtaga de
atgiarder 1 ovrigt, som kunde befinnas erforderliga.

I anslutning till detta riksdagens beslut uppdrog Kungl. Maj:t den 15 juni
1935 at kommerskollegium att skyndsamt efter slutférande av den statistisk-
ekonomiska undersékningen rérande den svenska sjofartsniringen till Kungl.
Maj:t inkomma med forslag till dtgiirder, vilka i anledning av undersékningen
kunde befinnas erforderliga. I samband hirmed bemyndigades kollegium
att for ifrdgavarande utredningsuppdrag efter samrad med chefen fér handels-
departementet anlita bitride av samtidigt hogst tre sakkunniga personer.

I anledning av det sdlunda givna bemyndigandet tillkallade kommerskolle-
gium den 22 juni 1935 efter samrid med chefen fér handelsdepartementet
till sakkunniga att bitrdda kollegium vid utredningens verkstillande ledamo-
ten av riksdagens andra kammare, verkstillande direktdoren 1 Sveriges all-
minna exportférening E. Nylander, ordféranden i Sveriges redareforening,
skeppsredaren G. Carlsson och skeppsredaren J. Finge. Sasom ersittare for
skeppsredaren Carlsson under dennes frinvaro pi grund av utrikes resa ut-
sags, likaledes efter samrid med chefen fér handelsdepartementet, den 12
september 1935 ledamoten av riksdagens forsta kammare, verkstillande di-
rektéren i Sveriges redareforening O. A. Nordborg. Vid kollegii overliagg-
ningar med de sakkunniga hava dirjimte nirvarit skeppsredarna H. Jeans-
son och T. Pettersson, varjimte samrad igt rum med ordféranden i Sveriges
segelfartygsforening, tullkontrolloren C. Rudberg.

I ett den 15 februari 1936 dagtecknat betinkande har kommerskollegium
framlagt resultaten av utredningen och darvid tillika till f6rman for den
svenska sjofartsniringen foreslagit vissa stodatgirder, innebirande dels lam-
nande av s. k. stodlan pA gynnsamma villkor fér konsolidering av rederifére-
tag, dels inrittande av en sirskild lanefond for utlimnande av sekundirlin
for nybyggnad och modernisering av fartyg, dels ock sinkning av rintan & och
i vissa fall utstrickning av amorteringstiden for 1an fran rederilinefonden.
Som en komplettering till dessa stodatgarder har kollegium vidare féreslagit
inférande av féorbud mot forvirv fran utlandet av idldre fartyg m. m. I an-
slutning hértill har kollegium framlagt dels forslag till vissa dndringar i kun-
gorelsen den 18 maj 1928 angiende allminna villkor och bestimmelser for
lan fran fonden for rederiniringens understédjande (rederilinefonden), dels
forslag till kungorelse om 4ndrad lydelse av § 10 i férordningen angiende
Svenska skeppshypotekskassan den 6 juni 1929, dels férslag till kungorelse
angdende statens sekundirlinefond for rederiniiringen, dels ock forslag till
lag angdende forbud mot forvirv fran utlandet av idldre fartyg m. m.

Over detta betinkande hava efter remisser yttranden avgivits av statskonto-
ret, fullmiktige i riksgildskontoret, styrelsen for Svenska skeppshypoteks-
kassan, Sveriges redareforening, Sveriges allmiinna sjofartsforening och Sve-
riges allminna exportférening.
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Orsakerna till sjofartskrisen.

I sitt ifrdgavarande betinkande har kommerskollegium till en bérjan sam-
manfattningsvis angivit de fornimsta orsakerna till den senaste krisens des-
organiserande inflytande pa sjofarten, sirskilt pa den svenska sjofarts-
niringen. Hirvid kunde féljande orsaksgrupper sirskiljas:

1) Minskad transportvolym.

Det vore ett kint forhallande, hurusom de efter viarldskriget alltmer ower-
handtagande kraven pa nationell sjialvforsorjning i forening med dirav £6l-
jande tullar och avgifter, importrestriktioner och kvotabestimmelser {ivensom
otillfredsstillande valutaférhallanden hade féranlett avsevirda forskjutnin-
gar i viarldshandeln och framfér allt en sammankrympning av virldshandels-
volymen, som i sin tur medfért ett starkt minskat transportbehov.

2) Okat och effektiviserat viirldstonnage.

Savil fére som parallelli med denna minskning av transportbehovet hade
sarskilt vissa linder, i stor utstrickning under inflytande av samma nationa-
listiska sjalvforsorjningsidéer, som enligt vad nyss nimnts medfort ingripan-
de verkningar pa virldshandeln, 6kat sitt tonnage, varigenom virldstonnaget
natt en storlek, som mojligen kunde tinkas vara storre é4n som skulle mot-
svara behovet till och med under en normal sammansittning och utveck-
ling av virldshandeln. Hand i hand hirmed hade tekniken pa skeppsbyg-
geriets och navigationens omraden gjort mycket starka framsteg, som ej minst
utnyttjades i fraga om tillgodoseendet av kravet pa okad fart och lastfor-
maga hos fartygen, samtidigt som fartygens uppehdll i hamnarna kunde
avsevirt forkortas. Hirigenom hade tonnagets transporteffektivitet i hog
grad Okats. Att linder som Sverige med dess i forhallandevis stor utstrickning
gamla och omoderna tonnage skulle betriffande vissa kategorier av redare
drabbas sirskilt hart av denna utveckling framstode sisom naturligt.

De nu nimnda tva faktorerna hade medfért en disproportion mellan trans-
portbehov och tonnagetillgang, som lett till langvarig och for sjofartens eko-
nomi mycket besvirande sinkning av fraktnivin och omfattande fartygs-
uppliggning.

3) Disproportion mellan omkostnaderna i olika linder.

For vissa linder, diribland Sverige, hade de pa grund av nyss nimnda om-
stindigheter forsfimrade mdjligheterna att bedriva sjofarten pa ett ekono-
miskt 16nande sitt icke kunnat i erforderlig grad kompenseras genom min-
skade omkostnader, under det att ter vissa andra linder arbetade med om-
kostnader, som avseviirt understege de foérras. De redan av andra skil fér-
svarade konkurrensférhallandena forvirrades silunda genom den olika lev-
nadsstandarden och kostnadsnivan i olika kinder.

4) Subsidiering av sjofarten.

En desorganiserande faktor av den allra storsta betydelse vore slutligen
den alltmer tilltagande subventioneringen av sjofarten i skilda linder. Sir-
skilt borde hirutinnan nimnas Amerika, Frankrike, Tyskland, Italien och
Japan, vartill pd senaste tid kommit England och Holland.

Ej minst Englands och Amerikas subventioneringspolitik tilldroge sig hiir-
vid uppmiirksambhet.

I England hade dels anslagits 2 miljoner pund till subventioner it tramp-
fart, dels ock anvisats 10 miljoner pund for lin mot hégst 3 procent rin-
ta till nybyggnad eller modernisering av fartyg under villkor, att gammalt
tonnage nedskrotades i viss proportion till det nybyggda eller modernisera-
de tonnaget.
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Det vore uppenbart, att genom subventioneringspolitikens utveckling sj6-
farten litteligen si smaningom o6verginge fran att vara en fri niring, grundad
pa affarsmassig, sund konkurrens, till att bliva ett led i en ekonomisk kamp
de olika staterna emellan, dirvid dessas ekonomiska resurser i sista hand
bleve utslagsgivande fér kampens utgang.

Atgiirder mot viirldshandelskrisen eller till motverkande av dess
. verkningar for sjofarten.

Enligt kommerskollegii mening finge det anses uppenbart, att det kraf-
tigast verkande medlet att aterstilla ett ekonomiskt sunt ldge for sjofar-
ten skulle vara atgiarder, varigenom virldshandelskrisen bringades att upp-
hora och virldshandelns normala tillstind aterstidlldes. Handelspolitikens
fortsatta utveckling vore dirfor for sjofartens vidkommande av den avgjort
stérsta betydelsen. Efter virldskriget men fére den senaste krisen hade sir-
skilt vid ett par tillfillen de skilda linderna gemensamt sokt avigabringa en
niarmare reglering av framtidens handelspolitik. Ett framtidsprogram hér-
for hade salunda skisserats i en resolution, som p& varen 1922 av samtliga
representerade stater antagits vid den s. k. Genuakonferensen och som for den
niarmaste framtidens handelspolitik angivit féljande riktlinjer: Stabilitet i
tullhinseende, inga eller liga exporttullar, ingen flaggdiskrimination, upphi-
vande av export- och importférbud, uppbyggande av det internationella va.
ruutbytet med hjilp av handelstraktater pa basis av mest-gynnadklausulen,
undersokning av dumpingfragan samt nationell behandling av utlindska stats-
medborgare och bolag vid bedrivande av handel eller annan ekonomisk verk-
samhet. N&agon praktisk effekt hirav hade emellertid sa mycket mindre vun-
nits, som 1 sjilva verket utvecklingen géitt i en riktning motsatt den forordade.
Den internationella handelspolitikens huvuddata i fortsittningen vore, savitt
anginge tiden fore den mot slutet av ar 1929 begynnande krisen, 1927 ars
virldsekonomiska konferens i Geneve samt i tiden darefter 1930 ars tullfreds-
konferens likaledes i Geneéve och 1933 éars ekonomiska virldskonferens
i London. Efter den sistnimnda konferensens miss!yckande hade nigot for-
sok icke gjorts att pa denna vig ena staterna i en ekonomisk samforstands-
politik.

Den nationella nirings- och den internationella handelspolitikens fortsatta
utveckling vore emellertid for sjofartens existensvillkor av den avgjort stor-
sta betydelsen. For speciellt den svenska sjofarten vore det av framtridande
vikt, huru den svenska exporten utvecklades. Nyss berorda forhallanden vore
i sjalva verket for sjofarten av primir betydelse, och atgirder till sjofartens
gynnande av beskaffenhet att icke beréra sjilva grundvalen for dess existens,
namligen viarldshandeln, kunde endast fi karaktir av mer eller mindre be-
griansade stodatgirder.

Bland atgidrder, som efter sjofartskrisens borjan ifrigasatts eller gjorts
med speciellt sikte att rdda bot for de bekymmersamma forhillandena inom
sjofarten, vore féljande av siarskilt intresse fér Sverige.
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Det forsta steget, internationellt, att soka komma till ritta med subventio-
neringen hade tagits vid den forut omniamnda konferensen i London pa
forsommaren 1933. England, stolt av den nordiska sjofartsgruppen, hade
dir gjort energiska anstringningar for att astadkomma samfdrstind om in-
skriankningar i staternas subventionering av sjofarten. Anstringningarna ha-
de emellertid, liksom konferensen i 6vrigt, icke lett till nagra praktiska re-
sultat.

I borjan av mars 1934 hade avhillits en konferens i Oslo mellan regerings-
och redarerepresentanter fran Sverige, Norge, Danmark och Nederlinderna,
resulterande i initiativ till en konferens foér dryftande av fragan om avskaf-
fande eller begriinsning av sjofartssubventioneringen i olika liander samt om
Atgiirder for aterstiillande av jimvikt inom sjofarten genom ldmplig anpass-
ning av tonnaget i férhallande till fraktbehoven m. m.

Néagon konferens for behandling av subsidiefragan hade emellertid icke
kommit till stand.

Sedan engelska regeringen i borjan av juli 1934 tillkinnagivit sin avsikt
vara att eventuellt genomféra stodatgirder for den engelska sjofarten men
sasom villkor hirfér fordrat, bland annat, att de engelska redarna skulle for-
ma andra landers redare till samarbete i syfte att ernd en justering av ton-
nagetillgangen i forhallande till efterfragan, hade detta i borjan lett till ratt
livliga underhandlingar mellan de olika lindernas redare i syfte att astad-
komma en organiserad fartygsuppliggning (efter monster av den s. k. tank-
poolen) i forening med nedskrotning av fartyg. Senast hade 1 detta hénse-
ende en forberedande konferens mellan representanter for olika ldnders re-
daresammanslutningar avhallits i London under januari 1935. Denna
konferens hade foregatts av visst samarbete i avseende 4 de nu ifragava-
rande strivandena mellan Sverige, Norge, Danmark och Nederlinderna. Sa-
som ett led i detta samarbete hade ingétt en konferens mellan regerings- och
redarerepresentanter fran nimnda linder i Oslo i oktober 1934. For en ra-
tionaliseringsplans realiserande hade man bland annat tankt sig eventualite-
ten av att en avgift skulle for densammas finansiering komma att uttagas av
alll tonnage, som anlopte hamnar i de linder, vilka omfattades av en foérut-
satt dverenskommelse om planens tillimpning.

1935 ars Londonkonferens, vid vilken fran nordiskt, sirskilt svenskt hall
energiska men fafinga forsok gjorts att fa jamvil subventionsfrigan be-
handlad, hade lett till rationaliseringsférslag, som utsénts till dryftande i de
olika Linderna i avsikt att senare foreliggas en ny konferens. Nigon sidan
ytterligare konferens hade emellertid senare icke kommit till stand.

Vidare finge omnimnas den organisation fér rationalisering av tankfarten,
som ginge under namnet » Tankpoolen» (Shierwaterplanen). Denna form for
rationalisering av fraktfarten inom ett visst specialomride grundade sig pa
frivillig uppliggning mot ersiittning enligt faststillda grunder fran en gemen-
sam kassa, bildad av avgifter fran i ging varande tonnage. Den s. k. tank-
poolen hade hittills lett till visentlig férbéttring av liget inom tankfarten.

Av nu angivna rationaliseringsstrivanden hade sialunda praktiskt taget en-
dast de, som avsett tankfarten, lett till ndgot patagligt resultat.

Emellertid hade pa senaste tiden organisationsarbetet inom sjofarten letts
in pa delvis andra banor, dir mera gyvnnsamma resultat vunnits, Ungefar
samtidigt med alt England vid arsskiftet 1934—1935 borjade realisera sin
subventionering av sjoéfarten, hade i fraktmarknadsliget pa La Plata traden
intriiffat kraftiga stérningar, vilka icke utan skiil betecknades sisom liggande
i varje fall mycket niira ctt sammanbrott i fraktmarknadshiinseende. Dessa
storningar stiifldes av manga i sammanhang med det engelska subsidieforfa-
randet. For att motverka den desorganisation av [raktmarknaden, som det se-
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dan flera ar forefintliga Overskottet pa ledigt tonnage medférde, genomfordes
under loppet av 1935 pa engelskt initiativ — med bérjan betriffande nyss-
nimnda trade — 6verenskommelser mellan olika linders redare om tilldmp-
ning inom vissa trader av minimifraktsatser. Sasom basis fér dessa Overens-
kommelser hade tjinat minimifraktplaner, utfirdade av dels the British Tramp
Shipping Administrative Committee i London i samrad med engelska linje-
rederier, dels the Special Committee of the Baltic and International Maritime
Conference i K6penhamn. Fraktplanerna avsage 1) spannmal pa traden La
Plata—Europa; 2) spannmal pa traden S:t Lawrence—Europa; 3) spannmal
pa traden Australien—Europa; 4) kol och koks pa traden fran Europa till
U. S. A.; samt 5) travaror fran Ostersjo- och Vita Havshamnar till England
och vissa kontinenthamnar. Planerna vore byggda pa frivilligt samarbete mel-
lan redare och stipulerade som regel, att redarna skulle tillstilla féorendmnda
kommitté avskrift av ingangna fraktavtal samt limna de upplysningar i 6v-
rigt, som kommittén kunde infordra. Dessa successivt tillkomna planer hade
medfort vissa stegringar i fraktpriserna, som inverkat stabiliserande pa mark-
naden. Fraktsatserna kunde dock fortfarande karakteriseras som verkliga
minimifrakter.

Statistiska data rérande den svenska sjéfartsniiringen.

Till belysande av det allmidnna sjofartsliget i Sverige och internationellt
har kommerskollegium hinvisat till olika i betinkandet intagna samman-
stillningar. P& grund av det stora antalet och den vidlyftiga beskaffenheten
av dessa sammanstillningar har jag ansett liampligt att hir redogdéra endast
for de viktigaste av dem; for nirmare kiinnedom om de 6vriga far jag hanvisa
till handlingarna i fdrendet.

En sammanstillning rérande den svenska handelsflottans storlek (fartyg om
20 nettoton och daréver) vid slutet av iren 1913 respektive 1929 och 1931—

1935 utvisar foljande:

I Hela handelsflottan Dirav sysselsatta i utrikes fart

| M e Dy sy .

i T
! ’ | Mellan svenska och
Ar | utlandska hamnar Dérav mellan ut-
Antal | Bruttoton samt mellan ut- landska hamnar
landska hamnar

I Antal | Bruttoton | Antal ‘ Bruttoton
| : [

1913 . . . ... 2,826 , 1,204,294 | 1,703 | 1,082,819 1 58 | 129,558

1929 . . ... 2,485 | 1,646,581 1,404 | 1,515,361 64 | 213,625
1931 . . .o | 2,496 | 1,798,847 1,355 | 1,596,520 | 61 265,908 |

1932 . . . .. Coo. .. 2446 | 1,750,147 1,246 | 1,504,766 67 281,202

1933 . . . ... 2,371 | 1,708,023 | 1,272 | 1,503,921 ! 57 240,798
1934 - .. . . 2,3]5~ 1,638,566 ‘ 1,276 | 1,485,920 | 58 244,759 |
1935 (prely . . . . | 2,281, 1,599,663 (Siffrorna hirutinnan #nnu ej kdnda) |

Den kvantitativa omfattningen i ton av Sveriges utrikeshandel under mot-
svarande ar utgjorde:
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Ar mpor | Export | SGR | Swmma | SO0

jarnmalm) jarnmalm)
1913 ... .. ... 8,649,000 | 15,964,000 9,524,200 | 24,513,000 | 18,073,200
1929 . . . . . L0 10,845,200 | 21,955,400 | 11,056,400 | 32,800,600 | 21,901,600
1930 . . . . . Lo 10,518,600 | 18,735,700 9,349,200 | 29,254,200 | 19,867,700
1931 . . . ..o 10,528,900 | 11,677,000 7,180,700 | 22,205,900 | 17,709,600
1932 . . . ... 9,561,600 8,808,000 I 6,588,700 | 18,369,500 | 16,150,200
1933 ... ... 9,863,300 | 11,251,100 8,100,500 | 21,104,400 | 17,953,800
1934 . . ... Lo 11,086,000 | 15,339,700 8,469,600 | 26,425,700 | 19,555,600
1935 (prel) . . . . . .. | 11,200,000 | 15,500,000 | 26,700,000

Utvecklingen, savitt angir svenska handelsflotians sysselsdttning i direkt
fart mellan Sverige och utlandet, belyses vidare av foljande sammanstélining
(da siffrorna for ar 1934 endast dro preliminiira, hava i sammanstillningen
intagits preliminiira siffror dven for de tidigare &ren, med undantag for ar
1913, vars siffror dro de definitiva):

— — — —

Nettoton

i

Ar Svenska fartyg | Utlﬁnds_k.a fartyg

Summa

1
. | j
Lastférande | lastfiliirlande | Lastigrande | lastﬁlszr]ande |

1
.

| | l
,

Ankomna fartyg:

ms ..o 5,686,271 1,145,200 4,947,006 . 1,982,900 13,761,377
11929 0. 0L 0oL | 6,485,038 1,521,089 6,725,559 3,576,599 18,309,185
L1930 . . o000 | 6,996,180 1,303,298 | 6,663,608 2,823,460 17,786,546
11931 ... Lo 6,938,285 1,007,697 6,911,293 1,631,964 16,489,239
L1932 ..o 6,432,701 1,022,952 6,446,890 1,205,050 15,107,593
11933 .. L L 6,403,421 I 1,277,890 6,799,958 | 1,842,789 16,324,068

1934 . . . ... 0. 7,188,000 | 1,335,000 I 7,096,000 ' 2,545,000 18,164,000

Avgangna fartyg: |

1913 . . .0 -0 6,002,140 833,008 ' 6,375,673 556,440 13,767,261

1929 . . . .. 6,792,619 1,207,326 | 8,707,253 | 1,651,855 18,359,053

930 . . . oo | 6,744,817 1,611,764 7,917,232 1,717,930 17,991,743

1931 . . . . .. .. .| 6,123,950 | 1,923,885 | 6,595,223 2,014,962 16,660,020
11982 . . ..o | 5,568,917 1,902,951 5,887,141 1,869,486 15,228,495
{ 1935 . . . . . ... l 6,139,427 1,859,266 6,736,768 1,970,971 16,706,422 |
l1984 ... 4,637,000 2,259,000 | 7,622,000 2,138,000 | 18,656,000

I friga om sistnimnda sammanstiillning har kommerskollegium uttalat fol-
jande:

Av sammanstiillningen framginge, att de svenska fartygens andel i var ut-
rikes sjofart, som Ar 1913 varit 49.6 %o men ar 1929 allenast 43.7 %o, efter
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sistnamnda 4ar till och med ar 1932 steg for steg okats, sa att den utgjort,
Ar 1930: 46.6 %0, 4r 1931: 48.3 %o och &r 1932: 49.2 %o (de definitiva procent-
talen fér aren 1929—1932 utgjorde respektive 43.6, 46.2, 47.9 och 48.4).
Direfter hade emellertid den svenska andelen gatt négot tillbaka, i det att
den utgjort, fér ar 1933: 47.5 %o (det definitiva procenttalet 46.8) och fér ar
1934: 47.8 %0. Vixlingarna i denna andel sammanhingde frimst med vix-
lingarna i malmexporten, vilken till vida 6vervigande del befordrades med ut-
landskt tonnage.

Emellertid framginge av 6vriga sammanstillningar tillika, att medan sum-
man av exporten och importen for savil ar 1931 som ar 1932 understege
motsvarande handelsutbyte ar 1913, det i utrikes fart anvinda tonnaget un-
der de tvad forstndmnda aren hogst avseviart overstege motsvarande tonnage
sistndmnda Aar.

Under det att vidare Sveriges utrikeshandel till kvantiteten minskat fran
ar 1930 till r 1931 med omkring 25 %o och fran ar 1931 till 4r 1932 med
omkring 17.5 %, hade Sveriges direkta utrikes sjofart under motsvarande
tid minskat med allenast 7.3 %o respektive 8.5 %o. Det fraktade godset hade
alltsd under nimnda ar efter hand minskats betydligt starkare &n fartygs-
trafiken, vadan fartygen gatt med i genomsnitt avseviirt mindre last under ett
visst ar jamfért med ett tidigare ar.

Emellertid hade utvecklingen déirefter pi ett patagligt sitt kastats om. Av
uppgifterna framginge salunda forst, att Sveriges utrikes sjofart ar 1933
varit av nagot storre omfattning an ar 1932. Okningen i tonnaget hade
uppgatt till 8.9 %. Hela varutrafiken pi utlandet hade diiremot ar 1933
jamfort med ar 1932 6kats med icke mindre d4n omkring 15 %b. Fran-
rdknades malmexporten over Narvik, hade 6kningen av hela varutrafiken
uppgatt till omkring 16 %. Det fraktade godset hade alltsi Okats mera
an tonnaget, som salunda ar 1933 gatt med genomsnittligt storre last in
aret forut. Vid en jamforelse mellan aren 1933 och 1934 kunde konsta-
teras en utveckling i enahanda riktning. Den utrikes sjofarten ar 1934
syntes hava kommit upp i niva med 1929 ars sjofart, och 6kningen av ton-
naget i forhallande till ar 1933 utgjorde 11.5 %. Hela varutrafiken pa ut-
landet hade 6kats med icke mindre dn omkring 25 %, respektive, om malm-
exporten éver Narvik franriknades, omkring 17 %bo.

Den utveckling, som nu senast berorts, sammanhingde med den vind-
ning i de ekonomiska konjunkturerna, som intriaffat under hosten 1932, vil-
ket ar eljest representerade virldsdepressionens bottenlige, sivitt nu kunde
beddmas.

Vixlingarna i den svenska sjofartens ekonomiska forhallanden belysas i
sin man genom fdljande sammanstillning rorande handelsflottans brutto-
inkomster under vissa ar:
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i

Ar |

Godsfrakter

fart fart

Passagerareav-
gifter

Utrikes Inrikes | Utrikes
fart

Inrikes
fart '
i

|
!
1
i_

P

Ut-
rikes
fart

ost-~

befordrings-
avgifter

In-
rikes
fart

Summa
brutto-
frakter

Dirav |
bruttoin- ] Tidsbefraktnings-
komster i |
fart ute-
slutande —
mellan ut-
lindska
| hamnar

Utrikes
fart

avgifter

In-
rikes
fart

1913| 124,460,331| 17,372,366 1,486,907
1928| 230,352,170! 34,937,969 20,507,580
1929] 259,241,325/ 85,520,983/ 21,741,010
1930| 231,643,069| 35,965,566 20,486,039
1931/ 206,234,848| 31,419,215| 15,646,818
1932( 206,707,277| 26,639,008| 15,204,070
1933| 204,914,998| 26,839,563 11,424,774
1934| 218,896,916| 31,089,107] 12,049,711

5,672,712
6,626,325
6,574,342
7,224,845
6,441,797
6,629,023
6,351,129
6,609,104

! Inkomst av tidsbefraktning i inrikes fart ej

288,014
348,309
626,269
661,250
681,287
663,849
508,818
490,148

redovisad fér ar

140,829
168,394
167,631
176,432
202,373
206,956
204,611
195,473

1913.

149,421,159
292,920,747
323,871,570
296,157,201
260,626,338
256,050,208
250,243,893
269,330,459

48,007,593
103,261,238
121,237,622
105,960,228
98,318,148
103,533,281
94,991,610
99,375,767

12,505,619
13,062,011
14,989,065
17,152,197
16,457,927
16,694,047
16,146,377
14,867,239| 127,550

Fraktldget inom sjofarten pd Sverige under aren 1929—1935 samt januari
1936 framgar av foljande, ur de av Svenska Handelsbanken publicerade
indexserierna sammanstillda uppgifter:

(Medelfrakterna 1913 =100; siffrorna inom parentes nominellt guldvirde.) j

Generalindex.

Januari . . . . . . . .
Februari. . . . . . . .

Mars . . . . . .

Augusti . . . . . . ..

September . . . . . . .

Oktober . . . . . . . . |

I November . . . . . . .
December . . . . . . .
Hela aret

1929 | 1930 | 1931 | 1932 | 1933 | 1934 | 1935 | 1936
144 | 119 | 112 | 110(79)| 108 (75) 101 (62)] 97 (54)| 112 (63)
160 | 109 | 112 | 108 (77)| 104 (71)| 101 (59)| 94 (52)

138 | 103 | 105 | 106 (78) 101 (68)| 99 (57) 96 (51)

128 | 102 104 | 109 (78)] 98 (65) 102 (60) 97 (53)

132 | 101 | 107 | 108 (75)| 101 (65) 101 (58) 98 (55)

133 | 102 106 | 103 (72)| 101 (65) 105 (60)| 101 (56)

134 | 103 | 103 | 104 (71)| 102 (65) 104 (60)| 101 (57)

134 | 103 | 103 | 101 (67)| 95 (60)| 105 (60) 100 (57)

133 | 101 97 | 106 (70) 93 (55)| 105 (59)| 100 (56)

130 | 101 | 105 (90)| 106 (69)| 96 (57) 103 (7)| 110 (62)

129 | 105 | 111 (86)| 105 (68)] 103 (63)| 103 (58)| 115 (64)

124 | 109 | 109 (76)] 107 (72)| 105 (66)| 105 (59)| 117 (66)

134 | 105! 106 106 101 103 102 1

1

116,452
150,343
110,837
89,405
65,061
66,588
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Index for infrakter.

1929 1930 | 1981 | 1982 1933 | 1934 i 1935 | 1936
| —
Januari . . . . . . . . | 125 90 91 93 (66)] 88 (60) 87 (58)| 83 (46)] 94 (53)
Februari . . . . . . . M8 | 77| 93 | 92(66) 83(56) 86(50) 79 (44)
Mars . . . .. . ... 180 | 72 88 | 91(67) 81(35) 81(47)| 84 (45)
April . . . ... ... 115 | 78 90 | 93(66) 80 (33)| 83 (49)| 85 (47)
Maj . . ... 119 | 75| 93 | 91(63) 84(54) 84(49) 87 (48)
Junmi. . ... .. ... 116 | 74| 88 | 83(38) 83(54) B3 (50) 88 (49)
Juli . ... 14| 78 85 | 84(5T) 87 (36) 88 (50) 85 (48
Augusti . . . . . . .. | 109 831 88 | 82(bb)| 78 (49)| 89 (51)| 87 (49)
September . . . . . . . 105 83 85 | 89(39) 76 (46) 87 (49) 88 (49)
| Oktober . . . . .. .. | 100 | 82| 90(77) 89 (58)| 80(48) 85 (48)| 98 (55)
November . . . . . . . 101 | 8 | 90(70) 96(56) 92 (56) 87(50)| 102 (38)
December . . . . . . . 93 | 93| 91(63) 89 (59)] 93 (58) 91 (52) 102 (57)
Hela aret | 115 | 81| 89 | 89 84 86 89

Index for utfrakter.

—— —_— —= — ——

| i |
1929 | 1930 ! 1931 | 1932 l 1933 1934 | 1935 | 1936
| |

!

| |
Januvari . . . . . . .. 162 | 147 | 133 | 128 (92)' 127 (87)) 116 (71)| 112 (62)) 129 (78)

Februari . . . . . . . . 152 | 142 | 132 | 124 (89)) 125 (8D) 115 (67)| 109 (61)]
Mars . . . . . . . .. 145 | 134 | 122 | 121 (89)' 121 (82)| 118 (67)} 107 (58) '
April . . . . ... .. 141 | 126 | 118 | 126 (89)! 116 (77)! 120 (70)| 108 (60)|
Maj . . . . . ... .. | 145 | 128 121 | 126 (87)| 119 (76)] 118 (68) 110 (61)
Juni. . . ... L L L. 150 | 180 | 124 I 124 (86)! 119 (77)‘ 122 (70)| 114 (64);
Juli . . . ..o 155 | 128 122 | 124 (84)] 117 (75)| 120 (69)| 117 (66)|
Augusti . . . . .. .. 1169 | 122 ‘ 118 ‘ 120 (80)| 111 (70) 120 (69)| 114 (64)!
September . . . . . . . | 161 | 118 | 109 122 (81)| 110 (66) 122 (68) 112 (63)i
Oktober . . . . . . . . |16l | 119 119 (102)& 123 (80): 111 (67)) 120 (67)| 123 (68)
November . . . . . . . : 158 . 125 (131 (102): 124 (80). 115 (70)| 119 (67); 127 (71)
December . . . . . . . | 155 @ 126 :128 (89) | 126 (84‘: 117 (73)| 118 (66); 131 (74)

Hela aret | 154 | 129 | 123 ! 124 | 117 119 | 115

Betrédffande sist dtergivna sammanstillningar har kommerskollegium an-
fort foljande:

Bottenlidget i fraktmarknadshinseende hade natts under ar 1933. Upp-
méirksammas borde emellertid, att ett klart Aterfall intriffat si sent som
under manaderna januari—juli 1935. I trots av sistnimnda férhallande
hade dock for hela ar 1935 uppnatts ett fraktlige, som med en enhet Sver-
stege det genomsnittliga fraktliiget under r 1933. Ait resultatet betriffande
ar 1935 blivit det ndmnda hinférde sig uppenbarligen till den jamforelse-
vis framtradande fraktstegring, som karakteriserade arets tre sista manader.
Emellertid hade uppenbarligen under januari innevarande ar ett anmirk-
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ningsvirt fraktfall intraffat i forhallande till sistnimnda méanader, i det att
generalindex fallit fran 115 i november och 117 i december till allenast 112
i januari. Beaktas borde dock, att man fér att finna ett si hogt indextal
som det sistnimnda i januari manad maste ga tillbaka si langt som till
ar 1931 samt att fraktfallet torde i vésentlig min fi anses sisom siisong-
maéssigt.

Da kommerskollegii betiinkande avgavs, voro i friga om hir intagna index-
tabeller siffrorna kinda endast {ill och med januari ménad detta 4r. Enligt
nu foreliggande uppgifter d&ro motsvarande siffror fér februari manad respek-
tive 108 (61), 89 (50) och 127 (71) samt for mars manad respektive 107 (60),
89 (50) och 124 (70).

Tonnageuppldggningen under de delar av dren 1930—1936 (den 1 i varje
manad), varunder statistik forts, gestaltar sig betraffande fartyg om 300 tons
bruttodriktighet och déirover, sedan fran statistiken undantagits fartyg, upp-
lagda for reparation, klassning eller pa grund av vintersisong, silunda:

; -
1930 | 1931 1932 1933 ! 1934 1935 1936

Jan. Antal . . . . . . .. — 96 113 129 121 53 6 [
bruttoton . . . . . . — | 131,055 | 180,688 | 197,042 | 159,527 | 64,395 6,060
lastdryghet . . . . . . — | 188,526 | 252,109 | 286,221 ( 218,986 | 89,551 7,900

Febr. antal . . . . . . . . — 158 176 | 182 185 116 47
bruttoton . . . . . . — | 225,210 | 262,515 | 286,182 | 276,358 | 160,710| 62,164
lastdryghet . . . . . . — | 325,804 | 384,407 | 418,875 | 404,649 | 231,866 | 91,061 |

Mars antal . . . ... .. | - 19 197 236 215 141 =
bruttoton . . . . . . — | 291,551 | 284,468 | 345,100 | 328,762 | 196,840 —
lastdryghet . . . . . . — | 428,474 | 425,033 | 503,383 | 481,048 | 287,496 —

April antal . . .. .. .. — 205 229 i 245 187 142
bruttoton . . . . . . — | 314451 327,019 370,109 | 278,943 | 208,492 -
lastdryghet . . . . . . — | 458,491 | 481,606 | 544,252 | 410,614 | 301,817

Maj antal . . . .. ... l — 169 191 205 141 117
bruttoton . . . . . . — | 275,995 | 266,824 | 310,339 | 206,236 | 184,649 —
lastdryghet . . . . . . — ‘ 409,425 | 397,589 | 454,170 307,774 | 268,533

Juni antal . . . . . ... 24 104 143 | 161 95 | 53
bruttoton . . . . . . 31,564 | 167,717 | 193,048 | 248,564 | 142,822 | 86,690 C
lastdryghet . . . . . . 42,908 | 251,957 286,213 ’ 365,062 | 211,102 | 125,997

Juli antal . . . ... .. — 70 181 105 54 | 34
bruttoton . . . . . . — | 118,363 | 152,486 | 146,338 | 76,925 | 61649 =
lastdryghet . . . . . . - 176,974 | 228,398 | 207,234 | 110,086 | 90,535

Aug. antal . . . . .. .. — 86 125 85 45 19 —
bruttoton . . . . . . — | 151,070 | 167,103 1 115,497 | 87,871 41,732 el
lastdryghet . . . . . . — | 216,120 | 251,499 | 161,500 | 128,990 | 60,875 — |

Sept. antal . . . . . . .. - 70 140 81 44 15 =
bruttoton . . . . . . | — | 123,541 | 214,252 115,829 | 63,670 28,294 —1
lastdryghet . . . . . . — | 185,848 | 320,935 162,570 | 89,708 | 41,310 -

Okt. antal . . . . . . .. | 42 | 102 126 81 l 49 21
bruttoton . . . . . . 68,923 | 162,165 | 191,208 | 126,469 | 65,335 | 46,187 o
lastdryghet . . . . . . 103,100 | 235,828 | 281,664 | 181,131 | 92,933 l 63,330

Nov. antal . . . ... .. 45 88 98 78| 46 14 —
bruttoton . . . . . . 71,086 | 137,004 | 155,387 | 115,742 | 57,339 | 29,490 =
lastdryghet . . . . . . 107,721 | 197,969 | 230,044 | 165,067 | 80,878 | 41,095 S

Dec. antal . . . . . . .. 49 87 96 71 41 8 S
bruttolon . . . . . . 68,986 | 130,384 | 148,775 | 110,770| 50,392 | 16.062 —

lastdryghet . . . . . . | 100,556 | 191,619 | 218,674 | 155,963 | 69,788 18475 —
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I anslutning till denna sammanstillning — som nu kan kompletteras med
foljande siffror fér mars och april 1936, nidmligen 81, 106,013 och 154,762
respektive 95, 132,288 och 195,437 — har kommerskollegium uttalat foljande:

Fartygsuppliaggningarna hade for Sveriges vidkommande natt sitt hogsta
lige per den 1 april 1933. Sett féor en sammanhingande period och vid
jamforelse mellan motsvarande manader under olika ar representerade ti-
den fran och med juli manad 1932 till och med juni minad 1933 praktiskt
taget den stoérsta uppldggningen under hela den redovisade perioden. Dir-
efter kunde skonjas en stadigt fortgiaende forbétiring. I regel féretedde ma-
naderna januari—april varje ar en efterhand skeende stegring i uppliggnin-
garna, under det att for de olika aren december ménad visade de lagsta siff-
rorna. Liget per den 1 januari 1936 utgjorde sa till vida ett undantag fran re-
geln, att upplidggningarna brukade bérja att stiga med arets férsta manad i f6r-
hallande till december under nirmast féregiende 4r. Nyssnamnda tidpunkt
uppvisade silunda en uppliggning av allenast 6 fartyg om sammanlagt 6,060
tons bruttodriktighet eller den minsta kinda uppliggningssiffran sedan kri-
sens boérjan.

Den svenska handelsflottans fartyg om 300 bruttoregisterton och diréver
hade vid slutet av ar 1933 uppgatt till 786 fartyg om 1,554,946 tons brutto-
driktighet. Hirav och av de intagna uppliaggningssiffrorna framginge, att
i april manad 1933, di uppliggningarna vore som storst, av hela ifragava-
rande tonnage icke mindre in till antalet drygt 31 % och till bruttodriktighe-
ten nira 24 % varit upplagt. Den ligsta uppliggningssiffran under nimnda
12-manadersperiod, juli 1932—juni 1933, hade férekommit under december
1932 men da likvil utgjort till antalet drygt 12 %o och till bruttodriiktigheten
nira 10 % av hela nyssnimnda tonnage vid 1933 ars slut.

DA den pa senaste tid fortgdende minskningen av upplagda fartyg av
naturliga skil till icke ringa del grundade sig pa nedskrotning av fartyg och
férsialjning av fartyg till utlandet, kunde statistiken rérande uppliggningar-
nas vixlingar icke fa ensam for sig vara utslagsgivande vid bedomande av
fragan om sjofartsligets beskaffenhet vid varje sirskild tidpunkt. I varje fall
i den man minskningen av uppliggningarna hinférde sig till motsvarande
nedskrotning av fldre fartyg, representerade emellertid en dylik féreteelse sa
till vida en férbittring i liget, som dirmed en viss sanering av landets sjo-
fartsniring ju maste anses hava gt rum.

1 fraga om sysselsdttningsgraden inom sjéfarten under iren 1929—1935
har kommerskollegium framhallit, att nigon statistik med enbart sikte pa
handelssjéfarten icke stitt till buds. Emellertid hade kollegium fran sta-
tens arbetsloshetskommission erhallit féljande sammanstéllning rérande an-
talet hjilpsokande arbetslosa tillhérande yrkesgruppen sjéfart och fiske:
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Antal hjilpsokande arbetslosa tillhorande yrkesgruppen sjéfart och fiske.

| le20 | 1930 | 1931 | 1982 | 1038 | 194 | 193 !

‘ i ‘ » !
Januari . . . e | s 470 | 1,332 | 8814 | 3,953 | 2,361
Februari . . . L. 172 1 198 705 | 1,649 | 4,028 | 4,069 : 2513 |
Mars . . . . .. .. .41 | 138 683 | 1,772 | 3,144 | 3824 | 2210 |
Aprfl . . .. .. o1 | 17 524 | 10527 | 2,848 | 3019 | 1,542
Msj . . . .. Co.| 133 | 143 422 ‘ 1,368 | 2,349 | 2,168 | 1,086
Junfl, .5 a S B8 63 | 253 | 1,165 | 2027 | 1,700 | 822
Juli . 0 50 | 245 1126 | 1906 | 1364 | 669
Avgusti - . . . . ... .. 69 67 302 | 1,120 | 1,89 | 1272 | 615 |
September . . . . . . . 53 99 356 | 1386 | 2032 | 1240 | 660
Oktober . . . . . . . 71 111 602 | 1,787 i 2586 | 1475 | 805
November . . . . . . 2 % 95 240 | 794 2,282 2,933 1,702 947
December . . . . . . . . .| 98 | 305 | 1,003 | 2727 | 3178 | 1861 | 1,015

Kommerskollegium har betriffande denna sammanstillning uttalat sig sa-
lunda:

Antalet hjilpsokande arbetslosa hade enligt dessa uppgifter varit storst
under februari manad 1934. Helt naturligt infélle maximisiffrorna for arbets-
16sheten under respektive ar under tiden december—februari, medan motsva-
rande minimisiffror férekomme under nigon av minaderna juli—september.
Sett fér en sammanhiingande period och vid jamforelse mellan motsvarande
manader under olika ar representerade tiden frian och med maj manad 1933
till och med april manad 1934 toppliget for arbetslosheten under hela den
redovisade perioden. Direfter kunde skonjas en timligen stadigt fortgdende
forbittring. Annu si langt fram som under méanaderna maj till och med
augusti 1934 visade sig arbetslosheten vara storre dn under motsvarande ma-
nader 1932, da uppliaggningarna dock varit hogst avsevirt stérre dn 1934.
Sannolikt vore forklaringsgrunden till detta forhallande att till en del soka i
proportionsvis stor arbetsléshet inom fisket under nimnda méanader av ar
1934; efter hand stegrade svarigheter att fi sysselsittning &4 utlindska fartyg
torde dven hava kunnat bidraga hirtill. Med hiinsyn till den jamforelsevis
ringa uppliggningen under de sista manaderna av ar 1935, som knappast
torde hava éverskridit normalt forekommande siddan, syntes anledning fore-
ligga till antagande, att d4 foreliggande arbetsloshet, i den man den icke
hanforde sig till fisket, utgjorde en mitare pa sidant 6verskott av arbetskraft
inom sjofarten, som till icke oviisentlig del kunde anses motsvara den sedan
ar 1929 skedda minskningen av den svenska handelsflottan.

Handelsflottans storlek (fartyg om 100 tons bruttodriktighet och dardver)
i ¢tt antal linder och vdrldshandelstonnaget den 1 juli 1913, 1925, 1931 och
1935 framgar av foljande sammanstillning:
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! 913 | 1925 1981 1935

1 Ton ' % 1 Ton | % Ton ‘ % Ton %
l : | | '

Sverige . . . . . . .. 1,047,270 22| 1,301,126 2.0 1,704,669| 2.4 1550,843| 2.4
[Norge . + « v . . ... 2457890 | 5.2| 2,680,642 4.1] 4,065,506/ 5.8 3,967,972| 6.1
| Sovjetunionen® . . . . . 974,178 | 2.1 322257| 0.5 603,836 0.9 1,113,781 L7
|Holland . . . . . . . . 1,309,849 | 2.8 2,600,831 4.0] 3,118170| 4.4 2,538,383 | 3.9
Storbritannien o. Irland . | 18,696,237 | 39.8 19,440,7111 30.1| 20,302,905 28.9| 17,400,409 | 26.8
Tyskland . . . . . . . 5,082,061 | 10.8| 8,073,713| 4.8 4,254,601 6.1 8,703,662| 5.7
Frankrike . . . . . . . 2201,164| 47| 3511,984| 5.4 3566227 5.| 3,025,186 4.7
[Italien . . . . . . ... 1521,042 | 3.2 3028661 47| 3,335,673 48| 2,884,406| 4.5
lU.S.A . . ... ... 5,427,636 | 11.6) 15,377,480 | 23.8 13,642,183 19.5| 12,852,250 | 19.8
|Japan’ ........ 1,500,014 | 3.2 3,919,807 6.1 4,276,341 6.1 4,085,650] 6.3
|Finland . . . . . ... —| —| 210829 03 312,097 0.4 481,244 0.7
|Estland . . . . . ... —| — 46217 01 93,397 0.1 126427 0.2
[Lettland . . . . . ... —| —| 52712 01 206686 03 190247| 0.3

| Grekland . . . . . . . 722782 | 1.6l 897,878 14l 13977820 20| L7IL16| 27
Ovriga linder . . . . . 6,020,090 | 12.8| 8,176,510 12.6| 9,250,967 13.2] 9,234,397 14.2/
Virldstonnaget | 46,970,113 | 100.0| 64,641,418 100.0370,131,040| 100.0| 64,885,972 | 100.0|

1 Triafartyg, som ga a de nordamerikanska stora sjdarna, samt fartyg, som g & Kaspiska
havet, ej medriknade.

¥ Segelfartyg ej medraknade.

3 Motsvarande tal for ar 1929 utgjorde 68,074,312.

Med avseende & denna sammanstillning har kommerskollegium anfort
bland annat foljande:

Virldshandelsflottans storlek hade natt toppunkten under ar 1931 men
hade sedan dess gatt avseviirt tillbaka, beroende forutom pa normal avgang
pa i betydande utstrickning férekommande nedskrotning av gammalt tonnage.
Enligt uppgift, limnad av Lloyd’s Register of Shipping, hade under varje
period av tolv manader intill den 30 juni nedannidmnda ar nedskrotning och
annan avgang av fartyg inom virldshandelsflottan haft féljande omfattning:

A Nedskrotat { Eljest avgangna Hela avgangen
r l
IAntal I Ton Antal | Ton ’Antal Ton '
| | |
1930 . . .. ..o oL 373 1,000,069 356 l 479449 | 729 | 1,479,518
1931, . . . oL I 380 1,034,951 300 394,717 680 | 1,429,518
1932. . . . .. L !I 354 1,165,617 266 | 364,384 | 620 1,530,001
1933. . . . . ..o I 545 1,885,447 280 359,016 ’ 825 | 2,244,463
1934. . . . ..o 724 | 2,211,507 300 370,390 1,024| 2,581,897
[ 1935. . . . ..o ‘ 515 | 1,421,001 211 297,833 726| 1,718,834

En motvikt mot denna avsevirda nedskrotning utgjorde givetvis fartygs-
nybyggnaderna, vilka visserligen under de senaste aren foretett visentligt
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lagre siffror an under tidigare ar men som enligt senast tillgdngliga uppgifter
(Lloyd’s Register of Shipping) ater vore stadda i 6kning. Salunda skulle un-
der ar 1935 hava av fartyg om 100 bruttoton och déiréver i hela virlden sjo-
satts omkring 1,302,000 bruttoton eller omkring 335,000 ton mera dn ar 1934
och omkring 813,000 ton mera &n ar 1933. Hiri inginge icke siffror betraf-
fande Ryssland, varifran siadana uppgivits icke hava statt att erhalla.

Enligt samma killa skulle det vid slutet av ar 1935 under byggnad varande
tonnaget i hela viirlden uppga till omkring 1,543,000 bruttoton eller omkring
291,000 ton mera An motsvarande tidpunkt 1934.

D4 det gillde att draga slutsatser av fartygsbestindet och dess storleksvix-
lingar, vore tillika att beakta, hurusom senaste tids snabba framsteg pa det
tekniska omradet i forening med kvantitativt omfattande nybyggnad av ton-
nage medfort en genomsnittligt sett hogst avsevirt okad transporteffektivitet
hos tonnaget.

Sjofartens framtidsutsikter.

Efter att hava statistiskt belyst det internationella liget inom handel och
sjofart har kommerskollegium ingétt pa frigan om sj6fartens framtidsutsikter
och hiirvid framhallit féljande:

Att nirmare beddma sjofartens, enkannerligen den svenska sjofartens,
framtidsutsikter, i den man dessa vore avhiingiga av det internationella sjo-
fartsligets vidare utveckling, mdaste anses ytterligt svart for att icke siga
omdjligt. Under det att vissa omstindigheter stodde férhoppningar om for-
bittringar i sjofartsliiget, pekade ater andra forhallanden av nog sa fram-
tridande karaktir i motsatt riktning. En prognos ens for den nirmaste
tramtiden moétte vidare sirskilda svarigheter till foljd av det ytterligt labila
i det allminna laget 6verhuvud taget.

Bland tecknen pa forbittrade framtidsutsikter for sjofarten mérktes frimst
den #ndring till det bittre, som pa senaste tid dgt rum i forhallandet mellan
tonnagetillgdng och tonnagebehov genom den sedan ar 1931 intriffade
starka kvantitativa minskningen av virldstonnaget i férening med alltjimt
pagiende nedskrotning av tonnage i olika linder samt den efter 1932 fort-
gdende stegringen av viirldshandeln. Ehuru den tidigare planerade, pa
internationell bas grundade rationaliseringen av sjofarten genom organiserad
och av sjofarten sjilv finansierad reglering av tonnageutbudet i form av upp-
muntrad tonnageuppliggning och tonnagenedskrotning icke blivit realise-
rad, ingive dock vidare den till f6ljd hirav framtvingade aktionen med
till efter hand alltflera trader utstrickt tillimpning av minimifraktsysiem
vissa forhoppningar om O6kade mdojligheter till sjofartens anpassning till de
forandrade forhallanden, varunder den numera arbetade. Den storsta var-
samhet vore emellertid tillradlig, niar det gillde att uppskatta minimiraternas
betydelse, enir desamma hittills vunnit tillimpning under si relativt kort
tid, att det dnnu vore for tidigt att med nagon stérre grad av sikerhet be-
ddma mojligheterna for deras fortsatta uppehallande. Dessa mojligheter
berodde namligen ytterst pA sammanhallningskraften ej blott mellan re-
darna inom ett och samma land utan darjimte mellan redarna i de skilda
tinderna. I lingden kunde givetvis hir dess virre stora svarigheter be-
faras.

IEtt i viss min hoppingivande forhallande vore slutligen den jimforelscvis
framtridande fraktstegringen pa allra senaste tid. Denna hade emellertid
dnnu varit av alltfér kortvarig beskaffenhet f6r att tillita nagra sidkra slut-
satser f6r det framtida forloppet, vartill komme svirigheten att bedéma om

Bihang till riksdagens protokoll 1936. 1 saml. Nr 238. 2
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den #tergéng, som intriffat i bérjan av innevarande ar, innefattade négot
mera in en rent sisongmaissig féreteelse. Vidare framholles av sakkunniga
bedomare tamligen allmint, att stark anledning forelage till antagandet, att
nu #syftad fraktstegring, som varit alltfor kortvarig for att kunna med-
fora nagra namnvirda verkningar betriffande nidrmast tramprederiernas eko-
nomi, visentligen, om ej helt och hallet, hinforde sig till den radande po-
litiska situationen. I den mdan fraktstegringen vore beroende hirav, vore
det patagligt, att densamma vid en avspinning i situationen lidtt kunde for-
bytas i sin motsats, sdvitt och si langt som minimifraktsystemets in-
forande och vidare utveckling icke skulle forma utgéra en spérr hidremot.

Om emellertid silunda vissa moment gave anledning till en férhoppning,
att forhallandena jimvél for sjofarten skulle si smaningom utveckla sig
emot stérre mojligheter till birighet, borde icke forbises, att atskilliga om-
stindigheter forelage, som otvivelaktigt verkade i motsatt riktning.

Kollegium syftade hiirvid bland annat pa den kvarstaende sjéfartssubsidie-
ringen och den alltjimt starkt nationalistiskt préglade instdllningen Over-
huvud taget i frAdga om féretride for den egna sjofarten i ett antal storre
sjofartslinder i forening med alltjaimt kvarstiende handelssparrar i olika
former och otillfredsstillande valutaférhallanden. Forbises finge vidare i
detta sammanhang icke den alltjimt bestdende disproportionen mellan
driftskostnaderna for sjofarten i olika linder, varutinnan Sverige enligt vad
kant vore befunne sig i ett ogynnsamt lige sirskilt i férhallande till vissa
med landet nira konkurrerande linder. Hartill komme den nira nog oOver-
allt fortgdende moderniseringen och dirmed effektiviseringen av det i gang
varande tonnaget samt den pi senaste tid ater tilltagande nybyggnadsverk-
samheten.

Den minskade uppliggningen av tonnage saval internationellt som i Sve-
rige torde i icke oviisentlig omfattning hinfora sig i forra fallet till verkstilld
nedskrotning och i senare fallet savil hartill som till férsiiljning av tonnage
till utlandet. Den torde emellertid dven, sivitt anginge vissa delar av ar
1935, vara att hanfora till av radande poliliska kris framkallad 6kad ton-
nageefterfragan for sirskild, mera tillfillig behovstickning inom olika lidn-
der.

sSkulle kollegium sammanfatta sina intryck av forhallandena, ville kol-
legium framhalla, att ehuru desamma siledes maste betecknas sasom ytter-
ligt osikra, skdl dock foreldge for en forhoppning om férbiattrade forhal-
landen for sjofarten inom en jamférelsevis ndra framtid. En dylik f6r-
bittring forutsatte emellertid, att ej ytterligare stérande moment tillkomme,
samt fortsatt sammanhillning inom sjofarten till fortgaende rationalisering
av densamma, politisk avspinning, varigenom foértroendet for framtiden i
virlden Aterstilldes, idivensom fortsatta strivanden for astadkommande av
valutaférhallandenas definitiva reglering samt i gorligaste grad den handels-
politiska nationalismens avveckling, i den man den inom sérskilda nérings-
grenar grundade sig pa mindre naturliga forutsittningar.

‘Det ekonomiska liget for den svenska sjéfarten.

Kommerskollegium redogor hirefter fér de viktigaste resultaten av den
statistisk-ekonomiska undersékning rorande den svenska sjofartsniringen,
som av kollegium pa Kungl. Maj:ts uppdrag verkstillts, samt fér en special-
undersokning rorande vissa ekonomiska férhallanden inom trampfarten,
vilken i anslutning déirtill utforts.
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En huvudavdelning av undersokningen hade idgnats it trampsjiéfarten. Un-
dersokningen omfattade i denna del praktiskt taget alla tramprederiaktiebo-
lag i verksamhet under 4r 1933. Dirjimte inginge partrederier och rederier
med enskild fdgare — av dessa bedriven rérelse hade i sin helhet ansetts
hiinforlig till trampsjéfart — med for de foérra omkring %/, och for de senare
omkring */; av det tonnage, i bruttoton riknat, som enligt sjofartsstatistiken
dgdes av dylika rederier.

Tramprederiaktiebolagens férmogenhetsstdllning belystes av foljande ta-
bell:

Tillgdngar och skulder dr 1933 for i ulredningen ingdende {ramprederiaktiebolag.
205 rederier med 609 fartyg om tiltlhopa 573,016 bruttoton.

]
1,000-tal 1,000-tal p i
kronor kronor {
Aktiva.
Fartygsflottan (bokfért viarde) . . . . . . . . . . .. 98,198 83.1
Ovriga anlidggningsmedel
fastigheter . . . . . . . . . . . ... ... ... 227
forrad . . . . . . L oL Lo oL 0oL 389
ej specificerade . . . . . . . . ... .. 0L L. 2.067 2,683 2.3
Aktier (andra &n i néirstaende foretag) . . . . . . . . 1,251
Obligationer . . . . . . . . . ... . ... ... 1.716 2,967 25
Fordringar . . . . . . . . . . . ... .. .. ... 9,939
Bank och kassa . . . . . . . . ... ... ..... 4428 14,367 192.1
Summa U815 | 1000 |
Passiva. )
Eget kapital:
aktiekapital . . . . .. . . ..o 0oL L. 64,526
reserviond . . . . . . ... L0 L 11,742
egna fonder i 6vrigt . . . . . . .. . ... 4,504
med avdrag for balanserad forlust. . . . . . 2,582 1,922
78,190
*[. aktier i nirstdende foretag . . . . . . . . .. _ 1947 | 76943 64.5
Frdmmande kapital:
pensionsfond . . . . . . . . . ... L. L0 L. 15
skulder . . . . ... ..o oL, _ 41957 | 41979 35.6
| Summa | 118,215 100.0

Enligt tabellen skulle tramprederiaktiebolagens tillgangar till 64.6 %o mot-
svaras av eget kapital och till 356 % av frimmande kapital. Avgoérande
for det egna kapitalets storlek vore emellertid det viirde, som fartygsflottan
kunde anses representera. Upptagen efter bokféringsvirdena utgjorde far-
tygsflottan 83.1 %o av tillgdngarna och motsvarades alltsi, diven nir man
riknade med dessa virden, till ej obetydlig del av frimmande kapital. En-
ligt uppskattning med utgingspunkt fran férsiljningspris & tramptonnage
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inom de fér trampfartygsflottan typiska dlders- och storleksgrupperna skulle
sidsom medelvirde 4 sidant tonnage kunna riknas med 100 kronor per brut-
toton. Efter denna virderingsgrund skulle det i tabellen redovisade bok-
foringsvirdet a fartygsflottan ingd Overvirden i 40.9 miljoner kronor. Om
en motsvarande nedskrivning av fartygsflottans bokforingsvirde tinktes ge-
nomférd, skulle det egna kapitalet komma att utgora 45.7 %/o och skulderna
54.8 %o av omslutningen, alltsi en helt annan proportion é4n den tabellen
utvisade.

Skulderna hade uppgatt till 42.0 miljoner kronor och de likvida medlen, om
till dessa hinfordes fordringar, banktiligodohavanden och kassa, till 14.4
miljoner kronor, alltsi ungefiir */; av skulderna. Ett bedémande av likvi-
ditetsstallningen foérutsatie emellertid uppdelning i frimsta rummet av skul-
derna pa olika kategorier, sdsom skett i efterféljande tabell, vilken grun-
dade sig pa sirskilt uppgiftsmaterial frin ett nagot mindre antal rederier
dn de i huvudutredningen ingaende.

Fordringar och skulder dr 1933 for 189 iramprederiaktiebolag med en fartygsflotia
av 375 fartyg om 510,191 brutloton.

- ——

1,000-tal "
kronor
Fordringar.
Fordringar av ldngtidsnatur.
Reverslan m. m. . . . . . . . . « . . . « . . . Summa 2,981 22.0
Ovriga fordringar samt bank och kassa.
Fraktfordringar m. m. . . . . . . . . . . . . . .. ... 6,306 45.9
Bank och kassa . . . . . . . « v 4o v v« e h e 4,336 32.1
Summa 10,542 8.0
Summa summarum 13,623 100.0
Skulder. !
Fasta skulder. |
Lan fran rederilanefonden . . . . . . . . . . . . . . .. | 2,348 6.1
Lan fran skeppshypotekskassan. . . . . . . . . . . . .. ! 5,142 13.2
Lan av bank:
checkrikning (kreditiv- eller lopande rdkning) . . . . . . | 3,225 88
andra (revers-) banklan . . . . . . . . . .. .. ... 12,378 31.8
Reverslin av andra #n bank, nimnda fond eller kassa | 4,886 12.6
Summa | 27,979 72.0
Rérliga skulder. l
Egna accepter . . . . . . . . . . .. o0 e 4,281 11.0
Forskott av befilhavare och miklare . . . . . . . . . .. 789 2.0
Diverse personers konto: l6pande driftsskulder (ej reverslin) 5,530 14.2
Ranteskulder . . . . - . . ..o e e e e e e 163 0.4
Outtagen utdelning m. m. . . . . . . . . . . .. .. .. ; 106 0.3
Assuranspremier . . . . . . . . . . ... .o . ... ’ 40 0.1
Summa 10,909 28.0
Summa summarum 38,888 100.0
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Tabellen torde frimst #ga virde sisom belysande tramprederiaktiebola-
gens finansieringsférhillanden. Med avseende & likviditeten borde samman-
stillas beloppen foér »ovriga fordringar samt bank och kassa» och for »ror-
liga skulder». Tabellen utvisade ett jaimforelsevis mindre underskott for
likvida medel av angivna slag i férhallande till de roérliga skulderna. D4a
emellertid vid sammanrikning av uppgifter for rederier med sinsemellan
olika likviditetsstillning Overskott och underskott toge ut varandra, kunde
tabellen icke vad gillde likviditeten anses angiva, huru stillningen genom-
snittligen tedde sig for de sirskilda foretagen. Till fragan om foéretagens
likviditet i inskrinkt bemirkelse Aterkomme kollegium dirfoér senare.

1 undersékningen hade gruppindelning verkstéllts efter den geografiska
fart, vari rederiernas fartyg huvudsakligen haft sin sysselsittning. Det syn-
tes vara av intresse att fran tabeller 6ver dessa rederigruppers tillgdngar och
skulder ar 1933 goéra en sammanstillning av de framkomna procenttalen
med angivande dessutom av fartygsflottans medelbokforingsvirde inom de
olika grupperna.

Tramprederiaktiebolag i I‘
| | | |
e | GIET
()sterspfarti Nordsjofart eurfz;l).ttalsk Oceanfart
28 red. I 136 red. 15 red. 19 red.
Aktiva 1
Fartygsflottan . . . . . . . . . . . . .. 52.1 4 86.8 % 90.0 % 82.4 % |
Ovriga anliggningsmedel . . . . . . . . . .7 % 2.0 % 09 % 26 % |
Aktier och obligationer . . . . . . . . . 8.0 % 138 % 0.0 % 42 % |
Fordringar, bank och kassa . . . . . . . 37.2 % 99 ¢ 9.1 % 109 %
100.0 % 100.0 % ' 100.0 % 1000 % |
Passiva '
Eget kapital . . . . . . . .. .. ... 78.2 65.0 % 72.8 % 58.3 %
Frimmande kapital . . . . . . . . . .. 21.8 % 35.0 % 272 % 417 %
100.0 % 100.0 % 100.0 % 100.0 %
Fartygsflottans medelbokf{oringsvirde per ' 1
bruttoton . . . . . . .. .. .. 110.6 kr. | 155.6 kr. | 1209 kr. | 2871 kr. |

De mest anmirkningsvirda skiljaktigheterna foretedde grupperna Ostersjo-
fart och oceanfart. For den férra gruppen utgjorde fartygsflottan med ett
medelbokforingsvirde av 110.6 kronor 52.1 % av tillgingarna; skulderna
21.8 %, mer #n ticktes av fordringarna, 372 %. For den senare gruppen
motsvarades tillgingarna, varav fartygsflottan med ett medelbokf{oringsvirde
av 287.1 kronor utgjorde 82.4 % och de likvida tillgdngarna 10.9 %o, till ej
mindre in 41.7 % av skulder.

Fran undersékningens tabellmaterial 6ver tramprederiaktiebolagens inkom-
ster och utgifter ar 1933 atergives endast vissa siffror, som angéve ars-
resultatet av verksamheten. Fér samtliga de i utredningen ingaende 205
rederierna hade bruttoinseglingen uppgitt till 75.7 milj. kronor (6vriga in-
komster till nigot 6ver 1 milj. kronor). Utan hinsynstagande till avskriv-
ning & tonnaget utvisades ett driftséverskott av cirka 2,096,000 kronor (for
94 rederier rent drif{tsunderskott av 1.2 milj. kronor). Avskrivningar hade
verkstillts fér aret endast av 62 rederier med belopp, motsvarande ungefir
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5 %o &4 sammanlagda bokforingsvirdet 4 dessa rederiers tonnage vid &rets
borjan. I undersékningen hade riknats med denna sisom lag angivna av-
skrivning med 5 %o 4 bokféringsvirdet. Enligt denna berikning hade tramp-
rederiaktiebolagens verksamhet under ar 1933 med en beriknad allmin av-
skrivning av 5 %o 4 bokféringsviirdet gatt med en forlust av cirka 3,000,000
kronor.

For de féorendmnda fartgrupperna av rederier utvisades féljande resultats-
siffror fér ar 1933:

| Annan
Ostersjofart| Nordsjéfart] europeisk | Oceanfart
fart
1,000 1,000 1,000 1,000
kronor kronor kronor kronor
Bruttoinsegling . . . . . . . ... . .. 5,561 | 48,571 6,506 13,403
Overskott fore avskrivningar . . . . . . . 208 ‘ 1,651 15 - 234
Vinst (+) resp. forlust (—) vid avskrivning
efter 5 % av bokféringsvirdet . . . . . + 13 | — 1,287 — 311 —-1312 |

Aven vad gillde rorelseresultatet framtridde de storsta olikheterna for
grupperna oOstersjofart och oceanfart. Den férstnimnda gruppen vore den
enda, som utvisade ett relativt tilifredsstillande rorelseresultat.

Partrederier och rederier med enskild dgare hade — sirskilt med hinsyn
till uppgifternas mindre grad av tillférlitlighet betriffande de mindre rede-
rierna — vardera indelats i tre grupper.

Partrederier med fartyg i foljande storleksgrupper (bruttoton):

a. b. c.
la%vzcrh 200—1,000 | under 200
11 red. 42 red. 348 red.
kronor | kronor kronor
Fartygsflottan (bokfort virde) . . . . . . . . . .| 3515000 | 1418000 | 5,687,000
Medelbokforingsvidrde per bruttoton . . . . . . . 215.5 ’ 140.9 | 185.1
Skulder . . . . . . ... ... .. | 249,000 487,000 2,100,000
Bruttoinsegling . . . . . . . .. ... ... | 1,647,000 1,222,000 ‘ 4,413,000
Driftsresultat fére avskrivningar. . . . . . . . . + 71,000 + 74,000 + 331,000
Vinst (+) resp. forlust (—) efter avskrivning med ‘ — 124,000
5 % av bokféringsvirdet (vid drets borjan) . . .| —105000 | — 30

De likvida tillgingarna utgjorde fér gruppen a. 119,000 kr., for gruppen
b. 2,000 kr. och for gruppen c. 88,000 kr. Inom gruppen c, sméirederierna,
avsage driftoverskottet 225 rederier och driftsunderskottet 105 rederier; hos
dterstdende 18 rederier hade inkomster och utgifter jimnt balanserat. For
rederierna med underskott kunde emellertid den rena driftsférlusten antagas
i verkligheten uppgi till hogre belopp &n angivna 124,000 kr., med hinsyn
till att deldgare i manga fall icke tillgodoriknat sig skilig 16n for tjanst
ombord 4 fartyget. Motsvarande forhdllande gillde betriffande de nyss-
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nimnda rederier, vilkas inkomster och utgifter jaimnt balanserat. I gruppen
b. inginge huvudsakligen segelfartyg med eller atan hjilpmaskin; vid av-
skrivning efter 7 %o, som for dessa fartyg ansetts mera normal, skulle for-
lusten stiga betydligt.

Tabeller 6ver partrederierna, fordelade i olika fartkategorier, give vid
handen, att i inre fart, kanalfart och kustfart rorelsen gatt med forlust dven
oavsett avskrivningar. Med 5 %o avskrivning & tonnaget hade dven rorelsen
for Ostersjo- och nordsjorederierna gatt med forlust.

Rederier med enskild d4gare med fartyg i féljande storleksgrup-
per (bruttoton):

a. b. c.
LOV0 och | 900—1,000 | under 200
11 red. 16 red. 181 red.
‘ kronor kronor kronor
i ]
Fartygsflottan (bokfort védrde). . . . . . . . . . 2,465,000 | 1,077,000 1,822,000
Medelbokforingsvirde per bruttoton . . . . . . . 93.7 154.8 161.5
Skulder . . « v v v v e e e e e e | 1,176,000 638,000 720,000
Bruttoinsegling . . . « « « . v .0 e e e oo 3,621,000 | 1,270,000 1,585,000
Driftsresultat fore avskrivningar. . . . . . . . . — 55,000 + 69,000 | + 110,000
| Vinst (+) resp. forlust (—) efter avskrivning for P 79,000
grupp a med 5 % och foér grupp b med 7 % av |
| bokforingsvirdet (vid arets borjan) . . . . . . —~ 184,000 | —12,000 |

De likvida tillgingarna utgjorde foér gruppen a. 118,000 kr., for gruppen
b. 84,000 kr.; for gruppen c. redovisades dverhuvud taget ej andra tillgan-
gar an fartygsflottan. Betriffande uppdelning av driftsresultatet fore av-
skrivningar fér grupp c. — de rederier, som visat dverskott, vore till antalet
103 och de, som visat underskott, till antalet 59 medan for de Aterstiende 19
inkomster och utgifter jimnt balanserat — gillde vad forut anférts om part-
rederierna i motsvarande grupp.

Fordelning av rederierna pa olika fartkategorier hade givit vid handen, att
rederierna i inre fart, kanalfart samt nordsjofart gatt med rent driftsunder-
skott och rederierna i 6stersjofart med mindre driftsoverskott men att moj-
ligen kustfartrederierna visat nigot 6verskott dven efter beriknad 5 /o av-
skrivning.

Den andra huvudavdelningen inom undersokningen hade avsett linjesjo-
farten. Undersokningsmaterialet vore i friga om linjerederiaktiebolagen
mycket fullstindigt; endast tva rederier av nagon betydelse saknades. Linje-
rederierna hade i undersokningen uppdelats 4 tvi huvudgrupper, nimligen
utrikes lastlinjerederier, ur vilken sisom sidrskild grupp avskilts sex stor-
rederier, samt inrikesrederier. Tva storrederier hade icke kunnat inpassas i
dessa grupper och givetvis ej heller sarskilt redovisas.

Foljande sammanstallning utvisade tillgdngar och skulder dr 1933 for den
forsta av de nyss nimnda huvudgrupperna, nimligen utrikes lastlinjerederier.
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6 storrederier med 121 fartyg 11 rederier med 34 fartyg
om tillhopa 439,286 om tillhopa 47,781
bruttoton bruttoton
1,000-tal | 1,000-tal % 1,000-tal | 1,00(-tal %
kronor kronor ' | kronor kronor ‘
Aktiva. {
Fartygsflottan . . . . . . . . . .. 103,639 | 64.7 14,034 | 69.6 |
Ovriga anliggningsmedel: ‘
fastigheter . . . ., . . . . . ... 2,750 ‘ 167 |
forrad . . . . . 0w e e e . 458 72
ej specificerade . . . . . . . ... 2,025 5,233 . 32| 181 420 9.1 |
Aktier (andra in i nédrstdende foretag) 8,267 215
Obligationer . . . . . . . .. ... 7,771 16,028 | 10.0 || —_ 215 1.1 I
Fordringar. . . . . . . ... ... 25,447 5,444
Bank och kassa . . . . ... ... 9931 | 35378 | 921 34| 5478 27_2'
Summa 160,278 ! 100.0 20,147 | 100.0 |
Passiva.
Eget kapital: !
aktiekapital . . . . ... .. .. 80,185 ' 6,410
reservfond . . . . ... .. ... 17.600 - [ 1,649
egna fonder i évrigt . . . . . . . 13,319 | 16,087
ej disponerade vinstmedel . . . . . 8813
119917 14,146
*/. aktier i nérstdende foretag . . . 9,955 | 109,962 | 68.6 40 | 14,106 70_Ol
Frdmmande kapital: |
pensionsfond . . . . . . . . .. . — f 187
skulder . . . . ... ... ... | 50,316 | 50316 | 814 5,854 6,041 | 30.0 |
Summa | | 160,278 | 100.0 | 20,147 | 100.0 |

! Med avdrag fér balanserad forlust.

Fo6r bida i sammanstillningen upptagna grupperna av utrikes lastlinjerede-
rier motsvarades fartygsflottan helt av det egna kapitalet och utgjorde de
likvida medlen relativt stor procentandel av tillgangarna. Att den allminna
finansiella stiillningen fér grupperna silunda tedde sig gynnsam hade delvis
fororsakats av bolagsrekonstruktioner, som genomforts under aret. Tonnage-
vardering, som verkstillts betraffande storrederiernas tonnage, hade givit vid
handen, att medelbokféringsviardet — 235.9 kronor per bruttoton — icke skulle
kunna anses alltfér hogt. 1 varje fall syntes storrederiernas tonnagevirden
ha nedskrivits, s att de stode i1 vida bittre relation till marknadsvirdena &n
tramprederiernas tonnagevirden. Betriaffande de 6vriga 11 lastlinjerederierna
syntes medelbokforingsvirdet — 293.7 kronor per bruttoton — vara vil hogt
i betraktande av att ifragavarande rederiers tonnage huvudsakligen utgjordes
av angfartyg med en medelalder av 17 ar.
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Storrederierna, vilkas bruttoinsegling hade uppgatt till 83.0 miljoner kro-
nor, redovisade ett driftsoverskott fore avskrivningar 4 nagot 6ver 11 miljoner
kronor. Samtliga bolagen hade under aret verkstillt avskrivningar, vilka
tillsammantagna utgjort 8.6 %o pa fartygsflottans virde vid 1933 ars borjan.
Efter dessa avskrivningar hade uppkommit en nettovinst 4 1,585,000 kronor,
utgérande 1.98 %o av aktiekapitalet och 1.44 %6 av hela egna kapitalet vid
arets slut.

For de 6vriga 11 linjerederierna hade bruttoinseglingen uppgéatt till 11.1
miljoner kronor och vinst 4 431,000 kronor redovisars fore avskrivningar.
Efter en beriknad avskrivning av 5 %o & fartygsflottans antagna bokf6-
ringsvirde vid arets borjan skulle for dessa rederier uppstatt en forlust a
cirka 300,000 kronor. Riknat med 6 %o avskrivning skulle forlusten ha
uppgatt till cirka 438,000 kronor.

Tillgdngar och skulder dr 1933 for inrikes linjerederier framginge av fol-
jande uppstillning, avseende 68 rederier med 315 fartyg om tillhopa 60,449
bruttoton.

T
1,000-tal | 1,000-tal »
kronor kronor ”

i
Aktiva.
Fartygsflottan (bokfort vérde) . . . . . . . . . . . .. | 16,030 72.6
Ovriga anliiggningsmedel: |
fastigheter . . . . . . . . .. . ... ... o 895
TOrrAd .+ o o e e ' 110
ej specificerade . . . . . . ... .00 . 204 1,209 55

Aktier (andra in i narstaende foretag) . . . . . . . . . | 372 l

Obligationer . . . . . . . . . . . ... 0. 351 723 3.3

Fordringar . . . . . . . . . « ¢« v v v e e e I 2,069

Bank och kassa . . . . . . ... .. ... ..... : 2,042 4,111 18.6

Summa 22,073 100.0
Passiva.
Egel kapilal:
aktiekapital . . . . . . . . ... oo oL | 18,261
reserviond . . . . . .. L. L. L e 3,098
egna fonder i évrigt . . . . . . . . . . . .. 2,821 |
med avdrag for balanserad forlust . . . . . . 981 B @0_
18,199
*/. aktier i nirstdende foretag . . . . . . . . . . . 399 17,800 | 80.6
|
Frammande kapilal: !
pensionsfond . . . . . . . . . ..., ’ 27 ! l
skulder . . . . . . L. Lo 4,246 4,273 19.4 I
Summal 22,073 100.0 |

Aven for denna grupp av linjerederier tickte det i foretagen investerade
egna kapitalet fartygsflottan enligt dess bokforingsviirde. Fartygens medel-
bokforingsviirde vore betriaffande denna grupp sia hogt som 265.2 kronor



26 Kungl. Maj:ts proposition nr 238.

per bruttoton, oaktat medelildern for fartygen utgjorde 34 a4r. Med hiinsyn
till att fartygen si ldnge de ginge i sin bestimda linjetrafik kunde manga
gdnger betinga avsevirt hogre virde dn som uppndddes vid forsiljning &
dylikt tonnage, hade i undersokningen ansetts, att dessa fartygs anviandbar-
hetsvirde skulle kunna réknas avsevirt overstiga trampfartygens. Aven
efter sddana virderingsgrunder méaste dock fartygsflottan vara fér hégt upp-
tagen. Tabellsiffrorna torde darfor icke kunna anses aterspegla den verkliga
stillningen.

Inrikes linjerederierna hade for aret haft en bruttoinsegling 4 13.4 miljo-
ner kronor och redovisat driftséverskott pa 269,000 kronor. Av 21 utav de
68 rederierna hade verkstillts avskrivningar till sammanlagt belopp mot-
svarande 7.4 % av bokforingsviardet pa ifragavarande fartyg. Riknade man
med 7 %o avskrivning fér samtliga rederier, skulle arets forlust uppgatt till
893,000 kronor.

Resultatsberikningar for linjerederier i1 vissa olika geografiska farter ut-
visade vid allmidn avskrivning efter 5 %o av bokféringsvirdet forlust for re-
derierna i inre fart, kanalfart och kustfart men vinst fér rederierna i nordsjo-
fart och oceanfart.

Fran den sjofartsekonomiska undersokningen har kommerskollegium vi-
dare atergivit bland annat f6éljande resultat, som framgatt vid sammanstall-
ning av tillgangar och skulder ar 1929, 1932, 1933 hos representativt antal
rederier i trampfart:

Tillgdngar och skulder dren 1929, 1932 och 1933 for 110 lrampfartsrederier med en
fartygsflotta av 457 fartyg om 382,825 brutlolon.

_— — e ——
1929 1932 1933
1,000 % 1,000 % 1,000 ”
kronor kronor kronor |
| |
Aktiva
Fartygsflottan (bokfért virde) . . . . . . . 67,623 | 80.7| 74,233 | 85.0| 72,509 | 84.3
Ovriga anliggningsmedel . . . . . . . . . 1,348 16| 1,044 12| 1,140 1.3
Aktier och obligationer . . . . . . . . . . 2,185 2.6 2420 2.8, 2,503 2.9
Fordringar, bank och kassa . . . . . . . . 12,630 | 151 | 9,620 | 1l.0 9,902 | 115
Summa | 83,786 | 100.0| 87,317 | 100.0| 86,104 | 100.0
Passiva
Eget kapital: |
aktiekapital . . . . . . . . . ... .. 45,584 | H4.4| 47814 | bd.g| 48,038 | 55.8
Pdvrigt .. .. . ... ... 18453 | 22.0( 11480 | 13.1| 11,235 | 18.a
Frdmmande kapital: |
pensionsfond . . . . . . . . . . .. .. 4 0.0 14| oo 15 0.0
i ovrigt (skulder) . . . . . . . . . ... 19,745 | 23.6| 28,009 | 32.1| 26,816 | 3L1
Summa | 83,786 | 100.0| 87,317 | 100.0| 86,104 | 100-0
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Kommerskollegium har betriffande denna sammanstillning uttalat fol-
jande:

Betriffande de forskjutningar, som sirskilt framtridde vid en jamférelse
mellan tabellens siffror for de tre aren, utvisade skuldsidan de storsta dnd-
ringarna, i det att lanekapitalet 6kats fran 23.6 %o ar 1929 till ungefir 31.1 %o
ar 1933 och det egna kapitalet alltsd foretedde en motsvarande minskning.
Det finge vil antagas, att den & tillgdngssidan utvisade 6kningen av fartygs-
flottans bokférda virde berodde pa nyanskaffning av tonnage, men detta
vore icke tillrackligt sisom forklaring till den visentligt storre 6kningen av
lanekapitalet. Vad nu framhallits hintydde pa en forsimring av den finan-
siella stillningen sedan ar 1929. Att en sddan férsimring av stillningen in-
tritt bestyrktes ytterligare av nedgéingen i likvida medel — fordringar, bank
och kassa —, vilka tillgiAngsposter minskats fran 12.6 miljoner kronor 1929
till 9.9 miljoner kronor ar 1933 trots den nyssnimnda betydande d6kningen av
lanekapitalet. Av intresse kunde det ocksi vara att papeka, hurusom, si-
vitt man kunde bedéma av tabellsiffrorna, tramprederiernas finansiella still-
ning syntes hava néigot om ocksa obetydligt forbittrats ar 1933 i jimforelse
med ar 1932.

Efter att hava framhallit, att den sj6fartsekonomiska undersékningen vi-
sade, att de ekonomiska svarigheterna vore sirskilt framtridande inom
trampsjofarten och att det for beddsmande av frigan om stédatgirder till for-
man for sjofarten alltsi vore denna sjofartsgren, som i frimsta rummet pa-
kallade uppmirksambhet, fortsiatter kommerskollegium silunda:

Sasom i unders6kningen framhallits, hade genom en statistisk bearbetning
av uppgiftsmaterialet ej kunnat vinnas nigon sikrare uppfattning av likvi-
ditetsforhdllandena, sérskilt vad gillde tramprederiaktiebolagen. Harfor
torde man némligen ej kunna utgd fran uppgifter for till stérre grupper sam-
manforda foretag med sinsemellan helt olika stillning i likviditetshéinseende
— néagot eller nagra rederier med sirskilt betydande banktillgodohavanden
skulle i sa fall helt férrycka resultatet —, utan vore man nodsakad att forst
ingé pa ett bedomande av likviditetsstillningen hos varje siirskilt foretag.

En undersékning efter antydda grunder hade inom utredningen verkstillts
for ar 1933 betriffande det 6vervigande antalet av tramprederiaktiebolag. De
huvudresultat, som framgatt av denna undersékning, hade askadliggjorts &
vissa i betinkandet intagna tabeller.

De tramprederiaktiebolag, som 4 tabellerna redovisades, vore till antalet
180 samt hade ar 1933 en fartygsflotta av 356 fartyg om tillhopa 515,450
bruttoton.

Bland de av kommerskollegium asyftade tabellerna miirkas féljande:
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Tabell for belysande av tramprederiaktiebolagens likviditel dr

1933.

Tabellen bygger pa procenttal, utrdknade for varje sarskilt rederi i forhallande till omslut-

ningen (balansrakningens slutsumma).
for respektive grupper av rederier.

De & tabellen inférda procenttalen utgora genomsnittstal

Likv.medel I utgoras av kassa och banktillgodohavanden samt fordringar med undantag av(revers-)
fordringar & annat rederi eller eljest pa langre tid placerade tillgodohavanden av fordringsnatur.

Vad med rorliga skulder avses se tab. a sid 20.

Underlinjering angiver, att procenttal for skulder overskjuter motsvarande procenttal for till-

gangar, respektive att driftsunderskott foreligger.

— T —
! ! |Likv.. | g | Likv. |Driftsresultat
Gruppindelning: | Antal | Likv. | Skul- |medel Likv.} o T (%) |fore avskriv-
) . i | (%) medel| 83 |minus ningar %
Skulder (= frimmande kapital) | rede- | medel| der i Ty skul- g L T aea e
i % av omslutningen Ter | % % skul-| ¥ der | skuld. jerat =
| der (%) % | @@ | driftsforlust)
A. Foretag med likvida medel I overstigande eller med hogst 0.9 % understigande rorliga skulder.
Under 20 % . . . . ... .. 54 | 196 | 5e6 | 14.0 | 17.1 [ 29 | 142 2.2
20—399 % . . . ... ... 25 | 81| 292/ 211 58 | 3.2 2.6 24
40-509 % . . . . ... ... 20 | 6.4 | 485 | 421 55 | 2.7 2.8 0.2
60 % och darover. . . . . . . 5 58| 760 707 | 53| 25 | 28 2.4
Summa | 104 | 186 | 227 | 91| 16| 29 | 87 1.9
B. Foretag med likvida medel I understigande rorliga skulder med 1.0 % och darover.
Under 20% . . . . .. .. 4 28 | 17.0 | 14.2 | 26 | 8.2 5.6 2.6
20—-399 % . . ... ... L. 13 6.1 | 295 234 | 35 9.1 5.6 0.5
40-599 % ... ... .. .. 24 59 | 491 | 432 | 35 | 113 78 4.9
60 % och ddarover. . . . . . . 35 75 | 761 686 | 46 | 231 | 185 2.6
Summa | 76 6.5 | 56.56 | 50.0 | 3.9 | 161 | 122 2.8 !
Tabell — i absolula tal — for belysande av tramprederiaktiebolagens likviditet dr 1933.
== - —
[ . . .
| | antar | oy Lry | o | 05" P o
Gruppindelning: — — sl.ut- med. | skul- minus T —
Sialder (rimmond kapta) | o | S| 10| 50| ammr | S0 | 00
rier kronor kronor kronor; 1,000 1,000 1,000
! ‘ l kronor | kronor | kronor
A. Foretag med likvida medel I overstigande eller med hogst 0. 9% understigande rorliga skulder.
Under 20 % 54 | 113 32,180 | 5,892 | 1,106 | +4,786| 922 97
20399 % . . . .. ... L. I 25 ! 53 15,068 | 1,114| 685| + 429 803 80
40599 4% . ... ... ... .20 53 (14070 622 379| + 3 160 99
60 % och darover. . . . . . . ] 9 2,255! 111 69 + 42 102 21
Summa | 104 | 228 (63,563 | 7,739 | 2,239 +5,500| 1,987 297
B. Foretag med likvida medel T understigande rorliga skulder med 1.0 % och dirdver.
Under 20 % . . . ... ... |4 b5 [LI72] 36| 110] — 74 7 43
20—39.9 % . . . .I 13 | 31 %24,422' 420 | 2,847I —2,427’ 888 37
(1) | (13) | 4,629 174)] (300)(~ 126) 10) 30
40-599 % ... ... .. .. |24 38 | 65561 16D 790: — 625 60 390
60 % och daréver. . . . . . . |35 | b4 (14,098 797 3.497| —2,700 100 305
Summa ‘ 76 | 128 46,243 | 1,418| 7244 | —5826| 1,005 77
Anm. 1 andra gruppen under B dominera helt tva mycket stora rederier. Inom parentes
hava for den skull angivits siffrorna for de ovriga i gruppen ingiende 11 rederierna. Sasom

synes utéva de biada ndmnda rederierna avsevard inverkan aven pa summasiffrorna for rederi-

grupperna under B.
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1 anslutning hértill framhaller kommerskollegium féljande:

Likviditetstabellerna angive, att hos 76 rederier av de i utredningen ingien-
de 180 rederierna de rorliga skulderna — de skulder, som finge anses vara
av korttidsnatur — icke ticktes av motsvarande litt realiserbara tillgangar.
Med hidnsyn hiirtill syntes stillningen for dessa rederier icke kunna betecknas
sasom likvid. Av intresse syntes vara att konstatera, hurusom ifragavarande
rederier, sdsom framginge av procenttalen for likvida tillgdngar 6verhuvud
taget samt for skulder, genomsnittligen foretedde en vésentligt svagare still-
ning allmint finansiellt sett in de Gvriga.

Aven om den likvida stillningen enligt de har tillimpade bedémningsgrun-
derna fér overvigande antalet tramprederier icke tedde sig sasom direkt il-
likvid, torde dock stillningen idven fér en betydande del av dessa rederier
icke kunna betecknas sasom tillfredsstillande. Rederiernas stillning kunde
nimligen i betydande grad vara underminerad utan att detta férhallande di-
rekt avspeglades i likviditeten. Hiarvid hade man att frimst beakta, huru-
som enligt uppskattningar i den sjofartsekonomiska undersékningen i bok-
foringsvardena 4 tonnaget till stor del inginge mycket stora 6évervirden. Den-
na overvirdering antydde, att den successiva nedgangen i virdet av tonnaget,
for vilket genomsnittsaldern numera vore mycket hég, icke kompenserats ge-
nom motsvarande 6kning av ovriga tillgidngar eller amortering av lan.

Rederierna torde silunda i allmiinhet icke ha férmatt skapa mdjligheter
for fornyelse av sitt tonnage.

En sirskild unders6kning hade — med anlitande av i samband med den
sjofartsekonomiska undersékningen inférskaffat material — verkstallts for
utronande av i vad man den ekonomiska stiallningen for tramprederiaktiebo-
lagen dndrats ar 1934 i jaimforelse med ar 1933.

Av sarskild betydelse torde dirvid vara det resultat, som framgatt vid jim-
forelse mellan roérelseresultatet for de bada aren. I undersékningen hirut-
innan hade bearbetats uppgifter féor 119 tramprederiaktiebolag med 222 far-
tyg om tillhopa 345,276 bruttoton.

Féljande uppgifter syntes belysande for en jimforelse:

1933 1934
1,000 kr. 1,000 kr.
Bruttoinsegling .................oooil 51,170 58,209
Ovriga inkomster............oooovien.t. 404 323

Driftsresultatet fore avskrivningar

Overskott.....ooovviiiiiniieinnnnnnns 2,318 2,903
Underskott ...t —528  —405
1,790 2,498

Ar 1933 hade 67 av rederierna redovisat 6verskott fére avskrivningar och
50 rederier underskott, medan ar 1934 77 rederier visat 6verskott och 41 rede-
rier underskott. Foér tva rederier 1933 och ett rederi 1934 hade inkomster
och utgifter jimnt balanserat.

De anférda siffrorna utvisade en ritt betydlig forbattring i fraga om rorel-
seresultatet ar 1934 jamfoért med ar 1933. Om siffrorna for den jimforelse,
som desamma avsiage, kunde anses nagorlunda belysande, sia finge de déir-
emot icke tagas sisom representativa for tramprederiaktiebolagen som hel-
het. D& har ej medtagits rederier, vilkas balansrikningar f6r de bada aren
foretedde storre skiljaktigheter — bland annat ej rederier, som ar 1934 likvi-
derat cller undergatt rekonstruktion — hade jimférelsen kommit att éver-
vagande omfatta rederier med forhallandevis bittre stillning.
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For erhillande av sivitt méjligt aktuellt och belysande material betriffan-
de tramprederiaktiebolagens skuldférhallanden hade féljande tabell sam-
manstillts.

Skulder dren 1933 och 1934 for 172 tramprederiaktiebolag med 339 farlyg om
tillhopa 465,251 bruttoton.

— — —_—

‘ 1933 | 1934 :

} kronor % kronor l % !

Fasta skulder. | [

Lan frin rederilinefonden . . . . . . . . . . . | 2,348,444 1.7 1,199,139 4.2 |

Lan fran skeppshypotekskassan . . . . . . . . . | 2,119,110 7.0 1,852,275 6.0 !
Lan fran bank:

checkrikning (kreditiv- eller lépande rikning) . 3,020,461 10.0 2,926,900 10.4 ‘
andra (revers-) banklan . . . . . . . . . . .

11484511 | 877 | 11,053,856 | 39.1 |

Reversldn av andra #n bank, nimnda fond ’ |
eller kassa . . . . . .. .. ... .. ... 4,105,130 13.5 3,657,929 12.9 |

Summa | 23,027,656 | 75.9 | 20,690,099 | 73.2

Egna accepter. . . . . . . ... ....... 1,567,746 | 6.2 | 1,336,688 | 4.7
Forskott av befilhavare och/eller miklare . . . . 744,559 2.5 725,489 2.6 |
Diverse personers konto: | .
Iopande driftskulder (ej reverslan) . . . . . . I 4,717,048 15.6 5,197,240 18.4 |
Réanteskulder . . . . . . .. ... ... ... 138,798 0.6 129,714 05
Assuranspremier. . . . . . . . . . . ... .. 40,018 0.1 49,123 0.2 ,
Outtagen utdelning m. m. . . . . . . . .. .. 106,172 | 0.3 119,791 | 04 |
Summa 7,314,341 24.1 7,55%,045 26 8
Summa summarum | 80,341,997 | 100.0 | 28248144 | 100.0

Vissa data, belysande sjifartens betydelse for landet.

Under framhallande att sjofartens betydelse for landet icke sdllan under-
skattades, har kommerskollegium velat med négra data belysa denna sida
av det foreliggande sporsmalet. Kollegium har darvid till en boérjan fram-
lagt foljande uppgifter angdende Swveriges betalningsbalanser for tidsperio-
den 1931—1934 (i miljoner kronor):

Inkomstposter Utgiftsposter
D - ~|Inkomst- (+)| Export- (+)
A ‘ dirav ‘ dérav resp. resp. Frakt- |
r samt- |- — -| samt- —Tygs- utgifts- (—) | import- (—)| netto
| liga export grakt-] liga import | utgifter dverskott dverskott |
rutto E
i i utl |
| |
1931 1,583 | 1,185 | 239 | 1,710 | 1,439 | 100 — 127 — 304 139 |
1932 1,468 964 | 232 1,379 | 1,169 | 115 + 89 ~ 205 117 I
1933 1,525 | 1,093 | 227 1,313 | 1,108 | 112 + 212 — 15 115 i
1934 1,748 | 1,319 | 240 1542 | 1,319 | 119 + 206 + 0 121
Samtl. ar| 6,324 | 4,611 | 938 5944 | 5035 | 446 + 380 — 524 492
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| i Inkomst- ‘
A i Pkt o e S
samtliga | inkomster i fraktnetto fraktnetto
| |
1931 . . . . . .o oo 151 | 8.8 i — 266 - 165
1932, . . . . oo oo 158 8.0 - 28
1933, . . . . . ..o 14.9 7.5 + 97 ‘ + 100
1110 T R 13.7 l 6.9 + 83 ‘ + 121
Samtliga ar 148 7.8 -112 1 - 32 |

Med avseende & dessa uppgifter har kollegium uttalat sig sidlunda:

Ehuru tillsynes sjilvklart ville kollegium, enéir hir limnade uppgifter 1
visst avseende ibland missforstodes, likvil understryka, att det i tabellen re-
dovisade fraktnettot fér fyraarsperioden a 492 miljoner kronor ju ingalunda
innefattade rederiniringens nettovinst pa rorelsen atan i sjdlva verket endast
representerade vad av samtliga bruttoinkomster komme landet till godo i be-
talningsbalanshiinseende, sedan allenast redarnas utgifter i utlandet frandra-
gits. Av tabellerna framginge, att den svenska sjofartens salunda intjinade
fraktnetto genomsnittligt sett i det allra niarmaste, pa 32 miljoner nir, tickte
handelsbalansens underskott. Betydelsen hirav insféges ldtt, di handelsha-
lansen under normala forhallanden genomsnittligt sett limnade ett avsevirt
underskott. For aren 1931—1934 utgjorde bruitofrakterna icke mindre 4n
14.8 %0 av betalningsbalansernas sammanlagda inkomstposter. Motsvarande
procenttal for fraktnettot uppginge till 7.8 %o.

Kommerskollegium har vidare framhallit, att antalet d de svenska han-
delsfartygen anstdllda — fransett forvaltningspersonal — ar 1933 uppgatt
till 22,387, samt att till de ombord 4 svenska handelsfartyg anstillda, en-
ligt vad resultaten av den statistisk-ekonomiska undersékningen rorande sjo-
fartsniringen give vid handen, under samma ar utbetalats avléning med
tillhopa omkring 38,400,000 kronor.

Kollegium har slutligen meddelat, att av undersokningen framgétt, bland
annat, att det i den redovisade rederirérelsen under dr 1933 bokférda kapi-
talet uppgatt till 460.4 miljoner kronor. Beridkningsvis angaves det i hela
svenska rederirorelsen bokforda kapitalet naimnda &r uppga till omkring 475
miljoner kronor. Detta kapital motsvarades till huvuddelen eller omkring
tre fjirdedelar av handelsflottans bokférda virde samt utgjorde foér i under-
s6kningen ingiende rederier 344 miljoner kronor och for hela handelsflottan
omkring 355 miljoner kronor.

Trampfartygens andel i den svenska fraktfarten.

D4 de verkstillda sjofartsekonomiska undersokningarna givit vid handen,
att svarigheterna betriaffande rorelseekonomien vasentligen hénforde sig till
trampfarten, hade det synts kommerskollegium angeliget att med sikte sir-
skilt pa trampfartens forhallanden giva en i mojligaste man 6verskadlig
bild av det svenska tonnagets anviindning i olika slag av fart: linje-, special-
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eller trampfart. Med fartyg i specialfart dsyftades hirvid sddant tonnage,
som utan att egentligen kunna hénféras till vare sig linje- eller trampton-
nage i vedertagen bemaéarkelse visentligen vore sysselsatt med transport av
vissa speciella varor, sisom malm, olja och frukt, samt vore speciellt byggt
eller inrett for dylika transporter.

Fartygens fordelning pa linjefart, specialfart och trampfart framginge av
efterfoljande tabell, dari atergivits resultatet av en tidigare gjord undersok-
ning, avseende samtliga vid 1932 ars slut befintliga svenska ang- och motor-
fartyg om 100 bruttoton och déirdver.

Alders- och driktig- Linjefart Specialfart Trampfart Summa
hetsgrupper
Bruttoton Antal ‘ Bruttoton [ Antal | Bruttoton | Antal | Bruttoton | Antal | Bruttoton
1. Angfartyg . . . | 380 321,921 23 76,730 | 570 717,012 | 973 | 1,115,663
0—19ar . .., .. 96 166,791 10 42539 | 213 261,217 | 319 470,647
100— 499. . . . 17 4,903 — 40 10,182 57 15,085

500—1,999. . . . | 54 69,002 1 1,199 | 153 197,524 | 208 | 267,725
2,000—4,999 . . . . I 20 65,033 5 18,357 19 48,120 4 131,610
5,000 och dardver . 5 27,853 4 22,983 1 5,391 10 56,227

20 ar och dardver . | 284 155,130 13 34,191 | 357 455,795 | 654 645,116

100— 499. . . . 207 43,205 1 262 75 15,907 | 283 59,374
500—1,999. . . . | 66 60,3%9 5 6,007 | 226 289,039 | 297 355,435
2,000—4,999 . . . . l 8 29,786 6 20,184 55 145,500 69 195,470
5,000 och dardver . 3 21,750 1 7,738 1 5,349 5 34,837
II. Motorfartyg . . 64 260,567 33 223,988 57 31,834 | 154 516,389
0—19ar ... .. 58 256,046 32 218,182 41 28,188 | 131 502,416
100— 499. . . . 5 644 5 992 33 7,337 43 8,973
500—1,499 . . . . | 5 9,228 —_ —_ 4 4872 9 14,100
2,000—4,999 . . . . 28 100,996 —_ — 4 15,979 32 116,975
5,000 och daréver . 20 145,178 27 217,190 — - 47 362,368
20 ar och dirdver . 6 4,521 1 5,806 16 3,646 23 13,973
100— 499. . . . 5 752 — - 15 2,485 20 3,237
500—1,999 . . . . — — — — 1 1,161 1 1,161
2,000—4,999 . . . . 1 3,769 — — — —_ 1 3,769
5,000 och dardver . — - 1 5,806 — — 1 5,806
Summa ang- och mo-
torfartyg . . . . 444 582,488 56 300,718 | 627 748,846 | 1,127 | 1,632,052

Tabellen utvisade, att av det sammanlagda ang- och motorfartygston-
naget komme 749,000 ton eller nirmare 46 %o pi trampfarten, 582,000 {on
eller inemot 36 %o pa linjefarten och 301,000 ton eller drygt 18 %6 pa special-
farten. Foérhallandena stillde sig dock hogst olika fér angfartygen och for
motorfartygen, sisom framginge av f6ljande sammanstilllning, avseende &ng-
fartygens och motorfartygens procentuella fordelning pa de olika fartgrup-
perna efter bruttotonnaget riknat.
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Linjefart Specialfart Trampfart Summa

% % % %
Angfartyg . . . . . . . . . . . 288 6.9 64.3 100.0
Motorfartyg . . . .. . . . b0.s 43.4 6.2 100.0
Ang- och motorfartyg tillsammans 35.7 18.4 45.9 100.0

Medan alltsé det i genomsnitt fildre Angfartygstonnaget med énda till 64 %o
varit engagerat i trampfart, hade av det i sin helhet modernare motorfartygs-
tonnaget endast 6 %o tagits i ansprak for dylik fart. Linjefarten hade dér-
emot lagt beslag pa hilften av sistnimnda tonnage. Inom specialfarten do-
minerade motorfartygen fullstindigt. Det sammanlagda tonnaget inom den-
na fartgrupp utgjordes nimligen till ?/, av motorfartyg. Hiri inginge de
stora moderna tankfartygen for transport av olja med ett sammanlagt ton-
nage av 134,491 bruttoton och vidare de for transport av malm byggda mo-
torfartygen, vilkas sammanlagda driktighet uppgatt till 88,505 bruttoton. Av
angfartygen inom denna specialfart vore det malmingarna, som represen-
terade den storsta tonnagemingden, sammanlagt uppgéaende till 56,615 ton.

Betriffande aldersfordelningen uppmirksammades givetvis, att det yngre
tonnaget mest kommit till anvindning inom linjefarten samt det &ldre inom
trampfarten, men féljande procentsiffror avseende det sammanlagda ang-
och motorfartygstonnaget kunde i alla fall fortjina att anfoéras:

Linjefart Specialfart Trampfart Summa
% % % %
Ang- och motorfartyg om
0—19 ar . . . .. .. 435 26.8 29.1 100.0
20 ar och darover . I 6.1 69.7 100.0

Vidare finge nimnas, att linjetonnaget till 73 %o och specialtonnaget till
87 % men trampfartygstonnaget till endast 39 %o utgjordes av fartyg yngre
an 20 ar.

I 6vrigt stillde sig naturligtvis dldersfordelningen helt olika for angfar-
tygen och for motorfartygen. Det kunde dérvid vara tillrickligt att niimna,
att medan endast 42 %o av det sammanlagda i redogérelsen ingdende ang-
fartygstonnaget tillhorde aldersgruppen 0—19 ar, vore motsvarande procent-
tal f6r motorfartygstonnaget 97 %o.

Av éangfartygen inrymde driiktighetsgruppen 500—1999 bruttoton den
stérsta tonnagemingden bade vad fartyg under 20 ar och vad fartyg over
20 ar betraffade. Detta gillde i huvudsak trampfarten, dir det samman-
lagda tonnaget inom denna driktighetsgrupp uppginge till 486,563 ton eller
67.9 %o av hela angfartygstonnaget inom denna fartgrupp. Bland motorfar-
tygen vore tonnnagegruppen 5,000 bruttoton och diréver den dominerande
inom de fartgrupper, dir motorfartygen foretridesvis vore tillfinnandes,
nimligen linjefarten och specialfarten, i det att den omfattade respektive
55.7 och 99.6 %0 av hela det i vardera fartgruppen ingiende motorfartygs-
tonnaget.

1 tabellen hade iven medtagits de under hela dret 1932 upplagda fartygen.
Dessa upplagda fartyg utgjordes av 125 angfartyg om 104,480 bruttoton och
18 motorfartyg om 13,303 ton eller sammanlagt 143 fartyg om 117,783 ton.
Av angfartygen komme 32 st. om 10,6569 bruttoton pa linjefarten och
93 st. om 93,821 ton pa trampfarten. Motorfartvgen utgjordes av 4 fartyg
om 548 ton, som tidigare gatt i linjefart, 1 tankfartyg om 8,982 ton och 13
trampfartyg om 3,773 ton.

Bihang till riksdagens protokoll 1936. 1 saml. Nr 238. 3
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Den nyss omniamnda specialundersokningen avseende i handelsflottan in-
giende aAng- och motorfartygs om 100 bruttoton och diréver regionala an-
vindning under ar 1932 gave vid handen, att blott en jamférelsevis ringa
del ddrav varit sysselsatt i ren inrikes fart, inalles blott 4.3 %. Vad 4ng-
fartygen betriaffade, hade nordsjéfarten befunnits vara den storsta fartgrup-
pen, omfattande 42.4 %o av bruttotonnaget, medan bland motorfartygen
oceanfarten dominerade si absolut, att den omfattade icke mindre dn 91.2 %o
av tonnaget. Om man toge tillsammans Ostersjofarten, 6stersjé-nordsjofarten
och nordsjofarten till en gemensam fartgrupp, omfattade denna stora grupp
449 Aangfartyg eller mer #n hilften av de i understkningen medtagna ang-
fartygens antal och 578,090 bruttoton eller 57.2 %o av deras tonnage. Stor-
sta delen av detta tonnage eller 432,218 ton aterfunnes inom trampfartsgrup-
pen, dir det utgjorde 69.4 % av hela Angfartygstonnaget inom sistnimnda
grupp. Inom oceanfartsgruppen vore linjetonnaget 6vervigande savil vad
betriaffade angfartygen som motorfartygen. Av oceantrafiktonnaget vore vad
angfartygen betriiffade 51.5 %o efter bruttotonnaget riknat sysselsatta 1 lin-
jefart och 31.5 % i trampfart samt vad motorfartygen betriffade 54.4 %o
engagerade i linjefart och 41.4 %o i specialfart.

I samband med nimnda undersékning hade dven utronts, hur de sam-
manlagda ang- och motorfartygstonnagen inom linjefarten, specialfarten och
trampfarten fordelade sig pa inrikes fart, 6stersjofart o. s. v. Det hade dér-
vid konstaterats, att oceanfartgruppen omfattade 44.5 %0 av hela det sam-
manlagda tonnaget och nordsjéfartsgruppen 28.8 %. PaA samtliga Ostersjo-
och nordsjofartsgrupperna tillsammantagna komme 39.0 %o av tonnaget.
Inom linje- och specialfartsgrupperna dominerade oceanfarten och inom
trampfartsgruppen nordsjofarten. Det i denna undersokning ingiende ton-
naget — déir alltsa de under hela aret 1932 upplagda fartygen ej vore inrik-
nade — fordelade sig procentuellt pa linjefart, specialfart och trampfart sa-
lunda: linjefart 37.7, specialfart 19.3 och trampfart 43.0 %. Skillnaden mel-
lan dessa och de i det foregaende anforda motsvarande procenttalen férklara-
des av att fartygsupplidggningen vore sa ofantligt mycket stérre inom tramp-
fartsgruppen 4n inom de bigge andra fartgrupperna.

Forut hade betriffande de under hela aret 1932 upplagda fartygen nir-
mare belysts, hurusom den o6verviagande delen dirav utgjordes av tramp-
fartyg. Vid avgivande av kollegii utlatande pa sin tid till riksdagens stats-
utskott hade gjorts en sirskild undersékning i motsvarande avseende roran-
de tonnageuppliggningars fordelning pa olika fartkategorier vid en viss tid-
punkt, da uppliggningarna varit nidra sin héjdpunkt, nimligen den 1 mars
1933. Resultatet av denna undersokning, som avsage fartyg om 300 tons
bruttodriktighet och dirover, framginge av efterfoljande tabell:
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—r- ——— o —

|
Tankmotor- l

Linjefart T rampTfart fartyg
| 'Mellan svenska Endast Uteslutande |Mellan svenskal
Alder och utlindska /mellan svenska |mellan utlind-| och utléndska
1 hamnar w hamnar ‘ska hamnar | hamnar | An-| Brutto- l
_— ~ . o o | tal ton |
An- | Brutto- | An- | Brutto- | An-| Brutto- I An- | Brutto- l
tal ton tal | ton tal ton tal ton ‘ |

18: 16,026| 18 10,137 | 10 | 20,742 | 204 | 279,105 4 131,400
51

0—9 . .. — = = == 8 1M8| 4 131,400
10-19. . .| 6569 | — — | 2 3589 42 56314 | —  —
90—. ...l 13| 9457! 18| 1037 | 8 17,13 | 154 215583 —’ —
Dirav25— .| 11| 8550 17 9318 | 7| 15,126 | 144 204037 | — -

1 1 fartyg i fart uteslutande mellan utlindska hamnar, 2 i fart mellan svenska och utldndska
hamnar. Det fjirde fartyget har i omedelbart samband med leveransen fran byggnadsvarvet
(Kockums i Malmo) gatt till uppléggning,

Anmirkas borde, att i denna bearbetning icke, som i motsvarande avse-
ende diremot gjorts i de forut tabellariskt limnade uppgifterna rérande det
vid olika tidpunkter upplagda svenska tonnaget, franskilts de 20 fartyg om
15,590 tons bruttodriktighet, som den 1 mars 1933 vore sidsongmissigt upp-
lagda. Det framginge av undersokningen, att den vida dvervigande delen
av det upplagda tonnaget utgjordes av tramptonnage och av fartyg med en
dlder av 25 ar eller mera.

Kommerskollegium anfor hiarefter foljande.

Allméinna synpunkter.

Den sjofartsekonomiska utredningen maéste anses hava givit vid handen,
att den kris, som niringslivet genomgitt, och som #dnnu icke kunde anses
hava upphort for sjofarten, fér denna senares vidkommande, sirskilt for vis-
sa delar dirav, medfort mycket betinkliga verkningar. VAr linjefart syntes
kunna siigas hava, om &n i viss utstrickning under ganska betydande svarig-
heter, rett sig féorhallandevis tillfredsstillande. Déremot hade i avsevérd ut-
strickning var trampfart, pA grund av otillfredsstidllande driftsresultat un-
der en foljd av ar, kommit i ett prekirt lige. Trots att forhallandena pa
fraktmarknaden av samverkande orsaker under de sista méanaderna av ar
1935 undergilt viss férbittring, vilken dock under borjan av innevarande ar
ej ovisentligt férsvagats, och dven om denna forbittring skulle visa sig bliva
for ndgon lingre tid bestindande, hade trampfartens ekonomi dock genom
krisens langvarighet i betydande omfattning blivit sd anstringd, att en sa-
nering av densamma och en konsolidering av trampforetagen blivit nédvin-
dig. Fér ifragavarande sanering erfordrades enligt de sakkunnigas och kol-
legii mening oundgingligen visst stod av statsmakterna. Att sidant stod fran
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sjofartens sida nu onskades tedde sig mycket naturligt jimvil i betraktande
dérav, att dels omfattande stédatgéirder under krisen kommit andra nirings-
grenar till del, dels sjofarten hittills i stort sett icke erhallit sirskilt stéd av
nagon art.

Sasom en principiell utgdngspunkt vid utformningen av de stodatgarder,
som salunda syntes bora komma till stind, borde gilla, att desamma, i den
man som kunde pavisas vara erforderligt, kunde komma iven linjefarten till
godo. Vil forelage i sistnAimnda avseende, sasom av det foregdende fram-
ginge, icke i stort sett nigot utpriglat behov av siirskilda atgirder, men detta
gillde dock blott sasom regel, och dirjaimte kunde férhallandena, sa labila
som de alltjimt finge anses vara, taga en sidan utveckling, att stodbehovet,
sirskilt pa vissa omraden, kunde bliva mera framtridande jamvil fér linje-
fartens vidkommande.

Sasom en riktpunkt for sina éverviganden rérande de former, eventuella
stodatgirder borde givas, hade kollegium siviil som de sakkunniga haft
onskviardheten av att, innan ens frigan om subsidier till sjofarten nirmare
dryftades, det matte undersokas, huruvida icke andra utvigar att komma be-
tringda grenar av sjofarten till hjilp forefunnes. Tillika hade kollegium
och de sakkunniga redan vid undersékningarnas paborjande haft klart for
sig, att det har gillde icke blott att finna former for limnande av stdd un-
der de just nu och sedan flera Ar ridande krisférhillandena utan jimvil
att soka se till vad som tilliventyrs kunde och borde géras for att pA mera
lang sikt lamna den svenska sjofarten erforderligt stéd. Dirvid hade kolle-
gium och de sakkunniga bland annat overviigt frigorna om avigabringande
av premie for nedskrotning av fartyg samt exportforbud & fartyg. Dessa
overviganden hade emellertid givit vid handen, att atgirder i dessa avseen-
den i varje fall for nidrvarande icke syntes bora ifrigakomma. Vid de fort-
satta overvigandena rorande de former, eventuella stodatgirder borde givas,
hade befunnits erforderligt att inhimia ett uttalande fran Sveriges redare-
férening. Detta uttalande hade forutsatts skola betriaffande stodatgirdernas
utformning innefatta riktlinjer, varom enighet bland redarne kunde anses f6-
refinnas.

I anledning hiarav hade redareféreningen i skrivelse den 30 september 1935
meddelat, att vid behandling av ett under utredningen framkommet forslag,
att understdd skulle limnas i form av direkt subvention, styrelsen for for-
eningen funnit, att dylik form av statsunderstéd for nérvarande borde und-
vikas. En limplig utvig hade styrelsen diremot ansett finnas i det vid fra-
gans behandling hos kollegium fvenledes framforda forslaget om stodlan at
rederier, som visade, att de for uppréitthallandet och fortsidttandet av farty-
gens drift dirav vore i behov. Detta forslag hade avsett beviljande av riinte-
fria driftsldn baserade pa visst belopp per ton och utan att sikerhet behov-
de stillas. Dessa lan skulle hava till syfte att garantera de driftskostnader,
som vore erforderliga for att halla rorelsen i gang i avbidan pa bittre tider.

Kollegium hade med de sakkunniga haft 6verliggningar om det nu angivna
uppslaget. De sakkunniga hade efter nirmare 6vervigande befunnits eniga
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med kollegium déirutinnan, att ett realiserande i oférindrad form av férslaget
ifraga stode subventionslinjen si nira, att forslaget praktiskt taget méiste ka-
rakteriseras sdsom subventionering, ehuru i nigot modifierad form. Enighet
hade ock vunnits diri, att man diarfér atminstone tillsvidare icke borde foresla
detta uppslags realiserande i oférindrad form. Emellertid hade férslaget
befunnits bora med vissa jamkningar, avseende undanréjande av subven-
tionskaraktiren, ligga till grund for en av de viktigaste av de stodatgirder,
som ansetts béra ifragakomma.

Det otillfredsstillande liget inom foretridesvis svensk trampfart karakteri-
serades i férsta hand genom under en foljd av ar bristande balans mellan in-
komster och utgifter i rorelsen, d. v. s. i stor utstrickning férekommande
driftsunderskott eller, dir driftséverskott forekommit, alltfor liga sadana.

Genom driftsunderskotten, sirskilt déir sddana férekommit under en f6ljd
av ar, hade foretagens likviditet blivit anstringd eller otillfredsstillande. Aven
om den omfattning, vari likviditetssvarigheter forefunnes, icke kunde anses
vara sadan, att en allmén likviditetskris kunde sigas foreligga inom tramp-
farten, maste dock med stéd av den forebragta utredningen konstateras, att
svarigheter av denna art férekomme i betydande ulstrickning,.

De slutférda statistisk-ekonomiska undersékningarna rorande sjéfarten
hade vidare visat, att bokféringsvirdena pa fartygen, siarskilt inom tramp-
flottan, i stor utstrickning lage visentligt 6ver de antagliga marknadsvéardena,
ett férhallande som sikerligen frimst hade sin orsak i att de otillfredsstiallan-
de driftsresultaten under jimfoérelsevis ling tid icke limnat rum for tillréck-
liga eller ofta ens nagra avskrivningar 4 tonnaget. Hirigenom och genom
andra pa fragan inverkande faktorer hade foretagens allminna ekonomiska
stallning blivit i manga fall undergrivd och i andra, i betydande antal fore-
kommande fall avseviirt forsvagad.

En konsekvens hirav hade i sin tur slutligen blivit, att var trampflotta
i véasentlig omfattning arbetade med omodernt tonnage, vilket att déma av
foreliggande utredning i varje fall genomsnittligt sett vore mindre konkur-
renskrafiigt och mindre rintabelt in det mera moderna.

Det vore patagligt, att det snabbast verkande stédet for sjofarten under
angivna férhallanden vore rena subsidier, vare sig genom direkta bidrag i den
ena eller den andra formen eller genom réntefria 1an, betriffande vilka stél-
lande av sikerhet icke pafordrades av vederbérande. En av orsakerna till det
svara konkurrensliget pa den internationella fraktmarknaden vore nimligen
den vittgaende subsidiering av sjofarten, som i Atskilliga av de stbérre sjo-
fartslinderna agt och alltjimt i{igde rum. De strivanden, som férekommit
i syfte att inskrinka pa cller helt fi bort denna subsidiering, hade hittills ty-
varr icke lett till resultat, och det torde icke fi anses uteslutet, att den tid-
punkt kunde komma, dd dven Sverige kunde tvingas att taga under o6vervi-
gande betridandet av samma vig som ifridgavarande sjofartslinder. Sverige
hade emellertid sedan linge jimte 6vriga nordiska linder gatt i spetsen for
motstandet mot subsidieringen och for striavandena cfter deras inskrinkning.

Under sadana férhillanden och da sjofarten sjilv icke syntes onska subsi-
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diering, forrin sadan av foérhallandenas egen makt pa ett oeftergivligt trin-
gande sitt framtvingades, hade det synts kollegium som om andra utvégar
forst borde provas for limnande At sjéfarten av det stéd, varav den otvivel-
aktigt nu vore i behov.

Med utgdngspunkt hirifran gillde det att nu finna en sadan form for hjilp
till sjilvhjilp, som utan att utgdéra egentlig subvention skulle bereda vissa
grenar av sjéfarten i ndgon man férbitirade existensvillkor, till dess en mera
varaktig forbitiring i sjofartsliget kunde komma att intrida.

Stodlan.

Kommerskollegium hade i detta syfte, efter samrad med de sakkunniga
sdvil i princip som i detalj, funnit sig bora féresla tillskapandet av en line-
fond, ur vilken redare — bdde tramp- och linjeredare — som styrkte sig
vara i behov av det med fonden avsedda stodet, skulle kunna erhalla billiga
1an till konsolidering av sin stillning. Medel hartill hade kollegium ansett
boéra kunna stillas till forfogande fridn rederildnefonden, vars kapitaltill-
ging pd grund av sirskilda férhallanden fér nirvarande till stor del lage
outnyttjad. Kollegium hade tiinkt sig en rent tillfallig uppdelning av denna
fonds anvindningsomrade pa sitt som kollegium i fortsidttningen av sitt be-
tinkande komme att nirmare angiva.

Foljande huvudprinciper hade synts kollegium boéra liggas till grund for
utformandet av den avsedda laneverksamheten.

Stodatgirden madste till en borjan si anordnas, att den icke medverkade
till en skirpning av konkurrensen mellan svenska redare. Héarav foljde i
forsta rummet, att foretag, som icke befunnes livsdugliga och som genom
1an skulle beredas mojlighet att fortsitta en icke ekonomiskt sund verksamhet
till forfang for andra rederier, givetvis icke borde fi ifragakomma till lan.

Stodatgirden borde vidare vara av beskaffenhet att komma den sjofart
sdsom sadan till godo, vilken avsiges att stodjas. LAan borde darfor icke ut-
limnas pa sidana villkor, att detsamma, utan att komma det understédda
foretaget sisom sadant till avsedd hjalp, huvudsakligen endast beredde in-
tressenterna i foretaget (bolagsstyrelse, bank eller andra) tillfille att avveckla
forlustbringande engagemang genom att 6verflytta dessa pa staten.

Lanen borde fa karaktiren av amorteringslan och borde sjilvfallet for att
bliva till ndgon verklig hjilp goras sa fordelaktiga som mojligt.

Vad rintefragan anginge kunde lanen visserligen icke — sasom det forut
angivna forslaget avsett — fa vara rintefria utan borde 16pa med ranta, men
riantan borde sittas si 1&g som vore mojligt utan att lanet finge karaktir av
subvention. Rintan borde darfor ligga nédra den lagsta rénta, vartill staten
féor narvarande kunde upptaga langtidslan. Kollegium hade med de sak-
kunniga ansett sig bora foresla rintesatsen tillsvidare till 3 procent. Allenast
med en si pass lig procentsats som den nimnda kunde de lan, varom har
vore fraga, bliva till nigot verkligt gagn ur hir aktuella synpunkter. Till
viss ytterligare anordning betriffande rantesatsen dterkomme kollegium i det
foljande.

Bestammelserna rorande amorteringstiden fér stodlanen borde géras mdj-
ligast smidiga. Det borde darfor liggas i Kungl. Maj:ts hand att ddrom nir-
mare férordna i varje siarskilt fall. Regelmissigt borde ridknas med en lane-
tid av 8 4r med 3 ars amorteringsfrihet.

Betriaffande riinta 4 och amortering av ldnen borde vid sidan av de
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huvudregler, som enligt vad nu framhallits syntes bora vara gillande for
desamma, befogenhet foreligga for Kungl. Maj:t att i fall, dar pa grund
av sirskilda omstindigheter sa provades skiligt, meddela sddana jaimkningar
dels betriiffande rantesatsen, att rinta icke behovde erliggas under ett eller
flera av de regelmissigt amorteringsfria aren (tre ar), under villkor emel-
lertid av sadan kompensation harfor i form av i motsvarande man hogre
rinta under aterstiende delen av linetiden, att genomsnittsrintan for hela
Ianetiden icke understege forut angivna 3 procent, dels ock betriffande amor-
teringen av lan, att lanetiden matte, déar sirskilda omstindigheter dértill
foranledde, utstrickas intill 10 ar, med frihet for Kungl. Maj:t tillika savil
vid 8 ars som vid 10 ars 16ptid for lanen att utstriicka den amorteringsfria
tiden utéver 3 ar, dock hégst intill halva lanetiden.

Avsikten med lan av i huvudsak nu angivna karaktir vore att tillgodose
behovet av en snabbt verkande stodatgard av tillfillig natur. Genom de
jamforelsevis forménliga lanevillkoren skulle anlitandet av salunda erbjudna
lanemojligheter kunna bliva till gagn ej blott for rederier, som befunne sig
i likviditetssvarigheter, utan Aven for vissa i sidant hidnseende &n sa linge
bittre stillda rederier, som pa grund av de under senaste tid och alltjimt
radande internationella forhillandena inom sjoéfarten bedrivit och fortfarande
bedreve en mer eller mindre forlustbringande rorelse. Likviditetsundersok-
ningen hade visat, att for ett icke obetydligt antal rederier, dven i jimforelse-
vis likvid stillning, driftsresultaten for undersdkningsaren varit sadana, att
iven den begrinsade férman, som stodlanen for dessa rederier komme att
erbjuda, skulle kunna bliva av viss betydelse. Det borde ej heller bortses
fran betydelsen av att rederierna genom att staten, pa sitt héar ifragasatts,
forskote driftskapital, komme i lugnare arbetsforhillanden.

Det forutsattes, att de driftslan, varom hir vore fraga, skulle komma till
nytta dven i samband med sanering eller rekonstruktion av foretag, vars
allménna ekonomiska liige bland annat pa grund av sérskilt hoga bokforings-
viarden A tonnaget vore sadant, att sirskilda atgirder i sancringssyfte vore
erforderliga och mojliga, exempelvis genom engangsavskrivning 4 tonnaget
i forening med nedsittning av aktiekapitalet. I dylika fall borde verkstal-
lande av hiir 4syflade saneringsatgirder 6verhuvud taget uigora forutsittning
for beviljande av stodlan.

Det torde vidare kunna férekomma fall, dd utrangering av ildre tonnage
och anskaffning i dess stille av modernare secondhandtonnage eller nybyggt
tonnage stode i sadant sammanhang med féretags allménna sanering, att
stodlan for detta Andamal finge anses motiverat. Den slutliga prévningen
av frigan om stodlan i dylika fall torde dock alltid bora foregas av yttrande
fran Svenska skeppshypotekskassan.

Man torde diirjimte sirskilt kunna utgd ifrin, att hir ifrdgavarande lin
skulle kunna komma till gagnelig anviandning for underlittande av sidan
rekonstruktion eller sanering av foretag, som skedde genom avigabringande
av, eventuellt jiimte nyssnimnda saneringsatgiirder, ackord med fordrings-
agare.

Lan i samband med ackord torde bora beviljas allenast diir, & ena sidan,
gilldeniirens stiillning pa grund av krisen blivit si forsimrad, att skulderna
overstege virdet av tillgangarna, och, & andra sidan, det med hénsyn till
ackordets beskalfenhet och omstiindigheterna i ovrigt syntes sannolikt, att
han efter ackordels genomforande skulle kunna fortsiitta att bedriva sin ro-
relse och dirunder gora ritt {or sig.

Med avseende @ ackordet torde vidare, savitt siirskilda omstindigheter ¢j
annat (6ranledde, bora gilla, alt gildenéirens skulder skulle genom ackordct
si nedbringas, alt skuldsumunan, om diiri inriknades nagon del av stod-
lanet, icke Overslege tillgangarna enligt sakkunnig virdering, att ackordet
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skulle omfatta jaimvidl fordran, for vilken stillts sikerhet i form av
pant eller inteckning, till den del sikerheten kunde antagas ej forsla
till fordringens gildande, aft i samband med ackordet skulle betalas
forfallen utskyld och rinta 4 nyss nimnd fordran, i den man sikerheten
beriknades forsla dven till rintans gildande, savida icke borgenidren med-
gave, att rintan finge innestd, samt utfiiste sig att under minst tva ar fran
dagen for stodlanets beviljande icke indriva fordringen, att ackordet icke
finge innebidra nedsitining av i gildeniirens rorelse anstilldas lénefordran
till ligre belopp 4n dessa varit beriittigade att utfa i hiindelse av konkurs,
samt att de i ackordet deltagande borgeniirerna icke madtte i ackordet er-
halla mer én sjuttio procent av fordringsbeloppet. 1 ovrigt torde det béra
fa ankomma pa Kungl. Maj:t att foreskriva de ytterligare villkor rérande
stodlans i samband med ackord beviljande, utbetalande och tillgodonjutande,
som kunde befinnas av omstidndigheterna i varje sarskilt fall pakallade.

Kravet pa att efter forhallandena tillfredsstiillande siikerhet for erhéallet
lan skulle stillas borde icke eftergivas. Givetvis borde hiirvid ndjaktig
fartygsinteckning godtagas. Fran de sakkunnigas sida hade hirutinnan,
med hénsyn till den enligt deras mening beriittigade farhigan att vid en allt-
for string praxis i {ridga om siikerhetsprovningen hela stédaktionens
varde och effektivitet skulle vedervagas, framhallits angeliigenheten av
att fordringarna pa inteckningssiikerhetens beskaffenhet icke 6verdre-
ves. Enligt de sakkunnigas mening borde, forst diir efter en nog si vil-
villig provning av inteckningssikerheten denna likvil icke befunnes till-
fyllest, vid sidan dirav borgen pafordras. Direst icke nagon intecknings-
sékerhet kunde presteras, komme givetvis borgenssiikerhet under alla for-
hallanden i fraga.

Kollegium, som liksom de sakkunniga férutsatte, att den slutliga prov-
ningen av sikerheten skulle, i likhet med vad som gillt i fraga om dec s. k.
sociallanen, ankomma pa Kungl. Maj:t efter vederbérandes horande, ville
for sin del, pa av de sakkunniga angivna skil, icke motsitta sig realise-
randet i huvudsak av de av de sakkunniga silunda férordade grunderna
for sikerhetsprovningen. Att i forevarande sammanhang under de av de
sakkunniga angivna férutsittningarna uppstilla fordran pa borgenssiker-
het tedde sig naturligt iven ur den synpunkten, att det maste anses sunt,
att vederbdrande rederiintressenter, som skulle handhava av staten pa an-
givna villkor utlanade medel, ocksa sjilva stillde sig som garanter for att
ej hela stodaktionen bleve ett frin bérjan fafingt och for staten rent forlust-
bringande f6rsok eller ock framskaffade andra, som ville och kunde limna
motsvarande garanti. Betriffande borgenssiikerhetens beskaffenhet hade det
synts limpligt, att det medgaves uppdelning av borgensansvaret pa sadant
sitt, att linet i avseende hira uppdelades i flera eller firre delar med soli-
darisk borgen av tva eller flera personer for varje delbelopp. Hirigenom
skulle sikerligen foretagens méojligheter att stilla siikerhet avsevirt under-
ldttas, utan att staten behévde taga nagra under for handen varande forhal-
landen oskiliga forlustrisker.

De forevarande lanens karaktir torde motivera vissa alldeles siirskilda
villkor for deras fortsatta tillcodonjutande.

Salunda borde férutsittas, att den rederirorelse, foér vilken 1an beviljats,
under lanetiden bedreves i huvudsakligen samma omfattning som den, med
hinsyn till vilken linet beviljades. Skulle rérelsen inskrinkas till nimnvirt
mindre omfattning, borde det fa bli beroende pa Kungl. Maj:ts beslut om
eller i vad man lanet fortfarande matte fa tillgodonjutas.

Under de ar amortering icke férekomme -— hirmed avsages icke alltid
de enligt lanevillkoren amorteringsfria &ren, enir lantagare ju vore ofér-
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hindrad att dven under dessa ar verkstilla amortering — borde utdelning
till aktieigare icke fa iga rum. Sedan lanet bérjat amorteras och si linge
Annu belopp dirav utestode oguldet, borde utdelning kunna fa Aga rum,
dock med ett till 5 procent faststillt maximum. Utdelning borde emellertid i
angivna lige fa ifriagakomma allenast si linge som foéretaget oklanderligt
fullgjorde sina skyldigheter med avseende a statslanet samt féretagit nor-
mala avskrivningar 4 tonnaget och annan'egendom.

Sjalvfallet maste de foretags verksamhet, vilka erhallit hir ifragasatta
stédlan, under lanens 16ptid underkastas viss kontroll fran statens sida. La-
nen torde, liksom motsvarande lin inom andra omraden, bora handha-
vas av statskontoret. 1 nyssnimnt kontrollsyfte borde foreskrivas, att
foretag, som erhallit 1ian, skulle arligen inom tid och pa sitt, som av stats-
kontoret efter samrid med kommerskollegium bestiimdes, dels styrka, att
foretagets rorelse bedreves indamalsenligt, dels avgiva redogorelse for fore-
tagets drift och ekonomiska stiillning, dirvid det borde vara dmbetsverken
forbehallet att genom utsiint ombud besiktiga foretagets fartyg samt, dar
sirskild anledning dirtill syntes foreligga, taga del av foretagets handels-
bécker med tillhorande verifikationer. Foretaget torde vidare bora, innan
nagon del av lan utbetalades, av statskontoret tillférbindas att underkasta
sig de dndrade bestimmelser betriiffande kontrollen av ifrigavarande fore-
tag. som kunde av Kungl. Maj:t meddelas.

Bruste lantagare i honom éliggande forpliktelser i friga om rintelikvid,
amortering eller siikerhetens tillfredsstidllande vidmakthallande, borde stats-
kontoret dga forklara lanet genast eller inom viss tid, helt eller delvis, for-
fallet till betalning. Enahanda befogenhet for statskontoret borde féreligga
jamvil for det fallet, att lantagaren underliite att uppfylla nagon honom i
lag eller reversen eljest alagd forpliktelse.

Direst foretagets rorelse icke dreves pa tillfredsstillande sitt eller lanets
beviljande foranletts av sviklig uppgift eller sidana forhallanden intriffat,
att lantagaren med hinsyn till det med lanet avsedda indamaélet uppenbar-
ligen icke lingre borde fa tillgodonjuta detsamma, torde statskontoret bora
hava att efter samrad med kommerskollegium hirom gora anmilan till Kungl.
Maj:t med foérslag, huruvida och i vad man lanet genast skulle aterbetalas.

Redan forut hade framhdllits, att vid lans beviljande det borde tillses, att
sadana lan icke tillgodokomme foretag, som icke kunde anses livsdugliga.

Utover detta uppenbara krav pa beskaffenheten av det féretag, som ifraga-
komme till 14n, torde hirutinnan béra ytterligare giilla i huvudsak féljande
grundprinciper for forekommande provning av laneansékningar.

Foretag borde for att kunna komma i fraga till stédlan av hir avsett slag
vara av sadan karaktir, att dess huvudsakliga verksamhet vore rederi-
rorelse. Rorelsen borde vidare avse huvudsakligen sjofart i utrikes fart och
borde av foretaget sjilvt eller, vid rekonstruktion, av motsvarande ursprung-
liga féretag hava bedrivits under viss tid fore ingangen av ar 1936, férslags-
vis under minst 3 ar dir{6érinnan.

De svarigheter for foretaget, som féranledde behovet av ekonomiskt bi-
stand, skulle hinféra sig till sjofartskrisen. Foretaget borde, sa langt mdoj-
ligt, konstateras hava sjilvt gjort vad pa foretaget skiiligen ankommit for
évervinnande av svirighelerna samt i ovrigt finnas fortjint av bistand. Detta
senaste villkor hade sirskilt understrukits frin segelfartygshall.

Slutligen borde allmiint sisom villkor for erhillande av 1an gilla, att det
kunde forvintas, att forelaget, diirest avsett bistand limnades, skulle kunna
varaktigt fortsitta att bedriva sin rorelse.

Vid provningen av foretags stodviirdighet i konkurrens med andra stod-
sokande borde givetvis storsta hiinsyn tagas till beskaffenheten av det ton-
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nage, med vilket foretaget bedreve sin rorelse, liksom till en sidan om-
stindighet som att foretaget vidtagit atgiarder for tonnagets modernisering
exempelvis genom nedskrotning av ildre fartyg och anskaffande av annat
bittre tonnage i det forras stille.

Vid ¢vervagandet av frigan om de medel, som erfordrades for bestridande
av den nu foreslagna lanerdrelsen, hade kommerskollegium funnit lAmpligt
att rederildnefonden, i varje fall till en del, skulle anlitas for dndamalet.

Bestimmelser rorande rederilanefonden, vars kapital numera uppginge till
mellan 22 och 23 miljoner kronor, vore meddelade i kungorelsen den 18 maj
1928 (nr 129) angdende allminna villkor och bestimmelser fér ldn fran
fonden for rederindringens understédjande (rederildnefonden) samt i kun-
gorelsen den 22 juni 1934 (nr 379) om viss dndring i ndmnda kungoérelse,
vilken dndring innefattade sinkning av ridntan & 1an fran fonden fran tidi-
gare gillande fem till fyra och en halv procent.

Under det att tidigare 1an frin denna fond i stérsta utstrickning och néstan
uteslutande limnats fér anskaffande av fartyg, mestadels nybyggnad av
fartyg, hade p& senaste tid rederilan fér anskaffande av fartyg sékts och med-
givits allenast i mycket begrinsad omfattning samt regelmissigt avsett second-
hand-fartyg eller, dar det gallt nybyggnad av fartyg, endast mindre fartyg. I
ovrigt hade l&n utlimnats sdsom stod i allminhet for rederirérelsen siasom
sddan utan sammanhang med fartygskép. Pa den sista tiden hade lan
fran fonden for vare sig det ena eller det andra dndamadlet varit i mycket
ringa grad eftersokta, varfér for niarvarande och for den nirmaste tiden av-
sevirda kapitalbelopp stode till férfogande for utlimnande av nya lan. Enligt
meddelande fran statskontoret beriknades salunda for nya lan vara dispo-
nibla den 31 mars 1936 7,091,500 kronor och den 30 september samma Ar,
bortsett fran lan, som dessférinnan kunde komma att beviljas, omkring
8,091,500 kronor. Laneansokningar, som skulle vid nirmast forestéende
provning komma under bedémande, avsige ett sammanlagt belopp av alle-
nast 540,000 kronor. Att beakta vore emellertid, att de disponibla medlen
torde kunna genom ianspriaktagande av for beviljade men ej lyftade lan
reserverade medel komma att 6kas med omkring 900,000 kronor.

Att pA senaste tiden efterfrigan pa lan fran rederilinefonden varit ringa
hinforde sig nidrmast till tre orsaker.

Ett av skiilen till detta foérhallande vore otvivelaktigt, att enligt géingse
praxis lan icke utlimnades fran rederilinefonden for anskaffande av fartyg
i fall, dér 1an fran skeppshypotekskassan kunde och med hinsyn till rationell
uppdelning av lanerorelsen mellan nu ndmnda tva laneinstitut jaimval bor-
de ifragakomma.

Ett annat skil till det ringa anlitandet av rederilinefonden vore lika otvi-
velaktigt den for denna fonds egentliga syfte, rederiniiringens understédjande,
jamforelsevis hoéga rianlan 4 lan frian fonden.

Det torde vidare, fér det tredje, fi anses sannolikt, att de stringa fordrin-
garna pa sikerhet for utlimnade rederilan atminstone i viss omfattning ver-
kat himmande pa efterfrigan pa lan fran fonden.

Vad forstnamnda forhallande anginge, vore det uppenbart, att nigon prin-
cipiell 4ndring i géillande praxis betriffande uppdelningen av lineverksam-
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heten mellan de tva laneinstituten, skeppshypotekskassan och rederilanefon-
den, icke borde ifragakomma.

Kollegium ville i detta sammanhang erinra om att Kungl. Maj:t genom
beslut den 25 april 1930 uppdragit &t statskontoret och kollegium att verk-
stilla undersdkning rorande frdgan om rederildnefondens eventuella avveck-
ling eller omldggning och nedskdrning samt i sinom tid inkomma med ge-
mensamt yttrande i drendet.

Kollegium, pa vilket dimbetsverk det givetvis niirmast ankommit att verk-
stilla forberedande utredning i anledning av foérendmnda uppdrag, hade
genom sirskilda skrivelser den 27 maj 1930 berett tillfille at en var av fol-
jande foretag och sammanslutningar att yttra sig i drendet, nimligen styrel-
sen for Svenska skeppshypotekskassan, Sveriges redareférening, Stockholms
rederiférening, Sveriges segelfarlygsforening och Sveriges varvsindustrifér-
ening. Fran samtliga dessa, utom segelfartygsforeningen, hade ock yttranden
inkommit.

Styrelsen for Svenska skeppshypotekskassan (yttrande i juni 1930) hade
erinrat, hurusom lin fran kassan beviljades endast fér maskindrivna fartyg
och i frimsta rummet for byggande av nya eller modernisering av éldre far-
tyg. Vid rederilanefondens tillkomst hade visserligen uttalats, att fonden hu-
vudsakligen vore avsedd for skeppsfarten pa utrikes orter och sarskilt i av-
ligsna farvatten. Men & andra sidan hade medgivits, att rederiforetag for in-
rikes sjofart undantagsvis finge understédjas med lin ur fonden. Nagot for-
bud mot beviljande av lan till férvirvande av gammalt tonnage funnes icke.
Aven for segelfartyg kunde lin erhallas ur fonden. Om salunda skeppshy-
potekskassans och rederilanefondens verksamhetsomraden till visentlig del
sammanfolle, forefunnes dock utan tvivel sirskilt for den mindre sjéfarten
ett lanebehov, som ej kunde tiligodoses av skeppshypotekskassan. Det ville
darfor forefalla styrelsen som om man borde stanna vid en omliggning av
rederilanefonden sa, att dess laneférmedling begrinsades att avse laneunder-
stod utanfor ramen for skeppshypotekskassans verksamhet. Hirvid syntes
en nedskiirning av fondens kapitalbelopp kunna ske. Da emellertid sjofarts-
niringen for det davarande arbetade under mycket tryckta konjunkturer
samt endr lan ur rederilanefonden kunde erhillas pa négot billigare villkor
an fran skeppshypotekskassan, kunde starkt ifragasittas, huruvida tidpunk-
ten for en sadan omliggning da kunde anses limplig. Snarare syntes man
bora avvakta ett gynnsammare ekonomiskt liige, innan man undandroge
rederiniiringen det stéd, som rederilinefonden erbjode.

Jamvil i ovriga avgivna yttranden hade, under hiinvisning sirskilt till
radande depressionsliige for sjofarten, hemstillts att rederilinefonden métte
bibehallas i orubbat skick. For egen del hade kollegium — i samband med
avgivande den 24 december 1931 av utlitande angdende bland annat upp-
skov med amorteringar & lan fran rederilanefonden — anmalt forevarande
utredningsfragas allmiinna lige och dirvid framhallit, att med hinsyn till
den korta tid — da iinnu ¢j fullt tva kalenderiar — varunder skeppshypo-
tekskassan varit i verksamhet, nidgra mera viigledande erfarenheter i fraga
om densamma givetvis da éinnu icke kunnat vinnas. Vid sidant forhallande
hade det synts kollegium som om slutligt standpunktstagande i fraga om
rederilancfondens framtida eventuella avveckling eller omliggning och ned-
skiirning for det davarande knappast vore mojligt.

I proposition nr 119 till 1932 irs riksdag angaende bemyndigande for
Kungl. Maj:t att i vissa fall medgiva utstriickning av lanetiden for lan fran
fonden for rederiniiringens understodjande hade denna utredningsfragas lige
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jdmvil anmilts for riksdagen, dirvid foredragande departementschefen, efter
att i korthet hava sammanfattat i saken gjorda uttalanden, anfért, att dven
enligt hans mening ett for sjofartsnidringen gynnsammare ekonomiskt lige
borde avvaktas, innan den férevarande fragan upptoges till avgérande. Detta
uttalande hade icke foranlett erinran frin riksdagens sida.

Den efter hand starkt minskade anskaffningen av nytt tonnage i férening
med det allminna rinteliigets forandring samt vissa overviganden i sam-
band med prdovningen i slutet av oktober 1932 av da féreliggande rederi-
laneansdkningar hade {oranlett kollegium att den 1 november 1932 rikta
en fornyad skrivelse till styrelsen for Svenska skeppshypotekskassan, diri
fran kollegii sida anhAllits om meddelande, huruvida sedan tidpunkten for
styrelsens forra skrivelse i dmnet (juni 1930) intriffat nigon omstindighet,
som enligt styrelsens asikt damera géve anledning till annan uppfattning av
nu ifrigavarande spérsmal dn som kommit till uttryck i styrelsens omfér-
milda tidigare skrivelse.

I anslutning till denna férfragan fran kollegii sida hade Skeppshypoteks-
kassans styrelse inkommit till kollegium med férnyat, den 13 december
1932 dagtecknat yttrande i dmnet, diri styrelsen, efter att hava erinrat om
innehallet av sin foregidende skrivelse, anfért foljande:

‘Sedan detta skrevs har ldget for rederiniiringen ytterligare forsimrats.
Frakterna hava fortsatt att falla och antalet upplagda fartyg har okats. Nag-
ra tecken till ljusning kunna icke heller nu spiras. Rederindringen behéver
dirfor allt fortfarande hela det stod fran statsmakternas sida, som den kan
fa. Da lan fran rederilincfonden alltjimt kunna erhallas till nigot ligre
rinta dn fran skeppshypotekskassan, skulle diarfér samma skil som tidi-
gare tala for rederilanefondens bibehillande i oférindrat skick.

Om skeppshypotekskassans styrelse detta oaktat nu finner sig bora in-
taga en annan stindpunkt i friga om eventuell avveckling eller omliggning
och nedskirning av rederilinefonden beror detta pa hiinsyn till kassan sjilv
och dess rorelse. Kassan hade vid sin start ingen stérre svarighet att dispo-
nera valutan for sitt forsta obligationslin, och kassan sig sig till och med
senare foranliten att emittera ytterligare ett obligationsldn. De l&n, som av
rederilanefonden limnades p& laneobjekt, som follo inom ramen for kas-
sans verksamhet, hava pa grund av sina begrinsade belopp hittills varit av
mindre betydelse ur kassans synpunkt.

Nu hava emellertid férhallandena fullstindigt dndrats. Nybyggnadsverk-
samheten har, atminstone vad betriffar svenska fartyg, nistan helt upp-
hort. Vidare borja amorteringarna 4 de av kassan beviljade lanen, vilka
amorteringar hittills varit timligen obetydliga, att i allt stérre utstriackning
inflyta. Kassan kommer dirfér inom kort att hava avseviirda medel dispo-
nibla fér utldning. A andra sidan dro de billigare lanevillkor, som rederi-
lanefonden erbjuder i jimférelse med kassan, under nu radande daliga ti-
der av den betydelse att, sisom ocksa erfarenheten visat, det torde komma
att bliva forenat med stora svérigheter for kassan att placera sina tillging-
liga medel, om icke nigon indring vidtages i bestimmelserna rérande re-
derilanefondens verksamhetsomréade.

En fullstindig avveckling av rederilinefonden tror styrelsen dock ej bora
ifrigakomma. Dels anser niimligen styrelsen fortfarande, att det ur syn-
punkten att bibehdlla fortroendet fér kassans obligationer ir angeliget, att
begrinsningarna i kassans utliningsverksamhet sasom hittills striingt iakt-
tagas, och dels kommer, fér den hindelse denna synpunkt beaktas, det alltid
att finnas ett lanebehov, som ej skulle kunna tillgodoses av kassan men vil
av rederilinefonden med dess icke sa snivt avgrinsade villkor for 1ans bevil-
jande.
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Det vill diarfor forefalla styrelsen, som om man borde stanna vid en om-
laggning av rederilanefonden, si att dess laneférmedling begrinsades att
avse laneunderstdd till foretag, som falla utom ramen fér skeppshypoteks-
kassans verksamhet. En av denna begridnsning betingad nedskirning av
fondens kapitalbelopp synes da ocksda kunna ske.

Styrelsen for Svenska skeppshypotekskassan far salunda tillstyrka att
utredning skyndsamt sker rérande de atgéirder, som bora vidiagas for sddan
begriinsning och nedskiirning av rederilanefonden, som hér angivits.’

I anledning av det nya lige, vari fragan genom skeppshypotekskassans
ifrégavarande skrivelse kommit, hade kollegium genom skrivelse den 19 de-
cember 1932 berett envar av samtliga forenimnda sjoéfartssammanslutnin-
gar och tillika Sveriges allminna sjofartsforening tillfille att s skyndsamt
som mojligt avgiva yttrande i drendet.

I anledning hirav hade i borjan av ar 1933 inkommit yttranden fran samtli-
ga nyssnimnda sjofartssammanslutningar. Var och en av sammanslutnin-
garna hade under hinvisning bland annat till radande sj6fartskris avstyrkt,
att nigra atgérder for det divarande vidtoges for rederilanefondens avveck-
ling eller beskirning; Stockholms rederiférening och Sveriges segelfartygs-
forening hade darjimte aberopat den korta tids erfarenhet, som &nnu vun-
nits betriaffande skeppshypotekskassans verksamhet.

Den nu féreliggande frigan angiende rederilinefonden kunde uppdelas i
tva skilda sporsmal, avsecende det ena fondens eventuella avveckling eller
omldggning och det andra dess eventuella nedskdrning.

Vad forstndmnda sporsmal anginge, s skulle ju, som av det foregiende
framgatt, svftet med en avveckling eller omliggning av rederilanefonden vara
att forhindra konkurrens mellan tva laneinstitut, varav det ena skulle be-
drivas sasom affiarsforetag med sjdlvstindig birighet och med den relativa
bundenhet i friga om rintan a utlimnade lan, som hirav betingades. For-
hindrandet av dylik konkurrens skulle, pa sitt dven styrelsen for skepps-
hypotekskassan framhallit, kunna ske pa sadant sitt, att rederilanefondens
laneférmedling begrinsades att avse laneunderstéd utanfér ramen for kas-
sans verksamhet.

Enligt § 8 i forordningen angiende Svenska skeppshypotekskassan den
6 juni 1929 (nr 129) igde kassan bevilja lan allenast mot sikerhet av in-
teckning i fartyg, som vore maskindrivet, och skulle vid préovning av ansok-
ningar om lan i allminhet foretride limnas at fartyg, som vore byggt i
Sverige. Enligt & 6 i reglementet for kassan den 22 november 1929 (nr
364) skulle vid provning av ansdokningar om lan iakttagas, att darvid i fram-
sta rummet tillgodosages framstillningar, som avsage byggande av nya eller
moderniserande av ildre fartyg eller eljest finansiering av dylika byggnads-
foretag.

Rederilanefonden vore enligt § 1 i kungorelsen angicende denna fond den
18 maj 1928 (nr 129) huvudsakligen avsedd for befriimjande av den svenska
skeppsfarten pa utrikes orter och sirskilt i avligsna farvatten, varfor rederi-
foretag for inrikes sjofart endast undantagsvis understéddes med lan fran
fonden. I niimnda paragraf foreskreves dirjimte, att ’diirest 1lan sokes for
anskaffande av fartyg, limnas — under i ovrigt lika forhallanden — fore-
tridde at den lanesokande, som later tillverka farlyget vid svensk verkstad’,
Enligt § 3 1 samma kungorelse foreskreves, att kollegium vid avgivande
av ullatande over ansokningar “iiger hiirvid taga synnerlig hiinsyn till sadan
ansokning, som avser anskaffande av nytt fartyg, tillverkat vid svensk verk-
stad’. 't

Under det alt silunda skeppshypotekskassans verksamhet niirmast avsige
1an till nybygeda fartyg eller moderniserande av dildre farlyg, (orelage {or
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Kungl. Maj:t betriffande rederilinefonden full frihet att limna lan till det
dndamal, Kungl. Maj:t {funne mest lampligt. Till for ett antal ar sedan
hade visserligen, sésom forut nimnts, pa grund av faktiskt foreliggande for-
hallanden 1an till 6vervigande delen disponerats for nybyggnader men na-
got som helst hinder f6r Kungl. Maj:t att i friga om lan 4ndra praxis fore-
lage s mycket mindre som vid forarbetena till rederilanefonden nagon bun-
denhet harutinnan icke skapats.

I den riksdagens skrivelse den 18 maj 1903, nr 124, som lage till grund
for rederilanefonden och bestimmelserna angdende denna, hade riksdagen
— efter att hava framhallit fondens huvudsakliga syfte — i fraga om fon-
dens anvindande fér lan till byggnader anfoért allenast foljande:

’Med héansyn till 6nskvirdheten av att den svenska industrien si vitt moj-
ligt tillgodoses, anser riksdagen, att vid utfirdande av bestimmelser angiende
lans erhallande fran fonden det bor tagas under Overvidgande, huruvida,
utan att fondens syfte att stédja och utveckla den svenska rederirdrelsen
pa nagot sitt lider intrdng, foretride kan, i de fall, da l&n frin fonden
sokes for anskaffning av fartyg, under i ovrigt lika forhdllanden givas den
lanestkande, som later tillverka fartyg vid svensk verkstad.

Nagot foretriide for lanesdkande, som 6nskade lan fér nybyggnad, fram-
for annan lanesokande antyddes icke vare sig i forarbetena eller i bestimmel-
serna.

Kungl. Maj:t vore alltsi redan nu utan vidare befogad att helt utesluta
allt som i rederilanekungorelsen nimndes om lan till nybyggnad och vore si-
lunda innu mer befogad att vid provning av ansékningar om lan fran fonden
helt handla efter omstindigheterna.

1 anslutning hirtill hade ocksid under senare ar lan for nybyggnad eller
modernisering av fartyg icke utlimnats fran rederildnefonden i andra fall
An sivitt anginge mindre fartyg, som saknat intresse for skeppshypotekskas-
san. Laneutdelningen hade ock, i syfte att utesluta varje tal om nigon verk-
lig konkurrens med kassan, under denna tid dgt rum efter erforderligt sam-
rad och under fullt samforstind med nimnda kassa. For skapande av
garantier for framtiden, att dylik konkurrens icke skulle forekomma, er-
fordrades icke nigot annat én att i rederilinekungorelsen inférdes en uttryck-
lig bestimmelse dirom, att 1an fran fonden icke utlimnades for iandamal, som
lage inom ramen for Svenska skeppshypotekskassans verksamhet och limp-
ligen borde tillgodoses genom lan fran ndmnda kassa, samt att styrelsen
f6r kassan alltid skulle fore provningen av ansékningar om lan fran fonden
avgiva yttrande 1 drendet.

Néagon annan omliggning av rederilinefonden &n den nu angivna syntes
i huvudsak icke vara erforderlig f6r att féorekomma den befarade konkur-
rensen mellan de tva nu befintliga laneinstitut, varom hér vore friga.

D4 rederilanefonden, alldeles oavsett det speciella behov av lagprocentiga
stodlan under den radande sjdfartskrisen, som hir forut angivits och som
limpligen torde kunna tillgodoses genom denna fond, vid sidan av skepps-
hypotekskassan kunde dven under mera normala férhillanden foérvéntas hava
att fylla ett, efter vad det ville synas, alltjimt forefintligt lanebehov for sjo-
fartens vidkommande, borde enligt kollegii mening en avveckling av den-
samma icke ifrigakomma. Under forutsittning att rintan a lan fran fonden
icke sattes alltfor hog och kravet pa sikerheten foér 1an hoélles inom skiliga
grinser, kunde fonden silunda iiven i fortsittningen bliva ett virdefullt me-
del till den svenska sjéfartens understédjande.
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De idndaméil fonden hiidanefter, sett pa mera lang sikt, skulle tillgodose
kunde enligt kollegii mening sammanfattas salunda.

Till en bérjan kunde fonden 4dven under mera normala tider vintas bliva
erforderlig for rederiféretags forseende med driftskapital mot relativt 1ag
rinta. Uppenbarligen hade, av forarbetena till rederildnefonden att déma,
vid dess inrittande tagits sikte pa bland annat detta dindamadl, vilket alltjimt
borde tillgodoses dven under jimforelsevis bittre konjunkturférhallanden.

Skeppshypotekskassan avsige i friimsta rummet att forse rederierna med
erforderligt kapital fér byggande av nya fartyg eller moderniserande av dldre
fartyg. Endast i mindre omfattning avsages kassan skola limna lin for an-
skaffande av s. k. secondhand-tonnage och da endast till dylikt tonnage,
som vore jimforelsevis nytt och modernt. Av férarbetena till skeppshypo-
tekskassan och vad som i Ovrigt féorekommit vid behandlingen av fragor
rorande kassan framginge nimligen otvetydigt, att dess uppgift nirmast
vore att verksamt bidraga till det svenska tonnagets foryngring och mo-
dernisering. I syfte att strivandena att féryngra landets tonnage icke skul-
le motverkas genom import av alltfér gammalt tonnage féresloge kollegium
i det féljande importforbud pa fartyg av hogre dlder én 20 ar. Betriiffande
import av fartyg av yngre aldersklasser foresloges skiirpta bestimmelser ro-
rande tonnagets beskaffenhet. Under sirskilda omstindigheter kunde emel-
lertid infoérande till riket av dldre fartyg dn sidana, for vilka lan kunde er-
hallas fran skeppshypotekskassan, utgora ett fullt legitimt behov, fér vars
tillgodoseende i viss utstriickning rederilinefonden borde liksom hittills till-
handagi med lan. Provningen av ansokningar om lan for nu asyftade éinda-
mal krivde givetvis den stérsta omsorg, och syntes hirvid, liksom éverhuvud
taget vid provning av ansékan om lin frin fonden, den stérsta uppmirksam-
het béra dgnas at provningen av de allminna foérutsittningarna hos det lane-
sokande foretaget for ett tillfredsstillande bedrivande av rederirdrelse.

Skeppshypotekskassans verksamhet avsige endast maskindrivna fartyg.
Lan till segelfartvg eller segelfartyg med hjilpmaskin utlimnades silunda
icke av kassan. Ej heller utlimnade kassan i regel lan till mindre maskin-
drivna lastfartyg. Overhuvud taget skulle den mindre fraktfarten undan-
dragas lanemojligheter under statens medverkan, om rederilinefonden av-
vecklades. Tillgodoseende av den mindre svenska skeppsfarten pa utrikes
orter utgjorde dirfoér det tredje dndamadl, varfor rederilanefonden vore be-
hovlig.

Kommerskollegium framhaller i detta sammanhang, att kollegium den 9
december 1935 avgivit yttrande 6ver ett av tillkallade sakkunniga avgivet be-
tinkande med férslag till atgiarder {6r minskande av arbetsloshetens verknin-
gar i Bohusliin, dirvid bland annat foreslagits upprdttande av en sdrskild
fond & 500,000 kronor, avsedd fér byggande inom linet av mindre fraktbdtar
upp till hogst 200 tons lastformiga, samt att kollegium dérvid under hénvis-
ning till den dnnu pagiende utredningen rorande den svenska sjofartsné-
ringen forklarat sig anse de sakkunnigas forslag i ifragavarande del icke
bora foranleda nagon dtgird i dd forevarande sammanhang. Kollegium an-
for i anslutning hirtill foljande.

De av kollegium tillkallade sakkunniga vore eniga med kollegium diirom,
att det lanebehov, som kunde anses foreligga samt avse férnyelse efter hand
och modernisering av det mindre lasttonnaget, utan oliigenhet kunde tillgodo-
ses genom rederilanefonden, vars tillimpningsomrade dirvid givelvis icke
finge inskriinkas allenast till tonnage, hemmahérande i visst eller vissa lin,
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utan maéste avse detta tonnage inom hela landet samt fér 6vrigt borde kunna
utstrickas att avse nybyggnad av mindre lastfartyg upp till 200 & 300 tons
lastdryghet. Uppméirksammas borde emellertid i detta sammanhang, att re-
derildnefonden avsett och alltjimt torde bora avse befrimjande av den sven-
ska skeppsfarten pa uirikes orter, varfor rederiféretag for inrikes sjofart hé-
danefter liksom hittills endast undantagsvis torde boéra understédjas med lan
fran fonden.

Kommerskollegium meddelar hirefter, att kollegium och de sakkunniga
betraffande rederilanefondens angivna syfte och verksamhetsomride sival i
friga om vanliga lin som betriffande s. k. st6dldn haft samrdd med nagra
ledamoter av styrelsen fér Svenska skeppshypotekskassan, vilka dirvid icke
haft erinran att framstilla mot de framlagda forslagen, dirvid emellertid
understrukits, vad ock redan uiiryckligen forutsatts, nimligen att, vare sig
nybyggnadslan fran rederilinefondens medelstillgang ifragasattes till mind-
re lastfartyg om 200 a 300 tons lastdryghet eller i undantagsfall stédline-
ansékan avsidge storre fartyg, skeppshypotekskassans styrelse fére drendets
avgérande borde hava beretts tillfille att yttra sig i drendet. Enahanda for-
farande torde jamvail bora iakttagas, da lan fran rederilinefonden avsige an-
skaffande av second-handfartyg.

Med beaktande av vad silunda anférts féreslir kommerskollegium vissa
dndringar i nu gdllande kungdrelse rérande rederildnefonden. Forutom det
redan motiverade forslaget om intagande i kungérelsen av foéreskrift, att 1an
icke ma utlimnas fér dndamal, som ligger inom ramen for Svenska skepps-
hypotekskassans verksamhet och lampligen bor tillgodoses genom lan fran
nidmnda kassa, ifrdgasittes diirvid bland annat dels nedsiittning fran 4 /2 $ilt
4 procent av rintan a lan fran fonden, dels ock utstrickning, i vissa fall, av
lanetiden.

I frdga om riantenedsiittningen framhaéller kollegium, att, om fonden skall
fylla sin uppgift, hégre rinta in fyra procent under nuvarande allminna
rantelidge icke borde ifrdgakomma.

I fraga om aterbetalning av lan fran fonden giller fér nirvarande, att se-
dan lan innehafts under tva ar fran forsta lyftningsdagen, skall under de dir-
pa foljande sex dren drligen dterbetalas en sjiittedel av det ursprungliga line-
beloppet, lantagaren dock obetaget att fére lanetidens ulging pi en gang in-
betala ogulden del av linet. Emellertid 4ger Kungl. Maj:t befogenhet att in-
om ramen fér den stadgade lanetiden av atta &r under sirskilda férutsiattnin-
gar bevilja utstrickning av den amorteringsfria tiden eller uppskov helt
eller delvis med nagot ars amortering. Vidare har riksdagen medgivit Kungl.
Maj:t befogenhet att i siddana fall, dir sirskilt viigande skiil foreligga, ut-
stricka ldnetiden intill tio &r betriffande fore riksdagens beslut redan be-
viljade lan.

Enligt kollegii forslag bor, da sirskilda omstindigheter dirtill féranleda,
kunna foér visst lan medgivas utstriickning av linetiden pa sidant sitt, att 13-
net skall vara till fullo aterbetalat, di lanet avser anskaffande av nytt fartyg
vid utgangen av tolfte aret och eljest vid utgingen av tionde aret fran forsta
lyftningsdagen.
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I friga om sporsmalet angiende rederildnefondens eventuella nedskirning,
uttalar kollegium, att en sidan nedskiirning fér nirvarande icke bor ifraga-
komma. Till stod hiirfér framhéller kollegium foljande.

Utgangspunkten for det framlagda forslaget rorande s. k. stodlan vore,
sisom av det forut anforda framginge, att nu disponibla medel fran rederi-
lanefonden tillika med under den nirmaste tiden inflytande amorteringar a
redan utbetalade rederilan skulle f& anlitas hirfér. Nagra exakta beriknin-
gar rérande det kapitalbelopp, som bleve behovligt for stédlanen, kunde av
naturliga skil icke verkstiillas. Kollegium riknade emellertid med att ett
belopp av 7.5 miljoner kronor skulle visa sig erforderligt.

Riksdagens medgivande borde alltsd utverkas till att forslagsvis for tiden
till och med den 30 juni 1937 for utlamnande av stddléan till rederier pa i hu-
vudsak nu foéreslagna villkor av rederilinefondens kapitalbelopp finge an-
vindas hogst nyssnimnda belopp. Med avgérande, huruvida och i vad mén
av detta belopp i sinom tid inflytande amorteringar skulle i fortsitiningen
tillféras fonden eller icke, syntes béra fa bero till en tidpunkt, da fragan hér-
om genom amorteringarnas erliggande bleve mera direkt aktuell.

Ett andra skil till att icke nu foretaga nigon slutlig provning av fragan
om rederilinefondens mera definitiva storlek vore, att det allminna liget
inom sjofarten och den svenska sjofartsnéiringens mera normala linebehov
av med rederildnefondens syften sammanhingande karaktar icke nu kunde
med négon grad av sikerhet 6verblickas. Ett avgorande hiirutinnan foér nér-
varande maste forutsittas komma att ske utan erforderliga premisser.

Med avseende & de delar av kommerskollegii betinkande, som nu behand-
lats, hava i de 6ver betiinkandet avgivna yttrandena framhallits i huvudsak
foljande.

Sveriges allmdnna sjéfartsférening har erinrat, hurusom foreningen redan
i tidigare avgivet yttrande till kommerskollegium framhallit, att subven-
tionsitgirderna i utlandet betriffande sjofarten kunde befaras i lingden fa
s& allvarliga konsekvenser i fraktmarknadshinseende, att dven frin svensk
sida atgirder av ett eller annat slag bleve oundgéngligen pikallade. Av den
nu féreliggande utredningen kunde konstateras, att nigon tendens till sub-
sidievisendets stillande pa auskrivning i utlandet icke syntes foreligga. Un-
der sadana forhallandena och med beaktande av angeliigenheten att
subsidiering av den svenska sjofarten borde tillgripas allenast sdsom en sista
utviig, funne foreningen med tillfredsstillelse, att kollegium och de sakkun-
niga, med undanskjutande dtminstone tillsvidare av subsidietanken, foérordat
andra atgiirder for att motverka alltfor djupgdende verkningar av sjofarts-
krisen sirskilt savitt anginge trampfarten. Foreningen finge for sin del liv-
ligt fororda algirders vidtagande i huvudsaklig Overensstimmelse med kol-
legii forslag.

Sveriges redareférening har — under erinran om av féreningen tidigare
till Kungl. Maj:t avlitna framstillningar rérande sjofartsniiringens betryckia
liige — framhallit, att den ringa forbittring & fraktmarknaden, som intratt
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under hosten 1935, varit av helt tillfallig karaktir och att frakterna under
de forsta manaderna av innevarande ar ater fallit pa ett sidtt, som icke in-
gave nagra forhoppningar om forbittring inom en snar framtid. Nagon
dndring i den i andra linder bedrivna statssubventions- eller understédspoli-
tiken hade icke heller skett. Foéreningen finge visserligen uttala den férhopp-
ningen, att det icke skulle bliva nédvindigt ait hos Kungl. Maj:t hemstilla
om subventioner till den svenska sjofartsnidringen, men foéreningen ville
4 andra sidan icke hava underlatit att framhalla, att tvingande omstindighe-
ter kunde medfora en framstillning dirom eller om ytterligare stodatgiarder
i annan form utéver dem, som av kommerskollegium foéreslagits. Emeller-
tid vore det med tillfredsstillelse foreningen funne, att kollegium foreslagit
atgarder, som vore dgnade att underlitta det ckonomiska tryck, varunder
naringen for nirvarande arbetade. Foreningen, som tillstyrkte kollegii for-
slag, vigade uttala den férhoppningen, att Kungl. Maj:t snarast matte vid-
taga de atgirder, som kravdes for deras forverkligande.

Sveriges allmdnna exportforening har uttalat, bland annat, att liget be-
traffande svensk sjofart, enligt vad som bestyrkts av utredningen, vore sa-
dant, att man med fog kunde siga, att denna niringsgren hade att kimpa
mot betydande svarigheter. De positiva atgirder, som kommerskollegium
i samrdd med de sakkunniga foreslagit for att forbittra sjéfartsnaringens
stillning, hade visserligen i férsta hand motiverats av trampfartens férut
kiinda men nu genom utredningen klart dokumenterade svarigheter, men
dessa svarigheter gilllde i samma utstrickning dven den svenska linjefarten.
De riktlinjer, som vore utstakade for stodatgirderna, syntes féreningen icke
kunna anses g4 utom ramen f6r den hjialp, som svenska staten lamnat andra
betryckta naringar. Ehuru foreningen principiellt ogillade direkt ekono-
miskt stéd At niringslivet hade féreningen ej velat motsitta sig kollegii for-
slag. Foreningen utginge emellertid darvid i likhet med kollegium fran att
vid tillimpningen av stédatgirderna en noggrann prévning i varje enskilt
fall féretoges, s att st6d endast tilldelades vil kvalificerade foretag och att
uppkomsten av osund konkurrens férhindrades.

Styrelsen fér Svenska skeppshypotekskassan har forklarat sig instimma
i omdomet, att de svaga tendenser till forbéttring a sjofartens omrade, som
framtritt, vore av olika anledningar alltfér ovissa for att 4 desamma kunde
byggas grundade férhoppningar om en varaktig ljusning. Likasd delade
styrelsen uppfattningen, att den svenska sjofartsniringen — sirskilt tramp-
farten — i stor omfattning befunne sig i ett prekirt lige till féljd av
den gangna tidens svarigheter och dirfor vore i behov av skiligt stod fran
det allméinnas sida. Styrelsen vore #ven ense med kommerskollegium dér-
om, att det vore angeliget att den direkta subventionslinjen, som vore 4g-
nad att i lingden forhindra eller dtminstone férsvara en utveckling till det
biittre, savitt mojligt undvekes och att sidana anordningar soktes, som kun-
de forvintas pa mera lang sikt limna den svenska sjofarten ett behovligt stod.

De olika &tgiirder, som av kollegium foreslagits, syntes styrelsen vara i
stort sett dgnade att tillgodose sistnimnda synpunkt och &dven eljest vara
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vil avviagda, varfor styrelsen ansage sig bora tillstyrka, att de i betinkandet
angivna riktlinjerna for stodatgirder bleve anlitade.

Vad rederilinefonden anginge, finge styrelsen tillstyrka dennas bibehél-
lande i forbindelse darmed att, pa satt foreslagits, en principiell grianslinje
uppdroges mellan fondens och skeppshypotekskassans verksamhetsomraden.
Aven om denna grinslinje icke forfattningsmissigt kunde angivas fullt di-
stinkt, syntes nagra oldgenheter dirav icke behova folja, da erforderligt
samarbete mellan fonden och kassan skulle sikerstillas. De av kollegium
foreslagna jimkningarna i férfattningen angiende rederilinefonden fororda-
des av styrelsen.

Forslaget att en del av rederilinefonden skulle tagas i ansprak for utlam-
nande av s. k. stodldn syntes styrelsen beaktansvirt, varfor styrelsen an-
sge sig bora tillstyrka detsamma. Dock utginge styrelsen fran att denna
hjadlpaktion maste betraktas sisom varande av blott tillfillig art. Likasa
forutsatte styrelsen, att, d4 ansokan om stodlan Overlimnades till styrelsen
for yttrande, hela den utredning, som vore nédvindig for arendets prov-
ning, samtidigt 6versindes till styrelsen.

Fullmdlktige i riksgdldskontoret hava uttalat, att av utredningen i &ren-
det syntes framgd, att vissa delar av rederindringen foér nirvarande befunne
sig i tryckt lage. Sarskilt framtriidande syntes detta vara forhallandet be-
triaffande en stor del av den i trampfart sysselsalta flottan. Om man i det
langsta skulle kunna i virt land undvika tillgripandet av direkta subsidier
fran statens sida for att ldtta rederiniiringens svirigheter, torde statsmak-
terna nappeligen kunna underlata att pa ett eller annat sitt trida hjilpande
emellan. De i sadant avseende av kommerskollegium foreslagna stodatgir-
derna syntes fullmiiktige vara av beskaffenhet att kunna med hénsyn till nu-
varande lige férordas.

I friga om de foreslagna stodlanen, vartill kapital ur rederilinefonden
skulle kunna under viss begrinsad tid anvindas, finge fullmiktige emeller-
tid framhalla, att den foreslagna riintan 4 utlimnade stédlan av 3 procent icke
komme att motsvara den riinta, som rederilinefondens ovriga utlaning for
nirvarande betingade. En av ranteskillnaden och de antagligen jimfdorelse-
vis svaga sikerheterna betingad ersiittning av skattemedel torde dirfér, om
forslaget i denna del bleve antaget, bliva ofrankomlig. For 6vrigt finge full-
miktige sdsom sin mening uttala, att det ej syntes fullmiktige limpligen bora
ifragakomma, att utdelning till aktiedgare i rederibolag, som erhallit stodlan,
skulle, sasom kollegium foreslagit, i visserligen begrinsad omfattning kunna
limnas under den tid amortering av lanet paginge.

Rederilénefondens nya konstruktion och indamal syntes vara betingade av
en sedan linge onskvird avgrinsning av fondens samt skeppshypotekskas-
sans verksamhet. Den foreslagna rintesiinkningen till 4 procent borde emel-
lertid icke genomféras for en enstaka fond utan ske i samband med en all-
min rintereglering, anslutande sig till det rddande rinteliget for statens
samtliga utlaningsfonder, diir rintan {6r nirvarande, i likhet med rederilane-
fondens, beriknades efter en hogre rintesats. I'or niirvarande uppginge den



52 Kungl. Maj:ts proposition nr 238.

effektiva medelrdntan for statens fasta upplaning till 4.19 procent. Uteslutet
vore icke, att denna om nagot ar kunde nedga si, att en rinta av 4 procent
4 statens utlaningsfonder icke komme att innebidra nagon rianteforlust for
staten. Intill dess maste darfor varje nedsattning av fondmedelsrintorna
under den angivna medelrintan for statens upplaning betinga en kompensa-
tion for lanefonden ifraga i form av skattemedel.

Statskontoret har framhallit, att Ambetsverket icke tilltrodde sig att kunna
bedéma det nuvarande laget for sjofarten. Av foreliggande uppgifter att
doma ville det visserligen férefalla, som om den kritiska situation, som ratt
vid tiden fér den nu slutférda utredningens igangsittande, sedermera 1 nagon
man vikit och som om man darfor borde hava haft anledning att hoppas,
att sjofartsniringen skulle kunnat reda sig utan sirskilt bistind fran sta-
tens sida. Gentemot vad kommerskollegium med de sakkunniga anfort
rorande behovet av dylikt bistind ansage sig dock statskontoret icke kun-
na hivda en motsatt uppfattning, och imbetsverket, som med tillfredsstal-
lelse konstaterat, att de stédatgiarder, som av kollegium foéresloges, icke kun-
de rubriceras som direkt statssubvention, ville vid sadant férhallande icke
avrada fran att atgarder i den ifragasatta riktningen vidtoges.

Vad nu nidrmast anginge de foreslagna stédlanen, funne ambetsverket
de huvudprinciper, kollegium ansett bora ldggas till grund foér laneverk-
samheten, riktiga. Sirskilt syntes det dmbetsverket vara angeliget att, pa
siitt kollegium uttalat, stédatgirderna anordnades pa sadant sitt, att de icke
komme att medverka till en skdrpning av konkurrensen mellan svenska re-
dare, att icke livsdugliga foretag uteslotes fran mojlighet att genom lanen
fortsiitta en icke ekonomiskt sund verksamhet samt att lanen ej utlimnades
pa sadana villkor, att desamma utan att komma det understodda foretaget
sasom sadant till avsedd hjilp gave tillfille till avveckling av férlustbrin-
gande engagemang genom deras oOverflyttande pa staten. Den foéreslagna
laneverksamhetens syfte skulle vara en form for hjalp till sjalvhjilp.

I frdga om rintan a stédlanen hade kollegium framhallit, att denna borde
sittas sd lagt som mojligt, utan att lanen finge karaktir av subvention.
Rantan borde diarfor enligt kollegii mening ligga nira den ligsta rinta,
vartill staten fér ndrvarande kunde upptaga langtidslan. Kollegium hade
med de sakkunniga ansett sig bora foresld rintesatsen tillsvidare till 3 pro-
cent. For erhallet 1&n skulle sikerhet stillas, varvid bade inteckningssiker-
het och borgen borde kunna ifrigakomma. For att icke stédaktionens vir-
de och effektivitet skulle vedervigas, borde emellertid enligt kollegii mening
ej alltfor stringa fordringar stallas A sikerhetens beskaffenhet.

Enligt det framlagda forslaget om stédlan skulle allisd andra principer
i friga om savil rintesidtining som sidkerhet bliva gillande an som f6r nir-
varande tillimpades inom den statliga utlaningsverksamheten pa hithoran-
de omrade. Fran de synpunkter, statskontoret narmast hade att anligga,
maste detta givetvis framkalla viss betinksamhet. D&a emellertid de fére-
slagna eftergifterna torde vara tamligen ofrankomliga, om stddaktionen i
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denna del 6ver huvud taget skulle kunna fylla det dirmed avsedda &nda-
mélet, ville dmbetsverket icke motsiitta sig desamma.

Enligt kollegii férslag skulle kapital for den ifrigasatta laneverksamhe-
ten limpligen anskaffas pa det séttet, att medel skulle stillas till forfogande
fran rederilanefonden, vars kapitaltillgingar for narvarande till stor del vore
outnyttjade. Kollegium syntes dirvid nirmast hava tinkt sig, att utldnin-
gen alltjamt skulle ske fran nimnda fond, ehuru fran viss avskild del darav.

Statskontoret kunde for sin del icke finna tillfredsstillande, om fran sam-
ma utlaningsfond skulle utlimnas dels 1An mot goda siikerheter och viss
hogre rinta, dels 1&n mot simre sikerheter men samtidigt ligre rdnta. Det
syntes dmbetsverket dndamélsenligare och ur redovisningssynpunkt rikti-
gare, att den nya laneverksamheten besorjdes fran en for detta syfte bildad,
sirskild ldnefond, som forslagsvis syntes kunna benimnas stodlanefond foér
sjofarten. Kapitalanskaffningen till fonden, vilken torde bdra std under
statskontorets forvaltning, borde ske genom anvisande av dels linemedel och
dels skattemedel, varvid proportionen mellan dessa bada slag av kapitaltill-
skott borde enligt vedertagna principer bestimmas med ledning av den
rantefot, som avsages att tillimpas vid ldngivningen fran fonden. Limpligt
syntes vara att i samband dirmed rederilanefondens kapitalbehallning ge-
nom aterleverering till riksgildskontoret nedskreves med ett belopp mot-
svarande lanemedelsbeloppet i den nya fonden.

Mot de av kommerskollegium i évrigt féreslagna villkoren for stédlanens
tillgodonjutande samt de bestimmelser, som ansetts bora meddelas i friga
om viss kontroll frin statens sida under ladnens 16ptid, hade statskontoret,
i betraktande av linens karaktir, intet att erinra. Med hiinsyn till beskaf-
fenheten av de sikerheter, som skulle komma att fordras, tillstyrkte dm-
betsverket, att — i likhet med vad fallet vore i fraga om de s. k. social-
lAnen — siikerhetsprovningen skulle ligga i Kungl. Maj:ts hand. Lanerorel-
sen torde, sasom ock kollegium forutsatt, bora handhavas av statskontoret.

De synpunkter kommerskollegium anlagt pi sporsmélet om en eventuell
avveckling av rederilanefonden kunde statskontoret i stort sett dela och fun-
ne salunda, i likhet med kollegium, skil for niarvarande icke foreligga for
avveckling av fonden.

Vad anginge forslaget om en sinkning av rintan 4 rederilanen fran 4/,
procent till 4 procent, ville imbetsverket uttala, att en siddan rintesinkning
icke syntes béra foretagas utan att densamma motsvarades av en nedging
i friga om medelriintan 4 statens upplanade kapital.

Den i kommerskollegii ifragavarande betiinkande framlagda utredningen Departements-
rorande den svenska sjéfartsniringens nuvarande liige synes mig klart Adaga-  chelen
liigga, att de svarigheter, varmed denna niring under de senaste krisiren haft
och alltjimt har att kiimpa, kriva allvarlig uppmiirksamhet frin det allmén-
nas sida.

Sasom kommerskollegium framhdllit, torde krisdarens utveckling fér den
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svenska linjefartens vidkommande kunna betecknas sisom i stort sett rela-
tivt tillfredsstillande, men har krisen for trampfartens del pA grund av
ogynnsamma driftsresultat under en f6ljd av ar medfért mycket kinnbara
svarigheter. De daliga driftsresultaten ha ej mojliggjort vare sig tillrdckliga
avskrivningar eller onskvird tonnageférnyelse, likviditetssvarigheter fore-
ligga i betydande utstrickning och sisom en f6ljd av de krisférhallanden,
som varit rddande, framstar det faktum, att den svenska handelsflottan, sir-
skilt den del som sysselsittes i trampfart, for nirvarande i oproportionerligt
stor omfattning bestir av omoderna fartyg med otillfredsstillande konkur-
rens- och réantabilitetsforutsiattningar.

Orsakerna till denna utveckling dro framst att soka forutom i den all-
manna virldshandelskrisen — i den nationalistiska handels- och sjofarts-
politik, vartill krisen foranlett flertalet fraimmande linder. Trots vissa tecken
i gynnsam riktning synes man icke vaga rikna med en sidan forandring
i dessa internationella foérhallanden, att dirav skulle f6lja nigon avsevird
forbittring for den svenska sjofartsniringen under den niirmaste framtiden.
Jag ber hirvid fa erinra om kommerskollegii uttalande, att 4ven om den
forbiattring pa fraktmarknaden, som intridde under de sista manaderna av
ar 1935 — trots att den under borjan av detta &r i pafallande grad for-
svagats — skulle visa sig bliva fér nagon lingre tid bestandande, den
svenska trampfartens ekonomi dock genom krisens langvarighet i betydande
omfattning blivit s& anstringd, att en sanering och konsolidering vore nod-
vindiga.

Med hansyn till vad salunda framhallits finner jag, i likhet med kommers-
kollegium samt de hérda myndigheterna och sammanslutningarna & sjéfar-
tens omrade, statens medverkan till astadkommande av forbattrade forhal-
landen inom den svenska sjofartsniringen i nuvarande lige pakallad.

De atgiarder i nyss angivna syfte, varom kommerskollegium nu framlagt
forslag, avse i forsta hand beredande av mojligheter for redare att erhilla
billiga lan, s. k. stodlan, till driftskapital, till konsolidering eller rekon-
struktion av vederbdrande féretag — ifiven i samband med genomfoérande
av ackord med fordringsigare — samt till anskaffning av modernare ton-
nage vid foretags sanering. Enligt kollegii forslag skulle medel hartill be-
redas ur rederilianefonden, vars kapitaltillgangar fér néirvarande till stor del
dro outnyttjade, och skulle av denna fond ett belopp av hogst 7.5 miljoner
kronor fa, intill utgangen av juni manad 1937, tagas i anspriak for utlim-
nande av stodlan.

Kommerskollegium har ansett f6ljande huvudprinciper bora liggas till
grund foér den salunda ifragasatta laneverksamheten.

Till erhallande av stédlan bora ifrdgakomma endast foretag, vilkas vasent-
liga verksamhet ir rederirdrelse; denna rorelse bor avse huvudsakligen sjo-
fart i utrikes fart och hava bedrivits forslagsvis minst tre ar fore ingangen
av ar 1936. De svarigheter, som foranlett behov av ekonomiskt stod, skola
hinfora sig till sjofartskrisen. Vederbérande foretag bor hava sjalvt gjort
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vad pa foretaget skiligen kunnat ankomma for évervinnande av svarighe-
terna samt dven i dvrigt befinnas fortjint av bistind. Rederiforetag, som
icke ir livsdugligt och som genom erhallande av stodlan skulle beredas maj-
lighet att fullfélja en icke ekonomiskt sund verksamhgt till forfing for andra
rederier, bor icke ifrigakomma till stodlan; sadant lan bor tilldelas endast
foretag, som, i hiindelse 1an erhalles, 4r i stind att varaktigt fortsatta sin
rorelse. Stodlan bér ej limnas under sddana férhallanden, att det, utan att
komma det understédssokande foretaget sasom sddant, d. v. s. dess sjo-
fartsrorelse, till avsedd hjilp, huvudsakligen endast bereder intressenterna i
foretaget (bolagsstyrelse, bank eller andra) tillfille att avveckla forlustbrin-
gande engagemang genom dessas overflyitande pa staten.

For stodlanen har kommerskollegium ansett foljande allmiénna lanevill-
kor bora uppstillas.

Rinta bor tillsvidare utgd med 3 procent. Lanen bora fa karaktir av
amorteringslan. Regelmiissigt bor riknas med en lianetid av 8 ar med 3 ars
amorteringsfrihet. Betriffande rinta 4 och amortering av lanen bor vid
sidan av nimnda huvudregler befogenhet foreligga for Kungl. Maj:t att i
fall, dar pa grund av sidrskilda omstindigheter s& provas skiligt, meddela
sddana jamkningar, att dels rinta icke behéver erliggas under ett eller flera
av de regelmiissigt amorteringsfria aren, under villkor emellertid av sadan
kompensation hirfér i form av i motsvarande man hogre rinta under ater-
stiende delen av linetiden, att genomsnittsrintan for hela lanetiden icke
understiger 3 procent, dels ock linetiden ma utstrickas intill 10 ar, med
ratt for Kungl. Maj:t tillika att savil vid 8 ars som vid 10 &rs l6ptid for
linen utstricka den amorteringsfria tiden utéver 3 ar, dock hogst intill halva
lanetiden.

I fraga om sikerheterna for 1an har fran de sakkunnigas sida, med hin-
syn till den enligt deras mening beriittigade farhdgan att vid en alltfor string
praxis i friga om siikerhetsprovningen stédaktionens viarde och effektivitet
skulle vedervagas, framhallits angeligenheten av att fordringarna pa inteck-
ningssikerhetens beskaffenhet icke éverdreves. Enligt de sakkunnigas me-
ning borde forst dir efter en nog si valvillig provning av inteckningssiker-
heten denna likvil icke befunnes tillfyllest vid sidan darav borgen paford-
ras. Direst icke nagon inteckningssikerhet kunde presteras, skulle givetvis
borgenssiikerhet under alla férhdllanden komma i fraga. Kommerskolle-
gium, som liksom de sakkunniga forutsitter, att den slutliga provningen av
sikerheten skall, i likhet med vad som gillt i fridga om de s. k. sociallanen,
ankomma pi Kungl. Maj:t efter vederborandes horande, har for sin del, pa
av de sakkunniga angivna skil, icke velat motsitta sig realiserandet i hu-
vudsak av de av de sakkunniga forordade grunderna f6r siikerhetsprévnin-
gen. Betriaffande borgenssikerheten har det emellertid synts kollegium limp-
ligt, att del medgives uppdelning av borgensansvaret pa sadant sitt, att
stodlan uppdelas i flera eller firre delar med solidarisk borgen av tva eller
flera personer for varje delbelopp. Hirigenom skulle vederbirande fore-
tags mojligheter att stiilla sikerhet avseviirt underlitias.
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De forevarande lanens karaktir motiverar enligt kommerskollegii mening
vissa alldeles sirskilda villkor for deras fortsatta tillgodonjutande.

Salunda borde den rederirérelse, for vilken 1an beviljats, under lanetiden
bedrivas i huvudsakligen samma omfattning som di lanet beviljades. Skul-
le rorelsen inskrinkas till namnvirt mindre omfattning, borde det fi bliva
beroende pa Kungl. Maj:ts beslut om eller i vad man linet skulle fortfarande
fa tillgodonjutas. Under de &r amortering icke férekomme borde utdelning
till aktiedigare icke fa 4ga rum. Sedan linet bérjat amorteras och si linge
annu belopp dérav utestode oguldet, borde utdelning kunna fa figa rum, dock
med ett till 5 procent faststillt maximum. Utdelning borde emellertid f4 ifriga-
komma allenast si linge som foretaget oklanderligt fullgjorde sina skyldig-
heter med avseende a statslinet samt foretoge normala avskrivningar a ton-
naget och annan egendom. Léanen borde handhavas av statskontoret. 1
kontrollsyfte borde foreskrivas, att foretag, som erhillit 1an, skulle arligen
dels styrka, att foretagets rorelse bedreves dndamaAlsenligt, dels avgiva redo-
gorelse for foretagets drift och ekonomiska stillning, déirvid det skulle vara
statskontoret och kommerskollegium forbehallet att genom utsint ombud be-
siktiga foretagets fartyg samt, dir sirskild anledning dirtill syntes foreligga,
taga del av foretagets handelsbocker med tillhorande verifikationer. Bruste
lantagare i honom &liggande forpliktelser i friga om riintelikvid, amortering
eller sikerhetens tillfredsstillande vidmakthallande, borde statskontoret #ga
forklara lanet genast eller inom viss tid, helt eller delvis, férfallet till betal-
ning. Enahanda befogenhet for statskontoret borde foreligga jamval for det
fallet, att lintagaren underlite att uppfylla nigon honom i lag eller reversen
eljest alagd forpliktelse. Direst foretagets rorelse icke dreves pa tillfreds-
stillande siitt eller lanets beviljande foéranletts av sviklig uppgift eller sidana
forhallanden intriffat, att lintagaren med hinsyn till det med linet avsedda
idndamalet uppenbarligen icke lingre borde fa tillgodonjuta detsamma, borde
statskontoret hava att efter samrid med kommerskollegium dirom goéra an-
mélan till Kungl. Maj:t med férslag, huruvida och i vad mén linet genast
skulle aterbetalas.

Gentemot de av kommerskollegium framlagda férslag i friga om utlim-
nande av stodlan at rederiféretag, som hir Atergivits, hava fran de over
kollegii betinkande hérda myndigheternas sida erinringar framstillts endast
i féljande hinseenden. I friga om den riinta, som skulle utgd 4 de ifraga-
satta stodlanen, hava fullmiiktige i riksgildskontoret framhallit, att den av
kollegium foéreslagna rintan av 3 procent icke komme att motsvara den vid
rederildnefondens Gvriga utlaning utgdende rintan, som for nirvarande ut-
gor 4/, procent; en av rinteskillnaden och de antagligen jimférelsevis svaga
sikerheterna betingad ersittning av skattemedel har dirfér synts fullmik-
tige ofrAnkomlig, om forslaget i denna del skulle antagas. Fullmiktige hava
vidare funnit utdelning till aktieligare ej limpligen béra férekomma under
siddan tid, di amortering av lan pAgdr. Betriffande férslaget om rederi-
lanefondens ianspraktagande for det ifrigavarande dndamaélet har statskon-
toret med hinsyn till den foreslagna liga riintesatsen for stédlanen for sin



Kungl. Maj:ts proposition nr 238. 57

del funnit indamalsenligare och ur redovisningssynpunkt riktigare, att lane-
verksamheten besorjes fran en for detta syfte bildad, sirskild linefond. Kapi-
talanskaffningen till denna fond borde enligt statskontorets mening ske ge-
nom anvisande av dels ldnemedel och dels skattemedel, varvid proportionen
mellan dessa bada slag av kapitaltillskott borde enligt vedertagna principer
bestaimmas med ledning av den rintefot, som avses att tillampas vid lan-
givningen fran fonden. I samband hirmed borde limpligen rederilane-
fondens kapitalbehillning genom aterleverering till riksgédldskontoret ned-
skrivas med ett belopp motsvarande lanemedelsbeloppet i den nya fonden.

Innan jag ingir pA de av kommerskollegium nu framlagda forslagen till
stédatgarder at sjofartsniiringen, ber jag att fi uttala min anslutning till de
synpunkter, som av kollegium framhallits i frigan om en eventuell avveck-
ling av rederildnefonden. I likhet med kollegium och statskontoret finner
jag silunda skal fér nirvarande icke foreligga for en avveckling av denna
fond. Vad frigan om en nedskirning av fonden betriffar, avser jag att
senare fororda, att ett belopp av 2.5 miljoner kronor fran fonden dverfores
till en sirskild fond for sekundirlan it rederiféretag. Huruvida och i vad
man en ytterligare nedskiirning av rederilinefonden bor dga rum, torde bira
ankomma pa foérnyat overvigande.

Kommerskollegii forslag om anordnande av stodlan till rederiforetag, som
synes mig vara vill avvigt, kan jag i huvudsak bitrdda. De riktlinjer, som
av kollegium angivits for den foreslagna stodlaneverksamheten, synas mig
i stort sett Andamalsenliga.

Kommerskollegium har for stodlanens vidkommande foreslagit en rante-
sats av 3 procent. Sasom av statskontoret och fullmiktige i riksgildskontoret
framhallits torde, déirest en si ldg rintesats for stodlanen skulle fixeras,
medel for laneverksamheten bora beredas ej uteslutande av lanemedel, utan
skattemedel darjamte bora tillskjutas.

For egen del forordar jag, att riintesatsen bestimmes till 4 procent. Da
det hir icke ir friga om en fortlopande lanerdrelse utan om en utlaning
av allenast tillfillig karaktir, har jag efter samrad med chefen for finans-
departementet ansett, att med denna rintesats nigon anvisning av skatte-
medel for dndamalet icke behover ifrigakomma. Vid sidant {érhallande
synes det mig icke heller behovligt att for detta dndamal tillskapa en sir-
skild fond, utan de erforderliga medlen torde kunna beredas i den formen,
att Kungl. Maj:t bemyndigas att fran rederilanefonden utlimna stédlan in-
till ett sammanlagt belopp av hoégst 7.5 miljoner kronor.

Med hinsyn till ovissheten om antalet lineansékningar, som kunna for-
vintas, samt till den noggranna och tidsodande provning av ansokningarna,
som maste figa rum, synes mig den tid, varunder angivna belopp av rederi-
linefonden, 7.5 miljoner kronor, ma fa tagas i anspriak foér utldimnande av
lin, bora utstrickas till utgdngen av juni manad 1938.

1 friga om de av kommerskollegium féreslagna dndringarna i kungdrel-
sen angdende rederildnefonden har jag ingen annan crinran att gora in att
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jag med hinsyn till vad fullmiiktige i riksgildskontoret och statskontoret
diremot anfért icke finner mig kunna nu fororda den ifrigasatia nedsitt-
ningen fran 4%/, till 4 procent av rintan 4 1an frin denna fond. Fér #nd-
ringarnas genomfdrande ér riksdagens medverkan icke erforderlig i vidare
mén 4n i friga om det forslag, som gjorts om utstrickning i vissa fall av
lanetiden och som innebir, att for visst 14n utstrickning av lanetiden bér,
di sirskilda omstindigheter dirtill foranleda, kunna medgivas pa sadant
sitt, att lanet skall vara till fullo Aterbetalat, di lanet avser anskaffandet
av nytt fartyg, vid utgingen av tolfte iret och eljest vid utgdngen av tionde
aret fran forsta lyftningsdagen. Hirtill bor riksdagens medgivande inhim-
tas. Sedan riksdagens beslut i detta hiinseende féreligger, torde fragan &nyo
f4 anmilas for Kungl. Maj:t i och fér utfirdande av vederbérlig forfatt-
ning.

Betriiffande slutligen det av sirskilda sakkunniga for utredning angiende
Bohuslins niringsliv framlagda férslaget om upprdttande av en ldnefond d
500,000 kronor for byggande av mindre fraktbdtar, lirer, pa sitt kommers-
kollegium framhallit, det lanebehov, som kan anses foreligga for fornyelse
och modernisering av det mindre lasttonnaget, kunna tillgodoses genom
rederildnefonden. Jag anser mig dirfor icke béra fororda vidtagande av
sirskild atgiard i detta hinseende.

Sekund#rlin for rederiniringen.

Sdasom kommerskollegium redan framhallit, hade den nu verkstillda ut-
redningen utvisat, dels att det svenska tramptonnaget i betydande utstrick-
ning bestode av gammalt och omodernt tonnage, dels ock att det vore detta
senare tonnage, som bland annat pa grund av sin bristande konkurrens-
kraft i sirskilt hog grad drabbats av krisens svérigheter i form av upp-
liggning m. m. 1 anslutning hértill har kollegium nu understrukit ange-
ligenheten av att en fornyelse och modernisering sirskilt av det svenska
tramptonnaget i moéjligaste man befrimjades och i detta avseende anfért
foljande.

Vid 6verviganden med de sakkunniga och efter samrad med vissa leda-
moter av styrelsen for Svenska skeppshypotekskassan hade befunnits, att
den bista och sannolikt for nidrvarande enda utviigen att, utan tillgripande
av direkia byggnadssubsidier, dstadkomma den énskvirda féryngringen och
effektiviseringen av det svenska tramptonnaget vore att &t redare bereda
mojlighet till erhallande av sekundirlan i nybyggt tonnage, d. v. s. 1in mot
inteckningar liggande efter femtio procent av fartygets virde.

Enligt § 12 i férordningen angiende Svenska skeppshypotekskassan finge
lan fran kassan icke beviljas till hogre belopp én femtio procent av det virde,
till vilket fartyget av styrelsen fér kassan uppskattades. Enligt § 13 i samma
forordning skulle till minst det belopp, till vilket 1an beviljades, finnas siker-
het av inteckning eller inteckningar i fartyget inom femtio procent av far-
tygets virde.
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Vid overviagande av frigan om belaningsgrinsen fér hir asyftade sekun-
diarlan hade de sakkunniga och kollegium kommit till den uppfattningen, att
denna grians borde bestimmas till sjuttio procent av fartygets varde.

For tillhandahéllande av dylika sekundiirlan kunde tva utvigar tinkas,
innebiirande den ena, att en sirskild statlig lanefond inriittades for Andamalet
eller att rederilanefonden finge, efter en utbyggnad av gillande bestiimmelser
och viss utékning av fondens kapital, anvindas hérfor, och den andra, att
sddana idndringar genomfordes i bestimmelserna for skeppshypotekskassan,
som mojliggjorde for kassan att limna dylika lan.

Direst sistniimnda utvig éverhuvud taget kunde ifrigakomma, skulle detta
forutsiitta, forutom nyss antydda #andringar i bestimmelserna for kassan,
att for de okade risker, kassan patoge sig genom sekundiirlanen, sikerhet
skapades, forutom i inteckning, i en av staten stilld sarskild grundfond i
form av en pabyggnad p& kassans nuvarande grundfond. For att icke virdet
av kassans obligationer skulle ogynnsamt paverkas av nidmnda utvidgning
av kassans verksamhet, borde bestimmelser meddelas dirom, att sekundéar-
lan endast finge limnas i viss proportion till den nya grundfonden. Denna
proportion maste givetvis, 1 nyssnimnda syfte, vara en annan in den som
enligt § 3 i forordningen angdende kassan nu gillde betriiffande kassans
maximiomslutning, nimligen att sammanlagda beloppet av kassans utelo-
pande obligationer icke finge uppga till mera én tio ganger beloppet av grund-
fonden.

Den nuvarande grundfondens belopp uppginge till 10 miljoner kronor.
Upplysningsvis kunde i detta sammanhang nimnas, att utelopande obligatio-
ner utgivna av kassan vid utgangen av ar 1935 hade uppgatt till 27 miljoner
kronor och utestiende lin vid samma tidpunkt till 23,505,062 kronor 50 ore.

Sekundirkrediten borde i anslutning till det anforda begriinsas till hogst
fyra ginger beloppet av den for denna kredit stillda grundfonden. Niagon
utokning av kassans totala maximiomslutning, stilld i relation till grundfon-
den for primarkrediter, borde varken vara erforderlig eller lampligen ifraga-
komma.

Vare sig den namnda utviigen till ordnande av sekundirlan genom skepps-
hypotekskassan valdes eller den andra utviigen med en sérskild statlig lane-
fond for andamalet (eventuellt rederilainefonden) anlitades, borde atgiirden
i angivna syfte kompletteras med ett medgivande av nagon forlingning, for-
slagsvis fran nuvarande tio ar till tolv ar, av lanetiden for de hos skepps-
hypotekskassan upp till 50 procent av fartygens virde liggande lianen. Be-
stimmelse torde diaremot bora meddelas om en nagot kortare linetid for se-
kundiirlanen, forslagsvis 8 ar.

Den nu antydda utviigen att med skeppshypotekskassans verksamhet for-
mellt och reellt infoérliva sekundirkreditgivning for sjofarten hade emellertid
icke befunnits genomfiorbar. De ledamoter av styrelsen for kassan, varmed
samrad dgt rum, hade ocksid pa det bestimdaste avratt fran dtgird i denna
riktning.

Till en borjan torde en dylik utvidgning av kassans verksamhet knappast
lata sig forena med behorig hinsyn till nuvarande innehavare av kassans
obligationer. Och iiven om rent konstruktivt sett sadana anordningar trif-
fades, att dessa obligationsinnehavare i avseende a viirdet av siikerheterna
for deras obligationer reellt och formellt holles utantor transaktionen, skulle
detta medfora en for kassan siikerligen mycket vansklig komplicering av
forhillandena betriiffande densamma. Och iiven med i gorligaste min be-
tryggande garantier gentemot risker for sekundirlinen kunde likviil befaras,
att vanskligheter skulle kunna uppsta betriffande placeringen av framtida
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nya emitteringar av obligationer fran kassan. Beaktas borde ock vissa sva-
righeter betridffande regleringen av det ekonomiska andrahandsansvar, som
enligt § 15 i forordningen angiende skeppshypotekskassan for vissa dir an-
givna fall avilade redare med lan fran kassan.

Kommerskollegium och de sakkunniga hade med hinsyn till sirskilt nu
angivna skiill funnit sig bora &vergiva tanken att pa siitt hiir antytts anlita
skeppshypotekskassan for aviigabringande av de onskade méjligheterna till
sekundirlanekrediter.

D4 utlaningen fran rederilanefonden vore beroende pA Kungl. Maj:ts be-
slut, efter hérande av kollegium, och forvaltningen av densamma ankomme
pa statskontoret, men kollegium, pa sitt i det f6ljande framginge, avsage
helt andra forvaltningsformer betriffande sekundirlinen och diremot sva-
rande kapital, torde det enligt kollegii mening icke heller béra ifrigakomma
att for nu ifragavarande indamaéal utbygga rederilinefonden, utan ansige
kollegium den &terstiende av férut angivna utviigar, nimligen inrittande av
en sirskild statlig lanefond, boéra anlitas.

Vad forst anginge frigan om nu asyftade fonds storlek borde uppmirk-
sammas, att statsmakternas atgirder i den riktning, som hiir avsages,
under inga foérhallanden finge givas den karaktir, att de uppmuntrade till
en osund utveckling av den svenska handelsflottans storlek eller till speku-
lativa investeringar i rederirérelsen. Da det ifridgasatta nya institutet med
av staten underlittad sekundérbelning av nya eller moderniserade fartyg
dirjimte i viss man finge anses utgora ett forsta forsék att mera effektivt
medverka till 4ven trampflottans modernisering, syntes det kollegium till-
radligt att framgi med den storsta varsamhet. Med hinsyn hirtill och i be-
traktande jimvil dirav, att pa sitt av det foljande framginge den nya fon-
den icke avsage att till mera dn med i regel hogst 20 procent av kostnader-
na bidraga till nybyggda fartyg eller till modernisering av ildre sidana, ta-
lade alla skal for att i varje fall till en borjan tillméita fondens storlek med
en viss forsiktighet. Direst forséket sloge vil ut och anledning eljest dartill
forefunnes, foreldge ju alltid mojlighet att senare utoka fondens kapitalbe-
lopp. Med beaktande av olika pi fragans bedémande inverkande omstin-
digheter hade kollegium funnit ett belopp av 2.5 miljoner kronor till en bér-
jan bora vara tillfyllest. Riksdagens medgivande torde dirfor bora utver-
kas for tillskapande av nu avsedda fond.

Den hér foreslagna sekundirkrediten torde bora pa det siittet anknytas
till skeppshypotekskassan, att 1an frin den avsedda fonden borde utlimnas
allenast for fartyg, till vars anskaffande 1an i enlighet med gillande bestim-
melser beviljats fran kassan. Hirigenom och med hiinsyn till den i § 6
av kassans reglemente meddelade bestimmelsen, att betriaffande lan fran
kassan i frimsta rummet skulle tillgodoses framstillningar, som avsige byg-
gande av nya eller moderniserande av #ldre fartyg eller eljest finansiering
av dylika byggnadsforetag, 4vensom grunderna for denna bestimmelse till-
godosages rent automatiskt det sirskilda syfte, som kollegium lika med de
sakkunniga hade med det forevarande forslaget, niamligen att befordra fér-
nyelse och modernisering av det svenska tonnaget.

I anslutning till de grunder for den tinkta sekundiarkrediten, som salunda
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angivits, torde 1an i varje sirskilt fall icke béra fa beviljas till hogre belopp dn
att summan av detsamma och det fran skeppshypotekskassan utlimnade la-
net lage inom sjuttio procent av det viirde, till vilket fartyget av styrelsen for
kassan jamlikt §§ 11 och 12 i férordningen angiende kassan uppskattades.

Sekundirlans loptid torde icke bora fa 6verstiga 8 ar, och torde, i anslut-
ning till vad forut anférts, forordningen angaende skeppshypotekskassan béra
underkastas sadan indring, att det medgaves styrelsen for kassan att betraf-
fande lan for fartyg, for vilket sekundirlan beviljats, medgiva utstrickning
av tiden for amorteringen av lanet fran kassan till hégst 12 ar.

Vad inginge rintan & sekundirldn, varom hér vore fraga, funne kolle-
gium det vara lampligt, att det meddelades foreskrift dirom, att densamma
icke finge understiga vare sig réintan 4 det for fartyget beviljade ldnet fran
skeppshypotekskassan eller medelriintan for statens upplaning mot obliga-
tioner under det budgetar, som niarmast féregatt det, varunder lanet bevil-
jats, med tilligg av en halv procent.

Betraffande stiillande av sikerhet och Gvriga erforderliga foreskrifter torde
i tillimpliga delar fa gilla de bestimmelser, som redan funnes eller kunde
bliva meddelade rorande lan frian skeppshypotekskassan, dock att for se-
kundirlanen matte, diar omstindigheterna ansages dirtill foranleda, fordras
jamte inteckning och dirmed sammanhingande sikerhetshandlingar jimvél
borgen.

Vad slutligen anginge frigan om vem som skulle handhava den sekundiir-
lanerorelse, varom hir vore fraga, sa ansage kollegium att, med hinsyn till
den i viss man intima anknytning till skeppshypotekskassans verksamhet,
som i realiteten har foreslagits, denna borde handhavas av en nimnd, vars
sammansattning férutsattes bliva identisk med styrelsens féor nimnda kassa.

Givetvis forutsatte denna anordning visst forvaltningsbidrag till styrelsen
for kassan, avseende dels vissa arvoden till styrelseledaméterna, utéver dem
for deras handhavande av kassans angeligenheter tillkommande arvoden,
dels ock bidrag till med foérvaltning och revision forbundna utgifter i 6vrigt.
Nagot storre belopp torde hirfor icke bliva erforderligt. Kollegium fore-
stillde sig, att ett arligt belopp av 4,000 kronor skulle atminstone till en
borjan visa sig tillriackligt.

Kollegium ville slutligen fista uppmirksamheten pa att dven det nu fore-
slagna laneinstitutet genom en statlig sekundirlanefond for sjéfarten erbjode
vissa paralleller med den genom beslut av 1935 ars riksdag (riksdagens skri-
velse nr 244} inriattade sekundirlanefonden for jordbrukare.

Styrelsen for skeppshypotekskassan har tillstyrkt férslaget om upprittan-
de av en sekundirlanefond for rederinaringen. Styrelsen har hirvid ansett
sig bora betona vikten av att i kommerskollegii forslag icke ifragasatts att
ombilda kassan sialunda, att densamma skulle fa till uppgift att tillhanda-
halla foérutom primiirldn iven sekundirldn. Praktiskt sett skulle intet vin-
nas med en sadan anordning, di det torde vara sdkert, att kassan icke
skulle bliva i stand att skaffa medel for sekundirutliningen genom emis-
sion av obligationslin, vilkas siikerhet i ndgon som helst grad skulle utgoras
av sekundirinteckningar. IHirtill komme cmellertid, att det — oavsett vilka
atgéirder som vidtoges for att halla primér- och sekundirlanc-obligationerna
atskilda - icke torde kunna undgas att den omstindigheten att kassan
cmitterade obligationslan med sekundir-sikerhet och vore for sadana obli-
gationer ansvarig komme all ogynnsamt inverka pa den good-will, som
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kassan vunnit 4 sina med primér-inteckningar siikerstillda obligationer. Med
hinsyn till det intima sammanhang, som ndédvindigtvis komme att forefin-
nas mellan ifragavarande primir- och sekundir-utlining, ansige styrelsen det
diremot vara praktiskt och limpligt, att, pa sitt foreslagits, sekundiarbela-
ningen, till vilken medel skulle tillhandahillas genom en statlig lanefond, an-
fortroddes at kassans styrelse sdsom ett fristiende férvaltningsuppdrag. Kas-
san sasom siadan komme pa dylikt sitt icke att i nigon méan bliva inblan-
dad i den med fondens medel bedrivna rorelsen och komme icke heller att
for denna rorelse adraga sig nagon som helst ansvarighet.

Styrelsen, som forutsatte att anordningen med sekundirlin endast bleve
av tillfillig art, ansige, i likhet med kommerskollegium, att kostnaderna fér
den nya lanerdrelsen komme att, direst densamma organiserades pa fore-
slaget sitt, bliva obetydliga. Dirvid ville styrelsen anmiirka, att styrelsen
icke ifragasatte, att dess ledamoter skulle tillsvidare tillgodonjuta siirskild er-
sittning for den 6kning i deras arbete, som kunde foéranledas av sekundir-
lanerérelsen.

I friga om det av kommerskollegium utarbetade forslaget till forfatining
for sekundirlanefonden har styrelsen for skeppshypotekskassan framfért
vissa erinringar. Kollegii forslag till dndring av § 10 forordningen angi-
ende skeppshypotekskassan har daremot icke foranlett nigon erinran fran
styrelsen. Till dessa forfattningsforslag skall jag senare dterkomma.

Fullmdktige i riksgdldskontoret, som forklarat sig icke hava nigra visent-
liga invindningar att gora mot inrdttandet av den ifragasatta sekundér-
lanefonden, hava framhallit 6nskvirdheten av att frigan om sekundirlane-
fondens fortbestand toges under ny omprovning sedan nédig erfarenhet vun-
nits om dess behovlighet. Vil kunde vissa betéinkligheter hysas mot att
lanerorelsen i realiteten anknotes till skeppshypotekskassan sisom varande
ett kreditinstitut f6r primérbelaning, men A andra sidan syntes praktiska
skil tala for den foreslagna organisationen. Fullméaktige hade intet att in-
vinda mot att fondens forvaltning, pa sitt foreslagits, lades hos riksgilds-
kontoret. Mot bestimmelserna om foérrdntning och amortering hade full-
miktige ej heller ansett sig bora gora nagon erinran.

Statskontoret har uttalat, att dmbetsverket vore tveksamt, huruvida ge-
nom realiserandet av det framforda forslaget mdojligheter borde skapas till
statlig sekundirbelaning av fartyg med de ej obetydliga risker, som maste
bliva forenade med en dylik laneverksamhet. Med hinsyn till vad kom-
merskollegium anfért till stod for sitt forslag i denna del, ville statskontoret
dock icke gora invindning mot fondens inrittande f6r dirmed nu avsedda
dndamal. Fonden, som i enlighet med fo6rslaget for ndrvarande syntes
bora bestimmas till 2.5 miljoner kronor, borde forvaltas av statskontoret.
Nagot hinder for att, sasom kollegium foreslagit, handhavandet av ifriga-
varande lanerdrelse overlamnades till en sirskild nimnd, vilken forutsattes
fa samma sammansittning som styrelsen for Svenska skeppshypotekskas-
san, syntes ej forefinnas.
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Mot de for lanerdrelsen i 6vrigt foreslagna bestimmelserna hade stats-
kontoret endast velat framstilla viss erinran i avseende 4 det foreslagna
sittet for bestimmandet av rintan & 14n frin fonden. Kollegium hade an-
sett, att foreskrift borde meddelas dirom, att rintan 4 sekundirlianen icke
matte understiga vare sig rintan 4 det fér fartyget beviljade lanet fran
skeppshypotekskassan eller medelrdntan for statens uppldning mot obliga-
tioner under det budgetar, som nirmast foregatt det, varunder lanet bevil-
Jjats, med tillagg av en halv procent. Rintefoten skulle faststiillas av Kungl.
Maj:t. Detta sitt f6r ridnteberikning innebure ett avsteg fran vad i allmin-
het gillde for statens utlaningsfonder, dir rantefoten pa férhand fixerats och
darvid, savida ej for vissa fonder siirskilda skiil féranlett ligre ranta, be-
stamts med hinsyn till den effektiva medelrdntan & den fonderade stats-
skulden. Statskontoret, som funne det énskviirt, att de principer, som hit-
tills gallt i friga om rénteberikning & statens utliningsfonder, uppritthol-
les, kunde icke tillstyrka, att rintan i fonden bestimdes i enlighet med kol-
legii forslag, utan finge for sin del foresld, att utlaningsrdntan & fonden fast-
stilldes av Kungl. Maj:t och riksdagen i 6verensstimmelse med vad eljest
brukade ske. Den dirvid bestimda rintefoten borde pa 6vligt sitt bliva
avgorande for fragan, i vad man linemedel och andra statsinkomster borde
investeras i fonden.

Sasom redan framhallits, har den av kommerskollegium verkstillda un-Departements
dersékningen rorande den svenska sjofartsniringen utvisat bland annat, att °hfen
den svenska handelsflottan, sérskilt den del dirav, som sysselsittes i tramp-
fart, i betydande utstrickning bestir av gammalt och omodernt tonnage. Lika
med kommerskollegium och de sakkunniga anser jag darfor angeldget, att en
fornyelse och modernisering av detta tonnage i méjligaste man befrimjas,
samt att fran statens sida bistind hirvid limnas genom inrittande —- vid
sidan av den av mig i det foregiende forordade stodlineverksamheten — av
en siirskild lanefond, avsedd att tagas i ansprik for limnande av sekundir-
lan at rederiféretag vid nybyggnad eller modernisering av fartyg och be-
nimnd statens sekundérlanefond for rederiniringen.

Enligt kommerskollegii férslag skulle 1an fran den ifragasatta fonden ut-
limnas allenast for fartyg, till vars anskaffande 14n beviljats fran skepps-
hypotekskassan. Da jamlikt gillande bestimmelser lan frin denna kassa
i framsta rummet skola tillgodose framstéllningar, som avse byggande av
nya eller modernisering av ildre fartyg eller eljest finansiering av dylika
byggnadsforetag, har kollegium ansett den silunda avsedda anknytningen av
den foreslagna sckundirkrediten till skeppshypotckskassan komma att be-
fordra det med forslaget avsedda syftet, ndmligen att frimja fornyelse och
modernisering av det svenska tonnaget. Emellertid torde detta syfte dven
bora uttryckligen angivas sasom forutsittning for erhéllande av sekundir-
Ian.

Kommerskollegiumn har funnit ett belopp av 2.6 miljoner kronor till en
bérjan vara tillfyllest for nu ifrigavarande dndamdal. I fraga om den riinfa,
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som skulle erliggas & sekundiirlan, har kommerskollegium foreslagit, att
rintesatsen icke skulle understiga vare sig rintan 4 det for vederborande
fartyg beviljade lanet fran skeppshypotekskassan eller medelrintan for sta-
tens uppléaning mot obligationer under det budgetir, som niarmast foregatt
det, varunder lanet beviljats, med tilligg av en halv procent. Mot detta for-
slag har erinran framstiillts av statskontoret, som for sin del foreslagit, att
rintan matte faststillas av Kungl. Maj:t och riksdagen. Den déirvid be-
stimda rintefoten borde enligt statskontorets mening bliva avgoérande for
fragan, i vad man linemedel och andra statsinkomster boéra investeras i den
ifragasatta fonden.

Jag bitrider kommerskollegii forslag i friga om storleken av den avsedda
fonden och forvaltningen av denna. Rintefoten for sekundérlan synes mig
limpligen boéra faststillas till 4!/: procent. Jag forordar, att det erforderliga
kapitalbehovet, 2.5 miljoner kronor, tillgodoses genom oOverférande av mot-
svarande belopp frin rederilanefonden, som dérigenom minskas med samma
belopp.

Det av kommerskollegium avgivna forslaget till forfattning rorande se-
kundirlaneverksamhetens organisation har underkastats granskning och
omarbetning inom handelsdepartementet. Det silunda omarbetade forslaget
till kungorelse angiende statens sekundirlianefond for rederiniringen torde
fa sasom bilaga A fogas vid statsridsprotokollet. Betriffande detaljbestim-
melserna i férfattningsforslaget ber jag fa framhalla féljande.

18

1 denna paragraf foreskrives, att statens sekundirlanefond for rederina-
ringen skall hava till indamal att limna lan mot inteckning i fartyg, som
ar avsett att huvudsakligen nyttjas i fart mellan Sverige och utlandet eller
mellan orter i utlandet och som #r belanat i Svenska skeppshypotekskassan.

28.

Denna paragraf stadgar, att fonden skall foérvaltas av riksgildskontoret,
som har att utbetala for lanerodrelsen erforderliga medel.

38.

1 denna paragraf meddelas bestimmelser om lanerdrelsens handhavande
m. n.

Lanerdrelsen skall for statens rikning handhavas av en nidmnd, vars le-
daméter och suppleanter skola utgdras av ledamoéterna och suppleanterna i
styrelsen for Svenska skeppshypotekskassan. Nimndens rikenskaper och
forvaltning skola granskas av skeppshypotekskassans revisorer.

I friga om lanerdrelsens bedrivande samt nidmndens och revisorernas
skyldigheter och befogenheter dvensom deras ansvarighet for skada, som
tillskyndas fonden, har avsetts att stadgandena i forordningen angiende
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Svenska skeppshypotekskassan och i reglementet for kassan i allminhet
skola dga motsvarande tillimpning. Héirvid ir emellertid att iakttaga bland
annat foéljande.

I anslutning till vad i det foregdende anforts har det synts bora uttryck-
ligen angivas, att sekundirlan far limnas endast for nybyggnad eller moder-
nisering av fartyg.

Enligt nu géllande bestimmelser for lan fran skeppshypotekskassan ar
aterbetalningstiden for ldn fran kassan faststilld till hégst tio ar. Sekundir-
linens l6ptid har ansetts béra begransas till hogst atta ar, darvid dock skall
iakttagas, att ldnet skall vara Aterbetalat innan det fran skeppshypotekskas-
san utlamnade lanet slutamorterats.

Lan fran skeppshypotekskassan ma icke beviljas till hégre belopp éan
femtio procent av det virde, till vilket fartyget av kassans styrelse uppskat-
tats. Till minst det belopp, till vilket 1in beviljats, skall finnas sikerhet av
inteckning eller inteckningar i fartyget liggande inom femtio procent av
fartygets virde. Med hénsyn till den salunda for kassan gillande beldnings-
grinsen synes sekundirlan icke bora fa beviljas till hégre belopp, 4n som
motsvarar tjugo procent av fartygets virde. Inteckningssikerheten — vil-
ken, dir sarskilda omstindigheter dartill féranleda, bér stirkas med annan
pant eller borgen — foéreslds i enlighet hirmed skola ligga inom sjuttio
procent av angivna virde.

48
I denna paragraf stadgas, ailt & lyftat lanebelopp skall gildas rinta fran
lyftningsdagen efter 4/, procent. Direst till betalning forfallet kapitalbe-
lopp icke inom atta dagar efter forfallodagen guldits, skall lantagaren emel-
lertid 4 det forfallna beloppet erligga rinta efter 6 procent till dess betal-
ning sker.

5 §.
Denna paragraf upptager bestimmelser om fonden tillhoriga medel, som
ej erfordras i linerdrelsen, samt om nimndens redovisningsskyldighet till
riksgildskontoret med avseende 4 influtna rintor.

6 8.
I denna paragraf stadgas, att Konungen ma meddela bestimmelser om
ersittning for kostnader, som av lanerdrelsen mé foranledas, dvensom de
vtterligare foreskrifter rorande rorelsen, som ma erfordras.

Kommerskollegii férslag om dndrad lydelse av § 10 férordningen angdende
Svenska skeppshypotekskassan — vilket forslag av kassans styrelse lim-
nats utan erinran — innebir befogenhet for styrelsen att betriffande lan

Bihang till riksdagens protokoll 1936. 1 saml. Nr 238. 5]
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for fartyg, for vilket sekundirlan beviljats, medgiva utstrackning av tiden
for amorteringen av linet fran kassan till hiogst tolv ar. Det av kollegium i
dmnet utarbetade forfattningsférslaget, mot vilket jag ej har nigon annan
erinran, in att tiden for forordningens ikrafttridande torde bora faststillas
till samma dag som kungorelsen angiende statens sekundirldnefond for re-
deriniringen eller den 1 juli 1936, lirer bdra understillas riksdagen. For-
slaget torde f4 sidsom bilaga B fogas vid statsradsprotokollet.

Sdsom redan nidmnts, har kommerskollegium #Aven framlagt forslag till
lag angdende forbud mot férvdrv frdn utlandet av dldre fartyg m. m. Jag
anhaller att senare denna dag fi anmiila detta lagférslag, vardver lagradets
utlatande torde béra inhidmtas.

Departementschefens hemstiillan.

Under aberopande av vad silunda anférts och under framhallande av att
proposition i #drendet jimlikt § 54 riksdagsordningen synes kunna avlitas
utan hinder av att den f6r propositioners avlitande i allmiinhet stadgade tid
gatt till 4nda, far jag hemstilla, att Kungl. Maj:t méitte féresla riksdagen

dels medgiva, att for 1an fran rederildnefonden m4a, da
sidrskilda omstéindigheter dirtill foranleda, beviljas utstriack-
ning av lanetiden pi sadant sitt, att lanet skall vara till
fullo aterbetalat, did linet avser anskaffande av nytt far-
tyg, vid utgangen av tolfte aret och eljest vid utgingen av
tionde 4ret frén forsta lyftningsdagen,

dels medgiva, att under tiden till och med den 30 juni
1938 ma fran rederilinefonden pa i huvudsak av mig for-
ordade villkor utlimnas stodlan till rederiféretag till ett sam-
manlagt belopp av hogst 7.5 miljoner kronor,

dels hesluta, att frin och med den 1 juli 1936 en sirskild
lanefond, benimnd statens sekundirlanefond f6r rederi-
niringen, skall inrattas, samt att till denna fond skall fran
rederilinefonden O6verfoéras ett belopp av 2.5 miljoner kro-
nor,

dels forklara att i friga om statens sekundarldnefond for
rederiniiringen skola gilla de bestimmelser, vilka finnas in-
tagna i det vid statsriddsprotokollet fogade forslaget till kun-
gorelse 1 amnet,

dels ock godkinna #dndrad lydelse av § 10 forordningen
angdende Svenska skeppshypotekskassan i enlighet med det
vid statsradsprotokollet fogade forslaget till forordning i 4m-
net.
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Med bifall till denna av statsrddets 6vriga ledamoter
bitrddda hemstidllan foérordnar Hans Kungl. Héghet
Kronprinsen-Regenten, att proposition i dmnet av den
lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar, skall avldtas
till riksdagen.

Ur protokollet:
Einar Kérdel.
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Bilaga A.

Forslag
till
Kungorelse

angdende statens sekundirlanefond for rederindringen.

Hirigenom férordnas som foljer:

18
Statens sekundarldnefond fér rederiniringen har till indamal att i enlig-
het med bestimmelserna i denna kungorelse limna lan mot sidkerhet av in-
teckning i fartyg, som ar avsett att huvudsakligen nyttjas i fart mellan Sve-
rige och utlandet eller mellan orter i utlandet och som &r beldnat i Svenska
skeppshypotekskassan.

2 8.
Fonden forvaltas av riksgildskontoret, som har att pd anfordran utbeta-
la foér lanerorelsen erforderliga medel.

3 8.

Lanerorelsen handhaves fér statens rikning av en namnd, vars ledamo-
ter och suppleanter skola utgoras av ledaméterna och suppleanterna i sty-
relsen for Svenska skeppshypotekskassan. Nimndens férvaltning och ri-
kenskaper granskas av skeppshypotekskassans revisorer.

1 friga om lénerérelsens bedrivande samt nimndens och revisorernas
skyldigheter och befogenheter ivensom deras ansvarighet fér skada, som
tillskyndas fonden, skola stadgandena i férordningen angdende Svenska
skeppshypotekskassan och i reglementet for kassan idga motsvarande till-
limpning, dock med iakttagande av

att 1an fran fonden mé lamnas endast for nybyggnad eller modernisering
av fartyg;

att vid beviljande av ldn fran fonden Aterbetalningstiden ma bestimmas
till hogst atta ar, under iakttagande av att ldnet skall vara aterbetalat innan
det fran skeppshypotekskassan utlimnade lanet slutamorterats;

att 1an fran fonden mA beviljas till belopp, motsvarande hégst tjugo pro-
cent av fartygets virde, och att inteckningssiikerheten, vilken, dir omstin-
digheterna dirtill foranleda, bér stirkas med annan pant eller borgen, skall
ligga inom sjuttio procent av nimnda vérde;
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aft det i andra stycket av § 15 forordningen angiende skeppshypoteks-
kassan stadgade sirskilda ansvar med anledning av forlust i foljd av att
fartyget upphort att vara svenskt ej skall giilla betriffande 14n frian fonden;

att vad om forvar och vard av for skeppshypotekskassans obligationslan
pantskrivna virdehandlingar ar stadgat skall gélla i fraga om férvaret och
virden av de virdehandlingar, som utgéra sikerhet fér lan fran fonden;

att namndens forvaltningsberittelse och revisorernas utlitande dardver
icke skola befordras till tryck; samt

att namndens forvaltning och ridkenskaper ej skola understillas gransk-
ning av skeppshypotekskassans lintagare.

4 §.

A lyftat lanebelopp skall gildas riinta fran lyftningsdagen efter fyra och
en halv procent, dock med skyldighet fér lantagaren att, dérest till betal-
ning forfallet kapitalbelopp icke inom &atta dagar efter forfallodagen guldits,
i det forfallna beloppet erligga sex procent arlig rinta fran foérfallodagen,
till dess betalning sker.

5 8.

Fonden tillhoriga medel, som av riksgildskontoret utbetalats till nimn-
den, skola, i den méan de ej erfordras i lanerorelsen, aterstéllas till riksgélds-
kontoret. De i rorelsen influtna rintemedlen, efter avdrag av vad som atgatt
till tickande av med rorelsen féorbundna kostnader, skola for varje kalen-
derir sist fore utgingen av nistfoljande januari méanad inbetalas till riks-
gildskontoret. Av nidmnden omhinderhavda medel, som tillhéra fonden,
skola i avbidan pa deras anvindande i rorelsen eller 6verlimnande till riks-
gildskontoret hallas innestiende & checkrikning i riksbanken eller 4 post-
girokonto.

6 §.
Bestimmelser om ersittning for kostnader, som foéranledas av fondens
lanerorelse, Avensom de ytterligare foreskrifter angiende rorelsen och vad
dirmed har samband, som méa erfordras, meddelas av Konungen.

Denna kungérelse trader i kraft den 1 juli 1936.

Bihang till riksdagens protokoll 1936. 1 saml. Nr 238. 6
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Bilaga B.

Forslag
till
Forordning

om iindrad lydelse av § 10 forordningen den 6 juni 1929
(nr 129) angaende Svenska skeppshypotekskassan.

Hirigenom férordnas, att § 10 forordningen den 6 juni 1929 angéende
Svenska skeppshypotekskassan skall erhilla foljande #ndrade lydelse:

§ 10.

Lan ma beviljas p4 hogst tio ars Aterbetalningstid med skyldighet for 1an-
tagaren att under lanetiden gilda linet enligt faststilld amorteringsplan.
Har i enlighet med vad dirom sirskilt stadgats sekundirlan limnats mot si-
kerhet av inteckning i fartyg, beldnat i kassan, ma styrelsen dock, efter
provning i varje sarskilt fall, medgiva lidngre Aterbetalningstid, hogst tolv ar,
for det av kassan beviljade lanet.

DA sirskilda omstindigheter déirtill féranleda, dger styrelsen bevilja an-
stand for hogst ett ar i sdnder med fullgérandet av foreskriven amortering.

Denna férordning trider i kraft den 1 juli 1936, men skall icke fga till-
limpning betridffande dessforinnan frin kassan beviljat 1an.

366501. Stockholm, Isaac Marcus Boktryckeri-Aktiebolag, 1938.



