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Forslag
till
Motorfordonsféorordning.

Hirigenom forordnas som féljer:

1 KAP.

Inledande bestimmelser.

18.

1 mom. 1 denna férordning forstis med

motorfordon: for faird pa marken avsett, for person- eller godsbefordran
inrittat fordon, som fér framdrivande &r forsett med kraftmaskin (motor)
och icke l6per pa skenor, dvensom underrede till dylikt fordon (chassi);

automobil: motorfordon, som ar forsett med tre eller flera hjul, dir icke
fordonet enligt det foljande ar att anse sisom motorcykel;

personautomobil: automobil, som &r byggd for befordran av personer,
hogst sju;

omnibus: automobil, som ir byggd fér befordran av ett stérre antal per-
soner idn sju, vare sig densamma déirjamte dr avsedd {6r befordran av gods
eller icke;

lastautomobil: automobil, som ar byggd fér befordran av gods men icke
ar att hinféra till omnibus;

motorcykel: motorfordon, som, bortsett fran bivagn, ir forsett med endast
tvd hjul men icke ar att hanfora till lattviktsmotorcykel;

lattviktsmotorcykel: tvahjuligt motorfordon, som inrattats for framdriv-
ning uteslutande medelst trampning och som icke undergatt annan indring
4n att det forsetts med hjilpmotor eller med sidan jimte sirskilda broms-
nings- eller andra anordningar till frimjande av dess trafiksikerhet och vars
tianstevikt, s beriknad som i 2 § 2 mom. sigs, icke dverstiger 50 kilogram;

motorredskap: traktor, lokomobil, lantbruks- eller vigmaskin samt annat
dylikt fordon, vilket fér framdrivande 4r forsett med motor och ir att anse
allenast sasom arbetsredskap och vilket icke loper pa skenor;

slapfordon: for person- eller godsbefordran inrittat fordon, vilket ir av-
sett att icke blott tillfalligtvis dragas av automobil eller motorredskap och
vilket icke 16per pa skenor, evad fordonet ir forsett med hjul (slipvagn) eller
med medar (slipslide);

traktortdg: motorredskap och dirmed sammankopplat slipfordon.
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Konungen eller den myndighet, Konungen dirtill férordnar, bestiimmer till
vilket slag av fordon viss fordonstyp skall vara att hinfdra, direst ovan an-
givha kinnetecken icke giva tillricklig ledning hirfoér eller dir sirskilda
omstindigheter eljest dartill foranleda.

Med polismyndighet forstis, diar ej annorlunda dr angivet, for Stockholm
overstiathillarambetet, fér annan stad, dir poliskammare finnes, denna, for
ovriga stider magistrat eller stadsstyrelse eller, dir magistrat eller stadssty-
relse ej finnes, kommunalborgmistare och for landet polischefen i orten.

2 mom. Vad i denna férordning stadgas om édgare av fordon, skall betrif-
fande fordon, som innehaves pa grund av avbetalningskop, i stillet hava
avseende 4 innehavaren, andd att dganderiitten 4nnu icke & honom overgitt.

2 KAP.

Om motorfordons och slipfordons beskaffenhet och utrustning.

2 8.

1 mom. Med automobils tjdinstevikt avses sammanlagda vikten av dels
automobilen i normalt, fullt driftfardigt skick vid anvindning av tyngsta till
automobilen horande karosseri, dels till automobilen hérande verktyg och
reservgummi Avensom brinsle, smorjolja och vatten, dels ock foraren av
automobilen.

Automobils totalvikt utgér dess tjinstevikt med tilligg av, i frdga om
personautomobil, den beriknade vikten av det stérsta antal passagerare, for
vilket automobilen ir avsedd, och betriffande omnibus eller lastautomobil,
den beriknade vikten av det storsta antal personer utom foraren och den
storsta last, varfor automobilen ir inrittad (maximilast).

Automobils stérsta hjultryck motsvarar den tyngd, som, nir automobilens
vikt uppgar till dess totalvikt, uppbires av det mest belastade hjulet.

2 moimn. Med motorcykels tjdnstevikt avses sammanlagda vikten av dels
motorcykeln (bivagn ej medriknad) i normalt, fullt driftfardigt skick, dels
ock till motorcykeln horande verktyg samt brinsle, smorjolja och vatten.

3 mom. Med sldpfordons tjdnstevikt avses vikten av fordonet i normalt,
fullt driftfardigt skick vid anvindning av tyngsta till fordonet hérande karos-
seri.

Sldpfordons totalvikt utgor dess tjinstevikt med tilligg av den beriknade
vikten av det storsta antal passagerare och den stérsta last, varfor fordonet
ar inrdttat (maximilast).

Sldpvagns stérsta hjultryck motsvarar den tyngd, som, nir slipvagnens
vikt uppgar till dess totalvikt, uppbires av det mest belastade hjulet.

4 mom. Vid berdkning av automobils tjinstevikt och totalvikt samt sléip-
fordons totalvikt skall vikten av varje person, som medtages i berikningen,
uppskattas till 75 kilogram.

5 mom. Narmare bestimmelser angaende faststidllandet av fordons vikt
och hjultryck, varom ovan férmailes, meddelas av Konungen.
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38.
Motor- och slipfordon skola vara si konstruerade och utférda, att de ur
trafiksikerhetssynpunkt fro fullt tillférlitliga och i Ovrigt for sitt dindamal
lampliga.

4 8.

1 mom. Automobil skall vara forsedd med

a) snabbt och sikert verkande styrinrittning;

b) antingen tvi av varandra oberoende system fér bromsning eller ett sys-
tem, som kan paverkas av tvenne av varandra oberoende anordningar, av
vilka den ena kan verka and& att den andra icke tjanstgor; skolande i bada
fallen bromsningssystemen vara fullt tillforlitliga och hastigt verkande, var-
jamte & varje automobil Atminstone ett system skall diga forméga att, dven
om foéraren limnat automobilen, pa ett effektivt sdtt kvarhilla densamma
aven 4 sluttande mark;

¢) anordning, varigenom motorn oOgonblickligen kan frankopplas driv-
hjulen;

d) lamplig apparat fér avgivande av ljudsignaler, med vilken apparat skall
kunna givas signal med jamn, dov ton;

e) om automobilens tjinstevikt Overstiger 450 kilogram, anordning for
backning;

f) om forbranningsmotor anvindes, effektiv anordning fér dimpande av
ljudet fran avloppsgaserna (ljuddidmpare);

g) backspegel, si placerad att féraren med densamma kan iakttaga den
bakom varande trafiken, dock att chassi icke behover vara forsett med back-
spegel;

h) antingen luftringar eller ock halvmassiva gummiringar av beskaffenhet,
som godkints av Konungen eller den myndighet, Konungen dértill férordnar;

i) en baktill placerad lykta, som vid anviindning av fotbroms eller dire-
mot svarande bromsanordning visar rott eller gult 1jus bakat; samt

j) om automobilen #r inrdttad for att icke blott tillfilligtvis draga slip-
fordon, tillfredsstillande kopplingsanordning.

2 mom. Samtliga anordningar for automobilens mandvrering och broms-
ning skola vara anbragta pa ett till forekommande av forvidxling ldmpat sitt
och sa, att foraren litt kan dtkomma dem utan att behova flytta sig frin sin
plats eller vinda sin uppmirksamhet fran vigen.

Forarplatsen skall vara rymlig och si anordnad, att den medgiver en be-
kvam korstillning samt god utsikt Over kérbanan och at sidorna.

8 mom. Motorn samt de behdllare och ror, vilka innesluta bransle, liksom
ock elektriska ledningar skola vara si beskaffade, att vadeld savitt mojligt
forekommes. Behallare och roér samt elektriska ledningar skola vara pa
bista mojliga satt skyddade for yttre skada.

Motorn skall vara si inrittad, att den ej utslipper rék, anga eller illaluk-
tande gas i sddan grad och pé siddant sitt, att oligenhet dirav uppkommer.

4 mom. A automobil forekommande belysningsanordningar, vilka kunna
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avgiva blindande sken, skola vara si beskaffade, att avblindning snabbt
kan ske.

Konungen meddelar, diir s finnes erforderligt, nirmare bestimmelser om
beskaffenheten av belysningsanordningarna 4 automobil.

5 §.
Foér motorcykel och lattviktsmotorcykel géller i tillimpliga delar vad i 4
§ 1 mom. a), ¢}, d), f), g} och h) samt 2,3 och 4 mom. ar stadgat, dock att
littviktsmotorcykel icke behéver vara forsedd med backspegel.
Motorfordon, som i forsta stycket siigs, skall vara forsett med minst en
snabbt och sikert verkande broms.

6 §.
Slipfordon skall vara forsett med tillfredsstillande kopplingsanordning.

Slapvagn skall vara utrustad med ringar av beskaffenhet, som ir stadgad
for automobil.

3 KAP.

Om trafikforsikring & motorfordon.

7 8.
Om skyldighet att taga trafikforsikring & motorfordon giller vad dérom
finnes sarskilt stadgat.

4 KAP.

Om besiktning samt om férbud mot motorfordons och sléipfordons
anvindande.

8 8.

Besiktning och annan forrittning, som i denna férordning avses, verkstillas
av dartill sirskilt féorordnade besiktningsmin.

Konungen bestimmer efter gemensamt forslag av vig- och vattenbyggnads-
styrelsen och vederborande linsstyrelse det antal besiktningsmin, som skall
finnas inom varje lin. Besiktningsman utses av Konungen.

Besiktningsman #ger uppbéra erséittning enligt grunder, som Konungen be-
stimmer.

Overvakandet av besiktningsméinnens verksamhet utdvas av vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen och linsstyrelserna.

Niarmare foreskrifter angdende besiktningsminnen och deras verksamhet
meddelas av Konungen eller den myndighet, Konungen dértill férordnar.

9 8.
1 mom. Den, som i syfte att fi motor- eller slipfordon registrerat vill hos
besiktningsman anmila detsamma till besiktning (forsta besiktning), skall
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didrvid meddela de uppgifter rérande fordonet, som bestimmas av Konun-
gen.

Vid besiktningen skall, efter det de limnade uppgifterna granskats och
vid behov fullstiindigats, undersokas, huruvida fordonet till sin beskaffenhet
overensstimmer med de i 3 § samt 4, 5 eller 6 § meddelade bestimmelserna.

Over vad vid besiktningen iakttagits skall besiktningsmannen utfirda be-
siktningsinstrument, som tillika skall innehélla beskrivning Gver fordonet
samt, sdvitt avser motorcykel, uppgift om férefintlig bivagn. Formular
till besiktningsinstrument faststilles av Konungen eller den myndighet, Ko-
nungen dirtill forordnar.

2 mom. Tillverkare hir i riket av motorfordon eller hir i riket bosatt ge-
neralagent f6r sadan tillverkare i utlandet ma kunna erhéalla tillstind att fa
olika typer av tillverkningen besiktigade (typbesiktning) i den ordning, ovan i
1 mom. siigs, med verkan att motorfordon, som av tillverkaren eller general-
agenten intygas vara i full 6verensstimmelse med besiktigat typfordon, skall
anses som om fordonet besiktigats.

Intyg, varom nu sagts, (typintyg) skall innefatta det fér typfordonet utfir-
dade besiktningsinstrumentet i avskrift och utfardas 4 blankett enligt formu-
lir som faststilles av Konungen eller den myndighet, Konungen dirtill for-
ordnar.

Tillstind till typbesiktning meddelas av Konungen eller den myndighet,
Konungen dartill forordnar. Tillstind m4 Aterkallas, nar skil dirtill provas
foreligga.

Vad i denna férordning ar stadgat om besiktning skall i tilldmpliga delar
gilla jamvil betriffande typbesiktning. Hirutdver erforderliga féreskrifter
angaende typbesiktning si ock angdende de besikiningsmin, som #ga verk-
stillla sddan besiktning, meddelas av Konungen eller den myndighet, Ko-
nungen dértill forordnar.

3 mom. Innan besiktningsinstrument utfirdas betriffande slipfordon,
skall besiktningsmannen 4 slipfordonet anbringa ett mirke till identifiering
av detsamma (identifieringsmdrke). Uppgift om slipfordonets identifierings-
mairke skall inforas i besiktningsinstrumentet for fordonet.

Nérmare foreskrifter om identifieringsmiirke meddelas av Konungen eller
den myndighet, Konungen diirtill férordnar.

10 §.

1 mom. Har sddan #indring av motor- eller slipfordon foretagits, att de
uppgifter, som #ro upptagna i det fér fordonet utfirdade besiktningsinstru-
mentet eller typintyget, icke lingre dro Overensstimmande med fordonets
beskaffenhet, skall igaren si snart ske kan och sist inom fjorton dagar fran
det andringen skedde hos besiktningsman anmila fordonet till ombesiktning.
Bestar den 4 motorfordon vidtagna éindringen allenast i utbyte av fordonets
motor mot en med denna helt 6verensstimmande motor, behéver ombesikt-
ning icke ske, men skall fordonets éigare, direst aterutbyte med den gamla
motorn ej inom en manad &gt rum, omedelbart till den linsstyrelse, hos
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vilken fordonet ar registrerat, gora anméilan om utbytet och den insatta mo-
torns nummer.

Vid anmailan till ombesiktning skall foretes for fordonet senast utfirdat
besiktningsinstrument eller typintyg samt angivas de foérindringar, som for-
donet undergatt.

Befinnes vid ombesiktning fordonet vara i foreskrivet och lampligt skick,
skall besiktningsinstrument, upptagande de foérindringar fordonet undergatt
sedan foregiende besiktning, eller ock nytt fullstindigt besiktningsinstru-
ment av besiktningsmannen utfirdas.

Befinnes fordonet icke vara i forskrivet och lampligt skick, skall besikt-
ningsmannen, diirest den patalade bristfilligheten ej inom av besiktnings-
mannen foreskriven tid visats hava blivit avhjilpt, gora skriftlig anmilan
hirom och om bristens beskaffenhet hos den lénsstyrelse, dir fordonet &r
registrerat.

2 mom. Pakallar dgare i annat fall 4n i 1 mom. sigs ombesiktning av
motor- eller slipfordon eller vissa delar av dylikt fordon, skall med avse-
ende 4 sadan besiktning i tillimpliga delar gilla vad i 1 mom. &r stadgat.

3 mom. Betriaffande periodisk efterbesikining av automobiler, som anvin-
das i yrkesmissig trafik eller uthyrningsrorelse, dr sarskilt stadgat.

11 §.

1 mom. Linsstyrelse figer, nir skil diirtill provas foreligga, forordna om
besiktning av motor- eller slipfordon samt, om besiktningen déirtill foran-
leder eller fordonet undanhéalles besikining, meddela férbud mot fordonets
anvindande.

2 mom. Besiktningsman, envar for sitt tjinstgoringsdistrikt, eller polis-
man, at vilken linsstyrelse meddelat férordnande att utdva tillsyn & motor-
fordonsbestandet, dger, dir han finner anledning antaga, att av honom an-
triaffat motor- eller slipfordon ur trafiksikerhetssynpunkt ir mindre till-
forlitligt, undersdoka och, om sd erfordras, provkora fordonet (flygande be-
siktning). Befinnes darvid, att fordonet icke dr i betryggande skick, dger
besiktningsmannen eller polismannen foreligga fordonets dgare eller forare
att inom viss tid avhjilpa anmirkta bristfilligheter 4 fordonet och instilla
detsamma till eftersyn hos besiktningsman, som med hinsyn till fordonets
hemort eller trafikférhallanden kan befinnas hiarfor lamplig; och skall denne
ofordrojligen underrittas om foreliggandet.

Ar fordonet si bristfiilligt, att det ej utan uppenbar fara for trafiksiker-
heten kan vidare nyttjas, dger besiktningsmannen eller polismannen forbjuda
fordonets anvindande, intill dess bristen blivit avhjilpt. Foérbudet, som lin-
der till omedelbar efterriittelse, skall oférdrojligen understillas prévning av
den linsstyrelse, hos vilken fordonet ir registrerat.

Undersokning och eftersyn av fordon bora si anordnas, att diarav savitt
mojligt ej fororsakas rubbning i fordonets trafikforhallanden eller i Ovrigt
stérre oligenhet {in som med hiinsyn till trafiksiikerhetens krav kan anses
nodigt.
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3 mom. Over vad vid besiktning enligt 1 mom. och vid eftersyn iaktta-
gits skall intyg av besiktningsmannen utfirdas.

Forbud, varom i denna paragraf sigs, gilller for hela riket, intill dess na-
gon linsstyrelse, efter det besiktningsman intygat, att fordonet ar i veder-
borligt skick, forklarat hinder for dess anvindande icke lingre foreligga.

12 §.

Besiktningsinstrument, varom i detta kapitel formiles, skall senast inom
tva dagar fran besiktningens avslutande i tvd exemplar tillhandahillas dga-
ren till fordonet. Intyg, som i 11 § 3 mom. avses, skall omedelbart till-
handahaéllas den, som uppvisar fordonet fér besiktning eller eftersyn.

5 KAP.

Om registrering av motorfordon och slipfordon samt om registrerings-
méirken m. m.

13 §.

1 mom. Automobil, motorcykel och slipfordon skola registreras i den
ordning och pa det sitt, som stadgas i 14—16 §§. Sidant fordon ma endast
i nedan angivna fall tagas i bruk, innan registrering skett och registrerings-
skylt anbringats 4 fordonet, nimligen:

1. for provkorning i och for dess tillverkning eller sammansittning, dock
att i friga om motorfordon tillstind erfordras av polismyndighet, som be-
stimmer plats och villkor fér provkérningen;

2. for fard frdn hamn, jarnvégsstation, fabrik, forvaringslokal eller lik-
nande direkt till sidan plats eller lokal eller till garage;

3. for fard direkt till och frin besiktningsman i och for besiktning;

4. fér provkorning under besiktning;

5. i trafik lika med registrerat fordon i avbidan pa erhdllande av regist-
rering och registreringsméarke, dock hogst under tre veckor frin den dag,
da skatt for fordonet, enligt vad sirskilt stadgas, blivit erlagd; samt

6. av den, som tillverkar eller bedriver handel med motor- eller slapfor-
don, i trafik lika med registrerat fordon, dock allenast savitt giller fordon,
som av honom hélles till salu.

1 samtliga under 1—6 punkterna nimnda fall skola dock, innan fordonet
tages i bruk, de for utbekommande av besiktningsskylt stadgade villkoren
vara uppfyllda och sidan skylt hava anbragts & fordonet.

I fall, varom formiles i 5 och 6 punkterna, skall tillika motorfordon, som
icke tillhér besiktigad typ, hava undergitt besiktning och vara forsett med
4 besiktningsskylten medelst plombering av besiktningsman anbragt sirskilt
miéirke (besiktningsmdrke).

I frdga om skyldighet f6r tillverkare eller handlande, som avses i 6 punk-
ten, att & motor- eller slipfordon féra siirskild skylt (skatteskylt) giller vad
sarskilt ar stadgat.
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2 mom. Besiktningsskylt och besiktningsmirke skola vara av beskaffen-
het, varom &r sarskilt stadgat. Besiktningsskylt skall pa ett i 6gonen fal-
Jande sitt anbringas savil framtill som baktill & motorfordon dvensom bak-
till 4 slapfordon.

3 mom. Besiktningsskylt skall, for motorfordon i dubbla exemplar, mot
nedsittning av skiligt belopp, som faststilles av Konungen, tillhandahallas
av polismyndigheten i orten. .

Besiktningsskylt for motorfordon ma icke till nigon utlimnas, med mindre
denne i tvd exemplar ingiver forsdkringsbevis enligt 6 § lagen om trafik-
forsikring 4 motorfordon betriffande varje motorfordon, vara skylten skall
anvindas. Det ena exemplaret skall, forsett med anteckning om utlimnad
skylts nummer, av polismyndigheten &versandas till den forsakringsanstalt,
som meddelat férsiakringen.

Besiktningsskylt ma ej utlimnas till annan én tillverkare eller handlande,
som i 1 mom. 6 punkten avses, med mindre vederborande behérigen styrker,
att han betalt stadgad skatt for det fordon, 4 vilket skylten ir avsedd att
anvandas.

Av polismyndighet tillhandahillen skylt ma tillverkare eller handlande ej
utliimna till kopare av fordon eller annan, med mindre denne uppfyller ena-
handa villkor i friga om fullgjord skattskyldighet, som i foregiende stycke
SAgs.

Skylt skall &terstillas, si snart behov av densamma icke féreligger och,
betriaffande besiktningsskylt for motorfordon, sist di foérsikringen upphor.

4 mom. Linsstyrelse skall 6vervaka, att besiktningsskyltar finnas till-
gingliga hos polismyndigheten i de orter, varest sidana skyltar kunna anta-
gas bliva erforderliga.

Over utlimnade skyltar skall polismyndigheten fora foérteckning, upp-
tagande den persons namn och adress, till vilken skylt utlimnats, dagen for
utlimnandet samt skyltens nummer dvensom, betridffande besiktningsskyltar
for motorfordon, férsikringsanstaltens namn och forsékringsbevisets num-
mer. Utlimnade skyltar skola fér redovisning uppvisas for polismyndighe-
ten arligen under december manad. Brister dirvid nigon i redovisning, for-
faller det nedsatta beloppet till betalning i vad det beldper & saknad skylt.
Varder skylt aterstilld, skall anteckning dérom ske i férteckningen samt det
for skylten nedsatta beloppet, efter avdrag av polismyndighetens omkostna-
der, aterbetalas.

14 §.

1 mom. Hos linsstyrelse skall foras register (automobilregister) for in-
skrivning av de uppgifter rérande automobiler, motorcyklar och slipfordon
samt deras dgare, om vilkas intagande i registret Konungen férordnat.

Fordon skall registreras hos linsstyrelsen i det lin, dir fordonet har sin
hemort.

Fordon skall anses hava sin hemort & den ort, dir figaren ir mantals-
skriven. Skall fordonet foretridesvis anvindas & annan ort én den, dir
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dgaren ir mantalsskriven, eller dro #garna flera och mantalsskrivha inom
olika lin, eller har #garen sitt hemvist utom riket, eller tillhdér fordonet dgare,
som icke ir mantalsskriven, skall fordonet anses hava sin hemort & den
ort, dir det foretridesvis skall brukas.

2 mom. Skriftlig ansékan om registrering av fordon skall si snart ske
kan och sist inom fjorton dagar fran det fordonet férvirvats goras av dgaren
eller, om fordonet tillhér staten eller kommun, av den myndighet eller per-
son, som #dger befogenhet att anstilla forare av fordonet.

Nimnda skyldighet giller dock icke den, som tillverkar eller bedriver han-
del med fordon, betriffande dylikt, som av honom f&rvaras & lager eller
halles till salu.

Ansokan, varom hér dr fraga, skall innehalla uppgift a dgarens fullstin-
diga namn, yrke, hemvist och postadress eller diremot svarande uppgift.

Vid ans6kningen skola fogas vederborligt besiktningsinstrument eller tvp-
intyg sa ock, med avseende & motorfordon, vederbérligt forsakringsbevis, allt
i tva exemplar.

3 mom. Ar ansékan om registrering icke vederbdérligen gjord, eller utvi-
sar besiktningsinstrument eller typintyg, att fordon icke &r i féreskrivet och
lampligt skick, skall registrering vigras.

Registrering av motorfordon, som tillhér besiktigad typ och som icke
forut registrerats, skall ock vigras, dir ej siljare av fordonet medelst paskrift
a typintyg vitsordat, att fordonet, s& linge det varit i hans besittning, icke
undergatt nagon forindring.

4 mom. Bevis om registrering och uppgift om det fordonet dirvid jam-
likt 17 § tilldelade registreringsmirket skola tecknas & ena exemplaret av be-
siktningsinsirumentet eller typintyget, vilket skall av linsstyrelsen aterstillas
till s6kanden. Det ena exemplaret av ingivet forsdkringsbevis skall, forsett
med uppgift om fordonets registreringsmirke, av linsstyrelsen éversindas till
den forsiakringsanstalt, som meddelat férséikringen.

15 §.

1 mom. Overgér registrerat fordon till ny dgare, skall, dir icke pa satt
nedan stadgas ny registrering av fordonet bor ske inom annat lin, den nye
dgaren si snart ske kan och sist inom fjorton dagar, sedan forvirvet skedde,
dirom géra anmilan for registrering hos linsstyrelsen i det lin, dir fordonet
ar registrerat, dock att, om dganderitten 6vergir genom arv eller testamente,
tiden for anmilan réknas, dir boskifte erfordras, fran det detta holls, men,
i annat fall, vid arv, frin det bouppteckningen efter arvlitaren avslutades
och, vid testamente, fran det testamentet blev bestidndande.

Anmilan, varom nu sagts, skall innehélla uppgift om nye agarens full-
stindiga namn, yrke, hemvist och postadress eller diremot svarande upp-
gift samt fordonets registreringsmérke.

Har den nye #garen icke sitt hemvist hér i riket och har fordonet férvar-
vats genom kép, byte eller gava, dligger den anmilningsskyldighet, som ovan
sags, forre dgaren.
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Anmilan av ny dgare till motorfordon skall vara atfoljd av nytt forsak-
ringsbevis.

Forre dgaren vare alltid berittigad att.gora anmilan om overging av
dganderitten till fordon; dock att genom sidan anmilan den nye dgarens an-
milningsskyldighet icke upphor. Har dylik anmilan gjorts av forre dgaren
och har diarvid fogats bevis till styrkande av Aganderittens overgang, ager
lansstyrelsen, sedan tiden for ny #dgares anméilningsskyldighet utgatt, dnda
att denna skyldighet icke fullgjorts, ur registret avféra den forre dgaren.

2 mom. Har igare av registrerat fordon for avsikt att under viss tid eller
tills vidare icke nyttja fordonet i trafik, dger han ritt att om detta {orhallande
gora anmilan hos vederbérande linsstyrelse for fordonets avforande ur re-
gistret.

Siddan anméilan skall vara atféljd, forutom av i 16 § 1 mom. omforméald
avgift, av en sirskild avgift, svarande mot skatt for fordonel under tre
manader, vilken avgift skall redovisas av linsstyrelsen lika med registre-
ringsavgift.

Om brukande, besiktning och registrering av fordon, som salunda avforts
ur registret, giller vad i denna forordning stadgats i fraga om fordon, som
forut icke registrerats. Det for registrering erforderliga besiktningsinstru-
mentet skall vara utfirdat inom fjorton dagar fére ingivandet av registre-
ringsansdkningen.

Ansokan om ny registrering av fordonet skall innehalla uppgift om den
forra registreringen och det fordonet dirvid tilldelade registreringsmirket.

8 mom. Har registrerat fordon foérstorts, eller har med sadant fordon el-
jest vidtagits atgird, pa grund varav kan antagas, att fordonet icke vidare
kommer att anvindas hir i riket, skall 4garen inom fjorton dagar fran det
han fatt vetskap om dylikt forhallande déirom hos vederbérande linsstyrelse
gora anmalan for fordonets avférande ur registret. Vid sidan anmailan skall
fogas bevis till styrkande av de meddelade uppgifterna om fordonet.

Fordon ma av linsstyrelse avforas ur registret, diar den, som i detsamma
iar eller bor vara antecknad som agare av fordonet, icke kunnat under tva
pa varandra foljande kalenderar antridffas for uttagande av honom for
namnda &ar till betalning aliggande skatt fér fordonet.

Vad i 2 mom. tredje och fjirde styckena ir stadgat dger tillimpning jam-
vil i fall, varom i detta moment ir fraga.

4 mom. Sa snart ske kan och sist inom fjorton dagar efter avslutandet av
sddan ombesiktning, som i 10 § 1 och 2 mom. sfigs, eller sddan efterbesikt-
ning, varom férmiles i § 32 mom. 2 férordningen angaende yrkesmissig tra-
fik med automobil, har dgaren av fordonet att till linsstyrelsen i det lan, dir
fordonet ir registrerat, om besiktningen gora anmiilan och dirvid foga veder-
borligt besiktningsinstrument i tva exemplar eller, direst sadant icke upprit-
tats, av besikiningsman utfirdat bevis om att besiktningen verkstillts.

5 mom. Tages ny trafikforsikring, skall motorfordonets iigare sa snart ske
kan och sist inom fjorton dagar dirom goéra anmilan hos linsstyrelsen i det
lin, diar fordonet dr registrerat, och darvid avlimna nytt f{6rsikrings-
bevis.
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6 mom. Sker indring i friga om registrerat fordons hemort, dgarens namn,
yrke, hemvist, postadress eller diaremot svarande uppgift, varom inskrivning
i registret skett, skall anmilan déirom sa snart ske kan och sist inom fjorton
dagar fran det dndringen skedde goéras hos lidnsstyrelsen i det lin, dir for-
donet ir registrerat.

7 mom. Intriffar sddan forindring betriffande aganderitten till fordon
eller dess anvindningsomrade eller eljest, att detsamma enligt 14 § 1 mom.
bor registreras i annat lin dn dar registrering forut skett, skall ansé6kan om
ny registrering s snart ske kan och sist inom fjorton dagar fran det fériand-
ringen intridde goras hos linsstyrelsen i det 1dn, dir registreringen bor ske;
dock att nu nimnda tid i de fall, som sirskilt angivas i 1 mom. forsta stycket,
skall riknas pa satt dar ar féreskrivet. Denna ans6kan skall innehélla upp-
gift om den forra registreringen och det fordonet dirvid tilldelade registre-
ringsmiarket. I ovrigt skall i friga om sddan registrering i tillimpliga delar
gilla vad 1 14 § ar stadgat om registrering av fordon, som icke forut registre-
rats.

Ans6kan om registrering i fall som i forsta stycket avses behéver icke
goras av den, som bedriver handel med motor- eller slipfordon, dir av sadan
handlande férvirvat fordon foérsiljes inom fjorton dagar efter forvérvet;
dock skall han inom nimnda tid gora anmilan angiende forvirvet och for-
siljningen av fordonet och om tiderna hiarfoér till den linsstyrelse, hos vilken
fordonet ir registrerat.

8 mom. Anmiles dndring i forhallande, varom inskrivning i registret
skett, eller varder sddan idndring eljest for lansstyrelsen veterlig, skall and-
ringen anmairkas i registret.

Gores anmélan angiende om- eller efterbesiktning, varom i 4 mom. sigs,
skall detta antecknas i registret.

Ar besiktning verkstilld pA grund av myndighets férordnande, skall an-
teckning i registret ske hirom samt betrdffande vad vid besiktningen iakt-
tagits. Har férbud mot fordonets anvindande meddelats jamlikt 11 § 1 el-
ler 2 mom. eller féorklarande lamnats jimlikt samma paragrafs 3 mom., skall
anteckning jimvil dirom ske i registret. Ar i dessa fall friga om fordon,
som har sin hemort i annat 14n, skall ldnsstyrelsen i det lin, dir fordonet
har sin hemort, dirom underrittas i och for vederboérliga anteckningars
verkstillande.

16 §.

1 mom. Ansokan om registrering av fordon eller annan anmilan till auto-
mobilregistret skall goras skriftligen och vara ati6ljd av fér varje fall stadgad
avgift.

2 mom. Har den anmiilande icke iakttagit de foreskrifter, som finnas for
varje fall meddelade, skall registrering eller anteckning till registret vigras.

Om vigrad registrering eller anteckning till registret har linsstyrelse att
ofordrojligen till sokanden med allminna posten Oversinda skriftlig under-
riattelse med uppgift tillika om skilen darfér.
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3 mom. Har hos linsstyrelse registrerats fordon, som férut ér i annat lin
registrerat, har linsstyrelsen att om registreringen skyndsamt gora anmaélan
till den linsstyrelse, hos vilken den féregiende registreringen skeitt.

4 mom. Néarmare foreskrifter om automobilregistrets forande ivensom om
avgifter for registrering av fordon och annan anteckning till registret med-
delas av Konungen.

17 §.

1 mom. Inom respektive lin tilldelas vid registreringen varje fordon sitt
sirskilda ordningsnummer, vilket, jimte en lanet betecknande bokstav, ut-
gor fordonets registreringsmdrke.

Linen betecknas silunda, att:

A utmiarker Stockholms stad,
» Stockholms lan,
» Uppsala lin,

» S__('idermanlands lan,
» Ostergotlands lén,
» Jonkopings lén,

» Kronobergs l4n,

» Kalmar lan,
»

»

»

»

»

utméirker Gﬁteborgs och Bohus lan,
» Alvsborgs lin,
Skaraborgs lan,
Véarmlands lén,
QOrebro lin,
Viastmanlands lén,
Kopparbergs lan,
Gavleborgs lén,
Visternorrlands lin,
Jamtlands lin,
Visterbottens lin,
Norrbottens lin.

Gotlands lin,
Blekinge lan,
Kristianstads lan,
Malméhus lén,
Hallands lin,

ws]
BRNEYEC ST O

ZZR~TIomnmnUodw

Ordningsnummer meddelas i 16pande foljd i sarskilda serier for automo-
biler, motorcyklar och slipfordon. Om fordon #r avfort ur registret, mé
fordonets ordningsnummer tilldelas annat fordon.

2 mom. A registrerat motorfordon skall skylt, utvisande fordonets regist-
reringsmirke, (registreringsskylt) finnas pa ett i 6gonen fallande sitt an-
bragt i tva exemplar, varav ett framtill och ett baktill & fordonet.

Om sittet for anbringande & slipfordon av registreringsmirke meddelas
bestammelser i vagtrafikstadgan.

3 mom. Nirmare bestimmelser om beskaffenheten av registreringsskylt
meddelas av Konungen.

6 KAP.

Om forare av motorfordon och traktortig.
18 §.

{1 mom. Annat motorfordon #n littviktsmotorcykel ma féras allenast av
den, som genom av lansstyrelsen utfirdat tillstind (kérkort) berittigats till
féorande av fordonet.

Koérkort utfirdas for forande av automobil eller av motorcykel. Kérkort,
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som giller for forande av automobil, berittigar dven till férande av motor-
cykel.

Traktortdg ma foras allenast av den, som erhallit tillstand till forande av
automobil.

Utan hinder av vad ovan stadgas m& den, som vill férvirva fardighet i
korning av motorfordon, fga foéretaga 6vningskorning. Dylik korning ma
aga rum, dir framférande av fordon, varmed Gvningen féretages, ar tilla-
tet; dock att polismyndigheten i orten dger att helt eller delvis forbjuda o6v-
ningskorning & plats, dir kérningen kan medféra fara for trafiksikerheten.
Ovningskérning ma foretagas endast av den, som fyllt 18 ar, eller, dir
6vningskorningen sker med motorcykel, av den, som fyllt 16 ar. Den, som
foretager 6vningskorning, skall atféljas av person, som innehar gillande kor-
kort for forande av det slag av fordon 6vningskérningen avser och som be-
sitter lingre tids vana och skicklighet i fraga om korning med sadant fordon;
och anses under korningen den sistnimnde sisom forare av fordonet.

2 mom. Den, som vill mot ersittning vare sig i kérskola eller annorledes
bedriva utbildning av forare (yrkesmdssig utbildning), har att dartill soka
tillstdnd hos lénsstyrelsen i det lin, dir verksamheten skall bedrivas. Kér-
skola skall st under ledning av sakkunnig lirare, som #r ansvarig for under-
visningen. SAdan lirare skall godkiannas av linsstyrelsen.

Over ansbkan om tillstind att bedriva yrkesmiissig utbildning eller om
godkinnande av lidrare skall linsstyrelsen infordra yttrande av besiktnings-
man; och skall denne genom sérskilt prov underséka kompetensen och limp-
ligheten hos den, som uppgives skola handhava undervisningen.

Den, som bedriver yrkesmissig utbildning, ir skyldig underkasta sig den
tillsyn 4 verksamheten, varom linsstyrelsen férordnar.

Motorfordon ma ej anvindas foér 6vningskoérning vid yrkesmissig utbild-
ning utan att vara hirfor av besiktningsman godként.

Konungen eller den myndighet, Konungen dirtill férordnar, féreskriver,
huruvida dylikt motorfordon skall vara férsett med siirskilda sikerhetsanord-
ningar.

Befinnes den, som erhallit tillstind att bedriva yrkesmissig utbildning,
eller den, som blivit godkidnd sasom lirare i kérskola, olimplig hértill eller
bedrives sidan utbildning i strid mot gillande féreskrifter eller eljest pa
otillfredsstillande sitt, figer linsstyrelsen, allt efter omstindigheterna, ater-
kalla tillstindet eller godkinnandet. Nir godkinnande aterkallas, ma kér-
skolas innehavare foreliggas att inom viss tid anstilla lirare, som blivit av
linsstyrelsen godkidnd. Underldtes detta, ma tillstindet {6r skolan Ater-
kallas. Aterkallelse kan ock ske, diirest undervisning vid skolan ej bedrivits
under senaste tolv manader.

3 mom. Littviktsmotorcykel ma foras allenast av den, som fyllt 15 ar.

19 &.

1 mom. Den, som &nskar erhilla korkort, skall undergs forarprov hos
besiktningsman i det tjinstgoringsdistrikt, inom vilket den ort, dar han
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dr mantalsskriven, dr belidgen; visar han synnerlig oligenhet vara forbun-
den med provning infor besiktningsman i1 ndmnda distrikt eller dar han
icke mantalsskriven i riket, ma foérarprovet undergas hos besiktningsman
i det distrikt, inom vilket han erhallit sin utbildning, eller, dir han erhallit
utbildning utom riket, hos besiktningsman i det distrikt, dir han vistas.

2 mom. Vid anmilan till forarprov skall sokande forete:

a) aldersbevis, utvisande att han fyllt 18 ar eller, om anmilan avser prov
for tillstand att féora motorcykel, 16 ar;

b) intyg av ldkare, utfirdat enligt av Konungen faststillt formuldr och
inom tvd manader fore anmilningen, att s6kanden icke lider av sidant lyte,
sadan sjukdom eller sadan nedsittning av syn- eller horselformigan, som
viasentligen minskar hans férméaga att féora motorfordon; och skall hirvid

erforderlig grad av synskirpa anses foreligga, darest, efter korrektion av
forefintliga refraktionsfel, synskdrpan uppgar till minst 0.7 & det ena ogat
och minst 0.8 4 det andra eller ock, om synskirpan i ett 6ga dr mindre i4n
0.3 eller synen 4 oGgat helt saknas, synskirpan & det andra égat uppgar till
minst 0.8 och erforderlig korrektion till hégst 2 dioptriers styrka dvensom
nedsittningen eller forlusten av synen & det simre 6gat varit bestiende mer
an ett ar; och

erforderlig grad av horselformaga anses foreligga, darest étminstone av
det ena orat vanlig samtalsstimma vil uppfattas pa 4 meters avstind; samt

¢) bevis om erhdllen utbildning till forare, utfardat av den, som meddelat
denna.

For provet skall lampligt motorfordon tillhandahéallas besiktningsmannen.
Under provet anses sdkanden siasom forare av fordonet.

3 mom. Befinnes s6kande, efter prov under olika trafikféorhallanden samt
forhor, dels besitta ur trafiksdkerhetssynpunkt erforderlig korskicklighet, sin-
nesnirvaro och omdémesformaga, dels ock dga nodig kinnedom om verk-
ningssittet hos det slag av motorfordon, varom fraga ir, om géillande trafik-
{oreskrifter Avensom om alkoholhaltiga dryckers inverkan ur trafiksikerhets-
synpunkt 4 den minskliga organismen, skall besikiningsmannen inom tva
dagar efter provets undergiende meddela sokanden bevis, att han avlagt
godkéant prov som forare av automobil eller motorcykel. Detta bevis bor
angiva den person eller korskola, som utbildat sokanden.

20 §.

1 mom. For erhallande av korkort har sékande att till linsstyrelsen i det
lan, inom vilket han dr mantalsskriven, eller, om han icke ir mantalsskriven
1 riket, till linsstyrelsen i det lin, diar han for tillfillet vistas, insinda ansokan
didrom, med angivande av fullstindigt namn, yrke, hemvist och postadress
eller diaremot svarande uppgift samt vid ansékningen foga

a) de i 19 § 2 mom. a) och b) omférmélda handlingarna;

b} sadant bevis av besiktningsman, som i 19 § 3 mom. avses;

¢) intyg, utfirdat inom {vi manader fére ansékningen, av polismyndig-
heten a den eller de orter inom riket, varest sékanden under de senaste
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tva aren varit mantalsskriven, att sokanden gjort sig kidnd for ett nyktert
levnadssitt och med hiansyn till sina personliga foérhallanden i 6vrigt icke
kan anses olimplig sasom férare av motorfordon, eller, dir sékanden icke
under angivna tid varit hir i riket mantalsskriven, bevis om av Konungen
meddelat tillstand att, utan hinder av att intyg, varom nyss sagts, ej kan fore-
tes, ansékningen ma upptagas till provning;

d) av sokanden undertecknad uppgift, huruvida han tidigare sokt eller er-
hallit korkort for automobil eller motorcykel; samt

e) villiknande fotografi av sokanden i sidant format, att det limpligen
kan anbringas &4 korkort.

Sokande vare ock skyldig att, dir sa av lansstyrelsen pafordras, forete intyg
om sin mantalsskrivningsort.

Innan intyg, varom under c) férmiles, utfardas, skall vederbérande nyk-
terhetsnimnd samt, dir sa finnes erforderligt, jaimvél annan, som ager kéinne-
dom i saken, av polismyndigheten héras 6ver s6kandens nykterhetsforhal-
landen.

Intyg, som nyss sagts, vare avgiftsfritt.

Med polismyndighet forstas i punkt c¢}: for Stockholm vederborande polis-
kommissarie, for annan stad, dir polismistare finnes, denne, for ovriga
stider stadsfiskal eller, om stadsfiskalen dr befriad fran all befattning med
polisviasendet, den som nirmast under polischefen har inseende &ver polis-
viasendet samt for landet polischefen i orten.

2 mom. Finnes s0kanden hava vederborligen fullgjort vad ovan féreskri-
vits, ma lansstyrelsen, efter foretagen ytterligare utredning, diar sddan finnes
erforderlig, for honom utfirda kérkort, innefattande tillstind att féra auto-
mobil eller motorcykel. Dar sokanden icke utan anvindande av glas innehar
erforderlig synskirpa, skall & kérkortet anmérkas att han ar skyldig att vid
framférande av motorfordon bira nodiga glas.

Korkort galler for fard i hela riket.

Har koérkort for automobil tilldelats nidgon, som innehar sarskilt for mo-
torcykel gillande korkort, dligger det honom att efter anmaning Overlimna
sistnimnda korkort till den ldnsstyrelse, som utfirdat koérkortet for auto-
mobil.

Har korkort forstorts eller forkommit eller undergatt sidan férandring,
att detsamma icke lampligen kan anvindas, ma efter ansdkan hos linssty-
relse, som utfirdat korkortet, duplettkorkort utstillas. Ansékan skall, dar
korkortet forstorts eller forkommit, innehalla pa tro och heder avgiven for
sikran om forlusten av korkortet. Duplettkorkort skall sasom sadant sarskilt
angivas genom péateckning av ordet »duplett>. Skulle korkortet tillritta-
komma, skall duplettkorkortet oférdrojligen aterstiillas till ldnsstyrelsen.

Formulir till korkort faststilles av Konungen.

3 mom. Over utfirdade korkort skall linsstyrelse fora anteckning i liggare
eller kortregister (korkortsregister); och skall diri for varje korkort anteck-
nas nummer A& korkortet och dag for dess utlamnande samt innehavarens
namn, fodelsear, fodelsedag, yrke och hemvist Avensom forseelser, varom
vederbérlig anmiilan enligt 21 § 4 mom. sker.
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21 §.

{ mom. Har forare vid fird med motorfordon eller traktortdg i nagot
for trafiksikerheten visentligt hiinseende allvarligen asidosatt honom sisom
forare aliggande forpliktelser eller varit si paverkad av starka drycker, att
han kan antagas ej hava figt nodigt herravilde 6ver sina handlingar, eller
har forare eljest Adagalagt sidana egenskaper, att han icke vidare bor betros
med att innehava korkort, skall linsstyrelse, som utfirdat korkortet, efter
ndjaktig utredning aterkalla detsamma. Vid siddan utredning ma avseende
icke fiastas vid forseelse, vilken antecknats i det i 20 § 3 mom. omnidmnda
koérkortsregistret mer &n tvd ar fore begdendet av den forseelse, som giver
anledning till att frigan om korkortets dterkallelse upptages till provning. Ar
friga om forseelse, som dr belagd med straff, ma aterkallelse av korkort pa
grund av denna forseelse icke, dir lansstyrelsen ej finner uppenbart, att fora-
ren ir olamplig att féra motorfordon, dga rum forrdn fragan om straff for
forseelsen blivit genom domstols laga kraft dgande utslag avgjord. Aro om-
stindigheterna av den beskaffenhet, att anledning &r att antaga, att fo-
raren skall, utan att aterkallelse av korkortet sker, lita sig rittas, och ar ej
friga om forare, som vid fird med motorfordon varit si paverkad av starka
drycker som ovan angives, mi varning i stillet meddelas. Aterkallas kor-
kort, skall déarvid forklaras, att foraren, sedan viss tid, minst tvA manader
och hogst tva ar, gatt till dinda, pd ans6kan hos ldnsstyrelsen i det lin, som
i 20 8§ 1 mom. siigs, dger fa, om tiden angivits till ett ar eller dirunder, fra-
gan om korkortets Aterbekommande och, om tiden angivits till over ett ar,
fragan om utfirdande av nytt korkort upptagen till provning; dock skall
betriaffande forare, som vid fird med motorfordon varit si pdverkad av
starka drycker, som nyss sagts, tiden, efter vilken dylik provning forst ma
ske, bestimmas till minst sex manader.

Har forares férmaga att fora motorfordon blivit sa véseniligt nedsatt ge-
nom sjukdom, skada eller dylikt, att han ur trafiksikerhetssynpunkt icke
vidare bor betros med att fora motorfordon, skall korkortet aterkallas. Fin-
nes grundad anledning till antagande att férhallande, som nyss sagts, fore-
ligger, dger lansstyrelsen tillhalla foraren att inom viss tid forete nytt likar-
intyg vid dventyr att korkortet eljest aterkallas.

Har fraga uppstatt om Aaterkallelse av korkort och foreligga dérvid si-
dana omstiindigheter, att foraren uppenbarligen maste anses olimplig att
fora motorfordon, ma linsstyrelsen, redan innan slutligt beslut om aterkal-
lelse fattas, aterkalla korkortet i avvaktan pA nidmnda beslut. Vid fragans
slutliga provning skall hiinsyn tagas till den tid, korkortet pa grund av si-
dant férordnande varit aterkallat.

Har forare vid fird med motorfordon adagalagt grov vardsloshet eller
visat uppenbar likgiltighet fér andra ménniskors liv eller egendom eller
varit synbarligen overlastad av starka drycker eller har forare till f6ljd av
sjukdom, skada eller dylikt uppenbarligen forlorat formagan att fora motor-

Bihang till riksdagens protokoll 1936. 1 saml. Nr 2I13. 2
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fordon utan risk for liv eller egendom, &ger polismyndighet som i 20 § 1
mom. sista stycket sigs omhindertaga korkortet i avbidan pa beslut av
linsstyrelse huru med korkortet skall forfaras. Korkort som salunda om-
handertagits skall jimte redogorelse for de skil, som foranlett omhéinder-
tagandet, inom 48 timmar insindas till ldnsstyrelse, pa vars provning fragan
om korkortets aterkallande ankommer; och aligger det linsstyrelsen att
skyndsamt férordna, huruvida korkortet skall tills vidare aterkallas eller till
foraren aterstillas. I avbidan pa dylikt forordnande vare féraren icke be-
rattigad att féra motorfordon.

Har aterkallelse skett, aligger det foraren att efter anmaning o6verliimna
korkortet till ldnsstyrelsen.

Varder, efter anforda besvir, beslutet om aterkallelsen upphivt, skall kor-
kortet aterstillas till foraren.

Varning ma ej éverklagas.

2 mom. Ansokan om aterbekommande av korkort skall, direst tiden for
dterkallelsen uppgar till minst sex manader, vara atféljd av siddana bevis,
som omfoérméilas i 19 § 2 mom. b) och 20 § 1 mom. ¢), linsstyrelsen obeta-
get att 1 varje fall, dir si provas nodigt, oavsett tiden for aterkallelsen in-
fordra Ovriga i 20 § 1 mom. omférmilda handlingar. Ansékan om utfir-
dande av nytt korkort skall vara atfoljd av samtliga de handlingar, varom i
20 & 1 mom. sdgs. Nu avsedda bevis och andra handlingar skola vara ut-
fardade efter det den i aterkallelsen bestimda tiden gatt till Anda. Intyg,
som i 20 § 1 mom. c¢) sigs, skall avse tid efter begdende av den forseelse, som
givit anledning till korkortets indragning.

Dérest provning av friga om édterbekommande av korkort eller utfirdan-
de av nytt korkort ankommer pa annan linsstyrelse 4n den, som &terkallat
korkortet, skall ytirande i drendet jimte utdrag rérande sékanden ur kor-
kortsregistret infordras fran sistnimnda lidnsstyrelse. Ager sokanden ater-
bekomma sitt korkort, skall detsamma tillhandahallas honom hos den lins-
styrelse, som provat fragan om koérkortets aterbekommande.

3 mom, Beslut, varigenom lansstyrelse meddelat varning eller aterkallat
korkort, skall antecknas i korkortsregistret.

Genom ldnsstyrelsens forsorg skall, pa sitt Konungen forordnar, for rikets
polismyndigheter kungoras beslut om aterkallelse av korkort. Beslut, var-
igenom Aaterkallelse av korkort, efter anforda besvar, upphivts eller andrats
eller varigenom, efter aterkallelse, forare &aterbekommit sitt korkort eller
nytt korkort utfardats for honom, skall likaledes kungoras pa sidtt ovan ir
stadgat.

4 mom. Har den, som innehar korkort, Adomts straff for forseelse, be-
gangen vid forande av motorfordon eller traktortag, eller for forseelse mot
18 kap. 15 § strafflagen, eller har eljest hogre ritt meddelat utslag i mal, vari
underriatt Adomt sadant straff, aligger det domstolen att oférdrodjligen Over-
siinda avskrift av utslaget jimte uppgift om numret 4 den domdes korkort
till den ldnsstyrelse, som utfirdat detsamma.
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7 KAP.

Sirskilda foreskrifter angiende motorfordon och slipfordon, som for till-
filligt brukande i riket inforts frin utlandet, och om tillstiind
att fora siddant motorfordon.

22 §.

7 mom. Har automobil, motorcykel eller slipfordon for tilifilligt bru-
kande har i riket fran utlandet inférts av resande, som endast tillfilligtvis
skall i riket vistas, vare besiktning av fordonet ej av néden, dir den resande
innehar intyg av svensk konsul eller polismyndighet i det land, varest for-
donet ar registrerat, eller av konsul, som foretrider detta land hir i riket,
att fordonet till sin beskaffenhet uppfyller de i det frimmande landet gil-
lande foreskrifterna fér att dir fa anviindas i trafik. Ndmnda intyg skall f6-
retes hos polismyndigheten 4 den foérsta ort i riket, varest fordonet ar avsett
att begagnas. Om intyget ir behorigt och sokanden styrker, att han full-
gjort vad honom, enligt vad dirom sirskilt stadgas, aligger i avseende 4 er-
liggande av skatl for fordonet, skall polismyndigheten eller av denne forord-
nad tjinsteman genom anteckning 4 intyget eller annorledes utfirda bevis
om tillstind att i riket bruka fordonet samt tilldela fordonet registrerings-
mirke.

2 mom. Foretes icke intyg, varom i féregiende moment sigs, skall for-
donet underkastas besiktning pa sitt i 9 § 1 mom. foreskrives. Dérest for-
donet, enligt intyg av besiktningsman, befinnes uppfylla de i 3 § samt 4, 5
eller 6 § meddelade bestimmelserna, skall polismyndigheten tilldela detsam-
ma registreringsmirke, varjimte & intyget skall tecknas bevis om meddelande
av tillstind att i riket bruka fordonet.

3 mom. Polismyndigheten skall i sirskild lingd lata infoéra namnet sivil
4 den person, vilken uppgives vara édgare av fordonet, som, direst dgaren
icke till riket medfoljer, 4 den person, som forfogar 6ver fordonet, 4vensom
dessas yrke, hemvist och postadress eller diremot svarande uppgift, dagen
fé6r meddelandet av tillstandet att hiir i riket bruka fordonet samt det regist-
reringsmiirke, som tilldelats fordonet.

4 mom. Registreringsmirke for slipfordon, varom i denna paragraf for-
miiles, skall antecknas i det bevis om tillstdnd, varom i 1 och 2 mom. sigs.
Registreringsskylt for motorfordon, varom i denna paragraf formiles, skall
av polismyndigheten mot skilig ersdttning tillhandahallas sokanden, och
skall om skyltens anbringande giilla vad hiarutinnan betriffande i riket regist-
rerat motorfordon finnes foéreskrivet.

Nirmare bestimmelser om sadan registreringsskylts beskaffenhet meddelas
av Konungen.

Liansstyrelse skall Overvaka, att skyltar, varom i denna paragraf sigs,
siivensom exemplar av denna forordning samt végtrafikstadgan finnas till-
gingliga hos polismyndighet, varest sidana kunna antagas bliva erforderliga.

5 mom. Tillstand att fora automobil eller motorcykel skall, diir ej sirskil-
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da omsténdigheter till annat féranleda, av polismyndighet meddelas person,
som med bevis av myndighet, som i 1 mom. omférméles, styrkt, att han i det
fraimmande landet Zger ritt att féora motorfordon av det slag, varom fraga ir.
Till forare, som icke redan innehar exemplar av denna férordning samt vig-
trafikstadgan, skola sidana av polismyndigheten éverlimnas.

Det aligger polismyndigheten att over silunda meddelade tillstind fora
anteckningar, upptagande forarens namn, yrke, hemvist och postadress.

6 mom. Bevis om tillstind, varom i denna paragraf formailes, skall under
trafik medforas och pa tillsdgelse av besiktningsman eller polisman uppvisas.

23 §.

1 mom. Tillstand, varom i 22 § formiles, att hir i riket bruka eller fora
fordon giller for en tid av tvd manader; dock kan giltighetstiden av lins-
styrelse utstrickas med ytterligare en méanad.

Nér skilig anledning dértill foreligger, kan tillstind, varom hir ar fraga,
aterkallas av envar lidnsstyrelse, i vars lin fordonet brukats.

2 mom. Den, som fran utlandet firdats i motorfordon till riket, m4, utan
hinder dérav att fordonet icke ir forsett med registreringsskylt, fortsitta fir-
den till ndrmaste ort i riket, dir polismyndighet finnes.

24 §.

Pa vilka villkor motorfordon, som #r registrerat i frimmande stat, som
anslutit sig till internationell konvention rorande automobiltrafik, ma hir
i riket tillfdlligt brukas, s ock pa vilka villkor person, som i sidan stat dAger
ritt att fora motorfordon, ma har i riket utéva dylik riitt, bestimmes av
Konungen.

25 §.
Om skyldighet for den, som fran utlandet infér motorfordon for tillfilligt

brukande har i riket, att i samband med fordonets tullbehandling férete
bevis om trafikforsikring giller vad Konungen diirom férordnar.

8 KAP.
Foreskrifter i avseende & forordningens efterlevnad.
26 §.

1 mom. Brukas automobil, motorcykel eller slipfordon i strid mot be-
stimmelserna i 13 § 1 mom., 15 § 2 mom. tredje stycket eller 3 mom. tredje
stycket eller mot férbud, som meddelats enligt 11 § 1 eller 2 mom., vare figa-
ren forfallen till dagsboter, minst tio.

2 mom. Brukas automobil, motorcykel eller slipfordon, oaktat fordonet
ej Overensstimmer med de i denna forordning angiende sidant fordons be-
skaffenhet och utrustning meddelade foreskrifterna eller med foreskrift, som
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med stod av 4 § 1 mom. h) meddelats angiende beskaffenheten av hjulrin-
gar, vare dgaren, dir ej bristfilligheten var av ringa betydelse eller brukan-
det avsag allenast alt med anledning av under fird uppkommen skada & for-
donet framfora detta till nirmast beligna plats for skadans avhjilpande och
uppenbar fara ej var dirmed forenad, forfallen till dagsboter.

3 mom. Har #gare i fall, som i 1 eller 2 mom. avses, iakttagit vad pa
honom ankommer till forhindrande av fordonets brukande, vare han fri fran
ansvar.

4 mom. Har forseelse, varom i 1 eller 2 mom. sigs, skett, och dgde fora-
ren vetskap om det hinder for fordonets brukande, som forelag, vare jimvil
han forfallen till de béter, som i nimnda moment &ro stadgade.

Brukades motorfordonet av nigon, som enligt 6 eller 7 § lagen angaende
ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik #r till utgivande av ersitt-
ning for skada forpliktad, skall, i dgarens stille, sddan brukare vara forfal-
len till ansvar, varom i 1 eller 2 mom. sigs.

27 §.

Den, som bryter mot foreskrifterna i 10 § 1 mom. forsta stycket eller icke
efterkommer av linsstyrelse jimlikt 11 § 1 mom. givet férordnande om be-
siktning av fordon eller av besiktningsman eller polisman enligt 11 § 2 mom.
forsta stycket givet foreliggande att till eftersyn instilla motorfordon eller
slapfordon, straffes med dagsboéter.

Med béter fran och med tio till och med tvihundra kronor straffes den,
som icke efterkommer av besikiningsman givet tecken att stanna fordon som
nu nimnts.

28 §.

Med béter frian och med tio till och med tvihundra kronor straffes den,
som asidosiitter foreskrifterna i 13 § 3 mom. sista stycket, 20 § 2 mom.
tredje stycket eller 21 § 1 mom. femte stycket, eller som, dir duplettkorkort
utfirdats enligt 20 § 2 mom. fjirde stycket men ursprungligt korkort seder-
mera tillrittakommer, underliter att ofordréjligen aterstilla duplettkorkortet
till vederbérande linsstyrelse.

Till enahanda straff dr den férfallen, som brukar automobil, motorcykel
eller slipfordon, som for tillfilligt brukande i riket frin utlandet inforts,
utan att tillstand till fordonets anvindande hér i riket erhéllits, eller 4 tid, d&
sadant tillstand icke lingre dr gillande, eller som under trafik icke medfoér
bevis, varom i 22 § férmiles, eller som underlater att efterkomma tillséigelse
av besiktningsman eller polisman att uppvisa detsamma. Lénsstyrelse fger
i fall, varom nyss nimnts, forordna, att fordonet skall omhiindertagas av po-
lismyndighet.

29 §.

1 mom. Soékes ej inom foreskriven tid registrering, pa séitt i 14 § 2 mom.
ir stadgat, av automobil, motorcykel eller slipfordon straffes den, vilken re-
gistreringsskyldigheten Alegat, med dagsboter. Underlater eljest nagon, som
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enligt denna forordning ar pliktig gora anmélan till automobilregistret, att
gora sadan anmélan inom den hirfér i varje fall stadgade tid, béte fran och
med tio till och med trehundra kronor.

Underlater niagon, som genom laga kraftvunnet utslag démts till ansvar
for forseelse, varom ovan séigs, att direfter fullgéra honom aliggande registre-
rings- eller anmilningsskyldighet, dger lansstyrelse att vid viten, som tillika
méa utdémas, &ligga den forsumlige att fullgéra sin skyldighet.

2 mom. Envar, som i anmilan, varom i 1 mom. foérmiles, mot biittre
vetande meddelar oriktig uppgift, straffes med dagsboter, minst fem.

Till enahanda straff vare den férfallen, som i eller & typintyg, varom i 9 §
2 mom. forsta stycket och 14 § 3 mom. andra stycket stadgas, mot bittre ve-
tande meddelar oriktig uppgift eller som asidosiitter foreskrifterna i 13 § 3
mom. fjiarde stycket.

30 §.

Den, som, utan att vara dirtill berittigad, foérer automobil, motorcykel eller
traktortag eller foretager 6vningskorning, straffes med dagsbéter, minst tio.

Till enahanda ansvar gor sig envar forfallen, vilken anstiller och brukar
den siasom forare av ovan ndmnt motorfordon eller traktortig, som icke iger
ritt att féra motorfordon av det slag, varom fraga ir, eller traktortag, dven-
som #gare eller férare, vilken overlimnar at eller eljest tilliter annan att
fora motorfordonet eller traktortiget, eller att foretaga 6vningskérning utan
att denne ar dartill berittigad.

Om négon, som icke utan anvindande av glas innehar synskirpa varom i
19 § 2 mom. b) siigs, underliter att vid férande av motorfordon eller trak-
tortdg anvinda noédiga glas, oaktat hans skyldighet hirutinnan anmirkts
A for honom utfirdat koérkort, vare han forfallen till dagsboéter.

Asidosiitter den, som foéretager 6vningskérning, annorledes #n i forsta
stycket sigs foreskrifterna i 18 § 1 mom. eller pa grund av samma forfatt-
ningsrum meddelat forbud, bote fran och med tio till och med trehundra
kronor.

31 8.
Bedriver nagon yrkesmissig utbildning av férare i kérskola eller annorle-
des, utan att tillstind hértill erhallits, straffes med dagsboter, minst fem.
Till enahanda ansvar ir ock den forfallen, som eljest i strid med denna
forordning eller nagon pi grund didrav meddelad foreskrift bedriver yrkes-
maéssig utbildning av forare.

32 §.

Brukar nagon lattviktsmotorcykel, som icke §verensstimmer med vad om
sadant fordon 4r i 5 § stadgat, straffes med boter fran och med tio till och
med tvahundra kronor, dir ej brukandet avsig allenast att med anledning
av under fird uppkommen skada & fordonet framféra detta till nirmast be-
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ligna plats for skadans avhjilpande och uppenbar fara ej var diirmed for-
enad.
33 §.

De for igare av motorfordon och slipfordon stadgade ansvarsbestammel-
serna skola #ga tillimpning, i hiindelse fordonet tillhér nagon, som star under
formyndare eller annan laga malsman, 4 denne, samt, dir fordonet dges av
oskift dédsbo eller konkursbo eller av bolag, férening eller annat samfund
eller av stiftelse eller annan sadan inrittning, & den eller dem, som iga fore-
trida boet, samfundet eller inrittningen. I friga om motorfordon eller slip-
fordon, som tillhoér staten eller kommun, skola nimnda ansvarsbestimmel-
ser gilla forarens nirmaste forman. Har denne till forekommande av for-
seelse mot forordningen gjort vad pa honom ankommit och ager i foljd av
overordnads atgird eller vallande forseelse likval rum, varde den Overordna-
de drabbad av ansvar, som har avses.

34 8.

Fortsitter nigon under tid, di han #r stilld under tilltal for forseelse en-
ligt denna forordning, samma forseelse, skall han, nir han varder dartill
lagligen forvunnen, for varje gang atal emot honom &gt rum och han darav
undfatt del, fillas till det straff, som for sidan forseelse &r stadgat.

35 §.

Forseelse mot denna forordning skall, dir ej allenast enskild malsigandes
riitt blivit didrav fornirmad, atalas av allmiin &klagare, 4nda att angivelse
dirom ej skett.

Atal for sadan forseelse anhiingiggores vid polisdomstol, dir siddan ar in-
rittad, men eljest hos poliskammare eller, dir sddan icke finnes, vid allmén
domstol; dock att mal, diri talan om skadestind féres, ma provas allenast
av allmin domstol.

36 8.

Finner polismyndighet anledning férekomma till aterkallelse av korkort el-
ler tillstind, varom i denna forordning forméles, skall polismyndigheten dir-
om gora framstillning hos den myndighet, som har att meddela sidan ater-
kallelse.

37 §.

Boter, som enligt denna forordning 4démas, tillfalla kronan. Saknas till-

gang till boternas fulla gildande, skola de forvandlas enligt allmén strafflag.

9 KAP.
Sirskilda foreskrifter.
38 §.

For forrittning, som enligt denna férordning ankommer pa besiktnings-
man, skall erliggas avgift enligt taxa, som faststiilles av Konungen.
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39 §.

Emot beslut, som pa grund av denna férordning meddelas av linsstyrelse
eller av polismyndighet, ma besvir anféras inom tid, som fér overklagande
av forvaltande myndigheters och dmbetsverks beslut #r bestimd; dock gille
beslutet utan hinder av besvir till efterrittelse, intill dess annorlunda kan
bliva vederbérligen forordnat.

40 §.

Erfordras for militdrt dndamal fortlopande uppgifter om inom landet be-
fintliga motorredskap eller vissa slag av sddana, meddelar Konungen be-
stimmelser, huru den uppgiftsskyldighet, som 1 sidant hinseende befinnes
erforderlig, skall av vederborande fullgoras.

41 §.

Denna forordning fger icke tillimpning 4 motorfordon och slipfordon, som
tillhora staten och #ro tillverkade for sirskilda militira &ndamal, eller 4 trak-
tortdg, som brukas av krigsmakten, ej heller 4 fordon av nu nimnda slag,
som anvindas uteslutande inom jirnvégs- eller fabriksomrade eller annat
dylikt inhidgnat omrade.

Dérest betriaffande vissa andra motorfordon eller slipfordon undantag i
sirskilt hanseende frin denna férordning visas vara pdakallat, meddelas be-
stimmelser hiarom av Konungen eller den myndighet, Konungen dartill for-
ordnar.

Denna forordning trider i kraft den 1 januari 1937, frdn och med vilken
dag motorfordonsférordningen den 20 juni 1930 (nr 284), med undantag av
dari meddelade sirskilda foreskrifter om yrkesmissig automobiltrafik och om
uthyrningsrorelse samt for 6vertradelse av namnda foreskrifter stadgade an-
svarsbestimmelser, skall upphéra att gilla.

Vad i 4 § 1 mom. i) stadgas skall icke dga tillimpning 4 automobil, som
fore dagen for denna férordnings ikraftiridande undergitt besiktning eller
for vilken fore samma dag typintyg utfiardats, allt for det fall att automobilen
vid besikiningen eller vid typintygets utfirdande icke var férsedd med stopp-
lykta.



Kungl. Maj:ts proposition nr 213, 25

Forslag
till
Vigtrafikstadga.

Hirigenom forordnas som foljer:

1 KAP.
Inledande bestimmelser.
18.
1 mom. Denna stadga iger tillimpning allenast & trafik pa vig, varom
i 2 mom. forméles. .

2 mom. 1 denna stadga forstas med

vdg: allmin vig, gata eller annan allmin plats, som dr upplaten fér all-
min samfirdsel, s& ock enskild vig, vard sidan samfirdsel icke blivit for-
bjuden;

vdgfarande: envar, som & vidg framfér fordon, rider, leder kreatur, aker
skidor eller gar;

fordon: alla slag av vagnar fér dragare, motorfordon, motorredskap och
andra arbetsredskap 4 hjul eller medar, slidar, cyklar, kilkar, sparkst6ttin-
gar, dragkirror o. s. v., dock ej fordon, som loper pa skenor;

motorfordon: for fird pa marken avsett, f6r person- eller godsbefordran
inréttat fordon, som f6r framdrivande ir forsett med kraftmaskin (motor),
dvensom underrede till dylikt fordon (chassi);

automobil: motorfordon, som ar forsett med tre eller flera hjul, dir icke
fordonet enligt det féljande Ar att anse sisom motorcykel;

personautomobil: automobil, som #4r byggd fér befordran av personer,
hogst sju;

omnibus: automobil, som ar byggd for befordran av ett stérre antal per-
soner dn sju, vare sig densamma déirjimte ir avsedd for befordran av gods
eller icke;

lastautomobil: automobil, som dr byggd fér befordran av gods men icke
ar att hanfora till omnibus;

motorcygkel: motorfordon, som, bortsett fran bivagn, dr forsett med en-
dast tvd hjul men icke ar att hinfora till lattviktsmotorcykel;

ldttviktsmotorcykel: tvahjuligt motorfordon, som inréttats for framdriv-
ning uteslutande medelst trampning och som icke undergitt annan indring
in att det forsetts med hjilpmotor eller med sidan jimte sirskilda broms-
nings- eller andra anordningar till frimjande av dess trafiksikerhet, och
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vars tjinstevikt, si beriknad som i 2 § 2 mom. motorfordonsférordningen
sigs, icke Overstiger 50 kilogram;

motorredskap: traktor, lokomobil, lantbruks- eller vigmaskin samt annat
dylikt fordon, vilket fér framdrivande ir forsett med motor och ir att anse
allenast sasom arbetsredskap;

slipfordon: for person- eller godsbefordran inrittat fordon, vilket ar av-
sett att icke blott tillfdlligtvis dragas av automobil eller motorredskap, evad
fordonet dr forsett med hjul (slipvagn) eller med medar (slipslide);

traktortdg: motorredskap och diarmed sammankopplat sldpfordon.

Konungen eller den myndighet, Konungen dartill férordnar, bestimmer
till vilket slag av fordon viss fordonstyp skall vara att hianféra, darest ovan
angivna kinnetecken icke giva tillricklig ledning hirfor, eller dir sirskilda
omstindigheter eljest dirtill foranleda.

Med polismyndighet forstas i denna stadga: for Stockholm o6verstathallar-
dmbetet, for annan stad, dir poliskammare finnes, denna, fér ¢vriga stider
magistrat eller stadsstyrelse, eller, dir magistrat eller stadsstyrelse ej finnes,
kommunalborgmaistare och fér landet polischefen i orten.

3 mom. Vad i denna férfatining stadgas om #4gare av fordon skall be-
triffande fordon, som innehaves pa grund av avbetalningskop, i stillet hava
avseende a innehavaren, dnda att dganderitten dnnu icke 4 honom Overgatt.

2 KAP.
Bestiimmelser for samtliga vigfarande.
2 8.

Varje vigfarande skall iakttaga all den omsorg och varsamhet, som till
forekommande av olycksfall betingas av omstindigheterna. Han skall upp-
trada hinsynsfullt mot andra vigfarande och mot dem, som bo eller eljest
uppehalla sig vid vigen. Han skall efterkomma polismans anvisningar till
trafikens ordnande och stanna, nir polisman dértill giver tecken.

3 KAP.
Sirskilda bestimmelser for andra vigfarande in ghiende.

38

Det aligger annan vigfarande 4n gdende att Atlyda till ledning for trafiken
vid vig uppsatta anslag, varningsmirken och signaler divensom att vid varje
tilifalle anpassa fiardhastigheten efter vad behorig hansyn till andra vagfa-
rande och till trafiksikerheten kriver och noédig forsiktighet bjuder. 1T sist-
namnda hinseende aligger det foérare av fordon, bland annat,

att, di fordonet nirmar sig kurva, gatu- eller annan vigkorsning, back-
kron eller plats, dar utsikten eljest 4r skymd, i god tid nedbringa hastighe-
ten;

att, dir kérbanan Ar si hal, att fordonet litteligen slirar, eller vid vindning
om gatuhorn eller i samband med passerande av 4 hallplats stiende spéar-
vagn icke anvianda storre hastighet dn att fordonet omedelbart kan stannas;
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att, da fordonet narmar sig obevakat, sirskilt for giende avsett Gvergangs-
siille, nedbringa hastigheten si, att fordonet kan med sikerhet stannas
framfor 6vergangsstilllet for att lamna gaende tillfille att passera; samt

att, di fordonet nalkas korsning i samma plan mellan jirnvig och vig,
nedbringa hastigheten s, att fordonet kan med sikerhet stannas pa ett be-
tryggande avstind frin nirmaste rilsstring, dvensom, da varken stoppsignal
eller annat férhallande ger anledning till antagande, att tig nalkas, skynd-
samt passera jarnvigen.

4 8.

1 mom. Annan vigfarande #n giende bor, dir sa lampligen kan ske, fér-
das 4 korbanans vanstra del.

Om vid fiard i kurva, gatu- eller annan vigkorsning, backe eller annorsta-
des utsikten éver vagen ir skymd, skall vigfarande, som hir avses, stidse
halla till vinster 4 kérbanan.

2 mom. Det aligger andra vigfarande dn gaende att vid mote sinsemel-
lan halla till vaAnster 4 koérbanan.

8 mom. Omkoérning av annan vagfarande dn gaende skall ske till hoger,
varvid det aligger den, som skall omkoéras, att halla till véinster.

Omkérning ma icke ske vid andra tillfillen &n ndr koérbanan kan fritt
6verskadas och ma under inga forhallanden dga rum vid viigkorsningar eller
i skarpare kurvor eller 4 backkron eller vid annalkande till eller passerande
av korsning i samma plan mellan vag och jarnvig.

Den som vill foretaga omkorning skall dessférinnan overtyga sig, att den
framfoérvarandes uppméirksambhet blivit viickt, och bor for sidant éindamal av-
giva ljud- eller ljussignal eller p4 annat sidtt giva sig tillkinna, varefter den
framfoérvarande skyndsamt bér sakta farten och pa lampligt sitt lata forsta,
att signalen uppfattats.

4 mom. Viagfarande, varom i detta kapitel férmiles, aligger att vid mote
med eller omkorning av giende limna denne rddrum att vika &t sidan aven-
som mojliggora for honom att forfoga 6ver tillrickligt utrymme & vig-
banan.

Mote med eller omkérning av sparvagn skall, om sparens lige det med-
giver, ske till vinster.

5 mom. Till undvikande av sammanstotning, nir ett fordons kurs skéar
ett annat fordons kurs, skall féraren av det fordon, som har det andra pa
sin vanstra sida, lata detta senare kora forst; dock att, dar fordon fram-
fores 4 vig, som av linsstyrelse eller, sdvitt angar viss stads omrade, sta-
dens polismyndighet forklarats skola anses sdsom huvudvig, detta fordon
skall dga forkorsritt framfor fordon, som framfores 4 annan vig.

Vad i detta moment stadgas fritager icke nigon forare fran skyldighet att
iakttaga sarskiid forsiktighet vid fird in pa korsande kérbana.

6 mom. Fordon ma ej framféras sa nira framférvarande fordon, att, direst
sistnimnda fordon stannas eller dess firdhastighet minskas, fara for pakor-
ning foreligger.
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5 8.

Forare av fordon skall, da si i sarskilt fall dr erforderligt till forebyg-
gande av fara for person eller egendom, medelst ljud- eller 1jussignal eller
pa annat lampligt sdtt vicka andra véigfarandes uppmirksamhet.

Forare av fordon, vilken dmnar stanna, skall till ledning for bakom
kommande vagfarande i god tid h6ja hand eller piska eller p4 annat lamp-
ligt satt giva tecken. Vid moéte med fordon, forspint med dragare, eller med
den, som rider eller leder kreatur, skall férare, om den méotande giver sadant
tecken, iakttaga sirskild forsiktighet eller, om tecknet upprepas, stanna.

Fore idndring av kurs skall férare av fordon till ledning for andra vig-
farande med anvindning av korriktningsvisare eller genom utstrickning av
hand eller piska eller pa annat limpligt sitt 1 god tid utvisa den riktning,
han imnar faga. Om & fordon anvidndes korriktningsvisare, skall féraren
tillse, att densamma efter verkstilld kursindring upphér att utvisa dndring
i kérriktningen.

6 8.

1 mom. Inom tittbebyggt omride dr avgivande av ljudsignal ej tillatet i
andra fall &n dir detta enligt 4 § 3 mom. eller 5 § erfordras fér omkorning
eller till forebyggande av fara for person eller egendom.

Vad salunda ir stadgat gialler icke ambulansbil eller motorfordon, som
anvindes fér beredande av hjilp vid eller till fé6rhindrande av olycksfall eller
for brandvisendets rikning vid eldfara eller av polisman i bradskande tjins-
teutovning eller av likare vid bradskande sjukdomsfall.

2 mom. Nir enligt ovan meddelade bestimmelser avgivande av ljudsignal
inom tittbebyggt omrade ér tillatet, ma signalen givas allenast medelst ap-
parat med jaimn, dov ton; dock skall, dir fordon, varom i 24 § 2 mom.
ségs, framfores med storre hastighet dn den i 24 § 1 mom. medgivna, sisom
signalapparat anvindas kraftigt ljudande ringklocka eller visselpipa eller
sirén med genomtringande gill ton eller annan dirmed jamfoérlig anord-
ning.

7 8.

Vigfarande, varom i detta kapitel formiles, skall, di4 fordon, som i 24 §
2 mom. sigs, nalkas och giver for dylika fordon bestimd sirskild varnings-
signal, 1 god tid om mdéjligt laimna fri passage for sadant fordon samt, dérest
sa erfordras, stanna 4 lamplig plats, till dess fordonet passerat forbi. Sadan
vigfarande skall, diar sa ske kan, limna likprocession och militirtrupp fri
plats att passera.

8 8.

Vid sammanstétning, padkoérning eller annan diarmed jamforlig handelse
ma férare av fordon icke avligsna sig frin platsen, innan de &tgirder vid-
tagits, vartill hindelsen skiligen foranleder; ej heller mi han undandraga
sig att uppgiva namn och hemvist eller limna ovriga nodiga upplysningar
om hindelsen.
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9 8.

Fordon ma ej stannas eller limnas 4 vag pa sadant sitt, att andra for-
don icke kunna fritt komma forbi, eller 4 plats, varest utsikten Gver vigen
ir skymd eller genom fordonets uppehall skymmes, sdsom vid skarp kurva,
vigkorsning eller backkron. Fordon skall savitt mdjligt stannas & vinstra
sidan av vigen i korriktningen riknat. Ar friga om annat dn tillfalligt
uppehall, skall fordonet foras utanfor vigen eller till anvisad plats. Un-
der morker skall fordon, som limnas & vig, varest tillfredsstillande be-
lysning icke ar anordnad, vara férsett med belysnings- eller reflexanord-
ning, som utmed vigen utsinder eller reflekterar ljus savil framat som
bakat.

For stad och annat samhille, vard ordningsstadgan for rikets stider ager
tillampning, giller dessutom vad i nimnda stadga ar foreskrivit.

10 §.

Annan viagfarande dn gdende mé ej begagna gingbana. Ej heller m4 an-
nan sidan vigfarande in cyklande begagna cykelbana. Vad ovan stadgats
ma dock ej utgdéra hinder for fird tvirséver gangbana eller cykelbana, dér si
ar erforderligt, eller for sidan banas befarande av annan giltig orsak.

11 §.

A vig ma tivling med motorfordon eller cykel ej anordnas, utan att ve-
derborande linsstyrelse finner anledning meddela tillstind dértill. Gives till-
stand har linsstyrelsen att meddela nédiga foreskrifter till forebyggande av
fara och oliigenhet for trafiken och dem, som dro bosatta eller uppehalla sig
utmed vigen, dvensom att i Ovrigt vid tillstandet fista de villkor, som kunna
finnas pakallade.

12 §.

1 mom. Om betriffande viss vig, som icke ligger inom stads omrade,
eller betriffande del av sadan vig erfordras férbud mot trafik eller in-
skrinkning i trafiken med avseende 4 fordon av visst slag, tyngd eller bredd,
last av viss beskaffenhet, firdhastighet eller korriktning, eller om eljest in-
skrinkningar, forsiktighetsmatt eller andra sirskilda atgirder erfordras be-
traffande trafiken & vigen, ankommer det pa linsstyrelse att meddela fore-
skrifter hiarutinnan.

Vad i foregdende stycke ir stadgat giller d4ven betriiffande viig inom stads
omride, dock att dirvid de befogenheter, som enligt forsta stycket tillkom-
ma linsstyrelse, i stiillet skola ankomma pa polismyndigheten i staden.

2 mom. Direst allmin vig tillfalligt avstinges for trafik, skall linssty-
relse, diar sa lampligen kan ske, bereda mdjlighet for trafikanter att fram-
komma 4 annan vig.

3 mom. Linsstyrelse figer, nir sidant erfordras for beredande av utfarts-
viig eller andra sirskilda omstiindigheter foreligga, meddela viss person till-
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stand att med iakttagande av de f6rsiktighetsmatt, som ma foreskrivas, for
viss resa eller under viss tid eller tills vidare med fordon befara vig, vara
trafik med sadant fordon eljest icke ma dga rum.

4 mom. Utan hinder av forbud eller inskrinkningar, som meddelats enligt
1 mom., ma vig befaras av polisman i tjinsteutovning dvensom av likare
eller veterinir i och for sjukbesok, fér sjuk persons forslande till liikare cller
sjukvardsanstalt samt i fall av nodlige.

13 §.

1 mom. Rader forbud mot trafik eller inskrinkning i ritten att befara
viss allmin vig eller gata eller annan allmin plats, skall férbudet eller in-
skrankningen pa lampligt sdtt tillkdnnagivas genom tydligt anslag a eller
invid vigen eller gatan. Dock ma, dir férbudet eller inskrinkningen ar be-
roende av tjillossningens inverkan pa véigbanan, tillkinnagivandet diarav ske
i annan ordning i4n nu sagts.

Vid for automobiltrafik tillaten allmin vig eller gata, som utgor infartsvig
till stad eller annat téittbebyggt samhille, skall & héirfér ldmpad plats upp-
sidttas ortnamnstavla, vara tydligt angives samhillets namn. Ortnamnstavla
ma dven uppsittas vid annan ort 4n nyss sagts, dir sia befinnes lampligt till
upplysning fér viagfarande.

Dar allménna vigar st6ta samman utom stads eller annat samhailles tétt-
bebyggda omrade, skola vigvisare anbringas. Inom omrade, som nyss
nimnts, skola, dir ej vederbérande linsstyrelse annorlunda forordnar, a
lampliga platser uppsiittas vigvisare till ledning for genomgangstrafiken.

Vid for automobiltrafik tillaten allmin vag skall, dir siarskild varsamhet
ar av noden, sdsom vid skarp kurva, brant backe eller dir utsikten ar skymd
avensom vid farjlige eller rorlig bro och vid korsningar med jirnvag, spar-
vag eller huvudvig anbringas varningsmirke. Sadant varningsmirke skall
ock, dar polismyndighet finner sa erfordras, anbringas vid gata eller annan
allmén plats i stad.

Linsstyrelse dger ock bestimma, att vid for automobiltrafik tillaten allmin
vig skall, dar sadan vdg korsas av enskild vig, anbringas vigvisare med
utmirkande av den senare vigens egenskap av enskild vig.

Niarmare foreskrifter betriaffande vigmirken, som 1 detta moment omfor-
milas, meddelas av Konungen.

2 mom. Xostnad for anbringande av anordningar, varom i 1 mom. ar
sagt, si ock fér underhdll diarav skall, savitt angar stads omrade, bestridas
av staden men eljest av vederbdérande végdistrikt.

3 mom. Angdende vissa varningsmiirken och sikerhetsanordningar m. m.
vid korsningar i samma plan mellan jirnvig och vig ir sarskilt stadgat.
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4 KAP.
Sédrskilda bestimmelser for giende.

14 §.

1 mom. Gaende bor, dir gingbana finnes, anvinda denna. Om gang-
bana ir anordnad & vigs bada sidor, bor gaende foretradesvis anvinda den
hégra gangbanan. Finnes &4 vig icke siirskild gangbana anordnad, bor ga-
ende foretridesvis firdas 4 hogra sidan av vigen.

Vid mote 4 gangbana bora de motande vika till vanster.

Gaende skall iakttaga sarskild forsiktighet vid betridande av korbana och
vid vigkorsningar samt méa ej genom att onodigt uppehalla sig 4 kérbana
eller pa annat sidtt hindra eller forsvara trafiken dirstides med fordon.
Da fordon nalkas, skall gdende vika at sidan och lamna fordonet tillfalle att
passera.

Om gdende amnar passera Over korbana, bor han, dir sirskilt 6vergangs-
stille for gaende finnes, anvinda detta.

Gédende bor uppmirksamma till ledning for trafiken vid vidgen uppsatta
anslag, varningsmirken och signaler.

2 mom. For stad och annat samhiille, vara ordningsstadgan for rikets sti-
der #ger tillimpning, giller dessutom vad i nimnda stadga ar féreskrivet om
trafiken a trottoar.

5 KAP.

Sédrskilda bestimmelser for cyklar.

15 §.

A cykel skall féras ringklocka.

Vid cykelakning under moérker skall cykeln vara framtill férsedd med
tind lykta med vitt, blavitt eller gult sken samt baktill med reflexanordning,
som vid belysning aterkastar rott sken.

Blindande ljus mé icke a cykel begagnas a vig, dar tillfredsstdllande be-
lysning dr anordnad, eller vid méte med annan vagfarande dn gaende eller
nir cykeln limnas a viig.

16 §.

Tva eller flera personer ma icke samtidigt firdas a4 cykel, som ir avsedd
allenast fér en person, dock ma4, dir sirskilda anordningar harfor vidtagits,
person 6ver femton ar &4 sidan cykel medféra ett barn under tio ar.

Det aligger cyklande att hilla minst en hand a styret samt bada foétterna
a pedalerna. Cyklande ma icke inom téttbebyggt omrade lata sig dragas av
annat fordon.

17 §.
Cyklande skall, diar cykelbana finnes, anviinda denna.

A korbana ma cyklande icke firdas i bredd, dia motorfordon eller fordon
for dragare nalkas.
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6 KAP.
Sirskilda bestimmelser for fordon, forspiinda med dragare.
18 §.

1 mom. Om med dragare férspiant fordon framfoéres 4 allmin vig un-
der morker, skola 4 fordonet eller dragaren foéras antingen en eller flera
tinda lyktor, s anbragta, att ljuset 4r synligt pa avstind saval framifran
som bakifran, eller ock reflexanordning, som Aaterkastar sken saval framét
som bakat. Lyktor och reflexanordning skola visa vitt, blavitt eller gult
ljus framat och sidant eller rétt Ijus bakét.

Om skyldighet att féra klocka eller bjillra vid fard med sliddon #r stad-
gat i ordningsstadgan for rikets stider.

2 mom. Fo6rspand dragare ma ej limnas obunden 4 allmin vig utan er-
forderlig tillsyn.

7 KAP.

Sirskilda bestimmelser for automobiler.
19 §.

1 mom. Under fird skola 4 automobil féras, forutom i motorfordons-
forordningen foreskriven utrustning,

a) 4 lampliga, 1att tillgingliga platser anbragta skyltar av metall, uppta-
gande i tydlig skrift dels dgarens namn och hemvist samt, dir 4garens hem-
vist 4r ett annat dn automobilens hemort, jimvil denna, dels oek, betrif-
fande omnibus och lastautomobil, fordonets tjinstevikt, bredd och storsta
hjultryck, dvensom det hégsta antal passagerare automobilen dr avsedd att
fora eller automobilens maximilast, varjimte 4 dylik skylt dven ma angivas
de lastmingder, som svara mot andra hjultryck hos automobilen #n nyss-
nimnda storsta hjultryck;

b) da morker rdder, minst tva lyktor framtill, visande vitt, blavitt eller
gult sken och tillsammans av tillricklig ljusstyrka for att automobilen skall
kunna framféras pa ett betryggande sitt, av vilka lyktor tva skola vara an-
bragta 4 samma hdéjd, en 4 vardera sidan av automobilen, dvensom belys-
ningsanordning baktill, varigenom den A automobilen anbragta bakre re-
gistrerings- eller besiktningsskylten si belyses med vitt sken, att den latt
kan avlisas, samt rétt ljus visas bakat.

Foreskrifterna under a) hir ovan #ga icke tillimpning i fall, dir automo-
bil jamlikt 13 § 1 mom. punkterna 1—86 motorfordonsférordningen nyttjas
fore registrering.

A automobil, till vilken ar kopplat slipfordon, behover icke foras bakre
belysningsanordning.

2 mom. A ambulansbil eller automobil, varom i 24 § 2 mom. formailes,
skall, da densamma framféres med hogre hastighet in i 24 § 1 mom. stad-
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gas, under moérker féras, forutom andra for automobiler stadgade belys-
ningsanordningar, tillika framtill minst en lykta visande kraftigt rétt sken.

8 mom. Dar sa erfordras, bor 4 automobils hjul till skydd mot slirning
anbringas limpliga anordningar, s beskaffade att de ej kunna skada végen.

4 mom. A lastautomobil skall 4 utifran val synlig plats tydligt utméirkas
automobilens maximilast och st6érsta hjultryck.

5 mom. Avses att vid lustresa, utflykt eller dylikt bruka lastautomobil for
befordran av personer, skola hirfér pakallade anordningar & automobilen
godkinnas av besiktningsman. Vid sidan fird ma ej med automobilen be-
fordras passagerare till storre antal dn besiktningsmannen vid godkinnan-
det bestamt.

6 mom. Forare skall omedelbart fére korningens borjan foérvissa sig om
dels att automobilens utrustning dverensstimmer med vad ovan i 1 och 2
mom. ar foreskrivet, dels ock att styr-, broms- och sikerhetsanordningar éro
i fullgott skick och verka sikert.

Registreringsskylt m& ej under fird vara dold och skall stidse héllas i
sddant skick, att den med litthet kan avlisas. Detsamma giller i friga
om besiktningsskylt, dar sadan skall foras.

20 §.

1 mom. A eller invid automobils férarsite ma icke gods sa lastas eller
personer si placeras, att det for automobilens mandvrering avsedda utrym-
met inkriktas.

2 mom. Automobil m4a icke lastas pa sidant sitt, att foraren hindras att
genom backspegeln iakttaga den bakom varande trafiken.

3 mom. Forare skall, d4 han limnar automobilen, vidtaga sddana Atgir-
der, att automobilen ej kan komma 1 ging av sig sjilv.

4 mom. Det aligger férare att s& behandla motorn, att den icke astad-
kommer stérande buller, ej heller utslipper rok, &nga eller gas i sidan
mingd, att oldgenhet hirav uppstir. Anvindes forbrédnningsmotor, ma ga-
serna icke givas fritt avlopp.

Foraren skall vid smutsigt véglag, savitt mojligt, framfora fordonet pa
sadant siitt, att annan vigfarande ej utsittes for smutsstink.

5 mom. Blindande ljus ma icke & automobil begagnas 4 viig, dir till-
fredsstillande belysning dr anordnad, eller vid mote med annan vigfaran-
de 4n giende eller nir automobil limnas & vig.

6 mom. Forare skall under fird medhava det fé6r honom utfirdade kor-
kortet, vilket skall vara i sidant skick, att det utan svarighet kan avlisas,
s ock i forekommande fall bevis om godkinnande, varom i 19 § 5 mom.
ar stadgat, for att pa tillsiigelse av besikiningsman eller polisman uppvisas.

Besiktningsman eller polisman mai ej férvigras kontrollera automobilens
skyltar, mirken och apparater.

Om skyldighet for forare att under fird medféra senaste skattekvitto

Bihang till riksdagens protokoll 1936. 1 saml. Nr 213. 3
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samt uppvisa detsamma f6ér polisman giller vad i férordningen om automo-
bilskatt den 2 juni 1922 (nr 260) ir stadgat.

7 mom. Forare ma icke roka tobak vid framforande av automobil i titt-
bebyggt samhaille.

21 §.

Polisman #ger férbjuda den, som kan antagas vara si paverkad av starka
drycker, att han icke 4ger nddigt herravilde 6ver sina handlingar, att féra
automobil, sd ock, dir forbudet icke efterkommes, hindra honom att féra
automobilen. Det &ligger polismannen att si snart ske kan om Atgirden
underritta sin nirmaste 6verordnade.

22 §.

Moéter eller upphinner automobil ridande eller korande eller person, som
leder djur, och visar djuret riddsla, skall féraren stanna automobilen och
lamna den ridande eller dkande tillfille att stiga av. Om si begires eller
eljest visar sig behovligt, skall motorn stannas och féraren vara behjilplig
att, vid moéte, leda djuret forbi automobilen och, vid omkorning, vidtaga
annan erforderlig atgard.

Aven eljest, di kreatur finnes i nirhet av automobil, skall féraren iakt-
taga den varsamhet, som kan anses erforderlig till férekommande av olycks-
fall.

23 8.

1 mom. Automobil med ett stérsta hjultryck éverstigande 2,000 kilogram
ma ej framforas 4 allmén viig, gata eller annan allmin plats utan séirskilt
tillstind. Tillstand skall s6kas hos linsstyrelsen i det lin, dir vigen ar be-
ligen, eller, om trafiken skall forsiggd inom viss stads omride, hos polismyn-
digheten i staden.

2 mom. Omnibus med stérre bredd an 220 centimeter och annan auto-
mobil med stoérre bredd &n 210 centimeter ma ej framféras & allmin vig,
gata eller annan allméin plats utan sirskilt tillstind. Detta skall sékas hos
linsstyrelsen i det lan, dir véigen ar beldgen, eller, om trafiken skall f6érsigga
inom viss stads omrade, hos polismyndigheten i staden. Dér sadant till-
stand limnas for omnibus, skall hogsta tillatna bredden bestimmas till 230
eller till 240 centimeter, beroende av viagens beskaffenhet.

Automobils bredd mites 6ver de lingst utskjutande delarna av fordon
och last, varvid dock bortses fran backspegel, utfilld kérriktningsvisare
och snokedjor.

3 mom. Vid meddelande av tilistind, som i 1 och 2 mom. sags, skola
faststillas de villkor med avseende & automobilens beskaffenhet och lastens
tyngd dvensom de ovriga villkor, som kunna anses nodiga till trafiksiker-
hetens frimjande eller viigens skyddande.
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24 §.

1 mom. Automobil mi icke inom tittbebyggt omrade framforas med
hogre hastighet dn 40 kilometer i timmen. Omnibus och lastautomobil mé
annorstides ej framforas med hogre hastighet dn 50 kilometer i timmen.

2 mom. Vad i denna paragraf ir stadgat avser icke ambulansbil eller
automobil, som anvindes vid eldfara for brandvisendets rikning eller av
brandkaren fér beredande av hjialp vid eller till férhindrande av olycksfall
eller av polisman i bradskande tjansteutévning.

3 mom. Ifragasittes att vid besiktning eller annat sarskilt tillfille fram-
fora automobil med hogre hastighet én den i 1 mom. for olika fall angivna,
ma tillstind héartill meddelas av lidnsstyrelse, som har att faststilla sidana
villkor for tillstindet, att fara eller oligenhet fér annan trafik ej uppkom-
mer.

8 KAP.
Sirskilda bestimmelser for motorcyklar och Littviktsmotoreyklar.
25 §.

I friga om motorcykel giller i tillimpliga delar vad i 19 § 1, 3 och 6
mom., 20 § 3—7 mom., 21 § och 22 § ir stadgat angidende automobil. Dock
behéver framtill & motorcykel foras allenast en lykta. Ar bivagn kopplad
till motorcykel vid sidan av densamma, skall dessutom framtill & den fran
motorcykeln vinda delen av bivagnen foras lykta med vitt, blavitt eller gult
sken.

A motorcykel ma forutom foraren icke firdas mer #n en person. I till
sadant fordon hérande bivagn mai ej firdas personer till stérre antal dn det,
for vilket bivagnen ar avsedd, dock att i dylik vagn dirjimte ma medforas
ett barn under tio ir. '

Betraffande réitten att med motorcykel firdas 4 vig gilla, om till motor-
cykeln ar kopplad bivagn, samma bestimmelser som fo6r automobil.

Motorcykel ma icke inom téittbebyggt omride framféras med hogre hastig-
het 4n 40 kilometer i timmen. Denna bestimmelse avser dock icke motor-
cykel, som anvindes vid eldfara fér brandvisendets rikning eller av brand-
karen for beredande av hjilp vid eller till férhindrande av olycksfall eller
av polisman i bradskande tjinsteutovning.

26 8.

1 mom. A liittviktsmotorcykel skola vid fird under mérker framtill £6-
ras tind lykta visande vitt, blavitt eller gult sken och baktill reflexanord-
ning, som vid belysning aterkastar rétt sken. Blindande ljus mi icke be-
gagnas & viig, dir tillfredsstillande belysning dr anordnad, eller vid mote
med annan vigfarande dn gdende eller nir fordonet limnas 4 vig.
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Igenkidnningsmirke, som jamlikt for sidrskild ort meddelad bestimmelse
fores a lattvikismotorcykel, skall vid morker vara belyst med vitt sken.

2 mom. Tva eller flera personer mé icke samtidigt firdas & lattvikts-
motorcykel.

3 mom. Bestimmelserna i 25 § tredje och fjirde styckena &dga tillimp-
ning jimvil i fraga om liattviktsmotorcykel.

4 mom. Littviktsmotorcykel ma icke medelst motor framforas & cykel-
bana.

5 mom. A littviktsmotorcykel tillimpas i 6vrigt de foreskrifter, som ro-
rande cykel dro eller varda for olika orter meddelade och icke strida mot
de i denna paragraf givna bestimmelserna.

9 KAP.
Siarskilda bestimmelser for motorredskap.
27 8.

Motorredskap mi endast vid fird till och fran arbetsplats samt eljest till-
falligt framforas 4 allmin vig, gata eller annan allmin plats, och ma sa-
dant framforande ske allenast under forutsidttning, att motorredskapet icke
med hiinsyn till sin tyngd eller hjulens beskaffenhet kan medféra nimnvard
skada a4 korbanan.

Vid sidan fird mA motorredskapet ej framforas med stérre hastighet én
20 kilometer i timmen eller, om motorredskapet har hjulringar av jarn eller
annat hart material, 10 kilometer i timmen och skall dirvid 4 motorredska-
pet under mérker foras tind lykta, sA anbragt att ljuset dr synligt pa av-
stind saval framifran som bakifran, eller ock reflexanordningar, som ater-
kasta sken sdvil framit som bakit. Lykta och reflexanordningar skola
visa vitt, blavitt eller gult sken framat och rott sken bakat. Blindande ljus
mi icke begagnas 4 vig, dir tillfredsstillande belysning ar anordnad, eller
vid méte med annan viagfarande dn giende eller nir motorredskap limnas
4 vag.

Innehar forare av vigmaskin korkort for automobil skall, i stillet for
foreskriften i andra stycket hir ovan angdende viss hdgsta hastighet for
motorredskap, gilla vad som #r stadgat i fradga om hdgsta tilldtna hastighet
vid framférande av lastautomobil.

Bestimmelserna i 4 § 1—3 mom &ga icke tillimpning 4 vigmaskin un-
der arbete.

10 KAP.
Sirskilda bestimmelser for fordon, som kopplas till antomobil.
28 §.

Skall fordon kopplas till automobil, skola kopplingsanordningarna vara
tillfredsstillande, Dir sa erfordras, béra 4 fordonets hjul till skydd mot
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slirning vara anbragta limpliga anordningar, s beskaffade att de ej kunna
skada vigen. .
Om mer &an ett fordon kopplas till automobil, skall fér dessa fordon fin-
nas effektiv bromsningsanordning.
Om fordon av hir avsett slag ar forsett med medar, skola dara till skydd
mot slirning i sidled vara anbragta slirskydd, si& beskaffade att de ej kunna
skada vigen.

29 §.

Ar fordon tillkopplat automobil, skall baktill 4 detsamma eller, om flera
fordon tillkopplats, & det sista av dessa anbringas enahanda registrerings-
skylt, som skall foras 4 automobilen. DA mérker rader, skall baktill &
fordonet foras belysningsanordning, vilken med vitt sken si belyser registre-
ringsskylten, att den litt kan avlisas, samt, di fraga ir om slipfordon, visar
rott ljus bakat.

Dir besiktningsskylt skall féras & slipfordon, skall denna anbringas ome-

delbart intill registreringsskylten.

30 §.

A sliapfordon skola under fird foras 4 ldmpliga, latt tillgdngliga platser
anbragta skyltar av metall, upptagande i tydlig skrift dels dgarens namn och
hemvist, dels slipfordonets ordningsnummer med tillhérande linsbokstav,
dels ock, i enlighet med utfirdat besiktningsinstrument, slipfordonets ljinste-
vikt, bredd och maximilast ivensom, betridffande slipvagn, storsta hjultryck,
varjamte 4 dylik skylt diven ma angivas de lastméngder, som svara mot andra
hjultryck hos slipvagn én nyssnimnda storsta tryck.

31 §.

Fordon, som kopplas till automobil, m& icke utan att vara besiktigat for
personbefordran anviindas for sadant dndamal.

Mer in ett fordon ma icke lillkopplas automobil utan att tillstind dértill
meddelats av linsstyrelsen i det lin, dar trafiken skall dga rum, eller, om
trafiken skall forsigga allenast inom viss stads omrade, av polismyndigheten
i staden.

32 §.

1 mom. Vad i 23 § ar stadgat betriffande annan automobil in omnibus
skall figa motsvarande tillimpning & fordon, som tillkopplats automobil.

92 mom. Fordon ma icke utan sirskilt tillstind dragas av automobil i
andra fall in nedan sigs, namligen da fraga &r om

a) endast en slipvagn och sammanlagda trycket 4 slipvagnens hjul, dar
effektiv bromsanordning for slipvagnen finnes, icke dverstiger sammanlagda
trycket 4 den dragande automobilens hjul eller, dir sddan bromsningsanord-
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ning som nyss sagts ej finnes, icke uppgar till mer n tva tredjedelar av sist-
namnda tryck;

b) tvd eller flera slipvagnar och sammanlagda trycket & slipvagnarnas
hjul icke uppgar till mer én en och en halv ging sammanlagda trycket & den
dragande automobilens hjul;

c) endast en slipslide och sammanlagda trycket & slipslidens medar icke
Overstiger sammanlagda trycket & den dragande automobilens hjul;

d) annat fordon eller mer in en slipslide och sammanlagda trycket & for-
donets eller fordonens hjul eller medar uppgér till hogst tva ginger samman-
lagda trycket 4 den dragande automobilens hjul.

Tillstdnd, varom i detta moment sigs, mi, dir sirskilda omstindigheter
dartill foranleda, for visst illfidlle eller visst dndamal meddelas av lins-
styrelse eller, savitt angar viss stads omrade, av polismyndigheten i staden;
och skola dirvid faststillas sidana villkor for tillstandet, att fara eller oli-
genhet f6r annan trafik ej uppkommer.

33 §.

1 mom. Om till automobil kopplas fordon, ma fordonen icke framféras
med hogre hastighet &n nedan fér varje siarskilt fall sigs, nimligen dar till
automobilen kopplats

a) endast en sldpvagn, vars totalvikt icke Overstiger 350 kilogram, med
samma hastighet, som enligt 24 § 4r medgiven fér automobilen utan slap-
vagn;

b) endast en slipvagn, vars totalvikt Gverstiger 350 kilogram, med hogst
35 kilometer i timmen;

¢) tva eller flera slipvagnar eller endast en slipslide, med hogst 25 kilo-
meter i timmen; samt

d) annat fordon eller mer én en slipslide, med hogst 15 kilometer i tim-
men.

Meddelas tillstand jimlikt 32 § 2 mom. sista stycket skall bland villkoren
for tillstandet alltid angivas den hogsta tillitna fardhastighet, som for sadant
fall anses béra ifrigakomma.

2 mom. Dir sirskilda omstéindigheter sidant foranleda, ma linsstyrelse
eller, savitt angir viss stads omridde, polismyndigheterna i staden for visst
tillfalle eller visst indamal kunna bestimma, att i 1 mom. avsedda fordon
mé framféras med annan hastighet &n som i niimnda moment fér varje sir-
skilt fall angivits, dirvid skola faststiillas sidana villkor, att fara eller oligen-
het f6r annan trafik ej uppkommer.

34 §.

Vad i 29 § forsta stycket och 31 § forsta stycket éir stadgat avser icke fordon,
som vid eldfara anvindes fér brandvisendets rikning.

Ej heller skall vad i 33 § &r stadgat giilla, d4 till automobil kopplats slip-
fordon, som uteslutande anviindes fér brandvisendets rikning.

Under morker skall fordon, som i férsta stycket avses, baktill vara forsett
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med lykta, som visar rétt ljus bakat, eller med reflexanordning, som vid be-
lysning aterkastar rott sken.

35 §.

Om skyldighet for forare att under fird med automobil, till vilken kopplats
slipvagn, medféra senaste skattekvitto foér slipvagnen samt att uppvisa det-
samma for polisman giller vad i forordningen om automobilskatt den 2 juni
1922 (nr 260) #r stadgat.

11 KAP.
Sirskilda bestiimmelser for traktortag.
36 §.

Med avseende 4 framférande av traktortdg skall gilla foljande.

Trafik med traktortig & allmin vig, gata eller annan allmén plats mé
ej, da fraga icke ar om tillfillig fird, iga rum utan séarskilt tillstind, vil-
ket skall sokas hos liansstyrelsen i det lin, dir vigen ir beligen, eller, om
trafiken skall forsiggd allenast inom viss stad, hos polismyndigheten i sta-
den.

Innan tillstand till trafik med traktortig meddelas, ma, om anledning dér-
till forekommer, pa sékandens bekostnad anstillas undersékning genom be-
siktningsman, huruvida for trafiken avsedda motorredskap och slipfordon
dro i betryggande skick och liampliga for trafiken.

Tillstand till trafik med traktortig skall upptaga de villkor och bestim-
melser for trafiken, som provas nodiga.

Ej ma traktortag anvindas i trafik, vartill tillstind erfordras, med mindre
for trafiken avsedda motorredskap och slipfordon med tillhérande kopp-
lingsanordningar och bromssystem godkints av myndighet, som har att
meddela trafiktillstind. I sammanhang med godkédnnandet skall bestimmas
det hogsta antal passagerare eller den storsta last, som ma féras a traktor-
taget.

Nir anledning dértill féreligger, kunna trafiktillstind &vensom godkin-
nande, varom ovan férmiles, aterkallas av myndighet, som meddelat till-
standet eller godkinnandet.

Traktortdg ma ej framforas med stérre hastighet in 20 kilometer i tim-
men eller, om motorredskapet eller nigot av de slipfordon, som inga i trak-
tortaget, har hjulringar av jarn eller annat hart material, 10 kilometer i
timmen.

Vid fird med traktortdg under morker skola & motorredskapet foras
minst tva lyktor framtill, visande vitt, blavitt eller gult sken och tillsammans
av tillriicklig ljusstyrka for att traktortiget skall kunna framforas pa ett
betryggande sitt, av vilka lyktor tva skola vara anbragta 4 samma hojd, en
4 vardera sidan av motorredskapet, iivensom baktill 4 det sista slipfordonet
en tind lykta, visande rott sken bakat. Dock behéva vid tillfillig fird alle-
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nast foras belysningsanordningar som i 27 § betriffande motorredskap sigs.
Blindande ljus ma icke begagnas & vig, dir tillfredsstillande belysning #r
anordnad, eller vid méte med annan viagfarande idn giende eller nir motor-
redskap lamnas 4 vig.

Vad i 21 § ar stadgat giller jimvil i friga om férbud att féra traktortig.

12 KAP.
Foreskrifter i avseende & vigtrafikstadgans efterlevnad.
37 8.

1 mom. Bryter niagon mot foreskrifternai2 §, 3 §, 4 § 1 mom. andra styc-
ket. 2 mom., 3 mom. férsta och andra styckena samt 4, 5 och 6 mom., 5, 7, 9
eller 11 §, 20 § 1 mom., 22 § eller 25 § andra stycket eller framf6ér nagon for-
don 4 viig, gata eller plats, varest fordonet icke mé& framféras, eller bryter na-
gon mot foreskrift, som meddelats med stod av 12 §, straffes med dagsbéter.
Aro omstindigheterna férsvarande och har forseelsen skett vid framférande
av motorfordon ma4 till fingelse i hogst ett ar démas.

2 mom. Forseelse mot 8 § straffes med dagsboter; dock att dir férseelsen
skett vid framférande av motorfordon straffet skall bestimmas enligt lagen
om straff for vissa brott vid forande av motorfordon.

3 mom. Den, som bryter mot foreskrifterna i 10 §, straffes med béter
fran och med tva till och med tre hundra kronor.

Med béter fran och med tio till och med tvihundra kronor straffes den,
som &sidositter foreskrifterna i 6 § 2 mom.

38 §.
Bryter nagon mot foreskrifterna i 15-—18 8§, straffes med boter fran och
med tva till och med trehundra kronor.

39 &.

1 mom. Brukas automobil eller annat fordon i trafik, vartill sarskilt till-
stind enligt 23 eller 32 § erfordras, utan att dylikt tillstand erhallits, eller
asidosiittas av vederbérande myndighet enligt nimnda paragrafer medde-
lade foreskrifter, eller befordras med lastautomobil last, vars vikt Gverstiger
den for automobilen faststillda maximilasten, straffes den felande med dags-
boter. '

2 mom. Framfores annat fordon én littviktsmotorcykel med storre hastig-
het é&n som fér varje fall &r medgiven, straffes den felande med dagsbéter.
Har forare av automobil, motorcykel eller traktortig vid begdende av dylik
forseelse adagalagt grov vardsloshet eller visat uppenbar likgiltighet fér
andra ménniskors liv eller egendom, straffes enligt lagen om straff for vissa
brott vid férande av motorfordon.

3 mom. Forseelse mot 19 § 1 mom. b}, 2, 5 och 6 mom. eller 20 § 5 mom.
straffes med dagsboter.
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40 §.

1 mom. Bryter nagon mot foreskrifterna i 20 § 2 mom., straffes med boter
fran och med tva till och med trehundra kronor.

Till enahanda straff ar den forfallen, som bryter mot foreskrifterna i 28 §,
dir ej forseelsen enligt motorfordonsforordningen ér belagd med straff.

Har & automobil registreringsskylt eller besikiningsskylt, dir sddan skall
foras, under fard hallits dold i syfte att forhindra fordonets igenkdnnande,
skall till dagsboter, minst 20, eller till fingelse i hdgst tre manader domas.
Till samma straff vare ock den forfallen, som i sidant syfte underlater att
under fard fora vederborlig registrerings- eller besiktningsskylt 4 fordonet.
Har registrerings- eller besiktningsskylt dolts, borttagits, dndrats eller gjorts
olislig efter det sammanstdtning, pakorning eller annan dylik handelse in-
triffat, skall forseelsen anses sisom begingen under forsvarande omstin-
digheter.

2 mom. Med béter fran och med tio till och med tvdhundra kronor straf-
fes den, som Aasidosatter foreskrifterna i 19 § 1 mom. a) och 4 mom., 20 §
3, 4, 6 och 7 mom., 29 § andra stycket eller 30 8.

Styrker den, som blivit angiven for forseelse mot 20 § 6 mom., senast
tredje s6ckendagen, efter det angivelsen blev honom kunnig, hos vederbo-
rande aklagare, att han vid tiden for forseelsen innehade géllande korkort
eller sadant bevis, som i nimnda férfattningsrum sigs, och giva omstindig-
heterna vid handen, att forseelsen haft sin grund allenast i ett tillfalligt for-
biseende, vare han fran ansvar fri.

41 §.
Begar forare av motorcykel forseelse, som enligt 37—40 §§ ar belagd med

straff da fraga dr om forare av automobil, vare han férfallen till enahanda
straff.
42 §.

Forseelse mot 29 § forsta stycket, 31 § eller 34 § tredje stycket straffes med
dagsboter.

Till enahanda straff dr den férfallen, som bryter mot foreskrifterna i
27 §, s ock den, som utdvar trafik med traktortdg utan vederborligt till-
stand eller som brukar i traktortig ingdende motorredskap eller slapfordon
utan att detta ir godkint fér sadan trafik eller som bryter mot foreskrifterna
i 36 § nast sista stycket.

43 §.

Med boéter fran och med tio till och med tvahundra kronor straffes den,
som bryter mot foreskrifterna i 26 §.

44 §.

Fortsitter nagon under tid, d& han ir stilld under tilltal for férseelse enligt
denna stadga, samma forseelse, skall han, nar han varder dértill lagligen
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féorvunnen, for varje gang atal emot honom igt rum och han dirav undfatt
del, fallas till det straff, som for sddan forseelse ar stadgat.

45 §.

Forseelse mot denna stadga eller pA grund dirav meddelade féreskrifter
skall atalas av allmin dklagare ind4§ att angivelse dirom ej skett.

Atal for sadan forseelse anhiingiggéres vid polisdomstol, diar sadan ar
inrdttad, men eljest hos poliskammare eller, dir sadan icke finnes, vid all-
min domstol; dock att mél, déri talan om skadestand fores, ma provas alle-
nast av allméin domstol.

46 §.

Boter, som enligt denna stadga Addmas, tillfalla kronan. Saknas tillging
till boternas fulla gildande, skola de férvandlas enligt allmin strafflag.

13 KAP.

Sirskilda foreskrifter.
47 §.

1 mom. Linsstyrelse dligger att senast inom mars manads utging varje
ar utfirda kungorelse med uppgift & de allmiinna viigar inom linet, vilka
icke ma befaras med motorfordon eller visst slag av motorfordon eller vara
ovningskorning ej ma foretagas, ivensom angiende gillande inskrinkningar
dels i ritten att befara allmin vig med fordon eller visst slag av fordon, dels
ock i den eljest tillitna hastigheten. Enahanda skyldighet &ligger betrif-
fande viss stads omrade polismyndigheten i staden.

Kungérelse m4, dir sa befinnes 1ampligt, dvenledes upptaga de viigar, som
fad befaras med motorfordon utan andra inskridnkningar in som #ro stad-
gade i denna forfattning.

Nirmare bestimmelser om dylik kungérelse meddelas av Konungen.

Kungorelsen, vilken skall mot erséittning tillhandahéllas allménheten,
skall inséindas till chefen for kommunikationsdepartementet samt viag- och
vattenbyggnadsstyrelsen. Av polismyndighet utfirdad kungorelse skall dar-
jdmte inséindas till vederbérande linsstyrelse.

2 mom. Hos linsstyrelsen skall fér allminheten hallas tillginglig karta
i limplig skala, vard de foér motorfordonstrafik tillaitna allminna vigarna
inom linet dro tydligt utmirkta, huvudvigar, som angivas i 4 § 5 mom. med
bla firg och Ovriga viigar med réd farg, dirvid de vigar, for vilkas trafike-
rande med motorfordon sirskilda bestimmelser gilla, bora betecknas med
streckade linjer.

Kopia av nimnda karta skall senast inom mars manads utging varje
ar insindas till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, dock att, om Andringar
icke skett i senast insinda karta eller #indringarna icke #ro av mera omfat-
tande art, anmilan déirom, i sistnimnda hindelse innefattande noggrann
uppgift & dndringarna, ma vara tillfyllest.
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48 §.

Emot beslut, som pa grund av denna férordning meddelats av linsstyrelse
eller av polismyndighet, ma besvir anféras inom tid, som fér 6verklagande
av forvaltande myndigheters och dmbetsverks beslut édr bestimd; dock gille
beslutet utan hinder av besvir till efterrittelse, intill dess annorlunda kan
bliva vederboérligen forordnat.

49 §.

For forrattning, som jamlikt denna stadga ankommer pa besiktningsman,
skall erliggas avgift enligt taxa, som faststilles av Konungen.

50 §.
Direst betriaffande vissa motorfordon, fordon, som kopplas till automobil,
motorredskap eller traktortdg undantag i sarskilt hiinseende fran denna stad-

ga finnes vara pakallat, meddelas bestimmelser hirom av Konungen eller
den myndighet, Konungen dirtill férordnar.

Denna stadga trider i kraft den 1 januari 1937, fran och med vilken dag
vigtrafikstadgan den 20 juni 1930 (nr 285) skall upphéra att gilla.



44 Kungl. Maj:ts proposition nr 213.

Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet infor
Hans Kungl. Highet Kronprinsen-Regenten i statsrd-
det d Stockholins slott den 6 mars 1936.

Nadrvarande:

Statsministern Hansson, statsrdden UNDEN, SCHLYTER, WIGFORSS, LEVINSON,
VENNERSTROM, LEO, ENGBERG, EKMAN, SKOLD.

Departementschefen, statsridet Leo anfor:

Tidigare i dag har Kungl. Maj:t pA min hemstillan beslutat foreligga
riksdagen forslag till forordning angiende yrkesmissig trafik med automo-
bil. I denna férordning, som bygger pa ett av 1932 ars trafikutredning avgivet
och av 1936 ars trafiksakkunniga overarbetat forslag, aro intagna de be-
stimmelser, som ansetts erforderliga {6r reglering av den yrkesmissiga au-
tomobiltrafiken och den s. k. uthyrningsrorelsen. Jag anhaller nu att fa till
behandling upptaga de 6vriga spérsmal rorande vigtrafiken, som foér néir-
varande #ro reglerade i1 motorfordonsférordningen och viagtrafikstadgan.
Utbrytandet ur motorfordonsforordningen av bestimmelserna om den yrkes-
maissiga automobiltrafiken och uthyrningsrorelsen torde namligen pakalla ut-
fardande av ny motorfordonsférordning, och i samband diarmed har jag funnit
lampligt, att bestimmelserna i den nuvarande motorfordonsférordningen och
vagtrafikstadgan goras till féremal for oversyn.

Forfattningarna hava, sasom av det féljande narmare framgar, 6verarbe-
tats av sirskilda sakkunniga, 1934 ars vigtrafiksakkunniga. Det forslag, som
jag pa grundval av de sakkunnigas betinkande nu gar att framliigga, innebéar
i stort sett endast en formell omarbetning av forfattningarna och sirskilt en
overflyttning fran motorfordonsférordningen till vigtrafikstadgan av sidana
bestimmelser i den nuvarande férordningen, som direkt hinfora sig till
trafiken. I motorfordonsférordningen synas namligen icke boéra bibehallas
andra bestimmelser dn de, som hava avseende a fordons beskaffenhet och
registrering samt ritten att fora motorfordon.

I nagra fall hava ocksi sakliga dndringar vidtagits. I den man dessa
aro av beskaffenhet att bora sirskilt understallas riksdagens prévning, torde
jag i det féljande fi nirmare beréra desamma, medan jag i Ovrigt torde fa
hinvisa till forfattningsforslagen. Dessa torde dock i sin helhet bora fram-
laggas for riksdagen i syfte att bereda riksdagen tillfalle att, om den sa
onskar, yttra sig over desamma.

Betraffande den utredning, som verkstillts av férenimnda sakkunniga, vill
jag erinra om att Kungl. Maj:t genom beslut den 30 juni 1934 bemyndigade
chefen for kommunikationsdepartementet att tillkalla sarskilda sakkunniga
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med uppdrag att inom departementet verkstilla utredning till 16sande av
de sporsmil pa motorfordonstrafikens omrade, som icke vore foremal for
prévning inom 1932 ars trafikutredning, samt utarbeta de forfattningsforslag,
vartill utredningen kunde féranleda.

Med anledning av férenimnda bemyndigande tillkallades foljande sakkun-
niga, nimligen landshévdingen A. W. T. von Sneidern, ordférande, ombuds-
mannen i lasttrafikbiligarnas riksférbund A. W. Andersson, direktéren A.
T. N. Gabrielsson, numera kommendorkaptenen A. P. Norlander och numera
vigtrafikinspektoren B. R. B. von Segebaden.

De sakkunniga hava med skrivelse den 28 maj 1935 avlimnat betinkande
med férslag till motorfordonsférordning och vigtrafikstadga m. m. (Statens
offentliga utredningar 1935: 23).

Over betinkandet hava utlitanden avgivits av oOverstathdllarimbetet och
linsstyrelserna i samtliga lin samt av generalpoststyrelsen, jarnvigsstyrelsen,
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, arméforvaltningen, socialstyrelsen, stats-
kontoret, generaltullstyrelsen, riksriikenskapsverket, medicinalstyrelsen, che-
fen for generalstaben, statspolisintendenten och statens véginstitut, varjimte
yttranden inkommit fran, bland andra, kungl. automobilklubben, automobil-
besiktningsminnens forening, svenska automobilhandlareféreningen, Sveriges
trafikbiligares riksforbund, Sveriges lasttrafikbildgares riksférbund, Sveriges
omnibusiigares riksférbund, Sveriges droskbilidgares riksférbund, nationaltor-
eningen f6r trafiksikerhetens frimjande, motorméinnens riksférbund, motorfo-
rarnas helnykterhetsféorbund, svenska handelsarbetareférbundet, svenska
transportarbetareférbundet, svenska teknologféreningen, svenska vagforenin-
gen, svenska vigstyrelsernas férbund, svenska jarnviagsforeningen, svenska
sparvigsforeningen, svenska stadsférbundet, svenska landskommunernas for-
bund samt foreningen for gemensamt lagenligt trafikforsikringsansvar.

En sammanfattning av de avgivna yttrandena har uppgjorts inom departe-
mentet och kommer att tillhandahallas riksdagens vederbdrande utskott.

Sasom inledningsvis antytts bygga férslagen till ny motorfordonsférord-
ning och ny végtrafikstadga i stort sett pa nu gillande bestimmelser och
avse dels en dndrad uppstillning av stadgandena & omradet och dels en re-
vision av sidana bestimmelser, som pi grund av teknikens utveckling eller
andra omstindigheter iro i behov av jimkning. I likhet med de sakkunniga
finner jag det angeliget, att forfattningarna, som skola tillimpas av den stora
allménheten i det dagliga livet, uppstilllas och avfattas i méjligaste man litt-
fattligt och 6verskadligt, Aven om dérav foljer en viss utforlighet, som ma-
hiinda eljest skulle kunnat undvikas. I de avgivna yttrandena hava i all-
minhet ej nagra invindningar rests mot den av de sakkunniga foreslagna sys-
tematiska uppstiillningen av motorfordonsférordningen och vigtrafikstad-
gan. Aven jag har ansett de sakkunnigas forslag i huvudsak dignat att liggas
till grund for nya forfattningar. I det foljande kommer jag att, da sa kan
anses erforderligt, under varje siirskild paragraf behandla de fitaliga sakliga
andringarna av storre betydelse.
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Motorfordonsforordningen.

18.

I 1 § hava upptagits definitioner &, bland annat, de olika slag av fordon,
vard forordningen har avseende. Definitionerna ansluta sig i stort sett till
de nu férekommande.

De sakkunniga hava sirskilt till behandling upptagit frigan om bestam-
melser rorande de s. k. littviktsmotorcyklarna, varmed nu forstis en van-
lig velociped, som forsetts med hjilpmotor utan att velocipeden i 6vrigt for-
indrats. Om dessa fordon meddelas bestimmelser i 35 § nuvarande mo-
torfordonsférordning, huvudsakligen avseende deras utrustning, den hastig-
het varmed de m& framforas samt straff for vissa forseelser vid deras fram-
forande. Med avseende 4 littviktsmotorcyklar foreligger icke besiktnings-,
registrerings- eller forsikringsskyldighet. Ej heller kréives, att foraren in-
nehar korkort.

De sakkunniga hava i friga om littviktsmotorcyklar féreslagit, att i defi-
nitionen & dylikt fordon skulle ytterligare upptagas, att motorns cylinder-
volym icke fir vara storre 4n 100 kubikcentimeter och att fordonets tjinste-
vikt icke far Overstiga 50 kilogram, varjimte utsagts, att indring, bestien-
de i att 4 cykeln anbragts sarskilda bromsnings- eller andra anordningar
till fraimjande av fordonets trafiksikerhet, icke skall forandra detsammas
karaktar av lattviktsmotorcykel.

I de avgivna ptirandena har fran olika hall gjorts giallande, att littvikts-
motorcyklar borde i friga om besiktnings-, registrerings- och férsikrings-
plikt vara likstdllda med vanliga motorcyklar och att kérkort eller i allt fall
viss minimidlder — 15 4 16 &r — borde erfordras for ritt att framfora cykel
av ifragavarande slag. Vidare har anforts, att tjinstevikten borde nedsitias
till 40 eller 45 kilogram. Automobilbesiktningsminnens forening har fram-
hallit, att en motor av den maximistorlek, som de sakkunniga féreslagit, méj-
liggjorde en hastighet, som innebure fara for trafiksiikerheten. Statspolisin-
tendenten har papekat, att exempelvis en notorisk drinkare, vars korkort
indragits, kunde undvika de av indragningen for honom féranledda oligen-
heterna genom att framfora lattviktsmotorcykel i stillet for annat motor-
fordon, ett forhallande som givetvis vore till stor fara for trafiksikerheten.
Nationalforeningen for trafiksikerhetens frimjande har anfért, att lattvikts-
motorcyklar syntes komma till alltmer 6kad anvindning bland mindeririga,
vilka icke kunde antagas #ga tillricklig kinnedom om fordonens tekniska
konstruktion eller nédig insikt om den allminna trafiksikerhetens fordrin-
gar, och att en dlder av 16 ar borde utgéra villkor fér ritt att fora dylikt
fordon.

For min del finner jag lika med de sakkunniga limpligt, att i férordnin-
gen intages bestimmelse, att tjinstevikten for lattviktsmotorcykel icke far

o

overstiga 50 kilogram. Med hénsyn till svirigheterna att utéva kontroll &
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motorernas cylindervolym och di med teknikens snabba utveckling en 6vre
grins for cylindervolymen icke torde utgdéra nagon verklig garanti mot for
hoga hastigheter, torde nigot stadgande harutinnan icke bora inflyta i f6r-
ordningen.

Att for dessa fordon stadga besiktnings-, registrerings- och forsikrings-
plikt synes atminstone tills vidare icke lampligt. Ej heller torde det fa anses
pakallat, att sirskilt tillstind till féorande av sidant fordon skall erford-
ras. I anslutning till vad i vissa yttranden anférts har jag i forslagets 18 §
infért stadgande, att endast den, som fyllt 15 ar, skall dga framfora latt-
viktsmotorcykel.

Vad angér 6vriga definitioner i 1 § vill jag allenast framhalla, att jag, i
anslutning till vad i vissa yttranden anforts, icke ansett mig bora bitrada av
de sakkunniga framfort forslag, att sidsom personautomobil skulle anses
aven automobil avsedd for befordran av 8 eller 9 personer. Den nu fast-
stdllda grinsen, 7 personer, torde bora bibehallas och fordon for storre an-
tal personer alltjimt betraktas sadsom omnibus.

2 8.
I 2 § har, i syfte att ernd en enhetlig berikning av automobils tjinste-
vikt och totalvikt, intagits stadgande, att vikten av varje person, som med-
tages i berdkningen, skall anses uppga till 75 kilogram.

3—6 §§.

I férevarande paragrafer hava upptagits bestimmelser om motorfordons
och slipfordons utrustning och beskaffenhet, i huvudsak 6verensstimman-
de med vad som nu giller. De sakkunnigas férslag innebidr allenast den
andringen, att motorcykel icke vidare skulle behdva vara utrustad med back-
spegel. Sasom skil hiarfor har anforts, att skakningarna hos en motorcykel
under gang i sjilva verket syntes omdjliggora anvindningen av backspegel.

I vissa av de avgivna yttrandena hava foéreslagits kompletterande bestim-
melser i forevarande hinseenden. I flera yttranden har férordats, att i den
obligatoriska utrustningen fér automobil skall inga savil korriktningsvisare
som stopplykta. Linsstyrelsen i Orebro lin har payrkat, att belysnings-
anordningar skola inga i utrustningen. Statens viginstitut har understru-
kit behovet av nirmare bestimmelser om beskaffenheten av belysningsan-
ordningar a automobil. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har uttalat, att
foreskriften, att med ljudsignalapparat skall kunna avgivas jimval signal
med jaimn dov ton, bor utgd, enir efter genomforandet av den s. k. tysta
trafiken signalering i stider och tittbebyggda samhiillen endast i undan-
tagsfall skall forekomma, varjimte, bland andra, automobilklubben fram-
hallit, att vid de tillfillen, da signal numera skall avgivas, en kort och klar
signal erfordras.

Overstiathallarimbetet, Linsstyrelsen i Jonkdpings lin och statspolisinten-
denten hava ansett, att motoreykel skall vara forsedd med backspegel, och
darvid framhallit, att de sakkunnigas motivering med hinsyn till vigarnas
fortgiende fOrbiittring icke vore héallbar.
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Deparle- De sakkunnigas forslag hava i sak icke givit mig anledning {till erinringar

mentschefen. j apdra hinseenden, #n att s. k. stopplykta, vilken som regel finnes & mo-

derna automobiler, synes béra ingd i automobils obligatoriska utrustning

och att motorcykel, liksom nu ar fallet, alitid bér vara forsedd med back-

spegel. Med hinsyn till kostnaden fér att & dldre automobiler, vilka till

aventyrs icke aro forsedda med stopplykta, anbringa sidan lykta torde i

Overgangsbestimmelse till den nya férordningen bora foreskrivas, att stopp-

lykta icke behéver anbringas & automobil, som fore férordningens ikrafttré-

dande undergatt besiktning eller for vilken fore samma dag typintyg utfir-

dats, allt for det fall att automobilen vid besiktningen eller vid typintygets
utfirdande icke var forsedd med stopplykta.

Enir fel eller brister i den som obligatorisk foreskrivna utrustningen av
automobil medfér, att automobilen forfattningsenligt icke far brukas i trafik,
forran felet eller bristen avhjilpts, bor givetvis foreskrifterna om sadan ut-
rustning icke givas storre omfattning dn nodigt 4r. P& grund hirav finner
Jjag i likhet med de sakkunniga det icke bora foreskrivas, att 4 automobil
skall féras korriktningsvisare. Med hénsyn till att belysningsanordningar
erfordras endast dérest fordonet brukas under den morka delen av dygnet,
anser jag advenledes lika med de sakkunniga icke lampligt, att dylika anord-
ningar géras obligatoriska. I 4 § 4 mom. har emellertid i enlighet med de
sakkunnigas férslag inforts bestimmelse, att férekommande belysningsan-
ordningar skola vara si beskaffade, att, direst de kunna avgiva blindande
sken, avblindning snabbt kan ske.

8 8.

Kungl. Maj:t har i proposition nr 30 till arets riksdag framlagt férslag
angaende viss omliggning av automobilbesiktningsvisendet m. m. 1 fére-
varande paragraf liksom i 11 § m. fl. hava inforts bestimmelser, som ansluta
sig till det i nAimnda proposition framlagda forslaget.

9 8.

Nu gillande bestimmelser om férsta besiktning och typbesiktning av
automobiler och motorcyklar hava sammanforts i 9 §. Beslimmelserna om
forsta besiktning omfatta i enlighet med de sakkunnigas forslag dven slip-
fordon. Enligt nu gillande forordning erfordras visserligen icke for re-
gistrering av slapfordon att detsamma undergatt vanlig besikining, utan det
ar tillriackligt, att vid ansokan om registrering fogas bevis av besiktnings-
man med vissa uppgifter angaende fordonets tjinstevikt m. m. Da den for
dylikt bevis erforderliga undersokningen frin besiktningsmannens sida i stort
sett ar jamstilld med vanlig besiktning, innebir emellertid de sakkunnigas
forslag om besiktning av slipfordon i sak icke nigon nyhet.

De sakkunniga hava tillika féreslagit, att typbesikining skall kunna ske
jamvil i fraga om slipfordon. Enér varje slipfordon skall genom besikt-
ningsmans [6rsorg forses med ett instansat identifieringsmirke och darfor i
allt fall masie instillas infér besiktningsman, synes emellertid medgivande



Kungl. Maj:ts proposition nr 213. 49

av typbesiktning for slipfordon sakna betydelse. Jag anser mig dérfér icke
béra bitrida de sakkunnigas forslag i denna del.

10 §.

I 5 8 1 mom. gillande motorfordonsférordning meddelas bestimmelser
om besiktning av fordon, som undergatt sidan 4ndring, att de uppgifter, som
dro inforda i automobilregistret, icke lingre Overensstimma med fordonets
beskaffenhet. De sakkunniga hava ansett, att nu omférméld besiktning —
i forslaget kallad ombesiktning — icke skall behova dga rum, da indringen
av fordonet bestir endast i ett tillfilligt utbyte av fordonets motor mot en
med denna 6verensstimmande reservmotor. Nagon anmiilan till registrerings-
myndigheten om sidant utbyte har dirvid icke foreskrivits. De sakkunniga
hava vidare foreslagit den ifindringen, att besiktningsmannen, direst motor-
fordon vid ombesiktning befinnes icke vara i foreskrivet och limpligt skick,
icke, sasom nu ir fallet, of6rdréjligen skall gora skriftlig anmélan didrom till
lansstyrelsen, utan forst diirest pitalad brist icke inom av honom foreskriven
tid blivit avhjalpt.

I flera av de avgivna yttrandena har foreslagits, att nyssnimnda undantag
fran skyldigheten att lata verkstiilla ombesiktning skulle gilla dven for det fall,
att utbytet av motor icke ir tillfilligt. Till stod harfor har framhallits, att
stérre trafikforetag, som i#iga flera sinsemellan lika fordon, ofta anskaffa
en extra motor fér att vid behov insiittas i sidant fordon, vars motor behéver
undergd reparation eller justering, varefter den uttagna motorn, sedan den
iordningstillts, insiittes i annat fordon, vars motor maste uttagas for till-
syn. For dessa foretag skulle det vara betungande, déirest vid sidana ut-
byten skulle erfordras ombesiktning. Lénsstyrelsen i Stockholms lin, som
icke velat direkt avstyrka befrielse frAn ombesikining vid tillfdlliga utbyten
av motorer, har emellertid framhallit, att det medférde stora svarigheter att
6vervaka, att aterutbyte verkstilldes inom vederboérlig tid och att stadgandet
ej uppenbart missbrukades. Linsstyrelsen har med hinsyn hirtill ifraga-
satt, att anmilningsskyldighet vid utbyte av motor skulle stadgas. Fran
nagra hall har vidare ifragasatts, att, direst ett registrerat fordon 6éverginge
till ny #gare och viss tid, tva till fem ar, forflutit frin den nirmast fére-
giende besiktningen, ny besiktning av fordonet skulle vara obligatorisk.

Direst foretagen indring 4 motorfordon endast bestir dari, att fordonets
motor utbytes mot en med denna helt overensstimmande motor, synes skil
knappast foreligga att, iven om utbytet icke endast &r av tillfillig natur,
uppritthalla kravet paA ombesikining av fordonet. Ett dylikt undantag fran
huvudregeln synes emellertid, i anslutning till vad linsstyrelsen i Stock-
holms Iin féreslagit, bora kompletteras med en foreskrift, att fordonets dgare,
diirest aterutbyte med den gamla motorn ej inom en méanad dgt rum, skall
omedelbart gora anmiilan till linsstyrelsen om utbytet och den insatta motorns
nummer. Numret torde béra av linsstyrelsen inféras i automobilregistret.

Med hinsyn till det fran trafiksikerhetssynpunkt jimforelsevis ringa

Bihang till riksdagens protokoll 1936. 1 saml. Nr 213. 4
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viardet av till tidpunkten bestimda besikiningar finner jag ej skil att, pa
satt i nadgra yttranden férordats, foresld obligatorisk besikitning, nir fordon
overgar till ny &gare.

11 §.

I 11 § hava sammanforts bestimmelser om besiktning efter sérskilt beslut
av linsstyrelse och om s. k. flygande besiktning med déirpa foéljande eftersyn
samt om forbud mot fordons anvindande. Med hiansyn till det i férenimnda
proposition nr 30 till arets riksdag framlagda forslaget hava bestimmel-
serna om ritt att foretaga flygande besiktning och meddela forbud mot
fordons anvindande gjorts tillimpliga jimvial & polisman, som erhallit for-
ordnande av linsstyrelse att utova flygande besiktning.

14 §.

Stadgandena i 14 § om fordons registrering overensstimma i huvudsak
med foreskrifterna i nu gillande motorfordonsférordning. I de avgivna yitt-
randena hava, bland andra, Sveriges omnibusigares riksférbund och
Vistra Sveriges omnibusigares forening foérslagit sidan #dndring av
2 mom., att i fraga om chassi, som enligt definitionen i 1 § #r att
hinféra till motorfordon, ansékan om registrering skall behéva ske
férst inom fjorton dagar frian det fordonet fardigbyggts. Till st6d harfor
har anforts, att det ofta férekomme, att chassiet till ett fordon inkoptes hos
en firma och att karosseriet eller lastflaket direfter byggdes av en annan.
Enligt den av de sakkunniga féreslagna lydelsen av 2 mom. skulle registre-
ringsplikt i dylikt fall intrida redan inom fjorton dagar fran férvirvet av
chassiet.

Departe- Aven enligt min mening bér i det i yttrandena angivna fallet registrering
mentschefen. e forst sedan fordonet firdigstillts. Uttryckligt stadgande hirom synes
emellertid icke erforderligt, enéir det torde fa anses ligga i sakens natur, att
chassiet i nimnda fall bor betraktas sasom ett motorfordon under tillverk-

ning.

15 §.

15 § innehdller bestimmelser om vad som #r att iakttaga vid fordons
o6vergiang till ny Agare och vid avférande av fordon ur automobilregistret
pa grund av att fordonet under viss tid ej skall nyttjas i trafik eller att det-
samma forstorts eller av annan anledning icke vidare skall anvindas héar i
riket.

De sakkunnigas forslag ansluter sig i stort sett till nu gillande bestim-
melser. De sakkunniga hava emellertid foreslagit, att vid aterregistrering
av fordon, som avforts ur automobilregistret sdsom foérstoért eller pa grund
av att det icke vidare skall anvindas hir i riket, skall, i likhet med vad som
nu giller vid fordons avforande ur registret for viss tid, erliggas en sarskild
avgift, motsvarande skatt for fordonet under tre minader. Med forslaget
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asyftas att forekomma, att person, som under nagon tid icke dmnar begagna
sitt fordon, genom att anmila fordonet sisom forstort undgar att erligga
den sirskilda avgiften, motsvarande 3 maéanaders skatt, som eljest skolat er-
liggas.

De sakkunniga hava slutligen foreslagit, att skyldigheten att sdka registre-
ring i annat lin av forut registrerat fordon pa grund av foérindring betrif-
fande dganderiitten till fordon icke skall gilla den, som bedriver handel med
motor- eller slipfordon, direst det forviarvade fordonet férsiljes inom fjor-
ton dagar efter forvirvet, dock att anmilan angiende forvirvet och forsilj-
ningen av fordonet inom nimnda tid skall goéras till den lidnsstyrelse, hos
vilken fordonet ar registrerat.

I vissa av de avgivna pttrandena hava erinringar framstillts mot férsla-
get att vid aterregistrering av ett sisom forstort avfért fordon skall erliggas
siarskild avgift. Flertalet Linsstyrelser hava emellertid i princip icke haft
nigot att erinra mot forslaget men nagra hava ansett dess praktiska tillamp-
ning erbjuda vissa svarigheter.

Linsstyrelsen i Malmohus ldn, som stallt sig avvisande mot forslaget om
den sirskilda avgiften, har uttalat, att forslaget icke torde kunna rada bot
pa oskicket, att motorfordon anmaildes sisom forstort, ehuru si ej skett.
Lansstyrelsen har darvid framhallit, att forslaget kunde leda till att en ny
dgare finge vidkidnnas avgiften, medan den foérutvarande dgaren limnat den
oriktiga uppgiften till registreringsmyndigheten. Om det vore samma per-
son, som gjort anmilning och som anholle om ny registrering av icke for-
Andrat fordon, borde straff 4domas honom i vanlig ordning for oriktig an-
mélan.

Linsstyrelserna i S6dermanlands och Norrbottens lin hava likaledes ifra-
gasatt limpligheten av den féreslagna avgiften med hinsyn till, bland annat,
att avgiften merendels komme att drabba ny dgare, som kanske vore ovetande
om den tidigare registreringen. ’

De lansstyrelser, som ansett bestimmelsen komma att medfora svarighe-
ter vid tillampningen, hava anfért, bland annat, att lansstyrelsen vid anso-
kan om registrering av ett tidigare ur automobilregistret avfort fordon maés-
te soka utrona, pa vilken grund avférandet skett. Hade fordonet varit re-
gistrerat i annat lin, maéaste foérfrigan goras hos linsstyrelsen darstides.
Manga ganger syntes det dven bliva svart eller rent av omojligt att fa till stand
erforderlig utredning om pa vilken grund fordonet avforts ur registret. I
anslutning till nu angivna synpunkter har linsstyrelsen i Ostergotlands lin
diarjamte framhallit, att forslaget syntes forutsitta, alt ett forstort fordon
skulle kunna anyo registreras, varigenom allminheten kunde ingivas den
felaktiga uppfattningen, att ett fordon lagligen finge avfdras ur registret sa-
som foérstort, Aven om det befunne sig i sddant skick, att det dnyo kunde
bliva trafikdugligt.

For undvikande av de oldgenheter, som forslaget ur nu berdérda hinseen-
den innebure, hava nigra linsstyrelser férordat, att den siarskilda avgift, som
enligt gillande bestimmelser och de sakkunnigas forslag skall erliggas i for-
skott vid avférande ur registret for viss tid av ett motorfordon, skall erliag-
gas i efterskott eller alltsa forst di fordonet dnyo registreras.

Léansstyrelsen 1 Viirmlands lin har for sin del ifragasatt att dven i de fall,
da sékanden icke kunde liimna uppgift om fordonets forutvarande registre-
ringsmiirke och det dirfor icke kunde med siikerhet avgéras, om fordonet



52 Kungl. Maj:ts proposition nr 213.

avforts av den ena eller andra anledningen, den sirskilda avgiften skulle
uttagas.

Automobilbesiktningsminnens forening har foreslagit lika férfarande, oav-
sett anledningen till fordonets avforande ur registret, och en bestimd avgift,
forslagsvis 35 kronor for automobil, 5 kronor fér motorcykel och 15 kronor
for slapfordon.

Motorménnens riksférbund, som 1 stort sett anslutit sig till samma syn-
punkter, som framfoérts av automobilbesiktningsminnens forening, har dar-
jamte framhallit, att starka skil talade for att vissa lattnader medgaves for
avforande av fordon ur registret, i det att siikerligen en icke ovisentlig steg-
ring av koplusten hos allminheten skulle visa sig, om en automobil utan allt
for stora extra kostnader kunde anvindas exempelvis under sommarmana-
derna for att direfter endast mot en mindre kostnad avforas ur registret.

Departe- Otvivelaktigt tala vissa skil for ett genomférande av de sakkunnigas for-
mentSChefen'slag om stadgande av siirskild avgift vid aterregistrering av fordon, som an-
milts hava forstorts eller icke vidare komma att anvindas i riket. Med
hinsyn till de praktiska svarigheterna vid tillimpningen av ett dylikt stad-
gande och di detsamma visentligen skulle hava betydelse i de fataliga fall,
da fordon utférts ur landet och senare ater infores, har jag likvil ansett ett
dylikt stadgande icke bora inforas i forordningen. Jag vill darvid sirskilt
framhalla, att anmélan om att fordon forstorts naturligen icke far ske, forr-
An sa verkligen blivit fallet, och att avgivande av oriktig anméilan ar belagt
med straff. Med beaktande av vad i berorda avseenden anforts har emel-
lertid at ifragavarande stadganden givits en lydelse, som #r 4gnad att star-

kare avgransa de fall, da frihet frin den sirskilda avgiften ma atnjutas.
Den littnad i skyldigheten att géra anmilan om registrering, som de sak-
kunniga foreslagit betraffande den, som driver handel med motor- eller slip-

fordon, har jag funnit bora medgivas.

17 §.

I anslutning till de sakkunnigas férslag har det fordon vid registrering
tilldelade ordningsnumret samt den linet utmirkande bokstaven betecknats
sisom registreringsmirke i stillet fér igenkdnningsmirke. De skyltar, upp-
tagande registreringsmirket, vilka skola féras a4 motorfordon, torde, till und-
vikande av begreppsférblandning, béra erhalla sirskild bendmning och lamp-
ligen betecknas som registreringsskyltar.

Da nigra inskrinkande bestimmelser med avseende & rétten att i hela ri-
ket bruka registrerat fordon icke forekomma, torde en uttrycklig bestim-
melse, som medgiver en dylik ritt, icke vara erforderlig. Med hinsyn hir-
till har bestimmelse, motsvarande 12 § 4 mom. i nuvarande férordning, icke
upptagits i forslaget.

18 §.

I forevarande paragraf idro inférda stadganden om villkoren for férande
av motorfordon och traktortig samt om utbildning av férare m. m. 1 allt
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viasentligt dverensstimma de foreslagna foreskrifterna med de i nu giallande
motorfordonsférordning forekommande.

Motorforarnas heinykterhetsférbund har ansett, att minimialdern for ratt
att framfora motorcykel borde vara densamma som stadgats fér automobil-
forare. ~ o

Ritten att foretaga 6vningskérning hava liinsstyrelsen i Jonkopings lén
och automobilbesiktningsmiinnens forening ansett bora begransas, forslagsvis
till det besiktningsmannadistrikt, inom vilket vederbérande ir mantalsskri-
ven. Statspolisintendenten har féreslagit, att bestimmelserna om G&vnings-
korning skulle kompletteras i den riktningen, att sdsom 6vningskérning skulle
anses endast sadan koérning, som eleven jimte ldraren eller annan godkind
person foretoge uteslutande i avsikt att erhalla firdighet i korning med
motorfordon. &

Vad sélunda i avgivna yttranden foéreslagits, har jag for min del icke
funnit vara av beskaffenhet att béra féranleda dndring i férslaget. )

P& grund av att i férenimnda proposition nr 30 till drets riksdag foresla-
gits, att korskola icke lingre skall std under fortlépande tillsyn av viss be-
siktningsman, hava tredje och fjirde styckena i forslagets 2 mom. nigot om-
arbetats. #

Nuvarande bestimmelse, att beslut om meddelande av tillstind att bedriva,
yrkesmiéssig utbildning och om godkinnande av ldrare samt beslut om &ter-
kallelse av sadant tillstdnd eller godkiinnande skola kungéras i tidning i
orten, har jag ansett kunna utgd, enir kungorandet, vilket for nirvarande
sker pa statsverkets bekostnad, torde vara av ringa betydelse.

19 och 20 §S§.

Enligt 14 § 2 mom. i gillande motorfordonsférordning skall sdkande vid
anmilan till forarprov bland annat forete intyg av likare, att sbkanden icke
lider av sddant lyte, sidan sjukdom eller sidan nedsittning av syn- eller
horselfsrmagan, som visentligen minskar hans formaga att fora automobil.
Erforderlig grad av synskérpa skall anses foreligga, direst denna, efter korrek-
tion av méjligen forefintliga refraktionsfel, uppgar till minst 0.7 4 det ena
6gat och minst 0.3 4 det andra. Erforderlig grad av horselférméga skall
anses vara for handen, déiirest dtminstone av det ena oOrat medelstark visk-
ning vil uppfattas paA 4 meters avstind. Enahanda bestidmmelser innefat-
tades i 1923 ars férordning om motorfordon.

Enligt dessa bestimmelser dro alltsi, bland andra, endgda personer ute-
stingda fran mojligheten att erhélla kérkort. I anslutning till av andra lag-
utskottet i samband med tillkomsten av 1930 ars motorfordonsforordning
gjort uttalande har emellertid Kungl. Maj:t i stor utstrickning meddelat dis-
pens fran foreskriften om viss synskiirpa. Silunda har det numera blivit
regel att person, vilken & ena égat har normal eller i det nirmaste normal
synformaga (eventiuellt med glas) men 4 det andra 6gat saknar syn eller har
mindre synformaga én 0.3, av Kungl. Maj:t erhallit tillstind .att — utan hin-
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der av denna nedsittning i synférmagan — hos vederborande linsstyrelse
soka korkort, dock under férutsittning, att nedsittningen av synformagan
varat s linge, att korkortss6kanden kan anses hava hunnit vinja sig vid
densamma. I samtliga dessa fall har Kungl. Maj:t inhidmtat medicinalsty-
relsens yttrande och grundat sitt beslut p& dess mening. Déremot har i
friga om trafikkort i regel icke dispenserats fran de férfattningsenliga kra-
ven pa synskirpa.

Med hinsyn till den fasta praxis som silunda utbildat sig i forevarande
avseende hava de sakkunniga i enlighet med av medicinalstyrelsen avgivet
yttrande foreslagit, att jimvil person, vars synskirpa a4 ena 6gat ir mindre
an 0.3 eller som helt saknar syn & ena o6gat, skall kunna erhilla korkort,
dérest dels synskiirpan & det andra 6gat uppgér till minst 0.8 och erforderlig
korrektion till hogst 2 dioptriers styrka och dels nedsittningen eller forlusten
av synen a det simre 6gat varit bestiende mer #n ett 4r. De sakkunniga hava
darjamte foreslagit, att i undantagsfall kérkort skulle kunna tilldelas #ven
enogda, som hade storre refraktionsfel dn tva dioptrier. Hérfér borde dock
erfordras sirskild dispens av Kungl. Maj:t.

I fraga om fordringarna 4 horsel hava de sakkunniga, i anslutning till
vad medicinalstyrelsen uttalat i forutnimnda yttrande, féreslagit sidan lind-
ring, att for erhillande av kérkort endast skulle erfordras, att s6kanden &t-
minstone 4 ena o6rat uppfattar konversationsstimma pi 4 meters avstand.

I likhet med vad nu géller skall enligt de sakkunnigas férslag vid anmilan
till forarprov foéretes, bland annat, intyg av polismyndighet rorande sdkan-
dens nykterhet m. m. Med hénsyn till sidana fall, di polismyndighet fin-
ner sig icke kunna giva en person goda vitsord rérande de forhallanden, &
vilka nykterhetsintyget har avseende, men denne likvil soker korkort, hava
de sakkunniga forordat sidant tilliigg till gillande bestimmelse, att intyg fran
polismyndighet dven i dylika fall bér féretes och att intyget hirvid bor an-
giva skilen till att s6kanden icke kan erhalla tillfredsstillande vitsord.

I fraga om fordringarna fér godkint forarprov hava de sakkunniga an-
sett det nuvarande stadgandet, att s6kande skall vara »vill fértrogen med
automobils verkningssitt>, vara onodigt strangt och icke motsvara de rim-
liga krav, som med hinsyn till trafiksiikerheten i praktiken bora stillas pa
en forare. De sakkunniga hava ansett tillriickligt, att sGkanden fger »nodig
kinnedom om verkningssittet> hos det slag av motorfordon, med avseende
pa vilket korkort sokes.

De sakkunnigas forslag om vissa littnader i fordringarna & syn och hér-
sel for erhallande av korkort har i flertalet yttranden limnats utan erin-
ran. Linsstyrelsen i Kronobergs lidn, som givit férslaget sin anslutning, har
emellertid uttalat, att frAn bestimmelserna ej borde kunna meddelas dispens.
Léansstyrelsen i Malméhus lin har foreslagit, att intyg fran oOgonspecialist
alltid borde vara erforderligt i de fall, d& synskirpan icke uppginge till 1
utan korrektion med glas. Erfarenheten hade nimligen visat, anfér sist-
nimnda linsstyrelse, att synskirpan ofta bedémdes olika av Ggonspecialister
och andra lakare.
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I fraga om férenamnda nykterhetsintyg av polismyndighet hava ‘Overstat-
hallarimbetet och linsstyrelsen i Jonkopings lin framhallit, att svérigheter
stundom kunde uppsta for utlinning, som vore bosatt hiir i landet, att an-
skaffa dylikt intyg, varfor det vore onskvirt, att utlinning, som icke varit
i landet mantalsskriven tva ar, bereddes mojlighet att genom exempelvis
intyg fran konsulat, beskickning eller troviirdiga personer i sokandens forna
hemort styrka de forhallanden, varom polismyndighetens intyg vore avsett
att ldmna upplysning.

Nykterhetsnimnden i Stockholm har motsatt sig den av de sakkunniga
foreslagna bestimmelsen, att polismyndighet, som funne sig icke kunna giva
sokanden sadant vitsord, som avsiges med nyssnimnda intyg, skulle angiva
skiilen harfér. Niamnden har till stod hirfor bland annat anfért:

Det syntes vara utbildad praxis, att, om en person efter att hava vigrats
lamplighetsintyg ansokte om korkort, linsstyrelsen infordrade yttrande fran
vederborande polismyndighet. Linsstyrelserna erholle sjilvfallet pa sadant
sitt langt mera ingdende upplysningar om de forhillanden, som polismyn-
digheten ansett utvisa sokandens olimplighet, 4n genom intyg, vilka polis-
myndigheten skulle tillstilla de sdkande. I manga fall maste polismyndig-
heten viigra att meddela begirt vitsord till féljd av upplysningar, som in-
hiamtats fran personer, vilka #gde kdnnedom om den sdkande. Det syntes
uppenbart, att dylika utredningar icke kunde med nagon utférlighet refereras
i intyg, 6ver vilka de s6kande fritt kunde disponera. Erfarenheten gave
rikliga beligg for att, om en korkortssokande véagrats vitsord i fraga om nyk-
terhet och han lyckats f& kinnedom om att vissa personer limnat foér honom
oférmanliga upplysningar, det forelage en pataglig risk, att han utsatte dessa
personer for trakasserier eller sokte himnas pa annat satt, sarskilt som oftast
fraga vore om alkoholmissbrukare och icke sillan kroniska alkoholister.

Jarnvigsstyrelsen har payrkat, att bland villkoren for erhallande av kor-
kort borde inforas uttrycklig bestimmelse om att den sokande vid korkorts-
provningen infor besiktningsmannen skall visa sig till fullo kénna och vél
forsta innehallet i den av jarnvigsstyrelsen utgivna broschyren »Varning for
tag».

Chefen f6r generalstaben har ansett det vara av vikt, att bestimmelsen om
att sokanden skall vara vil fortrogen med verkningssittet hos det slag av
fordon, for vilket korkort sokes, bibehalles.

D4 vissa av de handlingar, som nu skola foretes vid undergaende av forar-
prov, namligen nykterhetsintyg, av s6kanden undertecknad uppgift, huru-
vida han tidigare sokt eller erhallit korkort, samt fotografi torde hava bety-
delse endast vid linsstyrelsens provning av frigan om utfirdande av korkort,
har jag latit bestimmelserna hirom inflyta i 20 8.

Savitt erfarenheten hittills utvisat, synas nagra oliigenheter ur trafiksiker-
hetssynpunkt icke hava uppkommit déirav, att personer, som visserligen icke
till fullo uppfylla £6r korkorts erhillande i vederborande forfattning for nir-
varande stadgade fordringar i friga om syn eller horsel, men som dock hava
sfdan syn- eller horselférméaga, att de i det sarskilda fallet ansetts kunna betros
med att fora motorfordon, efter dispens av Kungl. Maj:t erhallit korkort. Da
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de sakkunnigas férslag om vissa jamkningar i férevarande kompetenskrav
nira anknyter till den praxis, vilken i anslutning till av medicinalstyrelsen
avgivna utlatanden tillimpats vid meddelande av dispens, har jag icke
funnit anledning till erinran mot detsamma.

Pa skil, som anforts av Stockholms stads nykterhetsnimnd, har jag funnit
mig icke bora bitrida de sakkunnigas forslag, att polismyndighet, som anser
sig icke kunna utfirda nykterhetsintyg av beskaffenhet, som erfordras fér
erhillande av kérkort, skall utfirda intyg med angivande av detta forhallan-
de och skilen darfor.

Med avseende a det av dverstathallarimbetet och linsstyrelsen i Jonkopings
lin framfoérda férslaget, att utlinning, som soker korkort, under vissa for-
hallanden m4& forete, i stillet for nykterhetsintyg av polismyndighet, annat
intyg av beskaffenhet att kunna godtagas, vill jag framhalla, att nigon all-
miingiltig féreskrift dirutinnan icke synes béra intagas i forordningen. Om
utlinning icke varit mantalsskriven hir i landet under tva ar och erforderligt
intyg av polismyndighet pa grund dirav icke kan erhallas, torde det béra
ankomma pa Kungl. Maj:t att préva, huruvida han dndock mé kunna erhalla
xorkort. Stadgande hirom har inférts i 20 §.

Mot de sakkunnigas férslag, att férarprov ma godkinnas, direst s6kanden
blott dger nodig kdnnedom om verkningssittet hos det slag av fordon, for
vilket korkort sokes, har jag icke funnit anledning till erinran.

21 §.

Bestimmelserna i géillande motorfordonsférordning rérande aterkallelse av
korkort dro i huvudsak av féljande innehall:

Enligt 15 § 3 mom. giller, att, om férare vid fird med automobil i nagot
for trafiksikerheten visentligt hinseende allvarligen asidosatt honom sisom
forare aliggande forpliktelser eller varit si paverkad av starka drycker, att
han kan antagas ej hava dgt nédigt herravilde éver sina handlingar, eller om
forare eljest Adagalagt sidana egenskaper, att han icke bor betros att fora
automobil, den linsstyrelse som utfiirdat férarens korkort skall, efter noéj-
aktig utredning, aterkalla detsamma. Aro omstindigheterna av den beskaf-
fenhet, att anledning #r att antaga, att forare skall, utan att aterkallelse av
korkortet sker, lata sig rittas, och ir det ej fraga om forare, som vid fiard
med automobil varit si paverkad av starka drycker som nyss angivits, ma
varning i stillet meddelas. Aterkallas korkort, skall darvid forklaras, att fo-
raren, sedan viss tid, minst tvi méanader och hogst tva ar, gatt till inda, figer
pa ansékan fa fragan om utfirdande av nytt korkort upptagen till prévning.
Dock skall betriffande férare, som vid fird med automobil varit s paverkad
av starka drycker, som nyss sagts, tiden efter vilken dylik prévning forst ma
ske bestimmas till minst sex méanader.

Har forares formaga att fora automobil blivit s visentligt nedsatt genom
sjukdom, skada eller dylikt, att trafiksikerheten dirav maste anses bliva
lidande, skall kérkortet aterkallas. Foérekommer grundad anledning till an-
tagande att forhallande, som nyss sagts, foéreligger, dger linsstyrelsen fore-
lagga foraren att inom viss tid férete nytt likarintyg vid aventyr att kor-
kortet eljest aterkallas.

Har fraga uppstatt om aterkallelse av kérkort och foreligga dirvid sadana
omstindigheter, att foraren uppenbarligen maste anses olamplig att féra
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automobil, m4 linsstvrelsen, redan innan slutligt beslut om aterkallelse fattas,
forordna, att korkortet skall tills vidare aterkallas. Vid fragans slutliga
provning skall hiinsyn tagas till den tid korkortet pa grund av sadant for-
ordnande varit aterkallat.

Har férare vid fird med automobil Adagalagt grov virdsléshet eller visat
uppenbar likgiltighet féor andra minniskors liv eller egendom eller varit
synbarligen 6verlastad av starka drvcker eller har forare till £61jd av sjukdom,
skada eller dylikt uppenbarligen foérlorat formagan att fora automobil utan
risk for liv eller egendom, iiger polismyndighet omhindertaga korkortet i
avbidan pa beslut av linsstyrelse huru med korkortet skall férfaras. Koérkort,
som sdlunda omhiindertagits, skall jaimte redogérelse for de skil, som féranlett
omhindertagadet, inom 48 timmar insdndas till linsstyrelse, pa vars prov-
ning frigan om korkortets dterkallande ankommer. Det aligger hiirefter lins-
styrelsen att skyndsamt besluta, huruvida korkortet skall tills vidare ater-
kallas eller aterstillas till foraren. I avbidan pa dylikt férordnande ar foraren
icke berittigad att féra motorfordon.

Vidare ma i detta sammanhang erinras om bestimmelserna, att, om ater-
kallelse av korkort skett, det aligger forare att efter anmaning 6verlimna
korkortet till linsstyrelsen, samt att, dir beslutet efter anférda besvir blir
upphiivt, korkortet skall aterstiillas till foraren dvensom slutligen att varning
ej ma Overklagas.

De sakkunniga fororda till en borjan, att den nuvarande bestimmelsen,
enligt vilken korkort skall indragas, dia forare adagalagt sidana egenskaper,
att han icke bor betros med att f6ra automobil, kompletteras salunda, att dy-
lika egenskaper skola hava adagalagts genom allvarlig forseelse. De sak-
kunniga anfdra, att forseelser mot mindre viktiga trafikféreskrifter och ord-
ningsbestimmelser, vilkas Overtridande icke innebdra nagon fara for det
allminna, icke bora foranleda indragning av korkort. Sadana forseelser
borde, siga de sakkunniga, uppenbarligen beliggas med straffansvar, men
diaremot syntes i regel icke finnas skl att tillgripa en skyddsatgiard av den
vittgdende art, som en korkortsindragning innebure. De sakkunniga ansage
det bora i forfattningstexten tydligt markeras, att korkortsindragning icke
finge foranledas av dylika smérre trafik- eller ordningsforseelser. De sak-
kunniga kunde alltsa icke ansluta sig till de synpunkter, varit 6verstathallar-
imbetet givit uttryck i skrivelse den 2 januari 1935 till Kungl. Maj:t med
hemstillan om siadan dndrad avfatining av bestiimmelserna angaende koérkort,
att ett effektivt ingripande mot oliampliga motorfordonsférare genom ater-
kallande av korkort eller forvigrande av nytt korkort icke omojliggjordes fér
vederborande myndigheter.

Overstathallarimbetet har i namnda skrivelse, bland annat, hinvisat till
ett fall, dir en person under de senaste atta aren gjort sig skyldig till ett
tjugulfemtal forseelser, huvudsakligen mot parkeringsforeskrifterna, och en-
ligt polismyndigheternas uppfattning dirigenom klart adagalagt sin avsikt att
i berorda hinseenden icke stilla sig giillande bestimmelser till efterrittelse.
Det for personen i fraga utfirdade korkortet hade darfor dterkallats. Emel-
lertid hade beslutet hirom blivit upphivt av Kungl. Maj:t i regeringsritten.
Overstathallarimbetet finner den tolkning av gillande foreskrifter angiende
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korkort, varat Kungl. Maj:ts utslag givit uttryck, Adagaligga, att dessa fore-
skrifter knappast motsvara de krav, som madste uppstillas, darest foreskrif-
terna skola kunna tjina det dirmed avsedda syftet, nimligen att forebygga,
att motorfordon framféras av personer, vilka i ena eller andra hinseendet
adagalagt sin olamplighet sisom forare av dylika fordon.

De sakkunniga hava vidare funnit det vara oegentligt, att, sdsom nu ar
férhallandet, vid bedémande av friga om korkortsindragning hinsyn skall
kunna tagas dven till férseelser, som ligga flera ar tillbaka i tiden och som
icke lingre kunna anses vara uttryck for vederbérandes nuvarande egenska-
per och kvalifikationer sdsom forare. Enligt de sakkunnigas forslag skall sa-
lunda avseende icke fistas vid forseelse, vilken antecknats i korkortsregist-
ret mer 4n tva ar fore begiendet av den férseelse, som giver anledning till
att frigan om korkortets dterkallande upptages till provning.

Slutligen hava de sakkunniga jimvil ansett, att korkort icke skall kunna
aterkallas med anledning av en forares forseelse, innan domstol meddelat ut-
slag rorande straff for forseelsen och utslaget vunnit laga kraft. De sakkun-
niga hava till stod harfér anfort:

Om en lansstyrelse erhallit kinnedom om att en forare gjort sig skyldig till
viss forseelse och pa grund hérav beslutat att indraga férarens koérkort men
domstolen sedermera fritager féraren fran ansvar, kan det, pa sitt dven pa-
pekats fran olika hall, ofta vara for sent for féraren att erna dndring i kor-
kortsindragningen, och kan foéraren salunda utan skuld bliva underkastad
aterkallelse av korkortet med ty atféljande ekonomiska eller andra konse-
kvenser. Det synes limpligare, att linsstyrelsen avvaktar, att domstols laga-
kraftigande utslag foreligger, innan linsstyrelsen meddelar slutligt beslut om
indragning av korkortet. Diremot bor linsstyrelsen kunna i avbidan pa dom-
stolens lagakraftigande utslag indraga koérkortet tills vidare.

Jamvil 1 fraga om de villkor, under vilka person, vars korkort aterkallats,
anyo ma erhalla tillstind att féra motorfordon, hava de sakkunniga foresla-
git vissa dndringar. I detta hinseende hava de anfért foljande:

De sakkunniga anse, att, om korkort indrages pi hogst ett ars tid, det-
samma dérefter bor kunna Aaterstillas till vederborande forare med
mindre omgang och kostnader dn som nu ir fallet. Det ldrer silunda icke
vara erforderligt, att, om korkort indragils pa sa pass kort tid som nyss
sagts, foraren skall férete nytt bevis av besiktningsman om godkinnande
sésom forare. Over huvud taget lirer det vara tillrickligt i dylikt fall, att
féraren avlimnar likarintyg samt intyg fran polismyndighet om nykterhet
m. m. Man synes i férevarande fall enligt de sakkunnigas mening béra tala
om ett aterbekommande av korkort till skillnad fran utfirdandet av nytt
korkort, i vilket senare fall en helt ny prévning kommer till stind pa grund-
val av bevis fran besiktningsman och alla de andra handlingar, fransett al-
dersbetyg, vilka erfordras for erhallande férsta gangen av korkort. Under
det att sadan prévning efter nuvarande bestammelser skall ske, si snart
tiden for aterkallelsen av koérkortet uppgar till sex manader, skall densamma
enligt de sakkunnigas forslag endast vara behovlig i hindelse av korkorts-
indragning for lingre tid 4n ett ar. Liksom hittills bor emellertid veder-
bérande linsstyrelse, nidrhelst si provas nodigt, kunna oavsett tiden foér
dterkallelsen begira foreteende av samtliga i 20 § 1 mom. omférmiilda hand-
lingar.
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De sakkunniga hava slutligen uttalat, att, om korkort pd grund av féra-
res forseelser ansetts béra frantagas honom for viss tid, det borde vara fo-
rarens uppforande under denna tid, som bleve avgorande vid bedémande av
frigan om nytt korkort skulle utfirdas féor honom. Hirom anféra de sak-
kunniga:

Tiden fér aterkallelsen bor anpassas efter forseelsens art och boér vara
tillriicklig for att man pa grundval av uppgifter om forarens vandel under
tiden for korkortsindragningen skall kunna bedéma lampligheten av att
4nyo godkidnna honom sasom forare. Att, om féraren under tiden f6r korkorts-
indragningen uppfért sig klanderfritt, taga den forseelse, vartill han gjort
sig skyldig fére indragningen och som foranlett denna, till utgangspunkt for
en vigran att bevilja honom nytt kérkort eller att dterbekomma det gamla
korkortet anse de sakkunniga icke bora forekomma. Liksom den, som
adomts ett frihetsstraff, efter dettas avtjinande aterfar sin frihet och forvin-
tas hava tagit varning av det skedda, sa bor ock en automobilférare, vars
korkort pa grund av forseelse aterkallats for viss efter forseelsens art be-
stimd tid, hiarefter antagas komma att i framtiden undvika ett upprepande
av korkortsindragningen. De synpunkter, som nu anférts, hava de sakkun-
niga ansett viiga tyngre dn den erinran, som kan goéras dirom att vid prov-
ning av fraga om utfirdande av férsta korkort avseende kan fiistas dven vid
langre tillbaka i tiden liggande forseelser.

Med anledning av frin vissa hall framférda yrkanden, att proévning
av friga om Aterkallelse av korkort pa grund av begingen forseelse borde
overflyttas fran lidnsstyrelserna till domstolarna, hava de sakkunniga slutli-
gen i sin motivering till stadgandena i 21 § anfort bland annat:

Ett skal for en sadan overflyttning skulle vara, att domstolen, vilken ut-
démde straff for forseelsen, hade niarmare och mera direkt kinnedom an
linsstyrelsen om de omstindigheter, som kunde inverka pa fragan om kor-
kortsindragning. Aven om detta icke lite sig bestrida, maste likvil beaktas,
att linsstyrelsen kunde och vore skyldig att inférskaffa den utredning, som
tarvades for klarliggande av de pa korkortsfragan inverkande omstiindig-
heterna i ett av domstol avgjort mal, och framfor allt att linsstyrelsen har-
utéver hade tillfalle att taga hiinsyn till uppgifter rérande eventuella tidigare
forseelser av fordonsféraren, vilka kunde vara av avgorande betydelse for
beddémande av huruvida indragning av kérkort borde ske. Savitt de sakkun-
niga kunde finna, disponerade linsstyrelserna oOver ett tillrickligt material
for att kunna triaffa rittvisa avgoranden i fall, varom nu vore fraga. Hirtill
komme, att fragor om indragning av korkort i andra fall &n som samman-
hingde med straffbelagda forseelser, exempelvis pa grund av sjukdom el.
dylikt, niippeligen kunde tinkas Overflyttade till domstolarna. Dessutom
kunde det knappast undgas, att linsstyrelsernas befogenhet att provisoriskt
indraga korkort bibeholles, varvid fragor om korkortsindragning alltsa bleve
beroende pa provning av siviil domstolar som ldnsstyrelser. Slutligen borde
dven uppmirksammas, att det torde vara forenat med stiérre svarigheter att
aviigabringa en enhetlig tilliimpning pa forevarande omrade, ifall avgorandet
lades hos mangfalden av domstolar i sltad och pa landet, in om detsamma
liksom hittills bibeholles hos linsstyrelserna.

Av salunda angivna skiil hava de sakkunniga ansett sig bora fororda, att
beslutanderiitten i friga om Aterkallelse av korkort alltjimt skall ankomma
pa vederborande linsstyrelse.
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I de avgivna ytirandena hava erinringar i olika hanseenden framstillts
mot de sakkunnigas forslag. Overstdthdllardmbetet samt ldnsstyrelserna i
Stockholms, Kronobergs och Kristianstads Icin hava salunda stallt sig avvi-
sande till foérslaget, att det icke, sasom nu &r fallet, skulle vara till fyllest for
indragning av en forares korkort, att han adagalagt sadana egenskaper, att
han icke borde betros att fora motorfordon, utan att dirjimte skulle erford-
ras, att forenimnda egenskaper adagalagts genom allvarlig férseelse. Over-
stdthdllardmbetet har framhallit, att en dylik bestimmelse icke kunde anses
frimja trafiksikerheten. DA det bland villkoren for erhallande av kérkort
crfordrades, att vederborande gjort sig kiind fér ett nyktert levnadssitt och
med hinsyn till sina personliga férhallanden i 6vrigt icke kunde anses oliamp-
lig som férare, borde det, anfoér Overstiathillarimbetet, diirav folja, att den,
som erhallit kérkort men direfter visat sig icke uppfylla nimnda fordringar,
«cksa borde kunna frantagas ritten att fora motorfordon. Enligt de sakkun-
nigas forslag, anfor dmbetet vidare, kunde en notorisk drinkare, som innehade
korkort, icke fa detta indraget med mindre han varit onykter vid forandet
av motorfordon eller eljest gjort sig skyldig till allvarlig forseelse. Ldns-
styrelsen i Stockholms ldn har anfért, att den nuvarande formuleringen vore
lampligare, enér den gave stérre mojligheter att vid indragningsfragans be-
domande taga hinsyn till de i varje sirskilt fall foreliggande omstindigheterna.
Léansstyrelsen har i detta sammanhang bland annat framhéllit, att t. ex.
utfirdade parkeringsbestimmelser visserligen ofta vore att betrakta sisom
rena ordningsforeskrifter men att de i manga fall tillkommit fér att undan-
roja en pataglig trafikfara, vilket utan tvivel vore fallet betriffande atskil-
liga av de férbud, som i sddant hinseende gillde for Stockholms stad; vad
Stockholms ldn anginge hade denna synpunkt varit helt bestimmande. Ldns-
styrelsen i Kronobergs Ildn har framhallit, att ett flertal mindre férseelser,
sedda i ett sammanhang, kunde konstituera en persons olimplighet att féra
motorfordon. Automobilklubben har diremot understrukit de sakkunnigas
uppfattning, att endast allvarliga forseelser borde fa motivera aterkallelse av
korkort. Klubben har uttalat, att den ansage sig bora rikta en allvarlig gen-
saga mot den tendens, som p4a vissa hall och siarskilt under de senaste aren
framtritt, att Aven vid relativt lindriga férseelser och upprepade 6vertridelser
av rena ordningsforeskrifter aterkalla korkort.

Socialstyrelsen, som icke har nigot att i och for sig invinda mot att kor-
kortsindragning kommer till anvindning endast dd den felande vid fird
med motorfordon eller eljest i ndagot visentligt hinseende ddagalagt olimp-
lighet som forare, vare sig genom onykterhet eller p4 annat siitt, har emel-
lertid ansett nuvarande formulering av bestimmelsen tillrickligt tydligt giva
uttryck at styrelsens silunda uttalade mening. I anslutning h#rtill har sty-
relsen anfoért:

Ur denna synpunkt forefélle det nu foreslagna tilliigget »genom allvarlig
forseelse» icke behovligt. Dessutom funnes anledning antaga, att en dylik
skirpning av férutsittningarna fér kérkorts aterkallande skulle i vissa fall
avirubba effektiviteten hos hithérande bestimmelser. Genom att pa nu fo-
reslaget sitt sdsom skil for aterkallelse av kérkort forutsitta, att foraren
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gjort sig skyldig till en straffbelagd forseelse, syntes mojligheterna att ut-
monstra forare, som i nvkterhetsavseende visat sig opdlitliga, icke obetydligt
reducerade. Erfarenheterna fran den samhilleliga alkoholistvarden give
nimligen vid handen, att en person kunde vara avancerad alkoholist — och
dirmed oldmplig att fora motorfordon — utan att hans alkoholmissbruk
komme till uttryck i fylleriférseelser eller pa annat fér polismyndighe-
ten uppenbart sitt. 1 praktiken vore det silunda ingalunda ovanligt, att
tvangsatgiarder enligt alkoholistlagen, exempelvis &vervakning eller interne-
ring & anstalt, maste tillgripas dven mot personer, som aldrig gjort sig skyl-
diga till ndgon fylleriférseclse. Det syntes uppenbart, att en korkortsinne-
havare, som f. ex. stilldes under Overvakning av nykterhetsnimnd, icke
borde fi behalla sitt korkort, oavsett om han gjort sig skyldig till offentligt
fylleri eller ej.

Omkring halva antalet linsstyrelser har icke kunnat dela de sakkunni-
gas mening att vid utredning av frigan om koérkortsindragning avseende
icke bor fa fastas vid forseelse, vilken antecknats i korkortsregistret mer
An tva ar fore begdendet av den forseelse, som givit anledning till fragan
om korkortsindragningen. Tre av dessa linsstyrelser hava uttalat, att, dar-
est viss preskriptionstid ansiges bora stadgas, densamma i allt fall borde ut-
strickas att omfatta tre eller fem ar. I §vrigt har framhallits, att dven for-
seelser, som lage lingre tillbaka i tiden dn tva &r, i vissa fall kunde 4ga be-
tydelse for ett allsidigt beddmande av frigan, huruvida vederbérande allt-
jamt borde fa innehava kérkort. Fran vissa hall har framhallits att preskrip-
{ionstiden borde riikknas fran tidpunkten fér férseelsens begdende och icke
fran tiden for densammas antecknande i korkortsregistret. Nationalférenin-
gen for trafiksidkerhetens frimjande har forordat, att lansstyrelse vid provning
av friga om korkorts aterkallande borde taga hinsyn till alla for linssty-
relsen kinda foérhallanden rérande vederbérandes alkoholmissbruk. Svenska
transportarbetareférbundet har diiremot ansett, att forseelser, liggande lingre
tid tillbaka fn ett ar, ej béra fa inverka pa fraga om indragning av korkort.

De sakkunnigas férslag, att vid utredning rérande ifragasatt korkortsin-
dragning avseende icke skulle fi fiistas vid ett icke laga kraftvunnet dom-
stolsutslag har avstyrkts av omkring en tredjedel av linsstyrelserna. Over-
stdthdllardmbetet har ansett, att det av de sakkunniga med bestimmelsen
avsedda syftet i det visentligaste kunde vinnas, dérest liinsstyrelses beslut om
aterkallelse av korkort finge gilla tills vidare under viss tid. En dylik be-
stimmelse skulle medfora, att en person, som fatt sitt korkort indraget pa
grund av forseelse, varfor han sedermera frikéndes, kunde efter ansdkan
hos vederborande lénsstyrelse genast aterfi sitt korkort. Ldnsstyrelsen i
Uppsala ldn har framhallit, att en forare, da fraga uppstitt om indragning av
hans korkort, icke torde férsumma att hos linsstyrelsen aberopa samma
omstindigheter som infér domstolen och att, direst dessa gjorde frigan om
en definitiv indragning av korkortet tveksam, linsstyrelsen siikerligen komme
att avvakta domstols utslag. Ldnsstyrelserna i Ostergétlands och Hallands
ldn hava papekat, att det av de sakkunniga med ifragavarande forslag avsedda
syftet kunde dventyras genom bestimmelsen om att korkort skulle kunna tills
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vidare indragas. Lénsstyrelsen i Ostergdtlands lin framhaller silunda, att,
déirest i fraga om fOrseelse, som borde medféra exempelvis sex manaders in-
dragning av korkortet, slutligt fallande utslag férelage forst efter ett ar, veder-
bérande genom en indragning av korkortet tills vidare komme att vara i saknad
av korkortet dubbelt sa lang tid som vederbort. Med hinsyn hirtill borde
bestimmelsen kompletteras med en foéreskrift, att linsstyrelsen skulle redan
vid underritts utslag fixera tiden fér indragningen. Bland 6vriga synpunkter
a foreliggande fraga ma4 slutligen niimnas den av ldnsstyrelsen i Jonkdpings
ldn framférda, ndmligen att de sakkunnigas férslag komme att medféra, att
lang tid ofta forflote mellan forseelsens begiende och det laga kraftvunna
utslaget, nagot som vore synnerligen olimpligt med hinsyn till att Ater-
kallelsens styrka bland annat lige diri, att beslutet dirom foljde ej alltfér
lang tid efter férseelsens begiende.

Lampligheten av de sakkunnigas forslag, att ett for kort tid aterkallat kor-
kort skulle kunna aterbekommas, har fran nagra lansstyrelsers sida ifraga-
satts huvudsakligen av det skilet, att statsverket, som har utgifter fér kun-
gorandet av korkortets aterkallande, icke sisom vid utfirdande av nytt kor-
kort skulle f4 dessa kostnader tickta.

Nationalforeningen for trafiksiikerhetens frimjande har starkt ifragasatt
lampligheten av att det nykterhetsintyg, som vederbérande har att forete
vid ans6kan om nytt kérkort eller i vissa fall vid dterbekommande av kor-
kort, endast skall behdva avse tiden efter begidendet av den férseelse, som
givit anledning till kérkortsindragningen. Foéreningen har dirvid anfort, att
det ofta intriffade, att polismyndigheten i vederbérandes hemort hade sig
bekant omstindigheter rérande sékandens levnadssiitt fore korkortsindrag-
ningen, vilka icke varit kinda f6ér linsstyrelsen, di denna bestimt tiden for
indragningen. Foreningen har dven framhallit, att en person pa grund av
exempelvis sjukhusvistelse eller avtjanande av frihetsstraff under indragnings-
tiden kunnat vara tvangsvis férhindrad att begagna rusdrycker.

Det av de sakkunniga berérda sporsmalet, huruvida drenden rérande ater-
kallelse av korkort béra §verflyttas & domstolarna, har bland linsstyrelserna
nirmare berérts endast av linsstyrelsen i Ostergotlands lin. Denna har i
frigan uttalat, att drenden om kérkortsindragning limpligen borde prévas av
domstolarna i de fall, dir indragning grundade sig pa begangna forseelser.
D4 fraga uppstatt om aterkallande av kérkort med anledning av kérkorts-
innehavarens andliga eller kroppsliga férhallanden, syntes diremot linssty-
relserna alltjimt bora vara beslutande myndigheter. Enligt linsstyrelsens
mening borde det dirjamte tillkomma linsstyrelse att i bradskande fall tills
vidare besluta om indragning av korkort. En liknande uppfattning har vi-
dare kommit till synes i bland annat yttranden av poliskammaren i Malmé,
stadsstyrelserna i Lidingd och Arvika samt motorménnens riksférbund.

Vad till en borjan angar spérsmaélet, huruvida prévning av friga om ater-
kallelse av korkort bor tillkomma domstol i de fall, di férutsittningen for
aterkallelsen ir att viss forseelse blivit begdngen av korkortets innehavare,
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ar det visserligen sant, att domstolen ofta torde kunna férskaffa sig en narmare
och mera direkt kiinnedom in linsstyrelsen om de i det sirskilda fallet
foreliggande omstindigheter, som kunna inverka pa frigan om korkortets
aterkallande. Med hénsyn till vad de sakkunniga hirutinnan anfért och da
den nuvarande ordningen torde hava fungerat i stort sett tillfredsstillande,
har jag likvil ansett forevarande drenden béra bibehallas under ldnsstyrel-
sernas handlidggning.

De sakkunnigas forslag, att for aterkallelse av korkort icke skall kunna abe-
ropas korkortshavarens olimpliga egenskaper, direst ej dessa adagalagts
genom allvarlig forseelse, har mott invindningar fran manga hall. For
min del kan jag ej heller ansluta mig till detta férslag. Enligt min mening
bdr en person, som genom upprepade forseelser klart ddagalidgger sin bris-
tande vilja att stiilla sig till efterriittelse fér motorfordonsforare i trafikens
eller trafiksikerhetens intresse utfirdade bestimmelser, ej fi innehava kor-
kort, aven om icke forseelserna var for sig kunna betecknas sdsom allvar-
liga. For att trygga en dylik tolkning av de nuvarande bestimmelserna har
jag latit vidtaga en mindre jimkning av desamma.

Diremot vill jag giva min anslutning till de sakkunnigas forslag, att vid
prévning av fraga om éaterkallelse av korkort hinsyn icke ma tagas till for-
seelser, som antecknats i koérkortsregistret mer én tva ar fore begdendet av
den aktuella férseelsen. Har foraren annorledes dn genom begangen for-
seelse Adagalagt sidana egenskaper, att han icke vidare bor betros med att
innehava korkort, lirer det sakna betydelse, huruvida han tidigare begatt
forseelse, varfor nagot stadgande om preskription icke givits fér detta fall.

Avensa anser jag mig kunna giva min anslutning till den princip, som
ligger bakom de sakkunnigas forslag, att vid utredning for ifragasatt ater-
kallelse av korkort avseende ej skall fistas vid forseelse, innan domstols
utslag rorande straff fér forseelsen vunnit laga kraft. I syfte att undvika
de i nigra yttranden papekade oligenheter, som den av de sakkunniga fore-
slagna formuleringen under vissa forhillanden kan medfora, har jag likvil
latit avfatta bestimmelsen si, att hiinsyn till f6érseelse, som ar belagd med
straff, icke skall tagas, innan straff 4domts genom lagakraftvunnet utslag,
dir ej linsstyrelsen finner uppenbart, att foraren ar olimplig att féra motor-
fordon. I sist angivna fall skall linsstyrelsen figa ritt att dven slutligt ater-
kalla vederbérandes korkort, oavsett att lagakraftvunnet utslag rérande for-
seelsen ej foreligger. Mot detta forslag kan invindas, att en person silunda
kan fa sitt kérkort aterkallat pa grund av forment forseelse, fran vilken han
sedermera av domstol frikiinnes. DA det for aterkallelse av koérkort i fore-
varande fall erfordras, att sidana omstindigheter foreligga, att féraren up-
penbarligen maste anses olimplig att féra motorfordon, torde emellertid
nimnda invindning icke behdva tillmitas avgérande betydelse.

De sakkunnigas forslag att kérkort, som aterkallas pa hogst ett ar, skall
kunna aterbekommas och att vederborande alltsé i sddant fall icke skall be-
héva 16sa nvtt kérkort, har icke givit mig anledning till erinran.

I detta sammanhang anser jag mig bora erinra om att enligt nuvarande
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bestimmelser, vilka i denna del féreslagits bibehillna i oférindrad lydelse,
varning ma dga rum i stillet fér aterkallelse av korkort, i de fall, da for-
sumlig forare kan antagas lata sig darav rittas och forseelsen ej avser
onykterhet vid ratten. Med hinsyn till de svara ekonomiska konsekvenser,
som korkortsindragning kan medfora for siarskilt en yrkeschauffér, synes ur
humanitir synpunkt varning béra komma till anvindning i stiillet for kor-
kortsindragning i alla de fall, di vederbdrande myndighet finner forfatt-
ningens syftemal kunna uppnis dven med dylik disciplinir atgard.

Slutligen ma nimnas, att jag ansett mig kunna utesluta stadgandet, att
meddelande skall intagas i ortstidning om beslut, som avse aterkallelse av
korkort och aterbekommande eller utfirdande dnyo av kérkort, vilket for-
farande icke synes hava ett mot kostnaderna dirfér svarande virde. Det
synes fullt tillrickligt, att besluten kungoras rikets polismyndigheter.

22 25 &8.

22—25 §§, som innehalla sirskilda féreskrifter angdende motorfordon och
slipfordon, som for tillfilligt brukande i riket inférts fran utlandet, och om
tillstand att fora sidant fordon m. m., éverensstimma i huvudsak med nu-
varande bestimmelser i 4mnet. Nimnas ma att it paragraferna givits till-
laimpning dven & slipfordon samt att tillstind foér utliinning att tillfalligtvis
fora motorfordon hir i riket, vilket tillstind enligt gillande bestimmelser
avser endast sadant motorfordon, som inféres for tillfalligt brukande, i fér-
slaget utvidgats att omfatta sadant motorfordon, som han #ger framfora i
hemlandet.

26—32 §8.

I 26—32 §§ hava straffbestimmelser intagits. Till en bérjan torde bora
erinras om att gillande motorfordonsférordning tillkom fére lagen angiende
dagsboter utom strafflagens omride och att forordningen pa grund hirav
upptager sirskilda béteslatituder upp till 1,000 kronor. I den man i fér-
ordningen stadgus hdgre straff dn béter 300 kronor, skola enligt nyssnimnda
lag i stillet tillimpas dagsboter.

De sakkunniga hava ansett, att vissa av de forseelser, som i nuvarande
motorfordonsforordning aro belagda med hogre straff dn 300 kronors boter
och sialunda enligt vad nyss anforts numera falla under dagsbotssystemet,
icke dro av den natur, att dagsbéter bora bibehallas féor desamma. Med hin-
syn hértill hava de sakkunniga foreslagit, att det 1 motorfordonsférordningen
bestamda straffet for foljande forseelser, vilka nu forskylla dagsbéter, skall
nedséittas till boter hogst 300 kronor, nimligen: begagnande av fordon, som
i fraga om utrustning och beskaffenhet ej 6verensstimmer med gillande fore-
skrifter; underlatenhet att vid dndring 4 fordon anmaila detsamma till om-
besiktning; underlatenhet atl inom foreskriven tid soka registrering eller géra
anmilan till automobilregistret; underlatenhet att anvinda nédiga synglas,
oaktat skyldighet hirutinnan anmirkts pa korkortet, samt asidosittande av
foreskrifter om Gvningskoérning eller férbud hiaremot.
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I fraga om vissa av de f{orseelser, som pa grund av dagsbotsreglerna nu
forskylla dagsboter, hava de sakkunniga, ehuru med tvekan om den formella
mojligheten av en sidan atgiird, dirjimte foreslagit ett maximum av 50 dags-
boter i féljande fall: begagnande av registreringspliktigt forden fore registre-
ring; begagnande av fordon i strid mot meddelat férbud; underlidtenhet att
efterkomma av besiktningsman givet foreliggande att instdlla fordon till
eftersyn; tillverkares eller handlandes utlimnande av besiktnings- eller slép-
fordonsskylt till den, som icke fullgjort stadgad skattskyldighet; férande av
automobil, motorcykel eller traktortag utan ritt till férande av fordonet eller
traktortaget i den trafik, varom fraga ir, och foretagande av 6vningskodrning
utan att vara dartill berittigad, s ock anstillande och brukande sasom férare
av automobil, motorcykel eller traktortag av den, som icke fdger ritt att fora
motorfordon eller traktortdg av det slag eller i den trafik, varom fraga ér,
och éverlimnande av forare under fird at annan att féra motorfordonet eller
att foretaga ovningskorning, utan att denne dr dartill berittigad. Slutligen
hava de sakkunniga, ehuru i gillande férordning fér vissa forseelser stadgats
minimistraff av 50 respektive 100 kronors boter, icke for ndgon med dagsbot
belagd forseelse foreslagit minimiantal dagsboéter.

De foreslagna straffbestimmelserna hava i flertalet ytiranden lamnats
utan erinran. Overstathallarambetet har forklarat sig ej kunna bitrdda for-
slaget om borttagande av nu gillande straffminima, sérskilt i vad avsage
overtridelse av bestimmelserna om Ovningskorning. Férande av motorfor-
don av den, som icke vore dirtill berittigad, innefattade enligt dmbetets
mening ett si starkt hot mot andra vigfarandes sikerhet, att straffet for
dylik forseelse borde vara sidant, att det utgjorde ett starkt aterhillande
moment. Ambetet har vidare avstyrkt foérslaget om upptagande av sirskilt
dagsbotsmaximum for vissa forseelser, endr en dyiik bestimmelse ej stode
i 6verensstaimmelse med 2 kap. 8 § strafflagen och boteslagen. Magistraten
i Orebro har uttalat, att det ej syntes foreligga anledning att fran dagsbots-
systemet undantaga forseelser, innebirande att fordon framférdes i strid
mot bestimmelserna om fordons beskaffenhet och utrustning. Framférandet
av ett med fel 4 t. ex. bromsar eller styrinrittning behiftat fordon vore en-
ligt magistraten ytterst farligt och utgjorde bevis pa bristande ansvarskiinsla
hos vederborande. Lénsstyrelsen i Uppsala lin har diremot ansett, att dags-
béter ej borde stadgas for begagnande av registreringspliktigt fordon fére
registrering, for underlatenhet att instilla fordon till eftersyn samt foér lam-
nande till registreringsmyndigheten mot béttre vetande av vissa oriktiga upp-
gifter m. m.

Enligt vedertagna principer bora frian dagsbotsstraff undantagas endast
sddana overtridelser av forfattningens stadganden, vilka kunna karakterise-
ras sasom rena ordningsforseelser. I Overensstiimmelse med de sakkunnigas
forslag har det i 29 § 1 mom. foreslagna dagsbotsstraffet for underlatenhet
alt gora anmiilan till automobilregistret crsatts med béter frin och med tio till
och med trechundra kronor, medan diiremot Ovriga forseclser, som av de sak-
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kunniga oOverflyttats fran dagsbotsstraffets tillimpningsomrade, i det om-
arbetade férslaget bibehallits dirunder. Likasi hava nuvarande straffminima
bibehallits. Vad de sakkunniga foreslagit i friga om maximiantal dagshéter
for vissa forseelser torde redan pa grund av innehillet av lagen angdende
dagsboter utom strafflagens omrade icke kunna godtagas.

Sasom nirmare framgar av forut omforméilda proposition nr 30 till rets riks-
dag hade automobilbesiktningssakkunniga férordat, att straffpafoljd icke un-
dantagslést borde stadgas i anledning av anmiirkning fran siatspolisens sida i
fraga om fordons utrustning och beskaffenhet. De sakkunniga grundade sin
uppfattning hirutinnan frimst dirpa, att ett aliggande att instilla ett bristfil-
ligt fordon till avgiftsbelagd eftersyn hos besiktningsman i och for sig vore be-
tungande for vederbérande och att kriminaliseringen av smirre forseelser med
avseende a fordons beskaffenhet eller utrustning vore dgnad att till skada for
besiktningens dndamal skapa ett mindre gott forhallande mellan allminheten
och statspolisen. Sasom jag vid anmilan av nyssnimnda sakkunnigas forslag
anforde, har jag icke nagot att erinra mot den salunda forordade principen.
I anslutning till vad jag i berérda sammanhang anférde ha fran straff-
bestimmelsen i 26 § 2 mom. undantagits bristfilligheter av mindre betydelse.
Den, som underlater att efterkomma foreliggande att till eftersyn instilla
motorfordon, skall diremot jimlikt 27 § forsta stycket vara forfallen till
dagsboter.

Slutligen fiar jag i detta sammanhang anmila, att justitiekanslersimbetet
i skrivelse den 15 januari 1936 framhallit, att saval i gillande forordning
som i de sakkunnigas forslag stadgandena om straff for den, som tillater
annan att féra motorfordon utan att denne ar dartill berittigad, ar otillfreds-
stillande, 1 det att de icke omfattade utlimnande av motorfordon till férande
av person, som icke ir berittigad att fora sadant fordon. Sasom exempel
a ett dylikt forfarande har i skrivelsen anforts ett rattsfall, dir en sjuttonarig
yngling av sin moder tillatits att framféra en henne tillhérig automobil och
modern icke ansetts kunna fillas till ansvar hirfor. DA ett dylikt fall synes
bora i straffhidnseende likstillas med de ovriga fall, da straff stadgas for
Overlitande at annan att fora motorfordon, har 30 § andra stycket avfattats
med beaktande hirav.

Overgangsbestammelser.

Den nya motorfordonsférordningen torde boéra trida i kraft den 1 januari
1937. Da den foreslagna forordningen om yrkesmissig trafik med automobil
enligt vad jag forordat icke skall trida i kraft foérrin vid en senare tidpunkt,
torde de nuvarande bestimmelserna om yrkesmiissig automobiltrafik och
uthyrningsrorelse och de dartill knutna straffbestimmelserna bora aga till-
limpning till dess nyssnimnda forordning triader i kraft.

Sasom jag vid behandlingen av 4 § framhallit erfordras bestimmelse om
undantag for vissa vid den nya motorfordonsforordningens ikrafttradande
besiktigade automobiler fran stadgandet, att automobil skall vara forsedd
med stopplykta.
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Vigtrafikstadgan.
18.

Flertalet av de i 1 § upptagna definitionerna har sin motsvarighet i 1 §
av forslaget till motorfordonsforordning. De sakkunniga hava foéreslagit, att
vissa bestimmelser om framférande av sparvagn skola inféras i vagirafik-
stadgan. Da vigtrafikstadgan, i likhet med vad nu ar fallet, icke synes bora
hava tillimpning a vid skenor bundna fordon, har jag emellertid ansett be-
stammelser for sparvagnar icke boéra inflyta i stadgan.

4 8.

Enligt 9 § 3 mom. vigtrafikstadgan skall, nir ett fordons kurs skar ett
annat fordons kurs, det fordon, som har det andra pa sin vinstra sida, lata
detta senare kora forst, dock att genom detta stadgande ingen forare av for-
don fritages fran att iakttaga sarskild forsiktighet vid fard in pa korsande
koérbana.

De sakkunniga hava foreslagit, att denna regel — den s. k. vinsterregeln —
skall tills vidare bibehallas med det undantaget, att fordon a biviag skall lim-
na foretride at fordon a huvudvig. Pa lansstyrelse eller, savitt angar gator
inom stads planlagda omrade, polismyndighet skall enligt forslaget ankomma
att bestimma, vilka vagar som skola utgéora huvudvigar. Dérest bada de vag-
farande firdas pa huvudvigar eller bdda pa bivigar, skall vinsterregeln dga
tillimpning med bibehallande av skyldighet att iakttaga sdrskild forsiktighet
dven for den, som har foretridesrdti. Bestimmelsen om foérkorsriatt kom-
pletteras med en foreskrift i de sakkunnigas forslag till 13 §, déri angives,
att varningsmirke skall anbringas a allmin vig eller gata, som korsar hu-
vudvig.

Till stéd for sitt forslag, vilket grundar sig pa fran atskilliga hall fram-
stallda yrkanden, anféra de sakkunniga, att den nya regeln ansetts synner-
ligen betydelsefull for erndendet av en smidig trafik och att den livliga tra-
fiken 4 huvudvigarna vid en dylik anordning icke beh6vde uppehallas av
den mer eller mindre tillfilliga trafiken & biviAgarna. I sjilva verket, sidga
de sakkunniga, tillimpades redan nu foéretridesriatt for trafik 4 huvudvag i
ganska stor utstrackning savil i stiderna som pa landsbygden. Inforandet
av forkorsrdtt for huvudledstrafiken syntes dven 1 sin mén vara Agnat att
befordra striavandena att uppna cn tystare trafik.

De sakkunnigas forslag om inforande av huvudvigssystemet har i de av-
givna pgitrandena i stort sett lamnats utan erinran. Av linsstyrelserna har en-
dast Idnsstyrelsen i Malmohus Ilin stillt sig helt avvisande mot foérslaget.
Lansstyrelsen har till stod fér sin uppfattning framhallit, ait det maste anses
olampligt att tillimpa olika system fér olika vagar. 1 en kritisk situation,
dia manévreringen vore beroende pa en reflexrérelse, handlade man efter det
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system, som man merendels tillimpade. Ett system med huvudvig och bivag
medforde darjamte behov av en miangd vigmirken, vilket icke kunde anses
lampligt, enir darigenom allminhetens uppmirksamhet f6r vigméarken i all-
minhet sannolikt skulle slappas. Polismdstaren i Stockholm har uttalat, att
det vore tvivelaktigt, huruvida férslagets genomférande komme att hoja tra-
fiksikerheten. For Stockholms vidkommande skulle vigmiarken behova an-
bringas vid ett stort antal gatukorsningar, nigot som medforde avsevirda
kostnader, varjimte gatubilden komme att bliva lidande. Gatukontoret i
Stockholm har 3 sin sida uttalat, att det icke torde bora féorekomma att dver-
allt, dir tva huvudvigar korsade varandra, placera mirken & bada vigarna,
enir detta inom tittbebyggda omraden skulle leda till rena orimligheterna.
Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn anser forslaget ej fullt rationellt utformat. Dess
genomférande skulle innebira en reglering av forhallandet mellan trafiken
a de allminna viagarna, men linsstyrelsen ville erinra om att bivigarna icke
alltid hade karaktiren av allmin vig. Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen an-
ser forkorsritt for huvudvig bora gilla endast 4 landsbygden, medan i stider
och titthebvggda samhillen vinsterregeln alltjimt borde tillimpas. I sam-
hillen erfordrades namligen alltid forsiktig kérning, sirskilt efter inférandet
av den tysta trafiken. Styrelsen har darjamte framhallit, att ett uppsit-
tande i de tittbebyggda samhillena av en stor mingd varningsmirken skulle
komma att medféra icke obetydliga kostnader. Andre polisintendenten i
Géteborg har daremot uttalat, att vinsterregeln, stringt tillaimpad, i vissa fall
kunde valla besvirligheter for trafiken, i synnerhet for stidernas vidkom-
mande, och att, for ernaende av en smidig trafik, trafikant & huvudgata bor-
de aga foretride framfor trafikant & bigata. Polisintendenten féreslar emel-
lertid sidan begrinsning i de sakkunnigas forslag, att vinsterregeln komplet-
teras med ett stadgande, som berittigar vederboérande myndighet att pa-
bjuda, att vid korsande méte fordon & bigata skall lamna foretrade at fordon
a huvudgata. Svenska vdgforeningen har uttalat, att antalet huvudvigar
maéaste starkt begriansas med hinsyn till kostnaderna fér det eljest stora anta-
let vigmirken. Svenska stadsférbundet har — under framhallande av att
synnerlig forsiktighet vid passerande av gatukorsningar maste krivas av
automobiltrafiken — anfort, att de sakkunnigas férslag kunde befaras med-
fora, att mindre forsiktighet komme att iakttagas av motortrafikanterna, och
att det vore tvivelaktigt, om huvudvagsregeln verkligen hade sadan betydelse
for trafiken, att det motiverade uppsattandet av sarskilda viagmirken, tyd-
ligen i mycket stor utstrickning och med icke ringa kostnader.

Ldénsstyrelserna i Uppsala och Malméhus ldn hava papekat, att tittbebygg-
da stadsdelar kunna ligga utom planlagda omraden och att icke planlagda
omraden stundom ligga mellan tittbebyggda planlagda, och hava pa grund
hirav ansett, att polismyndigheterna i respektive stider bora jamvil savitt
avser stads icke planlagda omrade bestimma, om vig skall hinforas till
huvudvig eller bivig.

Forkorsritt £or fordon & huvudvig har tidigare i olika sammanhang, bland
annat av 1927 ars motorfordonssakkunniga, foreslagits skola inféras sasom
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undantag frin den s. k. vansterregeln. Vid anmilan av nimnda sakkunni-
gas forslag i samband med framliggande for 1930 ars riksdag av férslag till
ny vigtrafikstadga anfoérde davarande departementschefen, att trafikfoérhal-
landena knappast kunde vintas bliva béttre, direst forkorsritten gjordes
beroende av, forutom vinsterregeln, myndighets foreskrift om huvudvig och
bivag, dven om forordnande hirom kungjordes och tillkéinnagaves medelst
anslag. Snarast syntes honom den omstindigheten, @tt for olika vigar skulle
gilla olika regler, kunna giva anledning till viss oséikerhet och forvirring och
dirigenom 6ka risken fér sammanstétning. Han fann visserligen forslaget
hava visst fog for sig men ansag foretradesritten for fordon a huvudvag icke
béra beredas genom forfattningsforeskrifter utan skapas av den sirskilda
torsiktighet och hiinsyn, som férare skulle iakttaga gentemot andra trafikan-
ter vid fard in pa korsande korbana.

Den for varje ar framtridande okningen av vigtrafiken har, sasom av de
sakkunniga framhallits, lett till att huvudvigsregeln i praktiken tillimpas i
ganska stor utstrickning bade i stiderna och pa landsbygden. Ehuru onek-
ligen skil alltjaimt kunna anforas mot infoérande av en trafikregel, som stri-
der mot en annan for samma trafiksituation foreskriven, synes det mig in-
dock vara att foredraga, att genom en reglering av huvudvigstrafikens fore-
triadesritt borttaga de risker ur trafiksikerhetssynpunkt, som uppenbarligen
iro férenade med att en i praktiken tillimpad korregel stir i strid med de
legala bestimmelserna pa omradet. For min del anser jag ocksa, i likhet med
de sakkunniga, att foretradesritt for huvudvigstrafiken har sin betydelse for
erniende av en smidig trafik, samtidigt som det synes mig naturligt, att tra-
fiken & de till en huvudviig anslutande biviigarna bor hava sérskild anledning
att, vid fard in pa huvudvig, iakttaga stérsta forsiktighet.

Om jag alltsa i princip vill ansluta mig till de sakkunnigas forslag, anser
jag dock detsamma i vissa avseenden giva huvudvigsregeln allt for stort ut-
rymme. Jag har darfor at 4 § 5 mom. latit giva en avfattning, som tydligt
utmirker, att varje forare, savil i situationer da vinsterregeln ar tillamplig
som d& huvudviigsregeln skall giilla, dr skyldig att iakttaga sérskild forsiktig-
het vid fird in pa korsande korbana. Vidare har jag latit intaga vinsterregeln
sisom den primira, varmed jag asyftat att ge uttryck at tillbérligheten av att
vederboérande myndigheter ga varsamt fram vid ifrigavarande klassificering.
En begrinsning av antalet huvudvigar synes nimligen noédig bland annat
med hinsyn till att, pa sitt de sakkunniga foreslagit, den trafikerande all-
minheten maiste genom uppsittande av vigmirken a biviagar, som ansluta
till huvudvig, varnas for korsning med huvudviig. DBestimmelse om dylika
miirken har intagits 1 13 §. Visserligen torde dylika mirken icke kunna
uppsittas pa enskilda bivigar, men jag vill erinra om att méjlighet finnes att,
dir sa anses pakallat, vid huvudviigarna uppsitta vigmiirken med varning
tor farlig korsning med enskild biviig. Alt varningsmiirken uppsittas vid
korsningar mellan tva huvudviigar torde, sasom de sakkunniga uttalat, bliva
nodvindigt.

[ anslutning till vad linsstyrelserna i Uppsala och Malmohus Lin anfort
har i forevarande liksom i Gvriga paragrafer, dari stadgande i sadant hiin-
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seende meddelats, inforts att pa polismyndigheterna i respektive stiider
skall ankomma att fatta beslut betriaffande trafiken Aven inom stidernas icke
planlagda omraden.

11 §.

Enligt 13 § nuvarande vigtrafikstadga ma tivling med motorfordon eller

o

velociped ej anordnas & vig utan att tillstind déirtill meddelats av vederbo-
rande linsstyrelse, som har att faststilla sddana villkor for tillstindet, att
fara eller oldgenhet fér annan trafik ej uppkommer.

De sakkunniga hava uttalat, att denna féreskrift, tillimpad efter ordalagen,
uppenbarligen vore av mycket restriktiv innebérd och att anledning sakna-
des att vare sig skérpa eller uppmjuka bestimmelsen i fraga.

1935 drs riksdag har emellertid i skrivelse, nr 293, i anledning av en inom
andra kammaren vickt motion, nr 26, om forbud mot hastighetstivlingar
med motorfordon 4 allminna vigar — under aberopande av vad som anférts
i andra lagutskottets av riksdagen godkiinda utlitande nr 34 — anhAllit, att
Kungl. Maj:t ville l1ata verkstilla utredning rérande utfirdande av skiirpta be-
stimmelser och, om si erfordrades, forbud fér hastighetstiivlingar och dir-
med jamforliga tdvlingar med motorfordon & de allmiinna vigarna samt, i
den méan sa erfordrades, fér riksdagen framliigga de forslag, vartill utrednin-
gen kunde foranleda.

I nimnda utlatande anforde andra lagutskottet, bland annat:

Hastighetstavlingar med motorfordon & allminna vigar syntes numera icke
tillaitas med mindre de vigar, vard fordonen skulle framga, avstingdes for
annan trafik. Detta vore givetvis en fordel ur trafiksikerhetssynpunkt. Det
syntes emellertid obestridligt, att med tivlingarna vore forenade atskilliga
oligenheter. Sasom erfarenheten visade, medférde tivlingarna fara till liv
och egendom ej blott for de tivlande sjilva utan jimval fér askadare och
andra, som vistades i nirheten av tivlingsbanan. Genom tivlingarna foror-
sakades de kring banan boende besvir i olika hinseenden, varjimte vigfa-
rande till £6ljd av avspirrningsanordningar stundom bleve nédsakade att far-
das betydande omviigar. Dirtill komme, att atminstone de stérre tivlingar-
na medfdrde ett omfattande och tidsodande arbete for lansstyrelserna och
underlydande polismyndigheter. Det syntes heller icke kunna férnekas, att
hastighetstivlingar hos en del av allmiinheten viickte lingtan efter fartsensa-
tioner, vilket kunde leda till minskad férsiktighet i den allminna trafiken.
Utskottet ville emellertid fiasta uppmirksamheten fiven pa de s. k. oriente-
rings- eller tillférlitlighetstivlingarna, vilka férsigginge 4 vigarna samtidigt
med den allminna trafiken och tiil f6ljd hirav syntes ha en mera direkt in-
verkan pi trafiksikerheten. Ehuru vid dylika tivlingar den hégsta hastig-
heten icke vore utslagsgivande utan vanligen en rclativt lig medelhastighet
vore bestimd, maste de tidvlande, f6r att kunna halla denna medelhastighet
och ifrdgakomma till en god placering i tivlingen stundom firdas med en
hastighet, som med hinsyn till trafiksikerheten vore éverdrivet hég. For tiv-
lingarnas tillatande hade i huvudsak framhallits, att desamma bidroge till
utvecklingen av materielen. Motorfordonsfabrikanterna syntes emellertid ha
andra bade riskfriare och tillférlitligare méjligheter 4n tivlingar att prova
motorernas och den ovriga materielens hallbarhet och prestationsférmaga.

Det syntes bora 6verviigas, huruvida de fordelar i olika hinseenden, som
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mojligen stode att vinna genom dylika tiivlingar, uppvigde de obestridliga
nackdelar, som vore féorbundna med desamma. Direst utredningen gave vid
handen, att sidana tivlingar ansages bora tillatas, syntes det emellertid, med
hiinsyn till det omfattande intrang i ett stort antal personers legitima intres-
sen, som en storre hastighetstivling onekligen medférde, bora overvigas,
huruvida lidnsstyrelserna borde bibehallas vid sin nuvarande befogenhet att
helt bestimma villkoren for tavlingarna.

Over riksdagens férenimnda skrivelse hava utlatanden avgivits av oOver-
stathallarimbetet och samtliga linsstyrelser samt av vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, medicinalstyrelsen, socialstyrelsen, statspolisintendenten och
statens viginstitut, varjimte yttranden inkommit fran, bland andra, kungl.
automobilklubben, automobilbesikiningsminnens forening, svenska automo-
bilhandlareféreningen, Sveriges trafikbiliigares riksférbund, Sveriges lasttra-
fikbilidgares riksféorbund, nationalféreningen fér trafiksikerhetens frimjan-
de, motormiinnens riksforbund, svenska motorklubben, svenska transportar-
betareforbundet, svenska teknologféreningen, svenska vigféreningen, svens-
ka vigstyrelsernas forbund, svenska landskommunernas forbund, férenin-
gen for gemensamt lagenligt trafikforsikringsansvar, cyklisternas riksférbund
och svenska motorférbundet. Av ytirandena inhidmtas i huvudsak fol-
iande.

Av ldnsstyrelserna hava sexton intagit den stindpunkten, att hittills vunna
erfarenheter i friga om motortivlingar icke géve anledning att stadga gene-
rellt forbud mot hallande av sadana tivlingar a allminna v;igar och att den
lansstyrelserna tillkommande prévningsritten finge anses i allménhet fylla
sitt dndamal, nimligen att tillse, att fara eller oligenhet for annan trafik ej
uppkomme samt att betryggande anordningar vidtoges till skydd foér savil
de tivlande som askadarna. Fyra linsstyrelser hava ansett generellt for-
bud fér motortivlingar 4 allmiinna vigar bora inféras samt till stéd hirfér
bland annat framhaéllit, att tivlingarna saknade fornuftigt indamal och dir-
jimte innebure stora rlsker for savil de tdvlande sjilva som &askadarna.
Overstithillarambetet och ldnsstyrelserna i Gotlands, Orebro och Jimtlands
lin hava icke haft nigot att erinra mot férbud mot hastlghetstavhngar a de
allmiinna vigarna men diiremot ansett forbud icke bora uppstilllas for orien-
terings- och tillforlitlighetstiivlingar. Linsstyrelsen i Vistmanlands lin har,
utan att uttala nigon bestimd standpunkt i fragan, framhallit, att det syntes
vara av avgorande betydelse, huruvida tivlingarna kunde anses tjina na-
got allmiint intresse av sadan storleksordning, att detta uppvigde de oligen-
heter och risker, som i mer eller mindre grad alltid vore forenade med tiv-
lingar 4 allmin vig.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har anfort, att, dia vid hastighetstiavlin-
gar 4 allmin vig denna avstiingdes for all annan irafik, dessa tivlingar icke
kunde anses medfiora nigot men for trafiksiikerheten i den allmiinna sam-
firdseln.  Vid orienterings- och tillforlitlighetstivlingar kunde diiremot ve-
derborande — under striizvan att erhélla en god placering — frestas att asi-
dosiitta gillande foreskrifter om aktsamhet och hiinsyn.

I de avgivna yttrandena i1 ovrigt har i flertalet fall uttalats, att inskriin-
kande bestiimmelser utover dem, som redan forefunnes, icke vore behov-
liga. Svenska landskommunernas forbund, som ansett biirande skiil ej fore-
ligga att gora dindring i nuvarande bestimmelser, har anfort, att i yvttran-
den, som av forbundet inhiimtats fran tva av de kommuner, som berirts av
de under senare aren anordnade storre molortiivlingarna, uttalats, alt nigra
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storre oligenheter eller obehag ej orsakats av tidvlingarna, samt att kommu-
nerna girna sage, att tivlingarna anordnades jimvil 1 fortsittningen.

Bland de myndigheter, som stillt sig avvisande till ett férbud, hava emel-
lertid nagra ansett tillstindsgivningen béra ske mer restriktivt 4n som i all-
minhet hittills skett. Salunda har Ildnsstyrelsen i Stockholms ldn uttalat, att
med hinsyn till det stora antal tillférlitlighets- och orienteringstivlingar, som
under senare ar bérjat hallas, det syntes héra overvigas av de tillstandsgi-
vande myndigheterna att vid tillstainds meddelande verkstilla en betydligt
stringare gallring 4n som i allminhet nu dgde rum.

Fran flera hall har vidare frambhallits, att det f6r frimjande av enhetlighet
med avseende 4 villkoren fér meddelande av tillstand till motortivlingar samt
Lor klarliggande av ldnsstyrelsernas och polismyndigheternas befogenheter
och skyldigheter a4 férevarande omrade vore énskviirt, att Kungl. Maj:t ut-
firdade nirmare bestimmelser rérande de villkor, som i allmidnhet borde
foreskrivas for meddelande av tivlingstillstand.

Fran vissa hall har dirjimte framforts den uppfattningen, att tolkningen
av bestimmelsen i 13 § vigtrafikstadgan give anledning till tveksamhet.
Ldnsstyrelsen i Malméhus Idn har salunda ifragasatt, huruvida med stod av
bestimmelsen kunde foreskrivas sadana villkor, som hade till indamal att
bereda trygghet for dskddarna. Linsstyrelsen har vidare uttalat, att det ej
syntes utan vidare klart, huruvida de kostnader, som linsstyvrelsen kunde fa
vidkidnnas i anledning av prévning av ansékning om tiivlingstillstand, kunde
palidggas sokanden. Enligt linsstyrelsens mening vore det ej heller tydligt,
huruvida tillstind kunde viigras en sékande endast pa den grund, att sokan-
den vigrade att giilda dvlika kostnader. Ldénsstyrelsen i Virmlands Ilin har
framhallit behovet av en uttrycklig bestimmelse, att tillstind erfordrades
Jamvil for anordnande av isbanetivlingar, backtivlingar, jordbanetivlingar
och andra likartade tivlingar, vilka icke figa rum a allmiin vig.

I de av nationalféreningen for trafiksikerhetens frdmjande och féreningen
for gemensamt lagenligt trafikférsikringsansvar avgivna yttrandena har
ifragasatts, att {or vinnande av storre enhetlighet vid tillstandsgivningen
denna borde dverflyttas fran linsstyrelserna till en gemensam myndighet for
hela riket. De léinsstyrelser, som upptagit denna fraga i sina yttranden, ha-
va emellertid, med undantag av ldnsstyrelsen i Virmlands ldn, uttalat, att na-
gon indring i nu gillande ordning ej syntes pakallad.

Otvivelaktigt kunna, sisom andra lagutskottet i sitt forut atergivna utla-
tande frambhillit, savil fran sdkerhetssynpunkt som med hinsyn till oligen-
heterna for vagtrafiken och de vid viigarna boende befogade erinringar goras
mot de pa allminna viigar forekommande tivlingarna med motorfordon. Av
de i drendet foreliggande yttrandena synes emellertid framga, att om nodiga
villkor rérande sdkerhetsanordningar uppstillas riskmomenten i friga om
de allminna vigarna knappast kunna anses s& mycket mera betydande an
vid liknande tavlingar annorstiides, att anledning finnes att sirskilt for dessa
vagars vidkommande férbjuda ifrigavarande slag av tiavlingar. Jag vill sa-
ledes i detta sammanhang framhalla, att ett allmiint férbud mot hallande
av tivlingar med motorfordon fran siikerhetssynpunkt knappast borde be-
grinsas till de allménna vigarna; erfarenheterna fran utlandet giva vid han-
den, att olyckor av betydande omfattning kunna intriffa dven vid tavlingar,
som hallas a sérskilt for dindamalet jordningstillda banor.

Vad darefter angar de av hastighetstivlingarna foéranledda oligenheterna
for vigtrafiken — nirmast beroende pa att vigarna avstiingas for trafik i
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samband med tivlingarnas hillande — synes det, med hinsyn till forutsatt-
ningarna for meddelande av tiivlingstillstind, knappast antagligt, att dylika
oligenheter av nagon storre betydelse behova uppsta.

Vad slutligen angar de s. k. orienterings- och tillforlitlighetstivlingarna ar
att marka, att dessa vanligen hava till syfte att inom grénserna for géillande
trafikregler 6ka forarnas skicklighet och befordra koérteknikens utveckling.
Att dylika tdvlingar forsiggd jimsides med den allmidnna trafiken har, sa-
vitt framgar av de avgivna ytirandena, i stort sett icke visat sig medfora all-
varligare risker.

De nu framforda synpunkterna pa fragan om férbud mot tivlingar med
motorfordon foranleda mig att anse, att tillrdcklig anledning till sadant for-
bud icke torde foreligga. Jag fister dirvid sirskilt avseende vid linssty-
relsernas befogenhet och skyldighet att uppstilla ur sikerhetssynpunkt er-
forderliga villkor vid beviljandet av tivlingstillstind. Med hénsyn till att
vissa lidnsstyrelser uttalat tvekan rorande omfattningen av denna ladnssty-
relsernas befogenhet enligt 13 § i nuvarande viagtrafikstadga, har jag latit
avfatta férevarande 11 § s, att varje tveksamhet om stadgandets innebord
bor vara utesluten.

Skulle emellertid en fortsatt erfarenhet ge vid handen, att trots av lidnssty-
relserna foreskrivna sikerhetsanordningar faromomentet vid tivlingarna ej
star att reducera till ett minimum, bor det intresse, varmed desamma omfat-
tas av savil vissa kommuner som en stoérre allminhet, ¢j fa sta hindrande i
vigen for ett aterupptagande av fragan om tiavlingsférbud och da ej blott
betriffande a4 allmiin viig anordnade tiivlingar utan med avseende pa tév-
lingar med motorfordon éver huvud.

16 §.

I denna paragraf har jag, bland annat, med hinsyn till vad trafiksiker-
hetens krav torde bjuda latit intaga bestimmelse om att cyklande icke inom
tittbebyggt omriade ma lita sig dragas av annat fordon.

18 §.

I stillet for nu gillande bestimmelse, att linsstyrelse under viss forutsétt-
ning dger med angivet undantag betriffande vissa vigar férordna, att & med
dragare forspiint fordon, som under morker framféres a viigen, eller a dess
dragare skall foras lykta eller reflexanordningar, har jag i anslutning till de

sakkunnigas forslag infort en generell foreskrift av motsvarande innehall.

23 §.

Ritten att befara viagarna med motorfordon och slipfordon dr enligt nu
gillande motorfordonsférordning, liksom enligt tidigare forordningar, be-
grinsad, bland annat med hiinsyn till fordonets stérsta hjultryck och
bredd. Utan sirskilt tillstind av vederbérande ldnsstyrelse eller polismyn-
dighet i stad far fordon med ett stérsta hjuliryck, dverstigande 2,000 kilo-
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gram, eller med storre bredd dn 210 centimeter icke framféras & allméin
vig. De sakkunniga hava betriffande hjultrycket féreslagit den dndringen,
att storsta tilldtna hjulirycket hojes till 2,500 kilogram, direst avstindet
mellan tva av fordonets hjulaxlar uppgar till minst tre meter. De sakkun-
niga hava dérjamte férordat, att — i motsats till vad nu giller — fordon,
vars storsta hjultryck overstiger 2,000 respektive 2,500 kilogram, indock mé
framféras utan tillstind, om fordonet lastats under den for fordonet fast-
stillda maximilasten, sa att fordonets forhandenvarande hjultryck pa grund
didrav icke Overstiger 2,000 respektive 2,500 kilogram.

I friga om fordonsbredden hava de sakkunniga foreslagit en hdjning till
220 centimeter.

I de avgivna yttrandena hava flera linsstyrelser ansett den foreslagna
héjningen under vissa férhallanden av stérsta tillitna hjultrycket fran
2,000 till 2,500 kilogram icke motiverad. Linsstyrelsen i Uppsala lin har
sadlunda uttalat, att vigarna inom linet i allméinhet vore for svaga for att
tillata ett hjultryck av 2,500 kilogram. Féljden av en dylik bestimmelse
bleve, att tunga fordon undveke att nirma sig vigkanterna, nigot som med-
forde, att viigbanans effektiva bredd i hog grad minskades fér 6vriga trafi-
kanter. Stora svarigheter uppstode ocksd att vid trafik med tunga bilar
halla vidgarna i tillfredsstillande skick. Andra linsstyrelser hava fram-
hallit, att en 6kning av storsta tillditna hjultrycket skulle tvinga myndighe-
terna att i fraga om stora delar av vigniitet meddela sdrskilda inskrinknin-
gar. Linsstyrelsen i Norrbottens lin har uttalat, att de sakkunnigas férslag
skulle gvnna uppkomsten av en i ménga fall tyngre trafikapparat in som
skiligen kunde behévas och som man pi andra siitt sokte begrinsa, nim-
ligen i fraga om den yrkesmissiga trafiken. Vig- och vattenbyggnadssty-
relsen har ansett en 6kning av storsta hjultrycket bora tillitas betridffande
sddra och mellersta Sverige, enir vigarna dirstides, franseit en del 4 de-
samma beligna mindre birkraftiga broar, numera i allminhet vunnit er-
forderlig styrka och bérighet. 1 friga om vigarna i de fyra nordligaste 1i-
nen vore ddremot styrelsen synnerligen tveksam, huruvida de sakkunnigas
forslag kunde anses lampligt. Med hinsyn till dessa vigars byggnadssitt
torde ett generellt medgivande att befara samtliga viigar med fordon upp
till 2,500 kilograms hjultryck medféra, att for flertalet vigar inskrinknin-
gar i fraga om hjultryck méste féreskrivas.

Jamvil de sakkunnigas forslag, att riitten att befara vig skall vara bero-
ende, icke av fordonets st6érsta hjultryck, utan av det for varje sirskilt fall
faktiska hjultrycket, har mott inviindningar fran flera hall. Diarvid har fram-
hallits, att en dylik bestimmelse vore synnerligen svar att évervaka och kom-
me att giva anledning till ett stort antal §vertridelser. Fér en effektiv over-
vakning skulle, uttalar ldnsstyrelsen i Skaraborgs l4n, erfordras ett stort an-
tal portativa vagar.

Forslaget om en hdéjning av storsta tilldtna bredden & fordonen har i
Overvigande antalet yttranden limnats utan erinran. I en del yttranden har
emellertid gjorts géllande, att en héjning vore olamplig eller opakallad. Salun-
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da har linsstyrelsen i Malmoéhus ldn uttalat, att fordonsbredden borde avpas-
sas efter viigarna och icke viigarna efter fordonsbredden. I linet utgjorde an-
talet viigar, vilkas bredd pa hela strickningen eller delar av densamma under-
stege 5 meter och varid méotesplatser ej anordnats, sannolikt omkring hilf-
ten av linets samtliga allménna vigar. Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen
har ansett den foéreslagna fordonsbredden boéra gilla for omnibusar inom
hela landet men fér lastbilar endast savitt avser vigarna i sédra och mel.
lersta Sverige.

Den av de sakkunniga foreslagna bestimmelsen, enligt vilken det fak- Departe-
tiska hjultrycket och icke det storsta skulle vara avgorande for ritten att mentschefen.
befara de allminna viigarna, kan jag med hinsyn till de pa flera hall be-
farade olidgenheterna dirav icke tillstyrka.

Vid bestimmande av det stérsta hjultryck, som ett fordon mé sga, for att
detsamma utan sirskilt tillstind skall fi framféras & allmin vig, madste
givetvis bliva avgorande den birkraft, som landets viigar i stort sett kan
anses besitta. Faststilles i férhallande till denna birkraft storsta tillitna
hjultrycket alltfor lagt, medfoér detta, att myndigheterna fa att behandla ett
stort antal framstillningar om tillstdnd att framfora fordon med stérre hjul-
tryck aAn det silunda medgivna. Sittes grinsen foér det tillitna hjultrycket
for hogt blir & andra sidan déarav en foljd, att vederbérande myndigheter
maste i frdga om ett stort antal vigar meddela sidrskilda inskrinkningar i
riatten att trafikera desamma, varjimte det kan befaras, att vignitet i sin
helhet utsattes for harda och dyrbara pafrestningar.

For min del har jag, med hinsyn till vad i avgivna utlitanden anforts ro-
rande vignitets beskaffenhet i sarskilt de norra men dven vissa av de syd-
ligare linen, funnit att tidpunkten for en generell héjning av det tillitna
hjult.}'ycket knappast dnnu dr inne. Jag vill emellertid framhalla, att, i likhet
med vad nu ir fallet, linsstyrelserna skola iga meddela dispens frin den
allminna regeln om hogsta tillatna hjultryck.

Vad slutligen angir de sakkunnigas forslag, att storsta tillitna bredden for
fordon skall hojas fran 210 till 220 centimeter, kan hiremot anforas, att en
mycket stor del av landets vignit innefattar vigar med sa ringa bredd, att
ett framférande 4 desamma av fordon med en bredd av 220 centimeter sy-
nes kunna medféra allvarliga oldgenheter, icke minst fran trafiksikerhets-
synpunkt. Savitt avser lastautomobiler torde nagot herittigat behov av en
dylik okning knappast kunna anses foreligga. I friga om omnibusar torde
diaremot skil fa anses tala for de sakkunnigas forslag. Omnibusar framfo-
ras i allmianhet i regelbunden trafik & vissa vagar, och det torde darfor i
friga om dessa fordon redan vid beviljande av tillstand till dylik trafik be-
aktas, att fordonsbredden icke dr for stor i forhallande till vigbredden.
Jag har med hinsyn till nu anforda synpunkter ansett mig bora fororda, att
nuvarande bestimmelser om storsta tillitna fordonsbredd bibehallas for
alla fordon utom for omnibusar, vilka utan siarskilt tillstand bora fa4 anvan-
das i trafik pa allmiin viig iven om de éga en bredd av hogst 220 centimeter.
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24 och 25 §8§.

Enligt gillande motorfordonsférordning idro sirskilda bestimmelser med-
delade i friga om maximihastigheten fiér olika slag av fordon, varjiamte
skillnad gores & trafik inom och utom tittbebyggt omrade. Inom sadant
omrade dr den hogsta tillitna hastigheten 25, 30 och 35 kilometer i timmen,
beroende pa vilket slag av fordon, som ir ifriga. Vederbérande linsstyrelse
eller polismyndighet ma emellertid, dir trafikforhallandena det medgiva,
forordna, att hastigheten for personautomobil, avsedd fér hogst sju personer,
ma hdjas intill 45 kilometer i timmen. Bortsett fran personautomobiler och
motoreyklar, for vilka utom tittbebyggt omrade hastigheten icke 4r begrin-
sad till visst kilometertal, fa motorfordon dirstides framféras med en hastig-
het av hogst 30, 35 eller 40 kilometer i timmen allt efter fordonets typ eller
tyngd.

De sakkunniga hava betriaffande tittbebyggda omraden foreslagit, att hogs-
ta tillitna hastigheten for automobil — av vad slag den vara ma — och
motorcykel skall utgéra 50 kilometer i timmen. Fér fird utom sidant om-
rdde har forordats inskrinkning i hogsta tillitna hastigheten endast for
omnibusar och lastautomobiler, vilkas totalvikt &verstiger 2,400 kilogram,
néimligen likaledes till 50 kilometer i timmen. ‘

I de avgivna pttrandena hava i férevarande hiinseende olika uppfattningar
kommit till synes.

I fraga om hastigheten inom tiittbebyggda omraden har dock i allminhet
ratt enighet om att nu gillande hastighetsbegrinsning for personautomobil
boér jimkas uppat. Av de horda myndigheterna hava overstathallarimbetet
och ldnsstyrelserna i Kristianstads, Jimtlands, Visterbottens och Norrbottens
lin stillt sig avvisande mot den foreslagna héjningen av hastigheten. Fran
andra hall, daribland ldnsstyrelserna i Sédermanlands, Jénképings ocheGot-
lands lin, har diaremot uttalats, att viss hogsta hastighet icke borde faststillas
for personautomobiler samt omnibusar och lastautomobiler med totalvikt ej
overstigande 2,400 kilogram. Till stéd hirfér har bland annat anforts, att
en maximerad hastighet snarare okade #n minskade faran for olycksfall,
i det att forarna ofta uppfattade en dylik hastighetsbestimmelse som en di-
rekt anvisning om den firdhastighet, som under alla férhillanden vore till-
laten, och att den allminna regeln, att féraren vid varje tillfille skulle an-
passa fardhastigheten med hénsyn till vad trafiksikerheten krivde, syntes
vara fullt tillricklig. Mot férslaget om hojning av maximihastigheten inom
tittbebyggt omrade till 50 kilometer i timmen for lastautomobiler och omni-
busar hava betdnkligheter, sirskilt i friga om tyngre lastautomobiler, anférts
av, bland andra, 6verstathillarambetet samt lansstyrelserna i Kristianstads,
Hallands, Alvsborgs, Vistmanlands, Kopparbergs, Jimtlands, Visterbottens
och Norrbottens lan, statspolisintendenten, besiktningsmyndigheten i Stock-
holm, Sveriges droskbiligares riksféorbund och svenska vigstyrelsernas for-
bund. T fridga om tyngre lastautomobiler instimmer hiri linsstyrelsen i S6-
dermanlands lin.
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De foreslagna hastighetsbestimmelserna for lastautomobiler och omnibu-
sar utom tittbebyggt omrade hava i stort sett laimnats utan erinran. Léns-
styrelsen i Stockholms kin har emellertid ifragasatt, huruvida anledning fore-
funnes att borttaga en maximerad hastighet for de ldtta lastautomobilerna.
Under framhallande, att de tunga automobilerna fororsakade avsevird skade-
gorelse 4 viigarna vid hog hastighet, har linsstyrelsen i Kristianstads lin ut-
talat, att den foreslagna hastigheten f6r dessa fordon, 50 kilometer i timmen,
vore alltfér hog, varjimte liansstyrelsen i Alvsborgs lin forklarat sig endast
med tvekan kunna ansluta sig till forslaget. Linsstyrelserna i Kopparbergs och
Visterbottens lin slutligen hava ansett den féreslagna maximihastigheten
kunna minskas. Déremot har — forutom flera motor- och yrkessamman-
slutningar — lénsstyrelsen i Kronobergs lin ifrigasatt en maximihastighet
av 60 kilometer i timmen for de tyngre lastautomobilerna.

I likhet med de sakkunniga anser jag med hinsyn till trafiksikerheten
viss maximihastighet alltjamt bora vara stadgad for trafik med motorfordon
inom tittbebyggt omrade. Ehuru jag liksom de sakkunniga finner viss
hojning av maximihastigheten inom siddant omrade bora kunna tillitas, an-
ser jag dock i likhet med flera av de hérda myndigheterna och Sveriges drosk-
biligares riksférbund, att de sakkunniga gatt nagot for langt, och vill
for min del fororda, att maximihastigheten inom tittbebyggda omréden be-
stimmes till 40 kilometer i timmen. Hirutéver torde emellertid, i likhet med
vad nu giller, bora stadgas ritt for vederborande myndighet att, diir trafik{or-
hallandena det medgiva, meddela forordnande om viss hojning av maximi-
hastigheten for personautomobiler. Hastigheten bor dock, i anslutning till
vad de sakkunniga foérordat, icke i nagot fall fa 6verstiga 50 kilometer i
timmen.

De sakkunnigas forslag, att viss hogsta hastighet vid trafik utom tittbe-
byggt omrade skulle faststiillas endast fér omnibusar och lastautomobiler
med totalvikt Sverstigande 2,400 kilogram, kan jag ej tillstyrka. Diremot
anser jag 6nskemalen om hojd maximihastighet fér omnibusar och lastau-
tomobiler bora kunna tillgodoses sé, att for alla slag av dylika fordon bestim-
mes en hogsta hastighet vid fird utom tittbebyggt omride av 50 kilometer
i timmen i stillet for nuvarande 30—40 kilometer i timmen.

Betriaffande motorcyklar limnas i 25 § hastighetsbestimmelse, motsvaran-
de den hiir f6r personautomobil féreslagna.

I friga om maximihastigheten fér automobil med tillkopplat fordon med-
delas bestimmelser i 33 §, for motorredskap i 27 § och for traktortag i 36
8§, allt i huvudsaklig verensstimmelse med de sakkunnigas forslag.

37—46 8§8.

I 37—46 8§ hava inforts bestimelser rorande vigtrafikstadgans efterlev-
nad. I anslutning till den princip, som legat till grund fér straffbestimmel-
serna i forslaget till motorfordonsférordning, hava i nidmnda paragrafer,
med frangaende i stor utstriickning av de sakkunnigas forslag, inforts straff-
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bestimmelser, som i huvudsak éverensstimma med de fér motsvarande fall
i gillande motorfordonsférordning och vigtrafikstadga meddelade.

Jag hemstiller, att Kungl. Maj:t matte besluta inhdmta riksdagens yttrande
over ifragavarande forfattningsférslag, med forklarande dirvid, att Kungl.
Maj:t vill, efter mottagande av riksdagens svar, foéretaga den slutliga prov-
ningen av samma forslag och férordna om férfattningars utfirdande i Amnet.

Till denna av statsridets Ovriga ledaméter bitridda hem-
stillan behagar Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten
limna bifall samt férordnar, att proposition av den lydelse
bilaga till detta protokoll utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

A. C. F. v. Krusenstierna.
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