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Nr 168.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende féirsdljning till
Bergslagernas jarnvdgsaktiebolag av Dal—Vadstra
Vdrmlands jarnvdgar och Amdl—Arjings jirnvdg; gi-
ven Stockholms slott den 6 mars 1936.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under 4beropande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet over kommunikationsirenden for denna dag, féresld riks-
dagen att bifalla det férslag, om vars avlatande till riksdagen foredragande
departementschefen hemstallt.

Under Hans Maj:ts

Min allernddigste Konung och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Henning Leo.

Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet infor
Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet
d Stockholms slott den 6 mars 1936.

Narvarande:

Statsministern Hansson, statsriden UNDEN, SCHLYTER, WIGFORSS, LEVINSON,
VENNERSTROM, LEo, ENGBERG, ERMAN, SKOLD.

Departementschefen, statsridet Leo anfor:

Jag anhaller att fa upptaga av fullmiktige i riksgaldskontoret i skrivelse
den 16 januari 1936 gjord hemstillan om godkidnnande av ett i december
1935 upprittat preliminirt avtal om forsialjning till Bergslagernas jarnviags-
aktiebolag av Dal—Vistra Varmlands jarnvigar, omfattande jarnvigarna
Mellerud—Billingsfors och Billingsfors—Arvika med bibana fran Beted till
Skillingsfors, samt av Améal—Arjings jirnvig med bibana frin Hallanda till
Kéttilsbyn och hamnspar i Amal.

Bihang till riksdagens protokoll 1936. 1 saml. Nr 168. 1
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Sagda avtal torde f4 sisom bilaga fogas till dagens statsradsprotokoll.

Samtliga ifragavarande jirnvigar arrenderas for nirvarande av Bergslager-
nas jarnviagsaktiebolag, de forstnAmnda enligt ett av Kungl. Maj:t godkiint
avtal den 8 december 1922 med Dal—Vistra Viarmlands jarnvigsaktiebolag
och Amal—Arjangs jarnviig enligt ett av Kungl. Maj:t den 24 mars 1933 god-
kint avtal med riksgildskontoret, som f{or statens rdkning a exekutiv auktion
inkopt samma jirnviig. I samband med utarrendering av sistnimnda jarn-
vig begrinsades trafiken 4 densamma till enbart transport av vagnslast-
gods.

Dal—Viastra Viarmlands jarnvigsaktiebolag forutses komma att avtrida
sin egendom till konkurs under innevarande ar. Enligt det féreliggande pre-
limindra avtalet forutsiittes, att riksgiildskontoret vid exekutiv auktion &
bolagets jirnvagar skall inképa desamma och déarefter forsilja dem jamte
Amal—Arjings jarnvag till Bergslagernas jirnvagsaktiebolag. Den med bo-
laget avtalade kopeskillingen utgor 4,216,000 kronor, vilket belopp férdelar sig
med 2,840,000 kronor & jirnvigen Mellerud—Billingsfors, 938,000 kronor a
jarnvigen Billingsfors—Arvika och 438,000 kronor 4 Amal—Arjings jarn-
vag. Namnda belopp av 2,840,000 kronor skall gildas kontant, eller ock skall
4 samma belopp lamnas skuldférbindelse med séikerhet av inteckning med
basta formansratt i jirnvigen Mellerud—Billingsfors, darvid beloppet skall
forrantas och amorteras enligt de vanliga reglerna for lan ur allménna jiarn-
vagslanefonden. For de 6vriga bada jarnvigarna skall kopeskillingen gildas
endast darest realisation av respektive jarnvigar kommer till stind och i den
man forsidljningssumman dartill forslar. Av kopeskillingen fér jarnvagen
Billingsfors—Arvika skall dock, direst persontrafiken & sidolinjen Beted—
Skillingsfors far ersittas med regelbunden landsvigstrafik, ett belopp av
200,000 kronor galdas pa sitt eller i den ordning som nyss sagts i fraga om be-
loppet 2,840,000 kronor. Bergslagernas jiarnvigsaktiebolag har foérbundit sig
att ater upplata Amal—Arjings jirnvig for allmiin godstrafik och godssam-
trafik, dock med ritt f6r bolaget att ersitta godsbefordring 4 jirnvigen med
transport 4 landsviig med egna eller forhyrda lastautomobiler. Den for Dal
—Vistra Varmlands jarnvigar giallande taxan skall tillimpas dven 4 jirn-
vigen Amal—Arjing liksom vid nyssnimnda landsvigstrafik. Enligt av-
talet forutsittes, att bolaget skall sitta ett under bildning varande dotter-
bolag i sitt stiille, diirvid det forra bolaget skall teckna borgen for det riktiga
fullgérandet av de samma bolag enligt avtalet avilande férbindelserna.

Innan jag ingdr pé riksgildsfullmiktiges framstillning torde jag fa i kort-
het redogora fér tillkomsten av forenimnda jarnviagar och fér de statslan,
som beviljats for deras anliaggning, dvensom f{oOr vissa utredningar betraf-
fande jirnvigarna, som verkstillts genom av fullméktige tillsatta utred-
ningsman.

Genom sarskilda resolutioner den 22 september 1914 beviljade Kungl.
Maj:t koncessioner & jarnviagar om 1.435 meters spirvidd mellan Mellerud
och Billingsfors samt mellan Billingsfors och Arvika med bibana frin Beted
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till Skillingsfors. Efter medgivande av Kungl. Maj:t den 16 oktober 1915
o6vergingo berorda koncessioner till det f6r byggandet av ifragavarande banor
bildade Dal—Vistra Viarmlands jarnviagsaktiebolag.

Genom sirskilda beslut aren 1916 och 1922 beviljade Kungl. Maj:t nimnda
bolag statslan till anldggning av dels jarnvigen Mellerud—Billingsfors, nim-
ligen ur allmidnna jarnvigslanefonden till belopp av 2,100,000 kronor, och
dels jarnvigen Billingsfors—Arvika med bibana, nimligen ur bibaneclane-
fonden till belopp av 8,636,400 kronor.

For atnjutande av lanet 4 2,100,000 kronor, beviljat genom resolution den
5 oktober 1922, stadgades bland andra féljande villkor och bestimmelser:

Annuiteten for laneunderstédets atergaldande skulle beriknas till 5.4 pro-
cent & ursprungliga forstrickningsbeloppet, av vilken annuitet forst skulle
gottgoras rinta efter 5 procent 4 oguldet kapitalbelopp och aterstoden utgora
avbetalning dari. Anstind med betalningen av den rinta, som upplépte a
lyftade lanebelopp under en tid, omfattande hogst tre ar fran lyftningsda-
garna men dock ej striackande sig utover ett ar fran den 1 oktober 1926, da
jarnvigen senast skulle vara fiardig och 6ppnad for trafik, medgavs pa det
sitt, att denna rinta, benimnd anstandsrinta, genom fortsatt annuitetslikvid
skulle erldggas till staten forst sedan i stadgad ordning savil all annan rinta
som ock hela lanekapitalet inbetalts, varemot, sa snart rinta, som icke vore
att hanfora till anstandsranta, upplupit a4 lyftat lanebelopp till och med
det datum, som motsvarade det for kapitalavbetalning faststallda, sidan réintas
belopp skulle inbetalas till staten. Kapitalavbetalningen skulle genom er-
liggande av fullstindig annuitet vidtaga tre ar efter den 1 oktober 1926, da
jarnvigen senast skulle vara firdig och oppnad for trafik; och skulle annuite-
ten sedermera erliggas samma dag varje ar, till dess férstrickningen och
all dara upplupen rianta blivit till fullo guldna. Diérest till betalning férfallet
belopp icke i foreskriven ordning erlades, skulle bolaget diari gilda 5/,
procent arlig ranta, intill dess samma belopp bleve behérigen inbetalt. Jirn-
vagsanliggningen med alla dartill horande byggnader och materiel dvensom
all bolagets 6vriga egendom skulle utgéra sikerhet for den av staten limnade
forstriackningen, och skulle staten till sikerhet for sin fordrans utbekom-
mande erhalla inteckning i jairnvigen med férmansritt framfor varje annan
fordran.

Betraffande forutndmnda lan till anlaggning av jarnvigen Billingsfors—

Q

Arvika med bibana a4 sammanlagt 8,636,400 kronor, beviljat till belopp av
5,622,000 kronor genom resolution den 2 september 1916 och till belopp av
3,014,400 kronor genom resolution den 5 oktober 1922, stadgades bland andra
foljande villkor och bestimmelser:

Tva tredjedelar av statslinet skulle forrintas och amorteras silunda a) att
annuiteten {0Or statslanets atergiilldande beriknades ti'l 5.4 procent a ursprung-
liga forstriickningsbeloppet, av vilken annuitet forst skulle gottgdras rinta
efter 5 procent & oguldet kapitalbelopp och aterstoden utgéra avbhetalning dira;
b) att betriiffande den rinta, som upplopte a lyftade lincbelopp under
en tid, omfattande hogst fyra ar {rian lyftningsdagarna men dock ej striic-
kande sig utover tvi ar fran den dag, da jarnvigen senast skulle vara fiirdig
och 6ppnad for trafik, anstaind med betalningen medgaves pa det siitt, att
denna rinta, beniimnd anstindsriinta, genom fortsatt annuitetslikvid skulle
erliggas lill staten forst sedan i sltadgad ordning savil all annan rinta som
ock hela linckapilalet inbetalts; ¢) att, sa snart rinta, som icke vore att
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hanfoéra till anstindsridnta, upplupit a lyftat lanebelopp till och med det
datum, som motsvarade det fér kapitalavbetalning faststillda, sidan réintas
belopp skulle inbetalas till staten; d) att kapitalavbetalning skulle genom
erliggande av fullstindig annuitet vidtaga fyra ar efter den dag, da jirnvigen
senast skulle vara firdig och 6ppnad for trafik; och e) att, direst till betalning
forfallet belopp icke i foreskriven ordning erlades, bolaget skulle diara gilda
5/, procent rénta, intill dess samma belopp bleve behérigen inbetalt.
Aterstiende tredjedelen av statslanet finge Atnjutas rédntefritt men skulle
amorteras med en annuitet av 5.4 procent a ifragavarande del av férstrick-
ningsbeloppet, vilken annuitet dock icke skulle borja erliggas, forrdn 60 ar
forflutit fran det nagon del av statslanet blivit lyftad; och skulle, direst till
betalning foérfallet belopp icke i foéreskriven ordning erlades, bolaget dara
gilda 5%/, procent rianta, intill dessa samma belopp bleve behorigen inbetalt.
Jarnvigsanldggningen med alla dartill hérande byggnader och materiel
dvensom all bolagets oOvriga egendom skulle utgora sikerhet for den av
staten limnade forstrackningen, och skulle staten till sikerhet for sin fordrans
utbekommande erhilla inteckning i jirnvigen med forménsriatt framfor
varje annan fordran.

Med avseende i riantan 4 nu omformilda 1dn ma erinras om att 1935 ars
riksdag (skrivelse nr 190}, med bifall till Kungl. Maj:ts i statsverkspropositio-
nen under utgifter for kapitalokning, bil. 3, punkt 51, framstillda férslag,
medgivit, att betriaffande lan, som beviljats eller m4 komma att beviljas fran
allménna jarnvigslanefonden eller bibanelinefonden, den Arliga rantan ma
fran och med den 1 juli 1935 tills vidare utgi efter 4'/, procent, med iakt-
tagande av vissa av chefen for kommunikationsdepartementet forordade vill-
kor.

Nigon annuitet 4 statslinen har icke erlagts. Statens fordran hos Dal—
Vistra Varmlands jarnvigsaktiebolag uppgick till f6ljd hirav den 31 decem-
ber 1935 till de belopp, som upptagas i foljande av riksgildskontoret med-
delade sammanstéillningar:

Lin ur allminna jirnvigslinefonden for anliggning av jirnviigen Mellernd—Billingsfors.

Icke forfallen Forfallen Summa

skuld skuld Kronor
S 17 S8 08 600000003000 AR0a606 2,030,699: 98 69,300: 02 2,100,000: —
Ranta ...oviiiinnrnnnreneaonsnsens — 922,747: 07 922,747: 07
Overrdnta «oovveeevevrenvennneenns —_ 215,378: 55  215,378: 55
Anstandsrdnta ........c00ciiiinnn 214,555: 98 — 214,555: 98

2,245,255: 96 1,207,425; 64 3,452,681: 60

Lin ur bibaneldnefonden fér anliggning av jirnviigen Billingsfors—Arvika med bibana.

Ldn nr 1 av dr 1916 Icke forfallen Forfallen Summa
2 tredjedelar av lanet Ll skuld | "Kronor
) ET B 888006868 000000000000 3,683,382: 61 64,617:39  3,748,000: —
RANEA «vvvenneomeeeenenennns 144,265: 82 1,312,356: 91  1.456,622: 73
Overrdnta ...o.vvevvnvnnnnn. — 298,911: 33 298,911: 33
Anstandsrdnta ...........0.. 635,216: 57 — 635,216: 57
4,462,865: — 1,675,885: 63  6,138,750: 63
1 tredjedel av ldnet............ 1,874,000: — —_ 1,874,000: —

6,336,8656: — 1,675,885: 63  8,012,750: 63
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Ldn nr 2 av dr 1922
2 tredjedelar av lanet

Kapital........oooiiiiiint, 1,974,953: 49 34,646: 51  2,009,600: —
Ranta .......ccevenveennnn. 77,352: 34  540,768: 12 618,120: 46
Overrinta  .......covevuvnnn. —_ 94,088: 10 94,088: 10
Anstandsrdnta................ 340,589: 99 — 340,589: 99
2,392,895: 82  669,502: 73 3,062,398: 55

1 tredjedel av lanet ............ 1,004,800: — — 1,004,800: —

3,397,695: 82 669,502: 73  4,067,198: 55
Summa kronor 9,734,660: 82 2,345,388: 36 12,079,949: 18

Betriffande Amal—Arjings jirnviig far jag erinra om féljande:

Genom resolution den 22 september 1914 meddelade Kungl. Maj:t konces-
sion & jirnviag med 1.435 meters sparvidd fran Amal till Arjang, vilken sist-
nimnda ort dr beligen vid den férut nimnda, samma dag koncessionerade
jarnvigen Billingsfors—Arvika. Efter medgivande av Kungl. Maj:t den 18
augusti 1916 O6vergick koncessionen till Amal—Arjings jarnvigsaktiebolag.

Till anliggning av jarnvigen jimte ett hamnspar i Amél beviljade Kungl.
Maj:t 4ren 1916, 1923 och 1927 statslan ur bibaneldnefonden till ett samman-
lagt belopp av 5,783,000 kronor, varjamte ar 1929 ur samma fond anvisades
ett 1dn av 175,000 kronor for anskaffning av erforderlig rullande materiel.
Till sikerhet for dessa lan limnades inteckningar i jirnvigen med nyss-
nidmnda hamnspar.

Genom resolution den 19 april 1929 forklarade Kungl. Maj:t, att jirnvigen
Hallanda—Kittillsbyn, vara koncession meddelats den 11 juli 1924, skulle
forenas med jarnvigen Amal—Arjing med hamnspar, i foljd varav samtliga
anlidggningarna skulle anses sdsom en sirskild jarnvig. I samband hirmed
foreskrevs, att nyssniamnda inteckningssikerhet skulle avse den genom be-
rorda sammanslagning bildade jarnvigsfastigheten.

Sedan Amal—Arjings jirnvigsaktiebolag den 1 juli 1932 férsatts i kon-
kurs, forrittades den 23 januari 1933 exekutiv auktion 4 bolagets jarnvig,
diarvid densamma inropades av riksgildskontoret for statens rikning for ett
belopp av 500,000 kronor. Fullmiktige i riksgildskontoret besléto den 22
juni 1933, dels att jarnviagen i rikenskaperna skulle upptagas sidsom en till
bibanelanefonden hoérande tillgdng med ett bokfort virde av 500,000 kro-
nor, dels ock att statens nimnda belopp Overskjutande fordran, 6,595,607
kronor 24 ore, skulle avskrivas.

Vid riksgiilldsfullmiktiges forevarande framstillning finnas fogade ut-
redningar dels i friga om Dal—Vistra Varmlands jirnvigar och deras over-
latande till Bergslagernas jirnvigsaktiebolag, dels ock betriffande trafike-
ringen av Amal—Arjings jirnvig. Sistnimnda utredning har foranletts av
att 1935 ars riksdag, med bifall till av bankoutskottet i utlitande nr 79
gjord hemstiillan, uppdragit at fullmiktige i riksgilldskontoret att verkstilla
utredning av frdgan om trafikeringen av Amal—Arjings jarnvig enligt de
riktlinjer, utskottet i sitt utlaitande angivit.

Jag torde nu fa i sammandrag Atergiva vad i berérda hinseenden fore-
kommit och till en bérjan vad forenimnda, av riksgdaldssekreteraren J. Idgg-
lund, distriktschefen . von Friesen och byrdchefen S. Norrman verkstillda
och till grund fér det inledningsvis omformilda avtalet liggande utredning
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betriffande Dal—Vidstra Vidrmlands jarnviagar i huvudsak
innehaller.

Efter att hava redogjort for jarnvigarnas tillkomst och utarrendering an-
fora utredningsminnen i friga om jiarnvigarnas inforlivande med stats-
banorna eller med Bergslagernas jarnvigar:

Ifragavarande banor kunde tinkas dvertagna av nuvarande arrendator eller
ock av statens jarnvigar.

Dal—Vistra Varmlands jarnvigar anslote i Arvika till statsbanorna och i
Billingsfors till Uddevalla—Lelangens jarnvig, vars foérvarvande av staten
f6r ett pris, som endast obetydligt Overstege statens lan mot férsta inteck-
ningar i jarnvigsfastigheten, sikerstillts i samband med en ar 1933 genom-
ford reglering av jarnvigens statslan. Dérest Dal—Vistra Viarmlands jarn-
viagar Overtoges av staten, vilket kunde ske utan kapitalutligg, kunde sa-
ledes erhéllas en, lat vara oliksparig, statsbaneférbindelse mellan Arvika och
Uddevalla 6ver Billingsfors och Bickefors, som vore foreningsstation med
Dalslands jirnvig.

Jamlikt gillande samtrafiksféreskrifter skulle en inkorporering med stats-
banenitet av savdl Dal—Vistra Viarmlands som Uddevalla—Lelangens jirn-
vigar leda till vissa, ej ovisentliga omliggningar till statsbanornas férman
av transportviagarna for fraktgods. Den omstindigheten, att Uddevalla—
Lelangens jarnvig hade smalsparsvidd, hade hirvid viss hindrande bety-
delse, som dock minskades av att s. k. overforingsvagnar kunde och enligt
samtrafikférvaltningens i fragan fattade beslut finge anvindas i samtrafik
over Billingsfors, varvid omlastningsavgifter bortfolle. Berérda banors in-
forlivande med statsbanenitet syntes, om hiansyn toges till alla pa fragan
inverkande forhallanden, mojligen kunna ur ekonomisk synpunkt motive-
ras.

Mot ett sddant inforlivande med dirav foljande trafikomlaggningar talade
emellertid ej blott billighetsskil, i det att Bergslagernas jirnvigsaktiebolag
gjort stora uppoffringar fér Dal—Vistra Viarmlands jirnvigars realiserande,
utan aven att trafikens omliggning over jarnviagar med olika sparvidd maste
ur trafikteknisk synpunkt anses innebira en utveckling i oldmplig riktning.
Bergslagernas jarnvigsaktiebolag hade dels i Dal—Vistra Varmlands jarn-
vigsaktiebolag tecknat aktier for 1,500,000 kronor, vilket belopp, sasom sak-
nande affirsviarde, nedskrivits #ill 1 krona, dels ock fér banans trafikering
anskaffat rullande materiel, som vid jarnviigens &vertagande av staten syntes
bliva 6verflédig. En ombyggnad av Uddevalla—Lelangens jiarnvig till nor-
malsparig skulle draga betydande kostnader. Enligt en ar 1929 I jirnvigs-
styrelsen uppgjord kalkyl, grundad pa forutsittningen att for jirnvigen Mel-
lerud—Arvika gillande tekniska bestimmelser finge komma till anvindning,
skulle nimnda kostnader uppga till 6ver 5 miljoner kronor, men om jarnvi-
gens ombyggnad till normalsparig forbundes med forbittringar av tracén,
banans ridtning m. m., bleve kostnaderna vida hogre.

Utredningsmiinnen Overgd hirefter till friga om o&verldtelse av ifriga-
varande jarnviagar till Bergslagernas jirnvigsaktiebolag och anféra hirom,
bland annat:

Vid provning av den kopeskilling for Dal—Viastra Viirmlands jarnvigar,
som syntes skiligen kunna ifragakomma, torde vederborlig hinsyn bora tagas
icke blott (ill affarsvirdet 4 jirnvigen, bedémd som sjilvstindigt foretag,
utan dven till nettoinkomsten av den trafik, som genom tillkomsten av Dal—
Viastra Viarmlands jarnvidg tillfordes Bergslagernas jarnvigar.
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Ifragavarande jarnvigar, som 1 sin helhet Oppnats for allmin trafik den
1 mars 1928, hade hittills varje ar gatt med driftférlust. De bokférda in-
komsterna hade under idren 1929—1934 understigit av Bergslagernas jirnvigs-
aktiebolag debiterade utgifter med sammanlagt 755,394 kronor och, for ir
raknat, minst 58,651 kronor och hogst 175,887 kronor.

Nagot eget affirsvirde hade sialunda Dal—Vistra Virmlands jarnvigar
icke. Banans ekonomiska betydelse for Bergslagernas jirnvigsaktiebolag lage
diiri, att jairnvagarna tillférde Bergslagernas jirnvigar viss lrafik, som till
stor del skulle forloras, om den inforlivades med statsbanenitet. Av en fore-
tagen berdkning, grundad pa officiell statistik och diverse kompletterande
uppgifter, ville synas, som om Bergslagernas jarnvéigsaktiebolag under den
hittills gingna arrendetiden haft en nettovinst av Dal—Viistra Virmlands
jarnvagars tillkomst, som 1 varje fall motsvarat annuiteterna a Dal—Vistra
Varmlands jarnvigsaktiebolags 1an ur allménna jirnvigslanefonden och san-
nolikt varit storre.

Av i utredningen intagna tablier framginge med full tydlighet, att jarn-
vigen Mellerud—Billingsfors, tagen for sig, kunde anses som birig och att
denna banas tillkomst varit av mycket stor ekonomisk betydelse i6r Bergs-
lagernas jarnvagar.

Bandelarna Billingsfors—Arvika och Beted—Skillingsfors hade diaremot tra-
fikerats med sa betydande direkt forlust, att nettoinkomsten av den trafik, som
fran dessa bandelar tillférdes Bergslagernas jarnvigar, ej forsloge till sagda
forlusts tickande. Agandet av de norra bandelarna maste hirvid, da dgan-
det vore forbundet med trafikeringsskyldighet, betraktas icke som en tillgang
utan som en tunga, vilken genom koncessionsbestimmelserna bundits vid
agandet och trafikeringen av den sodra vinstgivande bandelen.

Relativt mest betydande vore forlusten pa trafikeringen av den 19 kilome-
ter lianga sidolinjen Beted—Skillingsfors. Medan bruttoinkomsten for sagda
linje Ar 1933 uppgatt till endast 9,700 kronor, hade driftkostnaderna stigit
till 59,100 kronor, varvid en driftforlust uppkommit om ej mindre dn 49,400
kronor eller fem ginger bruttoinkomstens storlek. Att resultatet av denna
bandels trafikering blivit si ytterst svagt torde vasentligast bero pa biltrafi-
kens tillkomst. Anordnandet av linjetrafik fran Skillingsfors till Adolfsfors,
varifran omnibusférbindelse funnes till Charlottenberg, Koppom och Arvika,
hade hirvid varit av stor betydelse.

Det syntes med hinsyn till anfoérda omstindigheter naturligt, att Bergs-
lagernas jarnvigsakticbolag i samband med ett 6vertagande av Dal—Vistra
vVarmlands jirnvigar onskade viss lattnad 1 trafikeringsskyldigheten betrif-
fande ifragavarande starkt forlustbringande bandel. Person- och posltrafiken
syntes ock utan nimnvirt men for trafikanterna kunna overflyttas till lands-
viagen, direst regelbunden linjetrafik anordnades mellan Skillingsfors och
Koppom. Enligt av Bergslagernas jirnvigar verkstilld utredning skulle héir-
vid driftforlusten reduceras till cirka 20,000 kronor per ar.

Vid uppriittandet av forslag till uppgorelse hade anférda énskemal beak-
tats pa sa siitt, att viss reducering av kopeskillingen skulle medgivas, diirest
en framstillning om persontrafikens nedliggande a sidolinjen Beted - Skil-
lingsfors icke skulle vinna bifall. Berorda reducering motsvarade dock icke
i viarde den minskning av driftfortusten, som borde kunna uppnas vid per-
sontrafikens nedliiggande. IForviigrades sadant, sa komme savil staten som
Bergslagernas jarnvigsakticholag att asamkas betydande férluster.

Vad dérefter angar Amal—Arjings jirnviig anforde bankoulskot-
tet i sitt forutnimnda, med anledning av vickta motioner om trafikens upp-
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tagande i full utstrickning avgivna utlitande nr 79 till 1935 ars riksdag hu-
vudsakligen féljande:

Ur trafikomradets synpunkt maste det icke minst med hinsyn till de be-
tydande kapitalinsatser i jirnvigen, som verkstillts av kommuner och en-
skilda, vara att beklaga, att jirnviigen i samband med utarrendering ar 1933
Lill Bergslagernas jarnvégsaktiebolag blev nedrustad till att ombestrja endast
vagnslastgodstrafik.

Den nedskirning av trafiken, som silunda genomférdes, var foranledd
av en Onskan att forhindra, att staten tillskyndades ytterligare forluster &
jarnviigen. DA lésningen av ifrigavarande trafikspérsmal uteslutande sked-
de med hinsyn till rent ekonomiska synpunkter, kunde det darvid icke
undvikas, att vissa samhillsintressen méiste skjutas at sidan. Av motionii-
rerna och ortsbefolkningen har vitsordats, att trafikens nedskirning med-
fort avsevirda olidgenheter for den bygd, jarnviigen genomléper. Fransett
att persontrafiken a den jamforelsevis langa strickan mast tillgodoses ge-
nom omnibussar, har jarnvigen till f6ljd av den inskriankta trafikeringen,
sarskilt i friga om dess Ovre del, blivit av ganska ringa betydelse dven for
godstransporter. D& det trafikerande bolaget #r skyldigt att ombesorja al-
lenast vagnslasttrafik, dr det uppenbart, att endast sadana foretagare, som
hava att avsinda eller mottaga stérre godsmiingder, kunna begagna sig av
jarnviigen. Det har vidare anmirkts, att bolagets organisation av godstra-
fiken dr mindre tillfredsstillande, dd& ombud saknas pa orten for formed-
lande av vagnsbestillningar o. dyl. Viss férdyring av transporterna for-
orsakas dessutom dérav att jirnvigen icke Ar ansluten till den allminna
samtrafiken. Jidrnvigstrafikens inskrinkning och ovissheten om dess fort-
satta uppehallande i framtiden har hirjimte otvivelaktigt medfért, att den
Okade ekonomiska livaktighet inom jirnvigens trafikomride, varmed man
med jirnvigens tillkomst bort kunna rikna, i stort sett uteblivit. I detta
avseende ma framhallas, att jirnvigen dr dragen genom en skogrik trakt,
varest industrier av olika slag torde hava férutséittning att uppvixa.

Erfarenheten under den tid, trafiken & jirnvigen pagatt i begrinsad om-
fattning, ar enligt utskottets mening av den art, att en 6kning av trafikmoyj-
ligheterna a jérnvigen ter sig sisom onskviard. I och for sig maste ett
bittre utnyttjande av jarnvigsanliggningen, som synes vara i gott stand, for
tillgodoseendet av trafikbehovet i viss man framsta sisom ett samhiillsin-
tresse. Utskottet saknar emellertid fasta hallpunkter for ett bedémande av
frAgan huruvida jirnviigen, direst densamma komme att trafikeras i okad
utstrickning, skulle inom rimlig tid kunna bliva ett ekonomiskt birigt fére-
tag. Enligt utskottets mening torde det dock icke vara uteslutet, att en for
ortsintressena tillfredsstiillande 16sning av ifragavarande trafiksporsmal skulle
kunna ernéas. I avseende 4 mdjligheterna hirutinnan har utskottet ansett sig
kunna taga fasta pa vad fullmiiktige i riksgildskontoret i sitt ovan atergivna
yttrande anfort i friga om férutsiittningarna for ett inférlivande av jarnvigen
med nagon storre trafikenhet.

I detta yttrande hava fullmiktige — efter att hava meddelat, att nagot av-
tal med Bergslagernas jirnvigsaktiebolag om Amal—Arjings jarnvigs tra-
fikering i enlighet med i motionerna angivna riktlinjer foér niirvarande icke
torde kunna triffas annat in under férutsiittning av garanti for driftsférlust
och ersittning for materielanskaffning — framhallit, att Dal—Vistra Virm-
lands jarnviigsaktiebolag, som hiiftar i en betydande skuld tili riksgildskonto-
ret, synes bliva nédsakat att under ar 1936 triida i likvidation. Med anled-
ning hirav hava fullméktige redan inlett férhandlingar med Bergslagernas
jarnviigsaktiebolag, som av Dal—Viistra Virmlands jarnviigsakticbolag arren-
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derar jiarnvigen Mellerud—DBillingsfors—Arvika med bibana, om traffande
av nytt avtal om arrendering eller eventuellt inkdép av nimnda jiarnvig, ill
vilken Amal—Arjangs jarnviag har anslutning. Skulle hiirvid skiligt avtal
icke kunna uppnas, torde man, framhalla fullmiktige, kunna rikna med den
mojligheten, att statens jarnvigar komma att overtaga trafikeringen av Dal
Viastra Viarmlands jirnvig, vilken i niarheten av Arvika har anslutning till
statens jarnvigars nit. I bada dessa fall synes det vara otvivelaktigt, att
fragan om driften & banan Amal—Arjing kommer i ett annat och biittre
lage dn f6r niarvarande ar fallet. Det torde bora ankomma pa fullmiktige
att verkstilla erforderlig utredning angaende forutsitiningarna fér ernaende
i nimnda sammanhang av forbittrade villkor med avseende 4 trafikeringen
av Amal—Arjings jirnvig. Med hiénsyn hiirtill synes skil foreligga att
fore den 1 juli 1936 uppsiga avtalet rérande arrendering av Amal—Arjings
jarnvig. I samband med de undersokningar, som fullmiktige salunda torde
bora verkstilla, synes dven bora overvigas, i vad méan trafiken lampligen
bor ledas 6ver Amals djuphamn. Utskottet far alltsd for sin del foresla, att
riksdagen uppdrager at fullmiktige i riksgildskontoret att verkstilla utred-
ning av fragan om mdjligheterna att erna 6kad trafikering av jirnvigen
Amal—Arjing antingen i samband med triffande av avtal om forsiljning
eller fortsatt utarrendering till Bergslagernas jarnvigsaktiebolag av jarnvigen
Mellerud—Billingsfors—Arvika med bibana eller ock genom att statens jirn-
vigar overtager trafikeringen av nimnda tva jarnvigar. I den man utred-
ningen dartill foranleder, bora fullmiktige inga till Kungl. Maj:t med forslag
till atgirder, som erfordras for fragans avgérande av riksdagen.

Utskottet hemstallde alltsa, att riksdagen matte uppdraga at fullmiktige i
riksgidldskontoret att verkstilla utredning av friagan om trafikeringen av
Amal—Arjangs jarnvig enligt de riktlinjer, utskottet angivit.

Vad bankoutskottet sdlunda hemstallt bif6lls av riksdagen.

Den av riksdagen anbefallda utredningen uppdrogo fullmiktige i riks-
galdskontoret at forenimnda utredningsmiin att verkstilla i samband med
nyss omformilda utredning rorande Dal—Vistra Virmlands jérnvigar.
For utredningsménnens forslag betriiffande Amal—Arjings jirnvig hava
fullmiktige i huvudsak redogjort i sin forevarande framstillning, som jag i
det foljande kommer att atergiva. Betriffande utredningen i &évrigt torde
jag fa hinvisa till handlingarna i drendet.

Innan jag 6vergar till nimnda framstillning torde jag emellertid fa erinra
om att vid bankoutskottets behandling av férevarande sporsmal férelag en av
riksgdldssekreterarecn Hdgglund och bgrdchefen Norrman pa fullmiktiges
uppdrag verkstilld utredning rorande forutsittningarna for banans trafi-
kering. Utredningsresultatet hade sammanfattats i en den 9 april 1935 dag-
tecknad promemoria, ur vilken i detta sammanhang torde fi atergivas fol-
jande:

Enligt det ingangna trafikeringsavtalet av ar 1933 hade Bergslagernas jirn-
vigsaktiehbolag 6vertagit underhallet och trafikeringen av Amal—Arjings jirn-
viag i den ulstrickning, som enligt av jarnviigsstvrelsen uttalad uppfattning
kunde ur ckonomisk synpunkt vara motiverad. 1 efterfoljande sammanstill-
ning anzaves de hittills erhéillna trafikresultaten, med vilka for jimforelses
vinnande sammanstilldes de resultat, som av jirnviigsstyrelsen i skrivelse
den 22 november 1932 till riksgiilldskontoret beriknals under forutsiattning
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att ifrdgavarande begrinsade trafik skulle uppréitthallas genom statens jiarn-
viagars forsorg:

Erhallna resultat Av jarnvigs-
. styrelsen ar
frardégsg“ ar 1934 1932 berik-

nade resultat
K ronor

Inkomster ..........iiii it 33,591 63,865 107,000
Driftkostnader (exkl. avsattning till férny-

elsefond) ......... ... . . ... 45,600 76,211 84,900
Driftresultat ... ...t iitee e e nanenn — 12,009 — 12,346 -+ 22,100.

Forsimringen berodde i huvudsak pa att inkomsten for vagnslastgodstra-
fik dven under ett i konjunkturhinseende si gott ar som 1934 mycket under-
stigit den storlek, med vilken jirnviigsstyrelsen, utgdende fran 1931 ars tra-
fik och taxeforhallanden, tidigare ansett sig kunna rikna.

Riksdagsmotionernas huvudyrkande ginge ut pa att riksgidldskontoret
skulle efter uppsigning av trafikeringsavtalet soka pa for statsverket {érman-
ligast méjliga sitt traffa nytt avtal om Amal—Arjings jarnvigs trafikering
i full omfattning.

P4 forfragan, huruvida forutsittningar funnes for triffande av ett sidant
avtal, hade nimnda bolags ledning svarat, att bolaget icke syntes kunna &ver-
taga ansvaret for Amal—Arjings jirnvags fullstindiga trafikering utan att
ersittning for harvid uppkommande forluster bleve tillférsikrad bolaget.
Savitt nu kunde forutses, maste enligt Bergslagsbanans uppfattning ifraga-
varande forluster for framtiden beridknas bliva dn stérre dn de, vilka upp-
kommit under jarnvigens forsta trafikeringstid, beroende pa bilkonkurren-
sens tillvixt och pa att underhillskostnaderna under de férsta aren av en
jarnvigs tillvaro alltid vore relativt sma. Inkomsten av persontrafik, som
for jarnvagens forsta trafikeringsar varit 60,000 kronor, hade under de {6l-
jande tre aren sjunkit till 41,000, 39,000 och 37,000 kronor. Da landsvi-
garna i banans trafikomridde numera forbittrats och under den nidrmare ti-
den vintades komma att ytterligare forbéttras dnda fram till Amal och sedan
i samband hidrmed omnibustrafiken 6kats, hade man vid persontrafikens
aterupptagande att rikna med vida ligre persontrafikinkomst &4n tidigare.
Omnibustrafiken hade jamvil overtagit en del av il- och styckegodstrafiken,
men av storre ekonomisk betydelse vore, att lastbilar — trots vid jarnva-
garna i lokaltrafik tillimpade, synnerligt laga taxor for virkesbefordran — i
stor utstriackning 6vertagit korslor av skogsprodukter direkt fran skogen till
forbrukarna. Med hinsyn till lastbilskonkurrensen maste slutligen sa laga
fraktavgifter tillampas for industrigods, att sidan trafik icke limnade nagot
overskott for bestridande av de stora forluster, som oundgingligt vore fér-
bundna med uppritthiallandet av fullstindig person- och styckegodstrafik &
jarnvigen. Betriffande banans underhall hade fran bolagets sida erinrats,
att storre slipersutbyten foresiode under de nirmaste aren och att man fér
iframtiden maéste rdkna med betydligt stérre underhéallskostnader 4n tidigare,
darest jarnviagen skulle hallas i sidant skick, som fordrades for uppritthal-
lande av fullstindig trafik. Slutligen maste man rikna med blivande utgifter
for fornyelse. Dairest avsattningar till en fond hirfor ej gjordes, maste fram-
deles nytt kapital investeras i foretaget.

Enligt utredningsminnens uppfattning syntes bolagets bedémande av mdoj-
ligheterna att uppritthalla fullstindig trafik 4 Amal—Arjiangs jarnvig fa
anses rikligt. Den allminna trafikens och virkestrafikens fortsatta tillbaka-
gang pa grund av bilkonkurrensen vore ett ofrAnkomligt faktum. Obestrid-



Kungl. Maj:ts proposition nr 168. 11

ligt vore ocksd, att sagda konkurrens framtvingade tillimpning av fraktav-
gifter for industriens ravaror och produkter, liggande mycket under den taxe-
nivd, som vid forevarande trafikomfattning skulle fordras for bestridande av
kostnaderna vid banans fullstindiga trafikering. Roérande utgifternas stor-
lek efter genomford rationalisering hade jiarnvigsstyrelsen i sin skrivelse den
22 november 1932 framlagt en berikning, som syntes bestyrka bolagets upp-
fattning. Enligt jirnvigsstyrelsen skulle visserligen vissa besparingar i jim-
forelse med tidigare driftkostnader kunna genomfoéras, men 4 andra sidan
maste motvigande utgiftsOkningar beriiknas 4 banunderhallets konto. En-
ligt berorda kalkyl skulle icke heller insittande av motorvagnar i stiillet for
anglok i persontag vara dgnat att i mera avseviird grad forbittra jirnvigens
driftsresultat, enir berdrda driftsreform icke skulle medfora storre arlig be-
sparing for drift, underhall och férnyelse tillsammans in med cirka 9,000
kronor.

Utredningsméinnen redogora i fortsattningen for verkstillda undersdknin-
gar, huruvida forutsittningar funnes for atminstone partiell utokning av de
trafikeringsforpliktelser, som enligt gillande avtal aligga arrendatorn av
Amal—Arjings jarnvig. De anfoéra hirom:

Vad forst betriaffade fragan, om Bergslagernas jarnvégsaktiebolag kunde
vara villigt ombesérja persontrafik med anvindning av motorvagnar,
hade bolagets ledning med stod av en i april 1934 foretagen utredning av
jarnvigens trafikdirektor, utvisande att de arliga forlusterna beriknades till
cirka 17,400 kronor eller, om buss, garage och vindskiva utan ersittning
stalldes till forfogande, till cirka 13,100 kronor, kommit till den uppfatt-
ningen, att anledning icke funnes upptaga personbefordran 4 jarnvigen un-
der annan forutsiittning, 4n att Bergslagsbanan erholle for driftens uppratt-
hallande erforderlig materiel utan ersiittning och dérjamte tillférsikrades er-
sittning for uppkommande foérluster.

Pa forfragan, huruvida bolaget dock icke, trots sannolika forluster, kunde
vara villigt att pa egen risk anordna persontrafik i begrinsad omfattning,
hade genmiilts, att behovet av persontrafikens aterupptagande vore sa obe-
tydligt, att det icke funnes skil fringa tidigare intagen stéllning.

Utredningsméinnen hade kommit till den uppfattningen, att ndmnvirt be-
hov av persontrafik & jirnviigen icke forelage atminstone betrédffande banans
ovre del, enar landsvigen hir lopte fullt parallellt med banan, men att dir-
emot visst sadant behov kunde anses foreligga betriaffande strickningen
Svanskog—Amal, som vore dragen genom odlad bygd pi mera avseviirt av-
stand fran landsvigen. Beaktas borde hérvid, att turlistan fér omnibuslin-
jen Arjing-—Sillerud—Svaneholm—Amal upptoge iva dubbelturer fran Ar-
jing och ej mindre dn fyra, son- och helgdagar fem, dubbelturer frin Svan-
skog till Amal, samt att viigstrickan Arjing—Sillerud dirjimte trafikerades
av tva andra omnibuslinjer och vigstrickan Sillerud—XKittilsbyn av en an-
nan sadan linje.

For édterupptagande i tidigare omfattning av fullstindig paket-, 1l-
och styckegodstrafik & jirnviagen och aterinforande av allmiinna
samtrafiksfrakter skulle erfordras dels anordnande av reguljira
for godshefordran limpliga tagforbindelser, dels ock alt nedlagda trafikplat-
ser ater bemannades och 6ppnades for trafiktjinst. LEtt aterupptagande av
jiarnvigens styckegodstrafik i full tidigare utstriickning hade av holaget an-
givits vara av kostnadsskiil helt uteslutet, enir jirnvigens inkomster av ifra-
gavarande trafik fore banans nedrustning endast uppgatt till cirka 10.000
kronor, medan de med trafikens besorjande forbundna merkostnaderna maste
anses vara flerdubbelt storre; endast kostnaderna [6r jirnviigens stations-
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tjanst hade ar 1932 belopt sig till 32,400 kronor. NAagot egentligt behov av
den littare godstrafikens besorjande medelst jarnviag hade icke heller ansetts
foreligga, enir utvecklingen nu ginge mot ett samarbete mellan jarnvigarna
och de reguljara busslinjerna betridffande direkt framforsling av littare gods
till och fran orter utan jirnvagsforbindelse. De forbindelser, i vilka lands-
vigsbefordran av gods i samtrafik med jiarnvig funnes ordnad, vore linje-
trafikférbindelserna ~ Améal—Svaneholm—Sillingsfors—Kittillsbyn—Hugne-
rud, Arjaing—Langserud 6ver Asebyfors, Kittilsbyn och Sillingsfors samt Ar-
jang—S>Sillerud—Harnis—Torgelsbyn. Trafikomradets transportbehov i hir
berorda avseende finge dirmed anses vara nojaktigt tillgodosett. Man avsa-
ge dven att sOka Avigabringa samarbete mellan nimnda busslinjer inbérdes.
Emellertid hade vid trafikeringen av jarnvigen upptagits befordran av styc-
kegods m. m. i viss begrinsad utstrickning, nimligen efter sirskild dverens-
kommelse mellan Amaél och Svanskog samt Kiittilsbyn, varvid omexpediering
av godset dgde rum i Amal, varjimte styckegodstransporter kunde efter éver-
enskommelse i varje sirskilt fall féorekomma till och fran andra platser, i
den man tag med hansyn till vagnslastgodsets transport behévde anordnas.

I motionerna framstillt krav pa aterinforande av samtrafikstariffer vid
jirnviigen kunde frian bolagets sida, i vad det gillde styckegods, ej bitridas,
endr hirfor skulle erfordras, att banan 6ppnades for fullstindig godstrafik,
vilket skulle medféra en oskilig kostnadsOkning. Att beakta vore emeller-
tid, att i trafikeringsavtalets § 6, mom. b, intagits en bestimmelse, enligt vil-
ken hogre avgifter dn i samtrafik ej finge uttagas for transporter mellan tra-
fikplatser 4 Amal—Arjings jarnviag och stationer vid Bergslagernas och
Dal—Vistra Virmlands jiarnvidgar. Av Améal—Arjings jarnvigs tidigare
godssamtrafik hade den helt 6vervigande delen kommit pa trafik i angivna
stationsférbindelser. Fran Bergslagsbanans sida hade man sokt f& samtra-
fikstariffer for vagnslastgods aterinforda i alla forbindelser, men denna an-
s6kan hade avbdjts av samtrafiksférvaltningen, sisom ej forenlig med jirn-
vigens nya karaktir av lastspér.

Sdasom i motionerna anforts, fortsitta utredningsméinnen, vore jarnviagstra-
fiken obetydlig 4 banans Ovre del mellan Hallanda och Arjiang, vilket angi-
vits kunna visentligen bero pa att man ej ansett nodigt att hir tillsatta nagot
ombud, till vilket allminheten kunde vinda sig med forfragningar angiende
fraktsatser m. m.

Betraffande denna erinran hade frian bolagets sida genmélts, att trafiken 4
banans 6vre del vore f6r obetydlig fér att tillsidttande av ett platsombud dér-
stiides kunde vara motiverat. Stationsforestindaren i Amal limnade emel-
lertid efter paringning i telefon alla sidana uppgifter, som ett platsombud
kunde fi ritt meddela. Trafiken & denna stricka utgjordes till helt évervi-
gande del av ravaror for vissa bruks rikning, med vilka bruk bolaget stode i
intim forbindelse. Bergslagernas jiarnvigars trafikombud hade #iven kon-
takt med de trafikanter av nagon betydelse, som funnes. Till belysande av
hur relativt obetydlig godstrafiken alltid varit & banans 6vre de! kunde anfo-
ras, att 4r 1931 4 stationerna & linjen Arjing—Kyrkudden till- och avkopp-
lats endast 898 lastade vagnar, i vilken summa alla vagnar fran (och till)
ifragavarande mellanstationer & ena sidan och till {fran) eller éver Arjing &
den andra vore dubbelférda. Antalet i tag framgaende lastade godsvagnar vore
salunda visentligen (cirka halften) ligre dn vad sagda siffra angive.

Vid hallet samrad i Sillerud hade emellertid till utredningsminnen fram-
forts vissa synpunkter i fragan, vilka syntes fortjina beaktande. Man hade
ej velat bestrida, att biltrafikens utveckling #indrat de forutsittningar for
jirnvigens anliggning och trafikering, vilka {orelegat vid tiden fér jarnvéi-
gens planerande, eller att behovet av persontrafikforbindelser kunde noj-
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aktigt tillgodoses genom den nytillkomna linjetrafiken, men man hade fun-
nit det sitt, varpa godstrafiken handhades a banans 6vre del, vara sarskilt
otillfredsstillande. Silleruds kommun hade i jarnvigsforetaget tecknat ak-
tier till ett belopp av 380,000 kronor. For gialdande av annuiteter &4 hirfor
upptagna lan utdebiterades 5 kronor per bevillningskrona. Kommunen hade
dock ingen namnvird nytta av jarnvigen vid nuvarande trafikeringssitt.
Man hade hoppats, att jirnvigens tillkomst skulle efter hand framkalia in-
dustri lings banan dven i dess dvre del, men en noédvindig férutsiittning hér-
for vore, att man hade att rikna med regelbunden godstrafik. Mellan Amal
och Svanskog ginge i regel dagliga godstag, medan ater vagnar befordrades
fran eller till platser 4 strickan norr om Hallanda endast vid behov, vars
befintlighet bestimdes av jirnvigen. En trafikant kunde hirvid icke med
sikerhet berikna, nir befordran av gods skulle kunna erhillas. Onskviirt
vore ock, att jirnvigen kunde ordna det sa, att dven styckegods under enkla
former mottoges till befordran. Slutligen hade gjorts gillande, att banans
ovre del underholles sdmre in banans nedre del, varfor man befarade, att
Bergslagernas jarnvigar hade for avsikt att soka fa all trafik nedlagd & ba-
nans ovre del.

Utredningsminnen ville erinra, att jarnvigsstyrelsen i avgivna yttranden
icke ifragasatt nedliggning av vagnslasttrafiken 4 banans 6vre del. Ur rent
Jarnvigsekonomisk synpunkt syntes ett fortsatt underhall av bandelen mel-
lan Arjing och Hallanda eller Kyrkudden icke vara motiverat. [ gillande
trafikeringsavtal vore emellertid ingen atskillnad gjord mellan trafikerings-
resp. underhallsskyldighet for banans ovre eller nedre del. Det olika sitt,
varpa godstrafiken enligt avtalet upprittholles 4 jarnviagens olika delar, be-
rodde da pa forefintliga skiljaktigheter i trafikens omfattning, vilken 4 banans
nedre del vore sa stor, att dagliga tag i regel behovde framforas, medan ater
trafiken 4 banans évre del vore mycket obetydlig och ojimn.

Om jirnvigens 6vre del framdeles skulle trots hirmed forbundna forluster
underhallas, s4 uppkomme fragan, i vilken omfattning driftskyldighet skili-
gen borde kunna foreskrivas a sagda bandel. Nagot egentligt behov av per-
sonbefordran forelage tydligen icke. Uppritthallande av regelbunden gods-
befordran med forslagsvis tre dubbeltag i veckan skulle vara till viss fordel
for traktens befolkning och siirskilt vara dgnad att bevara jirnvigens poten.
tiella betydelse for niringslivets utveckling. Mojligen kunde statslan erhal-
las fér anskaffande av ett i drift billigt motorlok. Eventuellt kunde ock
lastbil insiittas sddana dagar, da godsmiingden vore obetydlig. Om ordnad tid-
tabell infordes, intridde viss forutsittning for ombesorjande aven av be-
fordran av styckegods m. m. Emellertid behovde atgirder vidtagas dven
for godsets expediering, varvid man av kostnadsskill icke kunde rikna med
aterupptagandet i full drift av tidigare trafikplatser. Expediering under
enkla former syntes kunna ordnas antingen sa, att godset emottoges och av-
lamnades enligt i stort sett samma forfaringssitt, som tillampades i lands-
viigarnas linjetrafik for godsbefordran, eller ock sa, alt enklare godsexpeditio-
ner anordnades vid ifragakommande storre trafikplatser, nirmast Svanskog,
Kittilsbyn och Sillerud, och limpliga personer mol lig ersiittning engagera-
des som trafikombud vid vissa smiirre trafikplatser. Vid tiliimpning av den
forra enklare och billigare formen foér godsexpediering maste jiarnviigen
bibehallas som lastspar men vid tilliimpning av den senare, vilken stiillde
sig dyrare och till iiventyrs iven kunde komma att stota pad motstind fran
personalorganisationernas sida, skulle 6ppnas mojlighet for aterupptagande
av vanlig samtralik atminstone betriffande vissa viktigare tralikplatser.

Utredningsmiinnens nu framlagda synpunkier hade understiillts ledningen
for Bergslagernas jiarnvigar, som i friagan gjort foljande uttalanden. I det
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foregaende anforda siffror rorande antalet lastade och lossade godsvagnar
under en tidsperiod, da banan dnnu varit i full drift och da bilarnas kapa-
citet betriffande framférande av vagnslastgods varit langt mera begrinsad
in nu, gave ett tydligt beligg fér att regelbundna tag a banans ovre del icke
kunde anordnas. Skulle nagon industri av betydenhet hir uppsta, skulle
jarnvigsforvaltningen forvisso komma att ordna med tag av nodig regel-
bundenhet. Den ringa trafikmingden av styckegods kunde icke motivera de
betydande kostnader, som bleve férbundna med, férutom anordnande av
regelbundet gaende tag, dven en aterbemanning av banans trafikplatser. For-
valtningen hade stkt ombesorja styckegodstransport pa de platser, diar sa-
dant gods i nagon nimnvird omfattning férekomme; i 6vrigt hade forvalt-
ningen avigabragt samarbete med trafikomradets reguljara busslinjer. Har-
utover syntes rimligen icke nagra vidare atgirder kunna ifragakomma.

D4 nagon utredning icke forelige angiende de kostnader, som ett upp-
ritthallande av regelbunden godsbefordran & banans 6vre del skulle behéva
draga, kunde utredningsminnen for det davarande icke taga stillning till
fragan, huruvida fran fullmiiktiges sida skiligen borde kunna yrkas, att den
arrenderande jiarnvigen skulle forbinda sig trafikera dven bandelen Hallan-
da—Arjang med regelbundet gaende godstag och i samband hirmed ombe-
sorja aven styckegodsbefordran.

Utredningsmiéinnen framhalla hirefter, att i féorenimnda motioner yrkats,
att i ett nytt trafikeringsavtal skulle inryckas en bestimmelse till férebyg-
gande av atgiarder fran det trafikerande bolagets sida, som kunde leda till
trafikens avstingande sj6ledes 6ver Amals djuphamn.

Efter att hava redogjort for sina utredningar rérande Bergslagernas jarn-
vigsaktiebolags tillimpning av taxebestimmelserna och betriffande omfatt-
ningen av trafiken fran jarnvigen till hamnen anfora utredningsminnen, att
det nippeligen kunde anses med jirnvigstrafikanternas intressen forenligt att
i trafikeringsavtalet inféras nagra bestimmelser, dgnade att binda jirnvigs-
forvaltningens handlingsfrihet i taxehiinseende. Beaktas borde ock, att fragan
om befordran sj6- eller jirnvigsledes av det gods fran och till Amal—Arjings
jarnvig, som 6verhuvud kunde tinkas befordrat sjdledes, for Amals stad och
hamn icke kunde vara av storre storleksordning. Hamnavgiften for ifragava-
rande gods utgjorde 20 ore per ton. Riknade man med, att 6,000 ton gods vore
av natur att mojligen kunna i medeltal per ar fraktas éver Amals djuphamn,
sd skulle harfor dock icke tillforas hamnen stérre inkomst dn 1,200 kronor.

Slutligen anféra utredningsméinnen:

Av det anfoérda torde fi anses framga, att nagot avtal med Bergslagernas
jarnvigsaktiebolag om Amal—Arjings jirnviigs trafikering i enlighet med i
motionerna angivna riktlinjer icke ldrer kunna triffas under annan foérut-
sittning, 4n att det trafikerande bolaget tillférsikras ersittning for genom
driftens utékning uppkommande férluster, varjimte ansprak stillts pa till-
handahallande utan ersittning av sadan materiel, som fordras fér driftens
utvidgning utover vad trafikeringsavtalet férpliktar till.

I detta sammanhang tillata vi oss erinra, att visst skdl for avtalets upp-
sdgning om icke i ar s dock nista r kan anféras. Balansrikningen fér den
av Bergslagernas jarnvigsaktiebolag trafikerade Dal—Vistra Virmlands
jirnviag upptar sa stor balanserad férlust, att berérda jirnvigsaktiebolag far
vintas komma att under ar 1936 trida i likvidation. Forberedande férhand-
lingar hava genom fullmiktiges i riksgildskontoret férsorg upptagits om trif-
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fande av nytt trafikeringsavtal. Kan skiligt sidant e} triffas med nuvarande
arrenderande jiarnvigsaktiebolag, si torde fa vintas, att statens jirnvigar
skola komma att 6vertaga trafikeringen av Dal—Vistra Virmlands jarnvig.
Skulle s bliva fallet, kommer fragan om trafikering av Amal—Arjangs jirn-
vig genom statens jirnvigars forsorg i ett annat och atminstone nagot bittre
lige aAn for néarvarande. Skulle ater nytt avtal triffas med Bergslagernas
jarnvigsaktiebolag om kop eller trafikering av Dal—Vistra Viarmlands jarn-
viig, sa torde i samband hirmed dven frigan om Amal—Arjings jarnvigs
forsiljning till eller trafikering av Bergslagernas jirnvidgar bora upptagas till
ny och slutlig provning.

Vid férhandlingarna om overldtande av Dal—Vistra Varmlands jarnvigar
till Bergslagernas jarnvigsaktiebolag upptogs, sisom av det foregaende fram-
gar, dven fragan om forsiljning till sistnimnda bolag av Amal—Arjings jirn-
vdag. Sdsom resultat hidrav omfattar, pa satt forut nidmnts, det avtal, om
vars godkinnande nu dr fraga, overlatelse dven av sistnimnda jiarnvig till
Bergslagernas jirnvigsaktiebolag.

Jag 6vergar hirefter till en redogérelse for nu ifrdgavarande framstéallning.
Riksgdldsfullmdktige hava till en borjan meddelat, att Dal—Vistra Virm-
lands jairnvigsaktieholag under innevarande ar torde bliva nédsakat att trida
i likvidation med anledning av att bolagets aktiekapital inom kort komme att
vara till tvi tredjedelar férbrukat pa grund av den stora 6kningen av bola-

gets skuld till staten.

Efter att hava erinrat om forut omformilda utredningar och férhandlin-
gar anféra fullmiklige:

Vad foérst betriffar Dal—Védstra Varmlands jidrnvidgar hava
utredningsmiinnen i sin skrivelse anfort, att jirnvigsstyrelsen enligt under
hand lamnat meddelande visserligen vore beredd att &vertaga jarnvigen for
inférlivande med statsbanenitet men att frin styrelsens sida hinder ej motte
fér triffande av en uppgérelse om jirnviigens forsialjning till Bergslagernas
jarnvigsaktiebolag, direst for staten skiiliga villkor ddrvid kunde erhallas.
Vid sadant férhallande finna fullmiiktige med stéd av vad utredningsménnen
i detta avseende anfort den limpligaste 1osningen av fragan om Dal—Vistra
Varmlands jirnvigs framtid vara, att dganderidtten till jirnvigen Overtages
av Bergslagernas jarnvigsaktiebolag eller ett av detta for dndamalet bildat
dotterbolag, i senare fall med erforderlig borgen av Bergslagernas jarnvigs-
aktiebolag.

Ehuru den képeskiiling, som enligt 6verenskommelsen skall utga fér Dal—
Vastra Virmlands jirnvig, noédvindiggér avskrivning av ej blott upplupna
rantor, omkring 4,800,000 kronor, utan idven storre delen av kapitalfordrin-
gen for statslancen, sedda som en helhet, finna fullmiiktige i likhet med utred-
ningsminnen uppgorelsen innebira en sidan ckonomisk férdel for staten,
att densamma enligt fullmiiktiges mening bor godtagas. Jirnvigsbolaget har
hittills ej férmatt erligga foreskrivna annuiteter & statslinen eller ens nagon
del dirav och sidana synas ej heller {6r framtiden vara att forviinta, direst
avtal skulle triiffas om fortsatt arrendering av jirnvigen enligt i huvudsak
nu gillande trafikeringsvillkor.

Di enligt vad i utredningen pévisas jirnvigsenheten Mellerud —Billings-
fors, till vars byggande lin 4 2,100,000 kronor limnats ur allmidnna jarnvags-
lanefonden, ar att anse sasom ett birigt {oretag, som dr av stor ekonomisk
betydelse for Bergslagernas jarnvigar, synes det fullt befogat att kriva, att
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vid en férsialjning detta belopp med tilligg av upplupna rintor fran den dag,
da Dal—Vistra Varmlands jirnvig 6ppnades for trafik i sin helhet, aterbeta-
las. Kopeskillingen for nimnda jarnvigsenhet har i1 éverensstimmelse har-
med 1 6verenskommelsen bestimts till 2,840,000 kronor.

I betraktande av det synnerligen svaga ekonomiska resultat, innebidrande
betyvdande arliga forluster, som driften & jiarnvigsenheten Billingsfors—
Arvika 'f"'(}ilserud) med sidobana till Skillingsfors diaremot uppvisat, synes det
fullmiktige skiligt, att sisom i 6verenskommelsen skett begrinsa kopeskil-
lingen for berorda jarnvigsenhet till dess berdknade realisationsvirde 938,000
kronor och att uppdela detta belopp sa, att endast 200,000 kronor skulle be-
hova ovillkorligen gildas, under det att betalningsskyldighet fér aterstoden,
738,000 kronor, skulle intriada endast 1 samband med en eventuell realisation
helt eller till nagon del av ifragavarande jarnvigsfastighet och avse det be-
lopp, som vid realisationen komme att inflyta efter avdrag av 200,000 kronor.

Fran statens sida synes intet finnas att erinra mot att ovan omférmailda
belopp av 2,840,000 kronor och 200,000 kronor, direst de ej erliggas kon-
tant, ma likvideras genom av Bergslagernas jiarnvigsaktiebolag respektive
eventuellt dotterbolag med borgen av Bergslagernas jarnvigsaktiebolag ut-
fardade, av riksgialdskontoret godkinda skuldférbindelser med den sidkerhet
och rintefot, som omférméilas i Overenskommelsen. Annuiteten, som skall
utgora 5 procent av lanebeloppen, bor inbetalas férsta gangen den 31 decem-
ber 1936 och direfter samma dag varje ar, till dess linen slutbetalats.

Overenskommelsen innehéller i fraga om Dal—Vistra Virmlands jarnvig
vidare en foreskrift, att, diarest en fore kopets fullbordande gjord framstill-
ning om ratt att nedligga persontrafiken a sidolinjen Beted—Skillingsfors,
under forutsittning att bandelens trafikomrade beredes skilig ersittning ge-
nom regelbunden landsvigstrafik, icke skulle vinna Kungl. Maj:ts bifall,
Bergslagernas jarnvéigsaktiebolag ma #dga atnjuta sadan lindring i képevill-
koren, att det belopp av 200,000 kronor, som enligt vad nyss sagts skulle er-
Jaggas kontant eller genom rintebidrande skuldférbindelse, skall overféras
till sddan skuld, for vilken betalningsskyldighet skall intridda endast i sam-
band med realisation.

DAa utredningsminnen uppvisat, att férlusten a trafikeringen a sidolinjen
Beted—Skillingsfors ar forhallandevis mycket betydande, i det att den ar
1933 uppgatt till ej mindre dn 49,400 kronor eller fem ganger storleken av
bruttoinkomsten for aret, 9,700 kronor, finna fullmiktige naturligt, att
Bergslagernas jarnvigsaktiebolag i samband med ett 6vertagande av Dal—
Viastra Viarmlands jarnvig onskar viss latinad i trafikeringsskyldigheten be-
traffande namnda jarnvigslinje. Fullmiktige hava i likhet med utrednings-
minnen funnit skaligt, att berérda onskemal beaktas pa sitt i éverenskom-
melsen skett, nimligen genom den angivna reduceringen av koépeskillingen,
i hindelse en framstillning om persontrafikens nedlidggande & sidolinjen
ej skulle bifallas. Utredningsminnen hava papekat, att berérda redu-
cering 1 viarde ej motsvarar den minskning av driftsforlusten, som be-
riknas kunna uppnas vid persontrafikens nedliggande, varfor dven i sadant
fall viss forlust av ifrdgavarande linje dven foér framtiden skulle komma att
drabba Bergslagernas jarnvigsaktiebolag.

Vad hirefter betriffar Amal—Arjangs jarnviag, vilken allt se-
dan den ar 1933 a exekutiv auktion forviarvades av riksgildskontoret for
statens rikning ar utarrenderad till Bergslagernas jarnvigsaktiebolag med
skyldighet t6r arrendatorn att befordra endast vagnslastgods, hava utred-
ningsménnen i enlighet med sitt uppdrag undersokt mojligheterna att erna
okad trafikering & jarnvigen och dirvid kommit till den uppfattningen, att
jirnvigen lampligen bor av Bergslagernas jarnvigsaktiebolag férvirvas i
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samband med &vertagandet av Dal—Viisira Virmlands jirnvig samt dir-
efter helt inforlivas med denna jirnviig. Dirav skulle félja, att jirnvigens
nuvarande karaktir av lastspar komme att upphéra och jiarnvigen sdisom
tidigare i likhet med andra jirnviigar bliva understilld Kungl. Maj:ts och
underlydande myndigheters uppsikt samt underkastad rérande jirnvigsdrift
utfirdade forfattningar. Jiarnviigen komme dirvid att ater upplatas for gods-
samtrafik och den fér hamntrafiken pa Amal hinderliga trafikspiirr, som nu
utgiende Overforings- och banavgilter i Arjing utgjorde, att bortfalla. Jirn-
vigens fortbestand bleve slutligen i gorlig grad tryggat genom att Bergslager-
nas jirnviigsaktiebolag intridde som #gare till densamma.

Niamnda jirnviigsbolag hade emellertid uppstillt sasom villkor for jirn-
viigens overtagande och upplatande fér allmiin {rafik dels att jirnvigen finge
forvirvas mot en skuldférbindelse 4 438,000 kronor. motsvarande jarnvigens
beriknade realisationsviirde, och att rinta 4 skulden ej finge debiteras, lik-
som att betalningsskyldighet ej finge intrida annat in i samband med reali-
salion av jirnviigsfastigheten eller del dirav, dels att skyldighet att a jirn-
viigen verkstilla befordring av resande och post ej finge aliggas, dels ock att
jirnviigsférvaltningen skulle figa ritt att ersitta godshefordring 4 jirnviigen
med godsbefordring 4 landsvig medelst egna eller férhyrda lastbilar, i vilket
fall for jirnviigen gillande taxe- och trafikstadgebestimmelser skulle iga
tillimpning.

Under framhallande bland annat av atf stora driftférluster uppkommit &
Amal—Arjings jirnviig under de ar, densamma varit trafikerad i full om-
lattning, aft niagot niimnvért behov av persontrafik & jarnvigen icke kunde
anses foreligga atminstone betriffande dess Ovre del, dir landsviigen loper
ulmed banan och en livlig omnibustrafik uppriitthalles, att det ej syntes skéa-
ligen kunna ifragasiittas, att for tillgodoseende foretridesvis av ett si be-
grinsat trafikbehov vid jirnvigens nedre del, varom av utredningsmiinnen
anforda uppgifter vittnade, aterupptaga en dven i férenklad form driven
relativt mycket forlustbringande persontrafik, samt att det for trafikanterna
borde vara skiligen likgiltigt, om léittare gods under ovan angivna forutsiitt-
ningar befordrades med jirnvig eller lastbil, hava utredningsmiinnen funnit
de av Bergslagernas jirnvigsaktiebolag uppstillda villkoren fér férvirv av
Amal-—-Arjings jirnvig befogade och ej heller av beskaffenhet att kunna ur
traiikanternas synpunkt foranleda mera viigande anmirkningar. Enligt full-
miiktiges mening maste det anses vara naturligt, att dven Amal—Arjings
jarnvig évertages av Bergslagernas jarnvigsaktiebolag, diirest si skulle bliva
fallet med Dal—Viistra Viarmlands jirnviig. TFullmiktige hava ock funnit,
att de villkor angiende Amal—Arjings jirnviigs forsiljning, varom prelimi-
nir Overenskommelse triffats, bora vara godtagbara savil for staten som for
befolkningen i de av jiarnviigen berérda trakterna. For staten torde det, sé-
som utredningsmiinnen framhallit, f4 anses sasom en fordel att bliva befriad
fran de forpliktelser betriffande jirnvigens vidmakthallande, som dgande-
rillten Lill densamma kan vara iignad att medfora. I betraktande av det syn-
nerligen nedsliende resultatet av driften & jarnviigen, di denna uppeholls i
full omfaltning, synes staten ej skiiligen kunna pafordra att vid jirnvigens
forsiljning erhalla nagon egentlig képeskilling for densamma, utan bor sta-
len enligt fullmiikliges mening kunna atndjas med en skuldférbindelse av
den art ovan angivits. De overenskomna villkoren for den framtida trafike-
ringen av jirnvigen madaste anses innebira si stora forbiittringar [(or jirn-
viigens traflikomrade, som under foreliggande férhallanden kunna anses skii-
liga. I detta sammanhang ma ock framhallas, att den vid Amal Arjings
Jirnviig tidigare anstillda personalen till(orsiikrals foretridesriitt vid anstill-
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ning av den personal, som erfordras vid jarnvigen, da driften utokas i enlig-
het med 6verenskommelsen.

Betraffande slutligen en i Overenskommelsen angiven begrinsning av sta-
tens ritt att inldsa Dal—Vistra Virmlands och Amal—Arjings jirnvigar
pa formanligare villkor dn som gilla enligt koncessionerna, nimligen att sa-
dan inlosen ma ske endast i samband med forvarv av Bergslagernas jirnvig,
anféra fullmiktige, att denna begrinsning syntes fullmiktige vara skilig.

Under aberopande av vad silunda anforts och under hénvisning i Ovrigt
till utredningsminnens skrivelse hemstilla riksgialdsfullmiktige, att Kungl.
Maj:t matte fér den nu férsamlade riksdagen framligga proposition om god-
kinnande av den mellan riksgéldskontoret och Bergslagernas jirnvigsaktie-
bolag preliminirt triffade 6verenskommelsen angiende Dal—Vistra Virm-
lands och Amal—Arjings jarnvigar.

I utlitande den 31 januari 1936 har 1932 drs jdrnvdgsekonomiutredning,
med bifogande av ett fran jarnvigsstyrelsen inhimtat yttrande, anfért, att
jarnvigsekonomiutredningen i likhet med fullmiiktige i riksgildskontoret
och jarnvigsstyrelsen samt av skil, som anférts av fullmiktige och deras
utredningsmin, funnit ifrdgavarande 6verenskommelse vara av beskaffenhet
att kunna av statsmakterna godtagas.

I sitt nyssndmnda yttrande, dagtecknat den 30 januari 1936, har jdrnvdgs-
styrelsen vitsordat riksgildsfullméktiges uppgift, att fran styrelsens sida under
hand meddelats, att styrelsen visserligen vore beredd overtaga Dal—Vistra
Viarmlands jarnvag for inforlivande med statsbanenitet men att fran styrel-
sens sida hinder icke motte for traffande av en uppgorelse om jarnvigens
forsaljning till Bergslagernas jarnvigsaktiebolag, direst for staten skiliga
villkor dirvid kunde erhillas. Med den utformning, fortsitter jirnvigsstyrel-
sen, som den nu traffade Overenskommelsen erhallit, kunde styrelsen helt
instimma i riksgildsfullmiktiges mening, att den losning av fragan om Dal
—Viastra Viarmlands jiarnvigs framtid, vilken genom oOverenskommelsens
godkinnade erhdélles, vore den limpligaste, som under férhandenvarande for-
hallanden kunde sti att vinna. Aven i friga om férsiljningen av Améal—
Arjangs jarnviig kunde jarnvigsstyrelsen bitrida fullmiktiges uppfattning.
Fran styrelsens sida vore vid sddant férhillande intet att erinra mot bifall
till foreliggande framstillning fran fullmaktige i riksgildskontoret.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i utlitande den 7 februari 1936 pa
av riksgildsfullmiiktige anforda grunder tillstyrkt avlitande av den fore-
slagna propositionen till arets riksdag.

I drendet foreligga slutligen vissa framstillningar, dsyftande att ifrdgava-
rande jarnvigar skulle dvertagas av staten och inférlivas med statens jirn-
vigar i stiillet for att férsaljas till Bergslagernas jarnvigsaktiebolag. De in-
tressen, som motiverat dessa framstillningar, hianféra sig till Uddevalla—
Leléngens jarnvig, omfattande strickan Uddevalla—Billingsfors—Bengtsfors.
Framstillningarna hava ingivits av representanter fér ett tiotal kommuner
samt av personalen vid nimnda jirnvig. I framstillningarna gores gillande,
att ett overlatande av Dal—Vistra Varmlands jirnviagar till Bergslagernas



Kungl. Maj:ts proposition nr 168. 19

jirnvigsaktiebolag skulle genom avledande av trafik fridn Uddevallajirnvigen
till Bergslagsbanan nedbringa Uddevallajarnvagens trafik i sddan grad, att
jarnvigens existens bleve hotad.

I sistnimnda avseende ma emellertid nimnas, att som resultat av forda
féorhandlingar vid ingingen av innevarande manad triaffats en Overens-
kommelse mellan Bergslagernas jiarnvigsaktiebolag och Dal—Vistra Virm-
lands jarnvigsaktiebolag, 4 ena, samt Uddevalla—Lelangens jiarnvigsaktie-
bolag, 4 andra sidan, i syfte bland annat att forebygga en dylik trafik-
avledning. Uddevalla stad, som #dr en av de storre ekonomiska intressen-
terna i sistnimnda bolag och som jamvil hidftar 1 borgensansvar foér storre
delen av bolagets skuld till staten, har foér sin del godkint berérda Overens-
kommelse. Avtalet skall gilla under tio ar och direfter ytterligare ett
ar i sinder, direst uppsiagning minst sex manader i forvig icke #dgt rum.
Uppsages avtalet, kunna parterna eller endera av dem hinskjuta till Kungl.
Maj:ts avgorande, huruvida och i vilken utstrackning de i avtalet angivna for-
pliktelserna skola kvarsta eller ersattas med andra. Skiljaktighet mellan
parterna rorande tolkningen eller tillimpningen av avtalet skall enligt det-
samma hinskjutas till Kungl. Maj:ts avgérande.

Sasom av den lamnade redogoérelsen framgar, har Dal—Viastra Virm- Departemenis-
lands jirnvigsaktiebolags ekonomi under drens lopp si forsdmrats, att bo- chefen.
laget, som icke formatt att till ndgon del gilda rianta och amortering 4 sina
betydande statslin, under innevarande ar kan forutses komma att avirida
sin egendom till konkurs. Dirvid torde fullmiiktige i riksgildskontoret
féor bevakande av statens fordringsanspridk komma att & exekutiv auktion
inropa bolagets jarnvigar Mellerud—DBillingsfors och Billingsfors—Arvika
med bibana till Skillingsfors. Med anledning harav har friaga uppstatt, huru
vid sadant férhéllande direfter skall med jarnvigarna forfaras. Under over-
viigande har varit att inforliva jarnvigarna med statsbanorna eller att over-
lata dem till Bergslagernas jarnvagsaktiebolag, som sedan ar 1922 arrende-
rat desamma. Av den i drendet verkstillda utredningen framgar, att savil
riksgildsfullmiktige som jiarnvigsstyrelsen och 6vriga 1 drendet hérda myn-
digheter pa anforda skal forordat den sistndmnda losningen, till vilken dven
jag ger min anslutning.

Det av fullmiktige i riksgildskontoret framlagda prelimindra avtalet om
forsdljning av, bland annat, Dal-—Vistra Virmlands jarnvigar till Bergs-
lagernas jarnvagsaktiebolag, vilket avtal bitriitts av Dal—Vistra Virmlands
jarnvagsaktiebolag, innebir 1 huvudsak, att forstnimnda bolag, sedan full-
miktige 1 riksgildskontoret forviirvat banorna, skall 6vertaga desamma for
en kopeskilling av 3,778,000 kronor. Detta belopp férdelar sig med 2,810,000
kronor 4 jarnviagen Mellerud—Billingsfors och 938,000 kronor a jiarnviigen
Billingsfors—Arvika med bibana. Av nimnda kodpeskilling skall ett belopp
av 3,040,000 kronor -— motsvarande nimnda belopp av 2,840,000 kronor
jamte 200,000 kronor av kopeskillingen fér banan Billingsfors—Arvika —
betalas kontant, eller ock skola & beloppen limnas skuldforbindelser med si-
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kerhet av inteckningar med bista formansritt i respektive jirnvigar och med
féorrantning och amortering enligt allminna regler f6r laAn ur allminna jarn-
vigslanefonden. Under vissa forutsittningar skall ifragavarande belopp av
200,000 kronor innesta till dess realisation av jarnvagen Billingsfors—Arvika
kan komma att dga rum. Samma forhallande skall under alla omstindig-
heter gilla betriffande aterstoden av koépeskillingen for sistnimnda bana.
De belopp, som i avbidan pa realisation komma att innestd, skola atnjuta in-
teckningssikerhet i jirnvigen men vara rintefria och utgi allenast i den méin
realisationssumman dértill férslar.

Detta forslag innebér, att betydande delar av statens fordran hos Dal—
Vistra Viarmlands jirnvéigsaktiebolag nu skulle definitivt uppgivas, 1 det
att, enligt forslaget, betriffande jarnviagen Mellerud—Billingsfors ett rante-
belopp av 1 runt tal 613,000 kronor bortfaller och i friga om jarnvigen
Billingsfors—Arvika dels ett kapitalbelopp av 7,698,400 kronor och dels ett
rdntebelopp av i runt tal 3,444,000 kronor, eller tillhopa 11,142,400 kronor,
efterskiinkas. 1 detta sammanhang fortjinar emellertid att framhallas, att
en tredjedel av statslanen for anlidggning av sistnimnda jirnvig skulle vara
rantefri och borja amorteras forst efter sextio ar.

Vid 6vervigande av samtliga pa féreliggande friga inverkande omstindig-
heter har jag — sirskilt med hinsyn till vad genom de verkstidllda utred-
ningarna utrénts om trafiken 4 banorna och dirmed om det faktiska virdet
av nimnda fordringar — funnit de bestimda kopeskillingarna vara godtag-
bara.

I frdga om de i avtalet upptagna villkoren i 6évrigt har jag icke heller fun-
nit anledning till erinran.

Vad betriffar de olika framstidllningarna om beaktande vid prévningen av
forevarande avtal av Uddevalla—Lelangens jarnvigsaktiebolags intressen vill
jag 1 detta sammanhang allenast framhalla, att férut omférmilda Gverens-
kommelse med sistnamnda bolag torde fa anses innefatta sidana garantier
betriffande trafiken & bolagets jarnvig, som med hinsyn till omstindighe-
terna parterna funnit skiliga.

Ifragavarande avtal mellan riksgildskontoret och Bergslagernas jarnvigs-
aktiebolag omfattar dven forsiljning till bolaget av Amal—Arjings jarnvig
for en kopeskilling av 438,000 kronor, 4 vilken skall utfirdas skuldférbin-
delse att betalas vid framdeles eventuellt intraffande realisation av jirnvigen
och med sidkerhet av inteckning i jirnvigen med bista formaéansritt.

Vad betriaffar trafikeringen av sistnimnda jirnvig framgar av den forut
ldimnade redogérelsen for de genom riksgéildskontorets forsorg verkstillda ut-
redningarna, att trafikering av banan i full utstrickning icke torde kunna ske
pa ett ekonomiskt birkraftigt sitt. Avensa synes det tvivelaktigt, om bedrivan-
de av annan godstrafik in vagnslasttransporter kan ske utan mer eller mindre
betydande forlust. Det nu foreliggande avtalet innefattar emellertid skyldig-
het f6r Bergslagernas jiarnvigsaktiebolag att bedriva allmin godstrafik och
godssamtrafik — ej posttransporter — a jarnvégen, dock med ratt f6r bolaget
att, i stillet for 4 jirnvigen, utféra godstransporterna viigledes med egna eller
férhyrda lastautomobiler. Ehuru avtalet icke innefattar nigot stadgande be-
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traffande persontrafiken 4 banan, vill jag dock for min del utga fran att bola-
get med hinsyn till de inom trafikomradet liggande kommunernas betydande
ekonomiska insatser for banans tillkomst skall finna mojligt att, Atmin-
stone f6r nagot ar framat och till dess nirmare erfarenhet vunnits, i viss om-
fattning bedriva sadan trafik. Jag vill i detta sammanhang dven uttala min
forhoppning om att bolaget skall soka bereda sysselséttning at den vid Amal—
Arjangs jirnvig tidigare anstillda personalen i si stor omfattning som méj-
ligt.

I taxehiinseende skall Amal—Arjings jirnvig inférlivas med Dal—Vistra
Varmlands jirnvigar, dirvid overgangs- och banavgifter vid Arjing bort-
falla. IfrAgavarande jirnviagstaxa skall tillimpas jimvél vid forendmnda
lastbilstransporter. Jag forutsitter, att lastbilstrafiken anordnas i form av
linjetrafik och att vederbdrande ldnsstyrelse vid meddelande av tillstdnd till
sddan trafik tillser, att tidtabellen och antalet turer dvensom anordningarna
i ovrigt for trafiken bliva tillfredsstillande dven fran trafikantsynpunkt.

Mot den for jirnvigen Amal—Arjing i avtalet bestimda kopeskillingen
och siittet for dess gildande har jag icke funnit anledning till erinran.

D4 det synes lampligt, att godkidnnande av férsdljningen av ifrigavarande
jirnvigar meddelas i anslutning till det képeavtal, som av parterna forutsatts
skola komma att triffas, sedan Dal—Vistra Varmlands jirnvigar inkopts av
riksgiildskontoret, vill jag, under aberopande av vad i det foregiaende an-
forts, tillstyrka, att det nu ifragavarande avtalet foreligges riksdagen med
hemstillan om bemyndigande for Kungl. Maj:t att godkdnna en framtida foér-
siljning i huvudsaklig Overensstimmelse med i avtalet stadgade villkor.

Enir fullmiktige i riksgildskontoret i forevarande fall torde fga befo-
genhet att sjilva besluta om avskrivning av de delar av statslanen, som icke
vinna tickning, torde nigot beslut av riksdagen i sadant avseende icke vara
erforderligt.

Under aberopande av det anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen

att, under forutsittning att Dal—Vistra Varmlands jérn-
viigar komma att férviarvas av staten, bemyndiga Kungl.
Maj:t att godkiinna ett blivande avtal om forsédljning till
Bergslagernas jarnvigsaktiebolag av samma jarnvigar aven-
som av Amal—Arjiangs jirnvig, allt i huvudsaklig 6verens-
stimmelse med i forevarande avtal mellan riksgildskontoret
och nimnda bolag stadgade villkor.

Till denna av statsradets 6vriga ledamoéter bitrddda
hemstillan behagar Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-
Regenten lamna bifall samt forordnar, att proposition
av den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall
avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
A. C. F. von Krusenstierna.
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Bilaga.

Mellan Riksgildskontoret och Bergslagernas Jirnvigsaktiebolag traffas
hiarmed, under forutsittning av Kungl. Maj:ts godkinnande, foéljande over-
enskommelse.

1. Sedan Dal—Vistra Virmlands Jarnvigsaktiebolag under ar 1936 tritt
i konkurs och Riksgildskontoret diarunder 4 exekutiv auktion inropat bola-
gets jarnvagsfastigheter med tillhorigheter for statsverkets rakning, férbinder
sig Riksgildskontoret att omedelbart direfter forsidlja och Bergslagernas
Jarnvigsaktiebolag att inképa berorda jarnvigsfastigheter med samma till-
horigheter tillsammans med Amal—Arjings jirnvig mot den kopeskilling
och pa de villkor i Ovrigt, som i denna Overenskommelse séiges.

2, I kopeskilling for jirnviagsfastigheterna med tillhérigheter, omfattande
vad jirnvigarna Mellerud—Billingsfors och Billingsfors—Arvika (Gilserud)
med sidobana till Skillingsfors angar intecknad egendom, och vad jirnviigen
Amal—Arjang angar jarnviagen med i bruk varande materiel och inven-
tarier, skall Bergslagernas Jirnvigsaktiebolag erligga:

for jarnvigen Mellerud—Billingsfors .............. kr. 2,840,000
» » Billingsfors—Arvika (Gilserud) ...... » 938,000
» » Amal—Arjing ........ ... . ol » 438,000

eller tillsammans 4,216,000 kronor att gildas pa siitt i punkt 3 och 4 siges.

3. Av kopeskillingen skall ett belopp av tillhopa 3,040,000 kronor, mot-
svarande hela kopeskillingen for jéirnvigen Mellerud—Billingsfors samt av
kopeskillingen fér jarnviagen Billingsfors—Arvika, 200,000 kronor, inbetalas
kontant eller genom av Bergslagernas Jirnvigsaktiebolag utfirdade och av
Riksgéldskontoret godkinda skuldforbindelser med sidkerhet av inteckningar
med bista férmansritt 1 den férra jarnvigen a 2,840,000 kronor och i den
senare & 200,000 kronor samt i 6vrigt upptagande sadana villkor, som i all-
méanhet gilla vid beviljande av lan ur allménna jirnvigslanefonden.

Dérest ovan nidmnda del av koépeskillingen erligges kontant, skall dir-
jamte gildas rinta dira efter 4 '/, procent fran den 1 januari 1936 till betal-
ningsdagen; direst ater betalningen fdger rum i form av skuldférbindelser,
skola dessa upptaga skyldighet att erliigga annuitet fran den 1 januari 1936.

4. Aterstaende belopp av kopeskillingen, 1,176,000 kronor, varav belépa
pa jirnvigen Billingsfors—Arvika med sidobana 738,000 kronor och pa jarn-
viigen Amal—Arjing hela kopeskillingen, 438,000 kronor, skall erliggas ge-
nom tvad av Bergslagernas Jirnvigsaktiebolag utfirdade och av Riksgilds-
kontoret godkiinda skuldforbindelser & sagda belopp. Som sikerhet for ifra-
gavarande forbindelser skola ldmnas inteckningar & 738,000 kronor i jirnvi-
gen Billingsfors—Arvika (Gilserud) med sidobana med férménsriatt nirmast
efter 200,000 kronor och & 438,000 kronor i jiarnvigen Amal—Arjing med
basta férmansritt.

A berorda skulder, & vilka rinta ej ma debiteras, skall betalningsskyldig-
het intrida foérst i samband med realisation helt eller till nagon del av ifra-
gavarande jarnvigsfastigheter. Vid sadan realisation skall till Riksgilds-
kontoret inbetalas vad vid realisationen inflyter intill belopp, svarande mot
Riksgildskontorets i resp. jirnvig intecknade fordran, vad jirnviagen Bil-
lingsfors—Arvika med sidobana angar efter avdrag av 200,000 kronor.
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For ifragavarande lans gildande i ovrigt vare Bergslagernas Jarnviigsaktie-
bolag frikallat.

Riksgiildskontoret #iger utdva kontroll over det sitt, varpa forestdende be-
stimmelser tillimpas, samt meddela foreskrifter rorande bokféring av vid
realisation inflytande belopp.

5. Bergslagernas Jirnviigsaktiebolag forbinder sig att, intill dess det i
detta avtal 6verenskomna koépet blivit fullbordat, trafikera Dal—Vistra Viarm-
lands jirnvig (jirnvigsenheterna Mellerud—Billingsfors och Billingsfors—
Arvika med sidobana) och Amal—Arjings jarnvig i enlighet med nu gil-
lande trafikeringsavtal.

6. Bergslagernas Jarnvigsakticbolag forbinder sig att ater upplata Amal
—Arjings jirnvig for allmin godstrafik och godssamtrafik men ej for be-
fordring av resande och post samt att inforliva jirnvigen med Dal—Vistra
Viarmlands jirnvig sasom integrerande del, varvid foér sistndmnda jiarnvig
gillande taxa inféres samt overgings- och banavgifter vid Arjing bortfalla,
dock medgives jirnvigsbolaget riitt att ersitta godsbefordring a jirnvig med
godsbefordring 4 landsvig medelst egna eller forhyrda lastbilar, skolande i
sidant fall for jirnvigen gillande taxe- och trafikstadgebestimmelser 4ga
tillimpning.

Vid Amal—Arjings jarnviig tidigare anstilld personal skall #iga foretride
vid anstillning av den personal, som erfordras uteslutande vid denna jarn-
vig, da driften av bolaget aterupptages i hir avsedd omfattning.

7. Skulle av Bergslagernas Jarnviigsaktiebolag fére fullbordandet av i
denna 6verenskommelse avhandlade kép gjord framstillning om ritt att ned-
liigga persontrafiken & sidolinjen Beted—Skillingsfors, under forutsittning
att bandelens trafikomride beredes skillig ersittning genom regelbunden
landsvigstrafik, icke vinna Kungl. Maj:ts bifall, skall Bergslagernas Jirn-
vigsaktiebolag dga atnjuta sidan lindring i kopevillkoren betréffande ban-
delen Billingsfors—Arvika med sidobana, att det belopp & 200,000 kronor,
som enligt punkt 3 skall gildas kontant eller genom réntebiirande skuldfor-
bindelse, $verfores till sadan skuld, som skall gildas pa sitt omférmiles i
punkt 4.

8. Svenska staten skall vara berittigad att i samband med eller efter for-
virv av Bergslagernas jirnvig inlosa Dal—Vistra Virmlands inkl. Amal—
Arjings jirnvig, for en kopeskilling av 4,216,000 kronor, 6kad med de be-
lopp, vilka framdeles kunna komma att bindas i jirnvigsanliggningen, men
minskad med behoriga avdrag pa grund av realisering samt slitning och an-
nan teknisk virdeminskning.

9. Bergslagernas Jirnviigsaktiebolag 4ger och forutsittes i denna o&ver-
enskommelse skola i sitt stiille siitta ett for Andamaélet under bildning varan-
de dotterbolag samt att till sadant bolag 6verlata dganderitten till Dal—Viistra
Virmlands inkl. Amal—Arjings jiarnvig. Direst Bergslagernas Jirnvigs-
aktiebolag begagnar sig av sin sialunda hirmed medgivna ritt, skall Berg-
slagernas Jarnvigsaktiebolag teckna borgen for dotterbolagets riktiga full-
gorande av de forbindelser, som enligt detta avtal eljest skulle hava avilat
Bergslagernas Jiarnviigsaktiebolag.

10. Tvist angaende tolkningen och tillimpningen av denna 6verenskom-
melse skall avgoras enligt lagen om skiljemin.

Stockholm och Goéteborg i december 1935.
Riksgiildskontoret Bergslagernas Jiarnvigsaktiebolag
F. Sandberg. Aug. Akesson.
|Eric Ohlin. /Y. Simonsson.



