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Forslag
till
forordning angfiende yrkesmissig trafik med automobil.

Hirigenom férordnas som foljer:

Begreppet yrkesmiissig trafik.

§1.

Med grkesmdssig trafik forstis i denna férordning trafik, i vilken automo-
bil jimte forare mot ersittning tillhandahdalles 4t allminheten. For sidan
trafik giller, ut6ver eller i stillet for bestimmelserna om annan automobil-
trafik, vad i denna férordning nedan stadgas.

Om uppsikt 8ver den yrkesmiissiga trafiken.

§ 2.

Lénsstyrelserna hava att var foér sitt lin tillse, att den yrkesmissiga trafi-
ken med hidnsyn till det samlade trafikbehovet i linet indamalsenligt inord-
nas i det trafiksystem, som bildas av Ovriga trafikforetag, och i 6vrigt pa
limpligt sitt handhaves.

§ 3.

Jimte den tillsyn 6ver den yrkesmissiga trafiken, som enligt § 2 aligger
linsstyrelserna, ankommer det pa en darfér sarskilt inrittad central myndig-
het — vigtrafikmyndigheten — att verka for ett indaméalsenligt ordnande av
den yrkesmissiga trafiken och frimja en sund utveckling didrav. I friga
om vigtrafikmyndighetens verksamhet meddelar Konungen nirmare fore-
skrifter.

Beteckningar for olika slag av yrkesmiissig trafik m. m.

§ 4.

Yrkesmissig trafik i regelbunden fart & viss strickning eller mellan vissa
orter bendmnes i denna forordning linjetrafik.

Till linjetrafik &r dven att hinféra det fall, att utdvare av yrkesmissig tra-
fik pligar oberoende av bestillning & olika platser upptaga och samtidigt
befordra passagerare eller gods for mera 4n en avsandare.

Linjetrafik, ombesorjd genom omnibus, kallas nedan omnibustrafik.
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Yrkesmissig trafik, som icke #ar att hinfora under linjetrafik, samman-
fattas under uttrycket bestdllningstrafik.

Bestiillningstrafik fér godsbefordran benimnes ndrgodstrafik, diar utstriack-
ningen av densamma &ir begrénsad pa sitt i § 25 ir stadgat, samt i 6vriga fall
fidrrgodstrafik.

Linjetrafik fér godsbefordran benidmnes ndrgodslinjetrafik, dir utstrick-
ningen dirav ar begrinsad jamlikt § 25, samt eljest fjdrrgodslinjetrafik.

Trafik, som uteslutande avser befordran av mjolk eller slaktdjur, skall,
oavsett transportens lingd, vara att hinféra under nidrgods- eller nirgods-
linjetrafik.

§ 5.

Mom. 1. Ritt till utévande av linje- eller bestillningstrafik fér person-
befordran innebidr, pd sitt tillstdndsbeviljande myndigheten iliger niirmare
bestamma, ritt till befordran dven av passagerares resgods samt, direst och
i den omfattning samma myndighet m& finna skil sddant medgiva, jimviil
av paketgods.

Mom. 2. Lastautomobil i yrkesmiissig trafik md, i den maéan tillstindsbe-
viljande myndighet ej jimlikt § 32 medgivit tillstind att dirmed befordra per-
soner, icke tagas i ansprak for sddan befordran annat dn f6r si vitt fraga ar
om personer, som erfordras for automobilens framférande eller skotsel eller
fér dess pa- eller avlastning eller for utférande av arbete, vid vilket automo-
bilen anvindes.

§ 6.

Mom. 1. Yrkesmissig trafik ma bedrivas endast efter vederborligt tillstand
(trafiktillstdnd ).

Mom. 2. Trafiktillstind meddelas betriffande fjirrgodstrafik eller fjirr-
godslinjetrafik av vagtrafikmyndigheten.

Till bestdllningstrafik med stationsort i stad, vars invdnarantal uppgéar till
minst 50,000, meddelas, med undantag for fjarrgodstrafik, tillstind av polis-
myndigheten i staden.

I 6vriga fall meddelas trafiktillstind av linsstyrelse.

Mom. 3. Dir trafik, till vars bedrivande tillstind av liansstyrelse erford-
ras, kan komma att utstrickas 6ver mera in ett lin, ankommer prévningen
av ansokan om trafiktillstind, s vitt linjetrafik angér, & linsstyrelserna i
de lin, déir trafiken skall dga rum, samt i friga om bestiillningstrafik 3
lansstyrelsen i det lin, varest stationsorten ir avsedd att forliggas.
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Om ansokningsforfarandet.

§ 7.

Mom. 1. Vid ans6kan om trafiktillstind skola fogas handlingar, som &ro
agnade att bestyrka s6kandens limplighet sdsom utovare av det slag av yr-
kesmissig trafik, ansékningen avser, dvensom, si vitt ej avses fjarrgodstra-
fik, bedriven med andra dn sékanden tillhériga automobiler, uppgift om typ
och antal av de automobiler, som aro avsedda att anvandas for trafiken, med
angivande av den storsta last eller det hogsta antal personer, som skall kunna
med varje automobil befordras.

Mom. 2. Ansokan om tillstand till linjetrafik skall, utéver vad i mom. 1
angives, innehalla uppgifter om linjestrickning eller om de orter, mellan
vilka trafiken skall bedrivas, samt huruvida trafiken skall omfatta person-
trafik eller godstrafik eller badadera, dvensom uppgifter om den taxa samt,
i forekommande fall, den tidtabell fér befordringen, som o6nskas faststilld,
och om huru trafiken i 6vrigt skall anordnas och bedrivas.

Mom. 8. Ansdékan om tillstand till fjarrgodstrafik skall inneh&lla orga-
nisationsplan for trafikens bedrivande; aliggande det i 6vrigt sokanden att
tillhandagd med de uppgifter, som vigtrafikmyndigheten for arendets prov-
ning finner skil infordra. Dir ans6kningen eljest avser ritt till bestallnings-
trafik, skall tillimnad stationsort uppgivas.

§ 8.

Ansokan om tillstand till linjetrafik inom mer in ett lin skall, om prov-
ningen ddrav ankommer pa lénsstyrelse, inlimnas till linsstyrelsen i det lin,
varest langsta delen av végstrickan ir belidgen.

§9.

Over ansokan om tillstand till sidan linjetrafik, som det tillkommer lins-
styrelse att bevilja, skall denna myndighet ej mindre hora vederborande
polismyndighet samt trafikforetag, som berdras av den ifragasatta trafiken,
an aven, om forhallandena dirtill foranleda, pa lampligt sidtt limna veder-
borande vigstyrelse, kommuner och andra, som irendet kan ang4, tillfalle
att yttra sig. Avser ansékningen ritt till omnibustrafik uteslutande inom viss
stad eller inom stad med dess nirmaste omgivning, skall, om ansékningen
icke sker a stadens vignar, dylikt tillfdlle alltid beredas vederborande kom-
munala férvaltningsmyndighet 1 staden. Betriaffande ansokan, avseende
ratt till befordran i linjetrafik uteslutande av gods, som omférméles i § 4
sista stycket, eller av skolbarn till eller frin skolan, mé infordrandet av ytt-
randen efter ldnsstyrelsens beprévande inskrinkas eller underlatas.

Over ansdkan om tillstind till sidan linjetrafik, for vars bedrivande vig-
trafikmyndighetens tillstind erfordras, skall nimnda myndighet infordra ytt-
rande av vederborande lansstyrelse eller linsstyrelser, vilka verkstidlla den
utredning, som for dndamalet erfordras.
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§ 10.

Over ansokan om tillstind till bestillningstrafik, som icke ir att hinfora
till fjiarrgodstrafik, skall myndighet, som har att meddela dylikt tillstdnd,
genom tillkdnnagivande i tidning, som pa férhand bestimts, bereda trafik-
foretag, vilka beréras av den ifragasatta trafiken, s& ock andra, som drendet
kan angg, tillfidlle att yttra sig 4vensom, dir sa anses lampligt, infordra ytt-
rande frin sammanslutningar av utdvare av saidan bestillningstrafik, som av-
ses i ansokningen. Kostnaderna for nimnda tillkAnnagivande skola gildas
av sbkanden. Tillkommer drendets avgorande lidnsstyrelse, skall nimnda
myndighet jaimvil over ans6kningen hoéra polismyndigheten i den ort, varest
automobil, som kommer att anvindas i trafiken, avses skola hava sin sta-
tionsort.

Utan hinder av vad nu ir stadgat ma ansékan, som allenast avser tillstind
att med en eljest i linjetrafik insatt omnibus eller personautomobil till-
fialligt ombesorja bestidllningstrafik inom visst begriansat omrade eller & viss
vigstricka, eller befordran i bestillningstrafik uteslutande av gods, som avses
i § 4 sista stycket, omedelbart upptagas till prévning, om skil dartill dro.

§ 11.

Over ansokan om tillstand till fjirrgodstrafik skall vigtrafikmyndighe-
ten infordra yttrande av ldnsstyrelserna i samtliga lin inom det uppgivna
fjarrtrafikdistriktet. Fore yttrandes avgivande skall linsstyrelse verkstilla
erforderlig utredning.

§ 12.

Polismyndighet, som #4ger meddela tillstind till bestidllningstrafik, har
att fore den 1 december varje ar meddela linsstyrelsen uppgift om tid-
ning, i vilken tillkinnagivanden angaende sadana ansokningar om tillstand
till dylik trafik, 6ver vilka polismyndigheten har att meddela beslut, kom-
ma att under nistfoljande ar inforas. Dylik uppgift Avensom motsvarande
uppgift & tidning, i vilken ansokningar om sadant tillstdnd till bestill-
ningstrafik, som det tillkommer ldnsstyrelse att meddela, komma att till-
kiannagivas, skola intagas i linskungorelserna under senare hilften av sagda
ménad.

§ 13.

Utan hinder av vad i §§ 9—11 féreskrivits, ma ansokan om trafiktill-
stand genast avslds, direst det synes uppenbart, att densamma ej bor
beviljas.

§ 14.

Vad angiende behandling av ansékan om trafiktillstind ar i §§ 9—13
stadgat skall, utom for sa vitt angar omnibustrafik, i tillimpliga delar gilla
jimvil betraffande behandling av ans6kan om ¢kning i det antal automo-
biler, med vilket yrkesmissig trafik mi av utévare av siddan trafik bedrivas,
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eller om insiittande av slipfordon i sidan trafik eller om sidant utbyte av
automobil eller slipfordon, som medf6ér 0kning med mera 4n tjugu procent
av den storsta last eller det hogsta antal personer, som ma befordras med
fordon, vilket anvindes for trafikens bedrivande.

Angfende trafiktillstinds beviljande.

§ 15.

Mom. 1. Ej ma trafiktillstind meddelas, direst ej den ifrigasatta tra-
fiken finnes behévlig med hinsyn till redan befintliga trafikféretag samt
i ovrigt lamplig.

Trafiktillstind m& meddelas allenast den, som med hinsyn till erfa-
renhet och vederhiiftighet samt andra pa fragan inverkande omstindig-
heter befinnes limplig sisom utovare av yrkesmissig trafik. Dér flera so-
kande finnas, mé tidpunkten for ansokningens ingivande icke vara avgé-
rande for foretridde dem emellan. Avser ans6kning tillstind till linjetrafik
i anslutning till eller under konkurrens med trafik, bedriven av jarnvigs-,
angbats- eller férut bestiende linjetrafikforetag, skall, direst tillstind med-
delas, sidant i foérsta hand limnas innehavare av dylikt foéretag, direst
denne ansokt didrom och i 6vrigt befinnes lamplig sisom trafikutovare;
dock att betriaffande ritt att erhalla tillstand till fjarrgodslinjetrafik skall
gilla vad i § 17 ar didrom stadgat.

Tillstandet skall stillas & viss fysisk eller juridisk person samt upptaga
de villkor och bestimmelser, som provas nédiga. Sa vitt ej angar fjarrgods-
trafik, i vad den &ar avsedd att bedrivas med andra #n sokanden tillhériga
automobiler, eller omnibustrafik, skall tillstdndet innefatta féreskrifter om
det antal automobiler, med vilka trafiken ma bedrivas, med angivande av den
storsta last eller det hogsta antal personer, som skall kunna med varje au-
tomobil befordras. Déar si limpligen kan ske, bor tillstindet begrinsas att
omfatta vissa slag av transporter eller viss kortare tid. Betriffande linjetrafik
skall, sivida ej sdrskilda skil till annat foranleda, foreskrivas, att trafiken
skall framgd 4 viss végstricka. I frdga om bestillningstrafik, som icke ir
att hanfora till fjarrgodstrafik, skall bestimmas ort, 4 vilken automobil, som
brukas i trafiken, skall vara stationerad (stationsort).

Mom. 2. Vad om trafiktillstind ovan 4r stadgat skall i tilliimpliga delar
gilla jaimvial om beslut innefattande tillstind i sidant 4rende, som i §
14 sigs.

§ 16.

Tillstand till bedrivande av fjirrgodstrafik innebér for vederbérande till-
standshavare (fjdrrtrafikutévare) ritt i férening med skyldighet att inom
av viagtrafikmyndigheten bestimt omrade (fjdrrtrafikdistrikt) upptaga be-
stillningar & samt ombesorja utforandet av till fjarrgodstrafik hanférliga
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transporter, utgdende fran ort inom fjarrtrafikdistriktet. Dylikt tillstind bor
inom varje fjarrtrafikdistrikt meddelas allenast en eller eljest ett begriansat
antal féretagare, som dga forutsiattningar fér organiserande och bedrivande
av fjarrgodstrafik. Under i Ovrigt lika forhallanden bor tillstand foretrédes-
vis lAmnas organisation av nértrafikutovare.

Sasom villkor utover vad i denna forordning &r stadgat eller eljest av
vigtrafikmyndigheten foreskrives skall for ratt till bedrivande av trafik av
nu ifrdgavarande slag, darest och 1 den man ej samma myndighet pa grund
av siarskilda forhallanden annorlunda férordnat, galla:

1) att fjirrtrafikutévare skall, i vad pa honom ankommer, vara skyldig
tillgodose behovet av fjarrgodstrafik med lastautomobiler inom fjarrtrafik-
distriktet samt for detta dndamal sorja for att lampliga, for yrkesmissig tra-
fik i vederborlig ordning godkinda lastautomobiler jamte forare éro till er-
forderligt antal tillgingliga pa limpliga orter inom distriktet;

2) att fjarrtrafikutdvare skall, sa vitt ldmpligen kan ske och vigtrafikmyn-
digheten ej annat medgivit, for omformialda dndamal i férsta hand anlita ut-
dvare av nargodstrafik och foretridesvis dem, som fére denna férordnings
ikrafttridande yrkesmissigt ombesorjt godstransporter pa lianga avstand,
dvensom taga i ansprdk namnda trafikutévares for yrkesmiissig trafik i ve-
derborlig ordning godkinda och brukade automobiler;

3) att fjarrtrafikutovare skall vara underkastad kontroll av viagtrafik-
myndigheten eller dess ombud savél i avseende pi anordningarna for tra-
fiken som i friga om dess bedrivande samt pliktig att verkstilla de dndringar
diri, som av nimnda myndighet eller dess ombud i vederbérlig ordning fore-
skrivas for béattre tillgodoseende av trafikbehovet eller fér vinnande av 6kad
trafiksikerhet, dvensom att for samma indamal samarbeta med andra tra-
fikforetag i enlighet med av viagtrafikmyndigheten meddelade bestim-
melser;

4) aft bestillningar & transporter, som #iro avsedda att genom fjirrtra-
fikutovares forsorg verkstillas, skola registreras vid av denne 4 lampliga
platser uppriittade bestdllningskontor, dir jamvéil i enlighet med av trafik-
utovaren meddelade anvisningar transporterna skola fordelas mellan veder-
borande nirtrafikutovare under iakttagande att fore denna férordnings ikraft-
tridande bestiende kundférhallanden mellan trafikant och nértrafikutévare
i storsta méjliga utstrickning respekteras;

5) att for rérelsens bedrivande anlitad férare icke mé vid korning i fjarr-
godstrafik for egen eller andras rikning medfora gods utover vad av fjirr-
trafikutovaren eller behorigt ombud for denne medgivits samt ej heller, dér-
est och i den man han ej dirtill i behorig ordning bemyndigats, uppbira tra-
fikutovaren i anledning av verkstilld transport tillkommande betalning;

6) att ersittning fér av nirtrafikutovare pa uppdrag av fjirrtrafikutova-
ren utféorda transporter i fjarrgodstrafik skall utga enligt grunder, som f6r
samtliga av honom anlitade nirtrafikutovare under lika férhallanden med-
fora samma ratt;

7) att fjarrtrafikutévare betriiffande ansvarighet for skada & gods, som
befordras i av honom bedriven traflik, samt skyldighet att till tickande av
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nimnda ansvar ombesorja forsikring utover vad eljest adr betriffande for-
sakringsplikt stadgat skall vara underkastad de bestimmelser, som av vag-
trafikmyndigheten meddelas; samt

8) att det skall aligga fjarrtrafikutévare att fér behorigt utovande av tra-
fiken stdlla ekonomisk garanti, direst och i den omfattning viagtrafikmyndig-
heten dirom forordnat.

§ 17.

Tillstind till bedrivande av fjarrgodslinjetrafik m& meddelas allenast den,
som uppfyller de 1 § 16 stadgade villkor fér erhillande av tillstdnd till fjirr-
godstrafik, och foretridesvis utovare av fjirrgodstrafik, inom vars fjiarrtrafik-
distrikt den ifrdgasatta linjetrafiken dr avsedd att framga.

I fraga om fjirrgodslinjetrafik skall i tillimpliga delar gilla vad angiende
fjarrgodstrafik ar i nyssnimnda § stadgat.

§ 18.

Till efterrittelse for bedrivande av omnibustrafik samt, dir si finnes
lampligt, jamvil for annan linjetrafiks bedrivande bor av tillstindsbeviljande
myndighet i erforderlig omfattning faststiillas tidtabell. Over av trafik-
utévaren ingivet forslag dirtill bora, innan tabellen faststilles, representanter
for ovriga trafikforetag lamnas tillfille att yttra sig i den utstrickning, som
provas limplig.

Tillfalliga avvikelser fran faststalld tidtabell ma dga rum efter vederbé-
rande polismyndighets medgivande; skolande i dylikt fall polismyndighetens
beslut eller avskrift dirav medforas & automobilen.

§ 19.

Direst och i den méan det for underlattande av varutransporter finnes
behovligt och limpligt, ma innehavare av ritt till linjetrafik alaggas skyl-
dighet att i samtrafik med annat trafikfoéretag ombesorja linjetrafik for
godsbefordran mot ersittning enligt 6verenskommen eller i vederborlig ord-
ning faststilld taxa. Déir anledning till meddelande av dylikt beslut fore-
kommer, bor, efter det representanter for dirav berorda trafikféretag limnats
tillfdlle att yttra sig i drendet, trafikutovaren aliggas att inom viss tid in-
komma med bevis, att 6verenskommelse om samtrafik traffats vid dventyr
att, dir si icke skett, trafikutovaren skall vara underkastad beslut, som veder-
bérande myndighet m4 finna skil i dmnet meddela.

Beslut, varom nu #dr friga, meddelas, sa vitt transporter i nirgodslinje-
trafik angar, av linsstyrelse samt betriffande transporter i fjarrgodslinje-
trafik av vagtrafikmyndigheten.
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§ 20.

Beslut, innefattande beviljande av trafiktillstind eller &ndring i eller in-
dragning pa viss tid eller aterkallande av férut beviljat sddant tillstind,
dvensom beslut om bifall till sidan ansékan, varom i § 14 dr fraga, skall, d&
beslutet

meddelats av delgivas

vigtrafikmyndigheten linsstyrelse, som om beslutet under-
rittar vederbérande polismyndighet,
statspolisavdelnings férestindare och
besiktningsman for motorfordon;

linsstyrelse viagtrafikmyndigheten, polismyndig-
het, statspolisavdelnings forestanda-
re och besiktningsman for motorfor-
don samt, si vitt angir sadan linje-
eller niargodstrafik, som kan komma
att utstrickas till angrinsande lin,
jaimvial lénsstyrelse inom detta lén,
vilken om beslutet underrittar veder-
borande;

polismyndighet i stad vagtrafikmyndigheten, lidnsstyrelse,
statspolisavdelnings forestdndare och
besiktningsman fér motorfordon.

Underrittelse om beslutet skall tillika genom vederborande lidnsstyrelses
forsorg intagas i linskungorelserna.

Angiende trafikregister.
g 21.

Linsstyrelse skall foéra foérteckning dels 6ver innehavare av tillstind till
yrkesmiissig trafik inom ldnet dels ock 6ver de automobiler, som av dessa an-
viindas i dylik trafik; dock, si vitt bestillningstrafik angar, allenast éver auto-
mobiler, stationerade i linet. Férteckning skall foras siirskilt for linje- och
sarskilt for bestillningstrafik samt med uppdelning i vartdera fallet pa tra-
fik for person- och for godsbefordran.

D4 trafiktillstind eller medgivande att for yrkesmiissig trafik anvinda
automobil aterkallats eller pa viss tid indragits, skall detta i vederbdrande
forteckning anmirkas.

Nirmare bestimmelser angiende fértecknings férande meddelas av Ko-
nungen. Ett sammandrag av forteckningarna skall, pa sidtt Konungen be-
staimmer, arligen intagas i linskungorelserna.

Hos vigtrafikmyndigheten skall, pa siitt Konungen niirmare bestimmer, pa
grundval av frin linsstyrelserna drligen Overlimnade uppgifter foras sam-
manfattande register dels Oover samtliga i yrkesmissig trafik anvidnda auto-
mobiler i riket dels ock angiende trafik, som bedrives jiamlikt trafiktillstand,
meddelade av férstnimnda myndighet.
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Angaende trafiktillstinds giltighetstid.
§ 22.

Mom. 1. Dair trafiktillstdnd icke, pa siitt i § 15 sigs, begrinsas till viss
kortare tid, skall detsamma, si vitt ej sirskilda omsténdigheter till annat
foranleda, meddelas att gilla tills vidare.

Mom. 2. Avlider den, som efter vederborligt tillstind bedriver yrkesmiis-
sig trafik, m4 rorelsen fér dodsboets rikning fortsittas under tid av hogst
sex manader efter dodsfallet; dock att dddsboet i sadant fall har att inom
en manad efter dodsfallet hos den myndighet, som meddelat trafiktillstan-
det, anmila person, som antagits till forestindare fér rérelsen. Géres ej an-
milan inom foreskriven tid eller prévas den till forestindare antagne icke
vara dirtill 1implig, och har i senare fall dédsboet icke inom viss av myn-
digheten faststilld kort tid anmiilt annan person, som av myndigheten kan
for dndamalet godkinnas, anses trafiktillstindet hava upphort den dag, ti-
den for anmilningsskyldigheten gick till inda eller beslut i frigan medde-
lades.

§ 23.

Nir med hénsyn till trafikens dndamailsenliga ordnande eller eljest an-
ledning dirtill férekommer, kan trafiktillstind aterkallas eller for viss tid
indragas av myndighet, som meddelat tillstindet. Vigtrafikmyndigheten
ma ock, pa framstillning av vederborande eller diirest skil dirtill eljest iro,
hos tillstindsbeviljande myndighet pakalla beslut om Aterkallelse eller in-
dragning pa viss tid av trafiktillstind dvensom under Kungl. Maj:ts prévning
draga beslut, som i anledning harav meddelats.

Om delgivning av beslut, varom nu éir fraga, ir stadgat i § 20.

Angiende med trafiktillstind férenade rittigheter och skyldigheter.
§ 24.

Mom. 1. Bestéllningstrafik fér personbefordran ma bedrivas inom stations-
orten samt, dérest och i den mén si erfordras for utférande av bestillning,
som mottagits av eller delgivits automobilens férare & stationsorten, utstric-
kas jaimvill utom denna. Har i anledning av sidan bestillning kérning avslu-
tats utom stationsorten, skall automobilen utan omvig omedelbart Aterféras
direkt till denna ort. Under Aterfirden ma automobilen #ven utan férega-
ende, 4 stationsorten mottagen bestillning tagas i bruk for personbefordran
till stationsorten eller till ort, som under firden passeras, samt, dir det av
tringande skil pafordras, jimvil till annan ort.

Ar tillstindshavare ansluten till bestallningskontor, upprittat av forening,
som i § 31 ségs, giller om den plats, vilken av bestillningskontoret anvisats
sdsom automobilens uppstillningsplats, vad ovan sagts om stationsort.

Mom. 2. Dir det for tillgodoseende av tillfilligt behov av persontrafik in-
om visst omrade erfordras, m4 linsstyrelse medgiva, att automobil ma under
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viss tid anvindas inom sidant omride utan att, pa sitt i mom. 1 av denna §
ar stadgat, aterforas till stationsorten.

Beslut, varom nu #r friga, ankommer pa linsstyrelsen i det lin, varest
automobilens stationsort dr beldgen, eller, om automobilen dr avsedd att for
nimnda dndamél anvindas i annat l4n, pa ldnsstyrelserna i de bada linen
gemensamt.

§ 25.

Mom. 1. Gods mai i niargodstrafik icke befordras utéver en viss transport-
langd (ndrtrafikavstdnd) inom ett for &ndamaélet faststillt omride (ndrtrafik-
omrdde).

Nirtrafikomrade skall pa lampligt sidtt avgrinsas under iakttagande av att
det i regel bor utgéra det handels- och transportomriade inom ett lin eller
sammanhiingande delar av olika lian, till vilket stationsorten nirmast ar att
hianfora. Det ankommer p& vigtrafikmyndigheten att efter forslag av veder-
borande lansstyrelse nirmare bestimma storleken av nirtrafikavstand och
nirtrafikomrade. Ej ma utom i de delar av Norrbottens, Visterbottens, Vi-
sternorrlands och Jiamtlands lin, som iro beligna norr och vister om jirn-
viagslinjerna Bricke—Storlien och Bricke—Karungi, nartrafikavstind eller
avstand fran stationsort till nirtrafikomrades grians overstiga 100 kilometer.

Mom. 2. Varje utévare av niargodstrafik skall genom forsorg av den myn-
dighet, som for honom meddelat trafiktillstind, i samband med tillstindets
beviljande eller nir anledning dartill eljest forekommer, underrittas om for
honom faststillt nirtrafikomriade och nértrafikavstind samt for detta é4n-
damil mot ersittning tillhandahallas erforderligt antal kartor, angivande
namnda omrade och avstind. Av dylika kartor skall ett exemplar stidse av
forare medforas 4 automobil, som anvindes i niargodstrafik, och pa tillsidgelse
uppvisas for besiktningsman eller polisman.

Mom. 3. Nirgodslinjetrafik ma icke utstriackas lingre dn vad for nirgods-
trafik med stationsort & linjens dndpunkt hoégst &r medgivet.

§ 26.

Mom. 1. 1 nirgodstrafik méa, dir ej med trafiktillstand férenade villkor
och bestimmelser annat féranleda, transport av gods under iakttagande av
vad i § 25 ir stadgat verkstillas for utférande av bestillning, som mottagits
av eller delgivits automobilens forare a stationsorten. Efter det av sadan be-
stillning foranledda transporter verkstillts, skall automobilen utan omvig
omedelbart aterféras direkt till stationsorten. Under aterfirden ma automo-
bilen tagas i bruk fér transport av gods till stationsorten eller till ort, som
under aterfirden passeras, dndi att bestillning i transporten icke mottagits
4 stationsorten.

Ar utdvare av nirgodstrafik ansluten till bestillningskontor, upprittat av
forening, som i § 31 ségs, skall vad i § 24 mom. 1 andra stycket dr stadgat,
dga motsvarande tillimpning.

Mom. 2. Foér nirgodstransport uteslutande inom viss stad méa icke anvin-
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das automobil med stationsort utom staden, dir ej linsstyrelsen sadant med-
givit.

Lansstyrelse ma ock, dar skil dartill dro, forordna, att inskrinkning, som
sdlunda giller i fraga om ratt till godsbefordran inom stad, dven skall till-
limpas inom annat samhaélle eller betriffande visst omrade inom linet.

Lénsstyrelses beslut om sidan inskrinkning skall intagas i linskungorel-
serna.

Mom. 3. Dér det for tillgodoseende av tillfilligt behov av godstransporter
inom visst omride erfordras, ma linsstyrelse medgiva, att automobil ma un-
der viss tid anvindas inom sidant omride utan att, pa sitt i mom. 1 av denna
§ ar stadgat, aterforas till stationsorten.

Beslut, varom nu ir fraga, ankommer pa linsstyrelsen i det liin, varest auto-
mobilens stationsort ar beldgen, eller, om bilen ir avsedd att fér nimnda én-
damal anvéndas i annat lin, pa linsstyrelserna i de bida linen gemensamt.

§ 27.

Till befordran i nirgodstrafik eller nirgodslinjetrafik ma icke mottagas
gods, direst av omstindigheterna framgir, att detsamma genom tva eller
flera till varandra anslutande transporter i nirgods- eller niirgodslinjetrafik
ar avsett att befordras pa lidngre avstand dn vad i sidan trafik ir medgivet.

§ 28.

Fjarrgodstrafik ma av fjiarrtrafikutévare utstrickas savil till orter, beligna
inom det for honom faststillda fjarrtrafikdistriktet, som till orter utom det-
samma, dock under iakttagande att gods icke m& inom annat fjarrtrafik-
distrikt upptagas for befordran annat in efter uppdrag av fjirrtrafikutévare
i sistnimnda distrikt eller den, som med laga verkan iiger foretrida honom
vid meddelande av sadant uppdrag.

§ 29.

Utovare av nirgodstrafik m&, direst och i den min han dirom anmodas
av fjarrtrafikutévare eller den, som med laga verkan #ger i sidant avseende
foretrida denne, ombesérja transporter for fjarrtrafikutévarens rikning un-
der iakttagande av for sadan trafik gillande bestimmelser.

§ 30.

Innehavare av tillstind till yrkesmissig automobiltrafik ar skyldig att mot
ersittning enligt faststdlld taxa samt under de villkor och enligt de bestim-
melser i 6vrigt, som innehdllas i denna forordning eller jimlikt densamma
blivit faststéllda i trafiktillstind, ombesorja befordran av personer eller gods
4 for sadan trafik upplitna vigar, allt under férutsittning:

a) att befordringen icke dr enligt gillande forfattningar forbjuden,

b) att befordringen kan ske med automobil, som trafikutévaren erhallit
tillstand att anvinda i yrkesmissig trafik, eller, vad fjirrgodstrafik angar,
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antingen med siadan automobil eller med automobil, vilken fjarrtrafikut-
Ovare eljest dger anlita,

c) att befordringen i 6vrigt icke ma anses utesluten till foljd av foérhal-
lande, som tillstAndsinnehavare ej féranlett eller forméatt avvirja,

d) att i bestillningstrafik fér godsbefordran avgift erligges for hel last-
bilssindning;

dgande myndighet, som faststiller trafiktillstind, att i detta nirmare an-
giva befordringspliktens omfattning och hirvid, dir sa av sirskilda om-
stindigheter pakallas, helt eller delvis medgiva befrielse fran enligt denna §
stadgad befordringsplikt.

Innehavare av tillstind till nirgodstrafik vare for tid, varunder han ata-
git sig att ombesérja transporter for fjarrtrafikutovares rikning, icke skyl-
dig att pa anfordran av annan dn denne ombesoérja trafik.

Har i bestillningstrafik ersiittning for hel automobillast erlagts, ma icke
utan samtycke av den, som erlagt ersittningen, gods for annans rikning
transporteras 4 automobilen samtidigt med hans eget.

§ 31.

Innehavare av tillstand till bestillningstrafik skall, direst den tillstindsbe-
viljande myndigheten dirom forordnat, vara skyldig att ansluta sig till viss
av nimnda myndighet godkind foérening av utévare av yrkesmissig trafik
for upprittande av bestillningskontor eller f6r handhavande av de gemen-
samma uppgifter, som myndigheten finner eljest bora for trafikens ordnan-
de aliggas en siddan sammanslutning.

Angdende auntomobiler i yrkesmiissig trafik.
§ 32.

Mom. 1. Automobil mi icke anvindas i yrkesmaissig trafik utan att vara
for sadan trafik godkind av myndighet, som meddelat trafiktillstandet, eller,
ifrdga om trafik, vartill tillstind medgivits av vigtrafikmyndigheten, av
linsstyrelse. D& godkinnande sokes, skall foretes vederborligt utdrag ur
automobilregistret eller, dir automobil icke ar registrerad, meddelas sadana
uppgifter om automobilens beskaffenhet, som enligt vad dirom #r stadgat
skola inféras i automobilregistret, avensom intyg av besiktningsman, att
automobilen ir for trafiken limplig. Ej heller ma yrkesmissig trafik med
tillkopplat slipfordon bedrivas, utan att slipfordonet blivit i angiven ord-
ning for trafiken godkint. Vid godkinnande, som ovan siigs, skall bestimmas
det hogsta antal passagerare eller den storsta last, som ma befordras med
automobilen eller slipfordonet.

Riitt att utover vad enligt § 5 mom. 2 ir stadgat for befordran av per-
soner i yrkesmissig trafik anviinda lastautomobil ma endast undantagsvis pa
sirskilda skil medgivas; och skola, dir tillstand dirtill limnas, for trafiken
pakallade anordningar a lastautomobilen godkinnas av linsstyrelse eller,
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om tillstdndet limnats av polismyndighet, av denna. Dirvid skall bestim-
mas det hogsta antal passagerare, som ma befordras med fordonet.

Ej ma godkinnande av automobil meddelas, med mindre det visas, att
forsakringsplikten fullgjorts.

Godkénnande eller medgivande, varom ovan sdgs, kan, nar anledning
dartill foreligger, av vederborande myndighet aterkallas eller pa viss tid in-
dragas.

Mom. 2. For utronande av huruvida automobil, som anvindes i yrkes-
missig trafik for personbefordran, dr i foreskrivet och lampligt skick, skall
densamma sist inom ett ar efter narmast foregiende besikining uppvisas for
besiktningsman inom det tjinstgoringsdistrikt, inom vilket automobilen har
sin hemort, for undergidende av efterbesiktning. Dirvid skall foretes for auto-
mobilen senast utfirdat besiktningsinstrument eller, i férekommande fall,
typintyg.

Besiktningsmannen skall senast inom tva dagar fran besiktningens avslu-
tande utfirda och tillhandahalla automobilens dgare bevis om att besiktning-
en verkstillts.

Befinnes vid besiktningen automobilen icke vara i foreskrivet och limp-
ligt skick, skall besikiningsmannen, direst den patalade bristfilligheten ej
inom av besiktningsmannen foreskriven tid blivit avhjilpt, gora skriftlig an-
maéalan dirom hos ldnsstyrelsen i det lin, dir automobilen har sin hemort.

Angiende skyldighet att for registrering anmsila den verkstillda efterbe-
siktningen &r stadgat i motorfordonsforordningen.

Har trafiktillstindet meddelats av annan myndighet dn linsstyrelsen i
det lin, dir automobilen har sin hemort, skall automobilens dgare si snart
ske kan och sist inom fjorton dagar fran det besiktningen avslutats till dy-
lik myndighet insdnda bevis om att besiktningen verkstillts.

De befogenheter, som jamlikt motorfordonsférordningen tillkomma lins-
styrelse att forordna om besiktning av automobil och att meddela férbud mot
automobilens anvindande, tillkomma med avseende & automobil, som an-
vindes i yrkesmdéssig trafik, jimvil myndighet, som meddelat trafiktillstdnd.

Mom. 3. Om den eller de automobiler, som aro godkinda for yrkesmais-
sig trafik for personbefordran, si ock om hirutinnan beslutade dndringar
skall linsstyrelse eller annan myndighet, som i dylikt drende meddelat beslut,
limna vederborande besiktningsman underrittelse.

Mom. 4. Dir sa finnes pakallat, dger linsstyrelse foreskriva, att omnibus,
vilken brukas i linjetrafik, skall vara forsedd med férbandslada av modell,
som faststillts av medicinalstyrelsen.

Mom. 5. Automobil, som med stationsort i stad anvindes i bestillnings-
trafik for befordran av personer, skall, dir ej myndighet, som meddelat tra-
fiktillstindet, annorlunda foreskrivit, vara férsedd med av myndigheten
godkand, val synlig taxameter.

P4 personautomobil, som eljest anviindes i bestillningstrafik, skall, i den
man ej tillstdndsbeviljande myndighet dirifrAn medgivit undantag, finnas
anbragt vil synlig taxameter eller vaglingdmaitare, bdda av modell som god-
kints av myndigheten.
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Vad i detta mom. ir stadgat skall icke, dar ej vederborande myndighet
annorlunda férordnat, tillimpas p4 omnibus, som med vederbérligt tillstand
anvindes for bestillningstrafik.

§ 33.

Angiende sirskild beteckning & automobil, som anviindes i yrkesmissig
trafik, &vensom angdende tillhandahéllande och Aterkallande av eller kontroll
over for dndamalet anvinda beteckningsmirken figer Konungen meddela
narmare bestimmelser.

Angéende forare av automobil i yrkesmiissig trafik.

§ 34.

Mom. 1. Ej ma nagon tjinstgora som forare av automobil i yrkesmissig
trafik utan att déartill hava erhallit sarskilt tillstind (trafikkort).

Trafikkort berattigar icke till férande av omnibus i yrkesmaissig trafik, dar
ej & trafikkortet uttryckligt medgivande hértill limnats.

Mom. 2. Trafikkort ma ej utfirdas fér annan dn den, som innehar gil-
lande korkort for automobil och uppndtt 21 Ars alder samt i 6vrigt efter
prévning av besikiningsman befinnes limplig sdsom férare i yrkesmissig
trafik.

Mom. 3. For erhallande av trafikkort har forare att till den lansstyrelse,
som for honom utfirdat kérkort, insinda ansékan dirom samt dirvid foga
de handlingar, som han till styrkande av sin kompetens och limplighet vill
i drendet aberopa.

Trafikkort, vartill formuldr faststilles av Konungen, giller for trafik
inom hela riket.

Vad i motorfordonsférordningen stadgas om utfirdande av duplettkér-
kort skall dga motsvarande tillimpning betriffande utfirdande av duplett-
trafikkort.

Mom. 4. Over utfirdade trafikkort skall linsstyrelse antingen féra sir-
skild forteckning eller gora anteckning i den liggare eller det kortregister,
som, enligt vad sérskilt dr stadgat, skall féras over utfirdade korkort; och
skall déirvid for varje trafikkort antecknas nummer & trafikkortet samt dag
for dess utlimnande.

Mom. 5. Innehavare av trafiktillstind vare skyldig att till myndighet,
som meddelat tillstindet, gora anmilan om varje foérare, som tjinstgér i
trafiken; dock att betriffande fjirrtrafikutdvares skyldighet skall gilla vad
vigtrafikmyndigheten i sidant avseende férordnar. S&dan anmélan, inne-
hallande uppgift om numret 4 férarens trafikkort, skall ske inom fyra dagar
efter det tjinstgéringen tagit sin bérjan.

I enahanda ordning skall, di tjinstgéringen upphort, anmilan hirom
goras.

Anmilan, varom nu sigs, vare avgiftsfri.

Mom. 6. Lansstyrelse, som utfirdat trafikkort, ma, nar anledning dirtill
forekommer, aterkalla detsamma eller, om det kan antagas, att forare skall
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utan sadan atgiard lata sig rittas, meddela varning. Sidan varning ma ej
o6verklagas. Beslut om aterkallelse skall, ddr ej ldnsstyrelsen annorlunda
férordnal, g i omedelbar verkstiillighet. Beslutet skall tillkéinnagivas i tid-
ning i orten och kungoéras rikets polismyndigheter.

Har aterkallelse skett, aligger det foraren att efter anmaning Overlamna
trafikkortet till linsstyrelsen.

Varder, efter anférda besvir, beslut om &terkallelsen upphévt, skall trafik-
kortet aterstillas till foraren.

Beslut, varigenom trafikkort Aterkallats, skall antecknas i forteckning,
liggare eller kortregister, som i mom. 4 sigs.

Mom. 7. Om skyldighet att under trafik medféra och pa tillsigelse upp-
visa trafikkort for besiktningsman eller polisman #vensom angaende paféljd
féor uraktlitenhet hirav skall vad angdende korkort dr i siddant avseende
stadgat Aga motsvarande tillimpning.

§ 35.

I foretag for yrkesmaissig trafik, pa vilka lagen om arbetstidens begrinsning
icke ar att tillimpa, ma i yrkesmaissig trafik tjinstgérande forares arbetstid
under tjugufyra pa varandra foljande timmar icke, dir ej sérskilt forhallande
annat pakallar, 6verskrida tio timmar. I arbetstiden skall inrdknas all den
tid, foraren till £61jd av sin tjanst tillbringar 4 automobil, som brukas i tra-
fiken, s ock tid, som atgar for automobilens skétsel eller for pa- eller avlast-
ning av gods, vilket med automobilen befordras, dvensom rast, som under-
stiger trettio minuter eller under vilken foraren icke dger frihet att avligsna
sig fran automobilen. Utan uppehill om minst trettio minuter i foljd méa ej
hiar omformild férare framfora automobil under lingre tid dn sex timmar,
savida icke sarskilda omstindigheter dirtill féranleda.

Myndighet, som har att meddela trafiktillstind, dvensom végtrafikmyn-
digheten #ger foreskriva ytterligare begriansning av arbetstiden. Sidan fore-
skrift skall intagas i trafiktillstandet.

Angédende taxa i yrkesmiissig trafik.
§ 36.

Mom. 1. Utdvare av yrkesmissig trafik skall vara underkastad de bestim-
melser rorande taxa, som faststillas:

betriffande fjirrgodstrafik och fjarrgodslinjetrafik av Konungen,

betriffande annan linjetrafik an fjarrgodslinjetrafik av linsstyrelse 1 det
lan, varest lingsta delen av vagstrickan &dr belidgen, samt

betriffande yrkesmissig trafik i Ovrigt av lansstyrelse i det lin, dér sta-
tionsorten ar beligen.

Mom. 2. Taxa for yrkesmissig trafik skall angiva avgifter, som trafik-
utévaren ma dga riatt att for person- eller godsbefordran fordra (maximi-
avgifter).

I linjetrafik for godsbefordran skola siirskilda avgifter faststillas for paket
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om hoégst 20 kilogram, for styckegodssiandningar och fér hela lastbilssand
ningar med den ytterligare uppdelning, som av behovet kan pakallas.

Mom. 3. Myndighet, som #ger faststilla taxa, ma, sa vitt linje- eller fjirr-
godstrafik angar, antingen jimte maximiavgifter faststilla dven sidana av-
gifter, under vilka trafikutévare ej ma iga ritt verkstilla befordran (minimi-
avgifter), eller i stillet for maximi- och minimiavgifter faststilla avgifter,
som skola av trafikutovare ofériandrade tillimpas (fasta avgifter).

Mom. 4. Allminna grunder for uppstillning av taxor fér annan yrkes-
missig trafik dn fjarrgods- eller fjarrgodslinjetrafik faststillas av Konungen.
Forslag dartill Avensom till taxor fér fjarrgods- eller fjarrgodslinjetrafik iger
viagtrafikmyndigheten avgiva.

Mom. 5. Over férslag till sddan taxa fér linjetrafik, som det tillkommer
lansstyrelse att faststilla, eller till d4ndring i dylik taxa boér, nar sa finnes
lampligt, lansstyrelse lamna representanter for 6vriga trafikforetag, pa vil-
kas rorelse den ifragasatta taxan kan komma att inverka, tillfalle att yttra sig.

Mom. 6. Ar taxa for yrkesmissig trafik inom visst omrade faststilld, skall,
om resan bérjat inom detta omrade men utstrickes dven till annat omride,
den i forstnimnda omride gillande taxan fortfarande tilldmpas, dir ej
annorlunda avtalas.

Mom. 7. Forare av automobil, som begagnas i yrkesmissig trafik, for
vilken taxa ar faststilld, skall under fird medhava taxan for att pa begiran
av trafikant uppvisas.

Angéende statistiska uppgifter m. m.
§ 37.

Om skyldighet att i bestallningstrafik fér godsbefordran fora anteckningar
angaende transporter och forares arbetstid dvensom angaende skyldighet att
for offentlig myndighet uppvisa och under viss tid forvara dylika anteck-
ningar meddelas bestimmelser av Konungen.

§ 38.

Utovare av yrkesmaissig trafik skall vara skyldig att féra driftsstatistik i en-
lighet med bestimmelser, som vigtrafikmyndigheten eller myndighet, som
meddelat trafiktillstind, ma finna skil meddela, dvensom att till nimnda
myndigheter insinda sadant sammandrag av driftsstatistiken eller de upp-
gifter angiende trafiken i 6vrigt, som av dem infordras.

1 6vrigt skall driftsstatistiken jamte 6ver rorelsen férda handelsbocker hil-
las tillgéinglig for granskning av vigtrafikmyndigheten eller dess ombud nar
helst sa pafordras.

Angiende uthyrningsrdrelse.
§ 39.
Mom. 1. Den, som vill yrkesmissigt uthyra automobil utan att forare

stilles till forfogande (uthyrningsrérelse), skall dartill séka tillstind av lans-
styrelsen i det lan, varest rorelsen skall bedrivas.

Bihang till riksdagens protokoll 1936. 1 saml. Nr 161. 2
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Anstkan om dylikt tillstind skall innehdlla uppgift om ort, & vilken rorel-
sen skall bedrivas, dvensom om i{yp och antal av de automobiler, som #ro
avsedda att anviandas i rérelsen; och skola i ¢vrigt foreskrifterna i § 7 mom.
1 i tillampliga delar gilla.

Mom. 2. Over ansdkan skall linsstyrelse ej mindre hora vederbdrande
polismyndighet #n #ven, om férhéallandena dartill foranleda, limna veder-
borande utdvare av yrkesmissig trafik i orten tillfille att yttra sig.

Mom. 3. Tillstind ma beviljas allenast om rorelsen finnes behovlig och
lamplig samt sokanden skickad att handhava densamma.

Mom. 4. Automobil ma icke i uthyrningsrorelse tillhandahallas annan
person sisom foérare dn den, som styrker sig vara innehavare av korkort.
Automobil ma icke i rorelsen anvindas utan att vara darfor godkidnd av
linsstyrelsen. D& godkinnande sokes, skall foretes intyg av besiktningsman,
att automobilen ar lamplig for uthyrningsrorelse, varjimte skall visas, att
forsakringsplikten fullgjorts.

Om meddelat tillstind till uthyrningsrorelse innefattande jaimval uppgift
om den eller de automobiler, som godkints for rérelsen, s2 ock om héarut-
innan beslutade dndringar skall linsstyrelse limna vederborande besikinings-
man underrittelse.

Mom. 5. Tillstind eller godkdnnande, varom i mom. 1 och 4 sigs, kan,
niar anledning dartill forekommer, aterkallas av ldnsstyrelsen.

Mom. 6. Automobil, som anvindes i uthyrningsroérelse, skall for det anda-
mal, varom i § 32 mom. 2 férsta stycket férméles, sist inom sex méanader
efter narmast foregdende besiktning uppvisas fér diar angiven besiktnings-
man. Dairvid skall foéretes for automobilen senast utfirdat besiktningsinstru-
ment eller, i férekommande fall, typintyg.

Vad i ovrigt 4r i § 32 mom. 2 stadgat skall dga motsvarande tillimpning
i fraga om automobil, som anvindes i1 uthyrningsrorelse.

Dir automobil, som nyss nimnts, tillika brukas i yrkesmaissig trafik, skall
vad i denna § dr stadgat om efterbesikining icke gilla.

Angéende rorelse for formedling av godstransporter med automobil.

§ 40.

Mom. 1. Rorelse, varigenom nigon yrkesmissigt at allmidnheten ombe-
sorjer hopsamlande eller mottagande av gods till en eller flera upplagsplat-
ser for transport med automobil eller férmedling av anbud om utférande
av godstransporter med automobil eller om tillhandahallande av gods for
siddan transport, benfimnes i denna férordning transportférmedling. Dylik ro-
relse mi, med undantag som nedan under mom. 2 angives, drivas endast efter
tillstind av vigtrafikmyndigheten eller, om roérelsen avser férmedlande av
transporter uteslutande & avstind, som dr medgivet for nirgodstrafik fran ort,
varest rorelsen skall bedrivas, av ldnsstyrelse.

Mom. 2. Vad om skyldighet att soka tillstind dr i mom. 1 stadgat skall
icke gilla betraffande
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1) transportférmedling, som utdvare av yrkesmissig trafik bedriver alle-
nast i den utstrickning, som erfordras for trafik med automobiler, som han
dger att anvinda i trafik;

2) anordnande av uppsamlingsplatser vid hamnar eller jirnvagsstationer
for gods, som efter befordran med jarnvig eller fartyg dr avsett att vidare-
befordras med automobil, eller betriaffande formedling av anbud om utfé-
rande av dylika godstransporter eller om tillhandahillande av gods dir-
for;

3) transportférmedling, vilken drives allenast sisom underordnad del
av handels- eller dirmed jimforlig rorelse och genom vilken icke formedlas
transporter, som i genomsnitt fér kalendervecka omfatta mer dn 1 000 kilo-
gram gods eller befraktning av mer &n en automobil.

Mom. 3. Ansékan om tillstind, som i mom. 1 s#gs, skall innehdlla upp-
gift om

1) ort, varest rorelsen dr avsedd att bedrivas,

2) de orter, till vilka eller det omrade inom vilket transporter, utgidende
fran forstndmnda ort, skola dga rum, med angivande av de sirskilda orter,
till vilka regelbundna transporter dro avsedda att anordnas.

Regelbunden anses i fall, varom i denna § ar fraga, transport vara, direst
den vanligen dger rum en gang for kalendervecka eller oftare.

Om behandling av ansékan, som i mom. 1 formaéles, skall i tillimpliga
delar gilla vad i §§ 10 och 11 &r stadgat eller, ddrest och i den mén ansék-
ningen avser tillstind till formedling av regelbundna transporter, vad i § 9
ar stadgat.

Mom. 4. Tillstand till rorelse, varom i denna § &4r fraga, skall stiillas &
viss fysisk eller juridisk person samt upptaga de villkor och bestimmelser,
som provas nodiga; skolande vad i § 15 mom. 1 forsta och andra styckena
dvensom vad i §§ 22 och 23 ir stadgat dga motsvarande tillimpning. Av-
ser ansOkningen tillstind att formedla regelbundna transporter pa avstind,
som Overstiger det, pa vilket nirgodslinjetrafik ma utstrickas frin den plats,
dir rorelsen bedrives, eller att formedla andra transporter pi lingre av-
stind dn vad for nirgodstrafik med stationsort pa nimnda plats ir medgi-
vet, ma tillstind medgivas endast sidan féretagare, som jimlikt § 16 erhal-
lit tillstand till fjdrrgodstrafik, saframt sadan finnes och ansokt diarom, eller
ombud for siddan foretagare.

I samband med beviljande av tillstind skola angivas de orter till eller
fran vilka regelbundna transporter fran eller till den ort, dir rorelsen bedri-
ves, ma dga rum. Dir tillstind beviljas av ldnsstyrelse, skall tillika angivas
det omrade, inom vilket i rérelsen anordnade transporter med utgingspunkt
fran den ort, dir rorelsen bedrives, m4 utstriickas; skolande hirvid i tillamp-
liga delar gilla vad angdende faststillande av niirtrafikomrade och nirtra-
fikavstand eller linjestrickning for nirgodslinjetrafik ar stadgat.

Mom. 5. Angaendc skyldighet for tillstindsbeviljande myndighet att till
annan myndighet limna underrittelse om tillstind, som i mom. 4 ségs,
samt angdende skyldighet att fora forteckning 6ver dylika tillstdnd skall



20 Kungl. Maj:ts proposition nr 161.

vad angdende trafiktillstind dr i sidant avseende stadgat landa till efter-
rittelse.

Mom. 6. 1 sadan rorelse, for vars bedrivande tillstind enligt denna § er-
fordras, ma gods fér befordran utlimnas endast till automobil, som god-
kints for yrkesmaissig trafik, samt, om fraga ir om transport i fjarrgods- eller
fjarrgodslinjetrafik, endast till automobil, som enligt vad sirskilt dr stadgat
ma efter uppdrag av fjarrtrafikutovare anvindas i sadan trafik.

Foreskrifter i avseende & forordningens efterlevnad.

g 41.

Mom. 1. Utdvar nigon utan erforderligt tillstind yrkesmaéssig trafik eller
uthyrningsrorelse eller transportférmedling,

eller utstriackes linje- eller nirgodstrafik utéver det omrade, inom vilket
saddan trafik ma bedrivas,

eller bedriver nagon yrkesmissig trafik, uthyrningsrorelse eller transport-
formedling utan att vara berittigad till sddan trafik eller roérelse, varom
fraga ar,

eller asidosittas av vederbérande myndighet vid meddelande av trafiktill-
stand eller tillstand till bedrivande av uthyrningsrérelse eller transportfor-
medling eller eljest enligt denna forordning limnade foreskrifter,

eller fordras vid yrkesmiissig trafik betalning i strid mot faststiilld taxa,

eller brytes mot foreskrifterna i §§ 16, 24, 26—29, 32 mom. 2 forsta styc-
ket eller mom. 5 forsta eller andra stycket eller § 39 mom. 6 forsta punkten,

eller uraktliter nigon, som innehar tillstind till yrkesmaéssig trafik, att
fullgéra skyldighet, som enligt § 30 aligger honom,

eller bryter innehavare av trafiktillstdnd mot vad i § 35 ar stadgat eller mot
foreskrift, som meddelats med stéd av samma §, eller anvinder han forare
till arbete i strid mot vad i samma § eller i dylik foreskrift ar stadgat,

eller uraktlater utovare av yrkesmissig trafik honom jimlikt § 38 alig-
gande skyldighet,

eller asidosiittes faststilld tidtabell utan att i sistndmnda fall méjligheten
att iakttaga densamma kan anses utesluten till {61jd av forhallande, som ve-
derborande ej foranlett eller formétt avvérja,

eller férer niagon automobil eller motorcykel, vari denna férordning &ar
tillamplig, i yrkesmaissig trafik utan att vara berittigad till férande av for-
donet i den trafik, varom fraga éar,

straffes den felande med dagsboéter.

Ar pa grund av sirskild bestimmelse for viss ort obehorigt utévande av
drosktrafik eller liknande rorelse belagt med ansvar, ma ej sidan bestim-
melse tillimpas i samband med Adémande av ansvar for motsvarande for-
seelse enligt detta moment.

Mom. 2. Brukas i yrkesmissig trafik automobil, motorcykel eller slép-
fordon utan att hava godkints fér sadan trafik,
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eller brukas i uthyrningsrérelse automobil, motorcykel eller slipfordon
utan att hava godkiints for sadan rorelse,

eller brytes i transportférmedling mot foreskriften i § 40 mom. 6,

straffes den, som utovar trafiken eller rorelsen, med dagsboter.

Agde forare vetskap dirom att godkénnande eller medgivande, varom ovan
siigs, icke limnats, vare jamvil han forfallen till ansvar, som nyss sagts. Sam-
ma lag vare, dérest forare i fall, varom i § 40 mom. 6 férmiles, med vetskap
om att automobil #r av beskaffenhet att gods eller visst slag av gods icke
ma utlimnas for befordran med densamma, det oaktat mottagit sidant gods
till befordran.

§ 42.

Mom. 1. Underlater nagon, som enligt denna foérordning &r pliktig gora
anmailan till automobilregistret eller hos myndighet, som meddelat trafiktill-
stand eller tillstand till uthyrningsrorelse eller transportférmedling, sddan an-
milan inom den harfor i varje fall stadgade tid, straffes den, vilken registre-
rings- eller anmilningsskyldigheten #ligger, dir han ej tillika gjort sig for-
fallen till ansvar for olovligt bedrivande av yrkesmissig trafik eller uthyr-
ningsrorelse eller transportformedling eller for olovligt brukande eller foran-
de av automobil eller motorcykel, vard denna forordning ir tillimplig, eller
slapvagn, med boter, hogst 300 kronor.

Underlater nigon, som genom laga kraftvunnet utslag doémts till ansvar
for forseelse, varom ovan sigs, att direfter fullgéra honom aliggande registre-
rings- eller anmilningsskyldighet, eller underliter nigon att fullgora fore-
liggande, som med stéd av denna férordning meddelats honom, fger veder-
borande myndighet att vid viten, som tillika ma utdomas, aligga den for-
sumlige att fullgora sin skyldighet; dock att, s vitt angér av landsfiskal med-
delat foreliggande, beslut om aliiggande eller utdémande av vite, varom nu
ar fraga, skall ankomma pa linsstyrelse.

Mom. 2. Envar, som i anmilan, varom i mom. 1 forméiles, mot bittre
vetande meddelar oriktig uppgift, straffes med dagsboéter.

§ 43.

Med béter fran och med 10 till och med 200 kronor straffes den, som &sido-
sitter foreskrifterna i § 25 mom. 2 sista punkten, § 34 mom. 6 andra stycket,
§ 36 mom. 7 och § 39 mom. 4 férsta punkten.

Till enahanda straff vare den férfallen, som bryter mot vad uti de i § 36
mom. 7 och § 39 mom. 4 férsta punkten angivna hinseenden giller betrif-
fande motorcykel.

§ 44.

De for iigare av motorfordon och slipfordon stadgade ansvarsbestimmelser-
na skola iiga tillimpning, i hiindelse fordonet tillhér nigon, som star under
formyndare eller annan laga malsman, & denne, samt, dir fordonet fges av
oskift dodsbo eller konkursbo eller av bolag, férening eller annat samfund
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eller av stiftelse eller annan sidan inriittning, 4 den eller dem, som #ga
foretrida boet, samfundet eller inrittningen. I friga om motorfordon eller
slipfordon, som tillhor staten eller kommun, skola nimnda ansvarsbestim-
melser gilla forarens nidrmaste forman. Har denne till forekommande av
forseelse mot forordningen gjort vad pA honom ankommit och #ger i {oljd
av Overordnads atgird eller villande férseelse likvil rum, varde den Over-
ordnade drabbad av ansvar, som hir avses.

Enahanda grunder skola tillimpas jimvil i friga om ansvar, som enligt
§§ 41—43 skall 4démas innehavare av tillstand till utévande av yrkesmiissig
trafik eller till uthyrningsrérelse eller till transportférmedling.

§ 45.

Fortsitter nigon under tid, di han &r stilld under tilltal for forseelse en-
ligt denna forordning, samma férseelse, skall han, nir han varder dirtill
lagligen férvunnen, for varje ging atal emot honom #gt rum och han dirav
undfitt del, fillas till det straff, som for sidan forseelse ar stadgat.

§ 46.

Foérseelse mot denna forordning skall, dir ej allenast enskild méalsigandes
ritt blivit dirav fornirmad, italas av allmin aklagare, dnda att angivelse
dirom ej skett.

Atal fér sidan forseelse anhiingiggores vid polisdomstol, dir sidan &r in-
rittad, men eljest hos poliskammare, eller, dir sidan icke finnes, vid allmin
domstol; dock att mal, diri talan om skadestand féres, ma prévas allenast
av allmin domstol.

§ 47.

Finner polismyndighet eller vigtrafikmyndighet eller dess ombud anled-
ning férekomma till dterkallelse av trafikkort eller tillstind, varom i denna
forordning férmdles, skall vederbérande dirom gora framstallning hos den
myndighet, som har att meddela sidan aterkallelse.

§ 48.

Boter, som enligt denna forordning Adomas, tillfalla kronan. Saknas till-
ging till boternas fulla gildande, skola de férvandlas enligt allmin straff-
lag.

Sirskilda foreskrifter.
§ 49.

Uttrycken automobil, motorcykel, omnibus, sldpfordon och hemort anvin-
das i denna férordning i samma bemirkelse som enligt motorfordonsférord-
ningen.

Vad om automobil &r i denna férordning stadgat skall i tillaimpliga delar
gilla jimvil i avseende & motorcykel.
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Med polismyndighet forstas i denna forordning: for Stockholm overstat-
hallarimbetet, for annan stad, dir poliskammare finnes, denna, fér ovriga
stider magistrat eller stadsstyrelse eller, dir magistrat eller stadsstyrelse ej
finnes, kommunalborgmistare och for landet polischefen i orten.

§ 50.

For forrittning, som enligt denna forordning ankommer pa besiktnings-
man, skall erliggas avgift enligt taxa, som faststilles av Konungen.

§ 51.

Tjinsteman, som har att avgiva utlitande angiende frigor om trafik-
tillstand eller om tillstand till bedrivande av sadan rorelse, varom i§ 39
eller 40 férmiiles, eller att foredraga eller till foredragning bereda eller be-
sluta i sadana drenden, ma ej driva handel med automobiler eller automo-
biltillbehér eller med briinsle for automobiler eller vara kommissionar eller
agent fér annan, som bedriver handel med omférmilda slag av varor, eller
fér forsakringsfoéretag, i vad detsamma meddelar forsakringar 1 samband
med automobiltrafik, eller vara deligare i handelsbolag eller styrelseledamot
i aktiebolag eller ekonomisk férening, som bedriver verksamhet av nu nimnt
slag. Ej heller ma dylik tjinsteman, dir han ej ar hos myndigheten anstalld
kommissioniir, mot ersittning uppsitta ansokningar i arenden av omférmilda
beskaffenhet eller bitrida vid uppsittande av sddan ansékning eller vid an-
skaffande av till densamma hérande handlingar.

§ 52.

Emot beslut, som pa grund av denna forordning meddelas av vagtrafik-
myndighet, linsstyrelse eller polismyndighet, m& besvir anféras inom tid,
som for overklagande av forvaltande myndigheters och Ambetsverks beslut
ir bestimd; dock gille beslutet, dir det ej innefattar trafiktillstind eller
tillstind till bedrivande av rorelse, varom i §§ 39 eller 40 formiiles, eller till-
stand till atgird, som i § 14 siigs, utan hinder av besvir till efterriittelse, in-
till dess annorlunda kan bliva vederborligen férordnat. Beslut om tillstand,
som nyss sagts, vare, dir ej pa grund av sirskilda skil i tillstAndet annor-
lunda forordnats, icke gillande, férrin beslutet vunnit laga kraft eller, dar
besvir diremot anforts, beslutet blivit slutligen faststiallt. Dylikt beslut skall
anses hava kommit klagande till del den dag, di beslutet tillkaAnnagivits ge-
nom anslag i vederborande myndighets lokal. Sadant tillkAnnagivande bor
ske inom Atta dagar frin beslutets dag.

§ 53.

Diirest betriffande viss yrkesmissig trafik undantag i siirskilt hinseende
fran denna forordning visas vara pakallat, meddelas bestimmelser hirom
av Konungen eller den myndighet, Konungen dirtill forordnar.
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For tillimpningen av denna férordning erforderliga féreskrifter meddelas
av Konungen.

§ 54.

Forfaranden, som uppenbart asyfta kringgiende av bestimmelserna i
denna férordning, skola anses utan verkan vid uppkommande fragor om till-
limpligheten av férordningen.

Overgangsbestimmelser.

Denna forordning skall trdda i kraft den 1 januari 1938, frin och med
vilken dag motorfordonsférordningen den 20 juni 1930 (nr 284), i vad den-
samma ej dessférinnan satts ur kraft, skall upphéra att gilla. P3a vigtrafik-
myndigheten, linsstyrelser eller polismyndigheter ankommande itgirder for
forordningens tillimpning frin nimnda tidpunkt skola i god tid dessfor-
innan vidtagas. Mot beslut, som i anledning dirav meddelats, ager veder-
borande att foéra talan enligt bestimmelserna i denna férordning. Vid
ikrafttridandet skall forordningen, under iakttagande av vad nedan &r stad-
gat, tillimpas jamvil pa yrkesmissig trafik, vartill tillstind dessférinnan
meddelats.

Vid férordningens ikraftiridande gallande tillstind for personbefordran 4
linje-, stads- eller lidnstrafik skola efter samma tidpunkt fortfarande iga
giltighet. Vid samma tidpunkt gillande tillstind till stads- eller linstrafik
f6r godsbefordran skola efter forordningens ikrafttridande giilla sisom till-
stdnd till nirgodstrafik med stationsort pa plats, som for detta dndamal tidi-
gare anvisats; dliggande det emellertid vederborande trafikutévare att, direst
han efter férordningens ikrafttridande énskar fortsitta sin rorelse, senast den
1 juli 1937 anmila detta till vederbérande linsstyrelse for erhallande av upp-
gift om nértrafikavstind och nirtrafikomrade. Tillstand till linjetrafik for
godsbefordran, som enligt dldre bestimmelser meddelats, skola jamvil efter
férordningens ikrafttridande fortfarande gilla, dock att, direst dylikt till-
stdnd avser trafik, som enligt de nya bestimmelserna #r att hinfora till fjarr-
godslinjetrafik, detsamma skall anmilas till myndighet, som meddelat det-
samma, for bestimmande av den jimkning i friga om linjens lingd, som m4a
befinnas erforderlig.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet infor
Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i statsrd-
det d Stockholms slott den 6 mars 1936.

Nidrvarande:

Statsministern Hansson, statsriden UNDEN, SCHLYTER, WIGFORss, LEVINSON,
VENNERSTROM, LEo, ENGBERG, EKMAN, SKOLD.

Departementschefen, statsradet Leo anfér efter gemensam beredning med
chefen f6r handelsdepartementet:

Inledning.

Den under senaste artiondet alltmer viixande automobiltrafiken har med-
fort en hel del svarldsta trafikproblem, som varit och dro foremal for en fort-
I6pande uppmirksamhet i de flesta stater. Till dessa problem hér #Aven
frigan om en ur nationalekonomisk och det samlade trafikbehovets synpunkt
limplig reglering av forhéllandet mellan de tre stora trafikmedlen jiarnvigar,
biltrafik och sjofart. 1932 4rs riksdag anhéll, nirmast under intryck av
de svarigheter, som syntes hava genom den av bilirafiken bedrivna konkur-
rensen uppkommit for de édldre trafikmedlen, att Kungl. Maj:t ville lata verk-
stilla en allsidig utredning av frigan om Atgirder fo6r erniende av en ur
olika synpunkter sund reglering av foérhallandet mellan biltrafik, jirnvigar
och sjofart jimte ddrmed sammanhingande spérsmal. Jiamlikt Kungl.
Maj:ts den 30 juni 1932 limnade bemyndigande tillkallade i anledning hiirav
divarande chefen fér kommunikationsdepartementet tre personer, nimligen
landshévdingen A. W. T. von Sneidern, ordférande, samt ledamoten av riks-
dagens forsta kammare, lantbrukaren J. B. Johansson och numera framlidne
ledamoten av riksdagens andra kammare, redaktoren A. Wikstrom, att sisom
sakkunniga inom nimnda departement bitrida med verkstillande av en
dylik utredning.

Sasom resultat av sitt numera slutforda arbete hava de sakkunniga, vilka
antagit benidmningen 1932 drs trafikutredning, avlimnat fyra betinkanden,
diribland ett den 28 februari 1935 med forslag till reglering av den yrkes-
missiga automobiltrafiken (S. O. U. 1935: 12), nedan benimnt 1935 drs for-
slag.

Nimnda férslag, som frian de sakkunnigas sida var enhilligt, limnade i
stort sett principerna fér nu gillande bestimmelser i friga om yrkesméssig
automobiltrafik for personbefordran orubbade, men asyftade diremot att, sa
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vitt godstransporter angar, dstadkomma en pa nya principer byggd organisa-
tion av den yrkesmissiga automobiltrafiken genom en uppdelning av den-
samma i tvA huvudgrupper, niirtrafik och fjiarrtrafik, pa sitt i det foljande
kommer att nirmare angivas.

Over forslaget avgavos utlitanden av ldnsstyrelserna, statskontoret, jdrn-
vdgsstyrelsen, vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, generalpoststyrelsen, kom-
merskollegium, lantbruksstyrelsen, statspolisintendenten, fullmdktige i riks-
gdldskontoret, svenska jdrnvdigsforeningen, Sveriges industriférbund, sven-
ska transportarbetarférbundet, Sveriges trafikbilagares riksférbund, Sveri-
ges lasttrafikbildgares riksforbund, Sveriges droskbildgares riksférbund, Sve-
riges omnibusdgares riksférbund, svenska fjdrrirafikforbundet, Sveriges all-
mdnna sjéfartsforening, kungl. automobilklubben, motormdnnens riksfor-
bund, svenska stadsférbundet och svenska teknologforeningen. Det huvud-
sakliga innehallet av uflitandena kommer jag att i fortsittningen referera
under de olika avdelningar, till vilka de hinfora sig. Dirjimte har ett sam-
mandrag av innehéllet i dessa yttranden uppriittats och kommer att tillhanda-
hallas vederborande riksdagsutskott.

I huvudsak tillstyrktes eller limnades férslaget utan erinran av linsstyrel-
serna i Sodermanlands, Gotlands, Kristianstads, Alvsborgs och Vdsternorrlands
Iin fAvensom av fullmdktige i riksgdldskontoret, vdg- och vattenbyggnads-
styrelsen samt svenska jarnvdgsféreningen.

Ldnsstyrelsen i Malméhus lin forordade, under tillstyrkan av forslaget i
ovrigt, vissa kompletterande atgirder med avseende & nirtrafiken.

Tveksamma mot forslaget men likvdl i huvudsaklig anslutning till dess
principer stiillde sig ldnsstyrelserna i Stockholms, Jonkdpings, Géteborgs och
Bohus samt Gdvleborgs ldn.

Kommerskollegium liksom Sveriges allmdnna sjéfartsférening ansago sig
icke bora ingd pa forslaget, innan trafikutredningen slutfort sitt uppdrag
jimval i vad anginge sjofartens andel i trafikapparaten. Ldnsstyrelsen i
Kronobergs ldn stillde sig visserligen tveksam mot férslaget men inskriankte
sig till att framligga forslag till vissa modifikationer, som syntes 6nskviirda
i hiindelse de utav utredningsminnen ifragasatta principerna komme till ge-
nomférande.

Generalpoststyrelsen ifragasatte limpligheten och méjligheten av forslagets
genomforande.

Principiellt avstyrktes forslaget av dverstdthdllarambetet, av ldnsstyrelserna
i Uppsala, Ostergétlands, Kalmar, Blekinge, Hallands, Skaraborgs, Vdrmlands,
Orebro, Vistmanlands, Kopparbergs, Jdmtlands, Vdsterbottens och Norrbot-
tens ldn dvensom av jdrnvdgsstyrelsen och ovan omférméalda organisationer
for olika utévare av automobiltrafik m. fl.

Med erinran om det silunda féreliggande utredningsmaterialet anmilde jag
den 6 december 1935 drendet infor Kungl. Maj:t, varvid jag anforde bland
annat foljande. Att den lagstiftning, som for nirvarande giller betriffande
den yrkesmiissiga biltrafiken, icke lett till en sidan organisation av densam-
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ma, som ur samhillelig synpunkt vore onskvird, ar ett faktum, som knap-
past fran nigot hall bestrides och som jamvil utgoér utgangspunkt for flera
av biltrafikutovarna sjalva gjorda framstillningar om astadkommande av
forbittrade forhallanden i detta avseende. Orsakerna hirtill dro for visso
alltfér manga och komplicerade for att kunna angivas i nagon kort formu-
lering, men en av de viktigaste torde utan tvivel vara alt finna déruti, att de
siarskilda tillstand till bedrivande av sidan yrkesmiissig trafik, som i géillan-
de forfattning bendmnes stadstrafik respektive ldnstrafik, numera ej lingre
till sitt reella innehall begransa sig till vad de efter sin beteckning dro avsedda
att vara, namligen tillstind avseende att tillgodose trafikbehovet for en viss
stad respektive ett visst ldn eller del darav. Genom en 1 olika etapper skedd
utveckling, vars innebord knappast torde hava pa forhand kunnat Overska-
das, har nimligen den reella betydelsen av nyss anférda begrepp si smaning-
om upplosts, sa att varje innehavare av nagon av dessa rittigheter kan, un-
der iakttagande av vissa bestimmelser, oavsett vilket dn syftet med trafik-
tillstandet ursprungligen varit, utstricka sin trafik huru lingt som helst ut-
over hela riket. Detta har i sin ordning lett till, att de tillstandsgivande myn-
digheterna delvis forlorat det grepp over mojligheten att inrikta beviljandet
av trafiktillstind p4a tillgodoseende av bestimda och konstaterade trafikbe-
hov, vilket annars lagstiftningen i Amnet ursprungligen torde avsett. Den
konkurrens, som dirigenom uppstatt, icke blott mellan motortrafiken och
ovriga trafikmedel utan ock mellan motortrafikens utévare sjilva, har hos
oss liksom i flera andra linder medfért allvarliga ekonomiska och sociala
verkningar for trafikens olika utdvare, vilka verkningar i lingden torde kom-
ma att ga ut dven Over den trafikerande allminheten. Ett forverkligande av
den av trafikutredningen féreslagna uppdelningen i niir- och fjirrtrafik skul-
le otvivelaktigt medféra en fastare organisation av den yrkesmiissiga trafi-
ken och mdgjliggora en bitire anpassning av dess samlade kapacitet efter de
olika trafikbehoven. Med hinsyn till vad salunda anférts fann jag det av tra-
fikutredningen framlagda férslaget vil fgnat att komma under nirmare
provning for ett slutgiltigt staindpunktstagande, dirvid emellertid borde dver-
vigas bland annat, huruvida icke forslaget kunde i vissa delar forenklas, och
de rittigheter, som skulle tillkomma de olika slagen av trafikutévare, givas
ett ndgot vidstricktare innehéll din vad trafikutredningen foéreslagit.

Efter angivande av atskilliga ytterligare spérsmal, som vid en granskning
och bearbetning av trafikutredningens forslag syntes bora upptagas, och un-
der erinran att Andamailet med en dylik reglering givetvis icke finge vara att
skydda eller frimja ett visst trafikmedel pa bekostnad av de Ovriga, utan
att syftet borde vara att genom ¢n pa lika grunder fotad tiivlan mellan trafik-
medlen limna vart och ett tillfiille att gora sina speciella foretriden gillan-
de, hemstillde jag om Kungl. Maj:ts bemyndigande att tillkalla sju personer
for att sdsom sakkunniga inom kommunikationsdepartementet bitrida vid
en granskning av omformiilda, av 1932 &ars trafikutredning avgivna betin-
kande.

Sedan jag av Kungl. Maj:t erhallit det begiirda bemyndigandet, har jag sa-
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som sakkunniga tillkallat landshovdingen S. E. J. Liibeck, ordférande, dven-
som t. f. kanslirddet H. Berglund, sekreterare, forste aktuarien i kommers-
kollegium, fil. lic. H. G. E. Eneborg, ordféranden i Sveriges lasttrafikbiligares
riksférbund, lasttrafikbiliigaren C. A. Eriksson, Givle, forste sekreteraren i
jarnvigsstyrelsen, fil. lic. E. V. Malmkvist, direktéren A. N. J. Nerell, Stock-
holm, och ordforanden i lastbiligareavdelningen av Sveriges trafikbildgares
riksférbund, ombudsmannen G. Svanlund, Goteborg, att inom kommunika-
tionsdepartementet, med beaktande av vad jag till statsradsprotokollet Gver
kommunikationsirenden anfort, bitridda vid nimnda granskning.

Resultatet av den av sistnimnda sakkunniga, vilka antagit benimningen
1936 drs trafiksakkunniga, verkstillda granskningen hava dessa framlagt i
ett den 20 februari 1936 dagtecknat, i vad huvudpunkterna angar, enhilligt
utlatande (nedan kallat 1936 drs forslag).

I viktiga delar rdder mellan de bida kommittéernas forslag principiell
overensstimmelse om grunderna for den sasom erforderlig och 6nskvird an-
sedda regleringen av den yrkesmissiga automobiltrafiken. Bada kommit-
téerna fororda for detta dndamal en uppdelning av den yrkesmissiga last-
bilstrafiken i nir- och fjarrtrafik, uppdragandet av administrationen och
kontrollen 6ver fjarrtrafiken at sarskilda fjarrtrafikféretag, inrattandet av en
viagtrafikmyndighet, viss centralisering av tillstindsgivningen betridffande den
yrkesmiissiga trafiken m. m. I den nirmare utformningen av de olika delar-
na av den silunda foreslagna organisationen foreligga diremot ej oviisentliga
skiljaktigheter mellan de bada forslagen, pa siitt jag i det foljande far tillfalle
att nirmare redogora for.

Behovet och omfattningen av en trafikreglering.

Bade i 1935 och 1936 ars betinkanden har det grundliggande sporsmalet
om behovet och omfattningen av en sidan trafikreglering, varom nu ar fraga,

upptagits till ingdende provning, och bada kommittéerna hava i denna del
kommit till samstimmande uppfattning.

1936 drs trafiksakkunniga anféra hirom bland annat: Vid varje férut-
sittningslés och allsidig utredning rorande forhallandet mellan samfird-
selns olika grenar stilles man infoér den fundamentala principfrigan, huru-
vida en auktoritativ reglering av samfirdseln och siirskilt av den yrkesmiis-
siga biltrafiken 6verhuvud ar behovlig och nyttig, eller om icke fastmer den
mest rationella kommunikationspolitiken vore att avskaffa alla tyngande
bestimmelser och lata trafikfoéretagen arbeta under i mdéjlig man fri kon-
kurrens.

Denna fraga torde emellertid f6r nirvarande vara av uteslutande teore-
tiskt intresse, i praktiken synes densamma vara foér overskadlig tid avgjord
icke blott i Sverige utan i praktiskt taget alla till den visterlindska kultur-
kretsen horande linder. 1 alla dessa linder har man i det lingsta latit bilis-
men arbeta under former, som néira ansluta sig till dem, som av vissa den
fria konkurrensens talesmin foérordas for samfirdseln i dess helhet; och
forst da de 6desdigra verkningarna av denna frihet blivit féor var och en
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uppenbara och reaktionen tillrickligt stark for att 6évervinna allminhetens
instinktiva motvilja mot restriktioner, har man borjat séka sig fram till for-
hillanden, dar friheten i viss man fatt trida tillbaka for kravet pa mera
oversiktligt ordnade forhallanden.

I forsta hand ar det obestridligen hinsynen till évriga grenar av samfiard-
seln, som hérvid gjort sig gillande. 1 vart land uttalade riksdagen i den
skrivelse av ar 1932, nr 364, genom vilken begiran om utredning av trafik-
sporsmalen framstilldes, »att det vore oOnskvirt, att konkurrensen mellan
de olika trafikmedlen skedde under forhallanden, som limnade samma moj-
ligheter for samtliga parter till fri tivlan».

Om nagon sadan fri tivlan kan emellertid for samfirdselns del icke vara
tal, sa linge jirnvigarna iro underkastade en langt gaende reglering 1 sam-
hillshushéallningens tjanst, medan biltrafiken till storsta delen arbetar under
visenligt friare former.

Jarnvigarna hava nimligen genom koncessionen icke endast blivit tillerkin-
da en ritt, utan aven blivit alagda vidstriackta, 1 det allminnas intresse stad-
gade forpliktelser. Da sambhillet alltjamt vill géra dessa forpliktelser gil-
lande, synes det icke vara berittigat att lata konkurrens fran biltrafik a all-
méanna vigar lings efter eller i nirheten av jarnviagarna obehindrat eller
okontrollerat vixa fram och att dirigenom 1 manga fall dventyra den moj-
lighet till jarnvigarnas bestand sasom sjilvstindiga ekonomiska foretag, vil-
ken utgjort forutsidttningen for forpliktelsernas alaggande. Det stimmer
icke heller 6verens med att jarnvigarna vid sin tillkomst genom koncession
i viss man avsetts skyddade mot konkurrens frin nya jarnviagsfoéretag och
vid intrang av dylika tillerkdnnas skadestind.

Det dr ocksa omdjligt att, sa linge jirnvagarna dro underkastade bestim-
da taxor, transportplikt och 6vriga i samhéllsekonomiens intressen alagda
forpliktelser, under det att den med dem konkurrerande lastbilstrafiken ar
obunden i dessa hinseenden, héinvisa de forra till att ekonomiskt reda sig
sjalva efter den fria konkurrensens lagar. Forst efter ett lingt skede av
overkapitalisering med forluster for det allmidnna och enskilda jimte andra
felgrepp skulle i dylikt fall midhinda — om ock till 6kade kostnader — ett
visst jamvikislige kunna uppnds i konkurrensen om trafiken inom sidana
omraden, didr denna vore lonande, medan samtidigt uppritthallandet av er-
forderliga kommunikationer inom 6vriga delar av riket foérsviarades. Trafi-
kanternas 6nskan och behov ar som i regel icke allenast att hava tillgdng
till biltrafiken med dess i vissa avseenden uppenbara fordelar utan Aven
att jirnvigarna alltjamt ma bibehdllas och moderniseras samt att bestim-
melserna i friga om jiArnviigarnas sikerhet, hygien och standard i 6vrigt
icke eftergivas.

Skulle lansstyrelsernas och andra myndigheters provning av den yrkes-
missiga biltrafiken med hénsyn till behoévlighet och limplighet bortfalla,
sa skulle den okontrollerade bilanhopningen medféra maéanga svarigheter
icke allenast for biltrafikutovarna utan dven fér bilférsiljare och borgens-
min med flera i sadana fall, dir bilarna kopts pa avbetalning, vilket som
bekant ir vanligt. Det bleve till slut de talrika bilforsiiljarna, som maste
forsoka oOvertaga uppgiften att prova »behovligheten och Limpligheten» av
att insiitta nya bilar i yrkesmiissig trafik, en desorganisation, som ingen pi
allvar torde vilja férorda cller tinkt sig in i, di man nutilldags talar om
att begriinsa myndigheternas ingripande till enbart sikerhelsforeskrifter o. d.

De meningsyttringar, som tidigare fran vissa hall inom handel och indu-
slri eller 1 teoretiska undersékningar, {framkommit till {6rmén for en s. k.
fri konkurrens, hava ocksa under senare ar under erfarenhetens intryck allt-
mer forbytts i uttalanden i motsatt rikining. Det ma i delta avseende alle-
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nast erinras om att internationella handelskammaren 1 en resolution, an-
tagen vid dess kongress i Paris ar 1935, framhallit som naturligt, att den bil-
trafik, som dr avsedd att yrkesmissigt betjina allménheten, bér underkastas
den reglering, som ir nodviandig for transportvisendets organiserande.

I det orienterande anférande, varmed vederborande utskotts ordférande
vid denna kongress inledde foérhandlingarna i dmnet, forekommer féljande
uttalande, vilket numera torde fa betraktas sdsom representativt f6r den an-
svarskinnande meningen bland niringslivets mén:

>Fran det helas synpunkt blir man nédsakad uttala, att en oinskriankt kon-
kurrens fran bilismens sida icke ar limplig. En sadan skulle nimligen an-
tingen knicka den ekonomiska ryggraden for jirnvigarna, vilka dnnu under
lang tid komma att bilda den allmidnna samfiardselns karnparti, eller ocksa
belasta skattebetalarna med statliga understdéd eller slutligen leda till ett
upphivande av alla de forpliktelser, vilka pavila jirnvigarna sasom allmén-
foretag. Endast pa sa sidtt kunde niamligen jarnvig och bil bli jamstillda
i konkurrensen. Vart och ett av dessa tre teoretiska alternativ beteckna
emellertid en praktisk omdojlighet. Visserligen kunna en del ldattnader i
dessa forpliktelser vara mdéjliga och tidsenliga, men en brytning i princip
med nuvarande system for jarnvigarnas forvaltning sasom allminféretag
och for taxebyggnaden skulle medféra en omvilvning, vilken for nirvaran-
de skulle vara outhirdligare och farligare &n nagonsin. En foérnuftig kon-
kurrens inom samfirdseln ar alltsi oavvislig; en oinskrankt konkurrens
skulle for stat, folkhushall och trafikforetagen sjilva vara helt fordarvlig.»

1936 ars trafiksakkunniga overga direfter till att behandla fragan om vil-
ken verkan, som 1 nu ifragavarande avseende bor tillmitas nuvarande kon-
junkturférhallanden, dvensom omfattningen av en eventuell reglering. Sak-
kunniga anfora hirom:

Om med hinsyn till vad nu anférts behovet av en reglering éverhuvud
taget numera relativt sillan sittes 1 fraga, si ar daremot friagan, huru langt
en dylik reglering bor striacka sig, naturligt nog foremal for skiftande me-
ningar. Icke sillan framhalles, att man i1 detta avseende icke bor ga
lingre dn vad som overensstimmer med grunderna for nu géillande bestim-
melser i Aimnet. I samband diarmed gores stundom gillande, att det huvud-
argument foér en reglering av trafikforhallandena, som anférdes vid 1932
ars riksdag, nimligen den konstaterade forintelsen av mycket stora belopp
jarnviagskapital och hotet mot atskilliga enskilda jarnvigars existens, nu-
mera visat sig vila pa en felbedomning av liget. Sedan 1932 har ndmligen
jarnvigarnas rintabilitet ater forbittrats, och detta visar, siger man, att de
tidigare svarigheterna vallats icke av bilkonkurrensen utan av den ekono-
miska Kkrisen.

Betriffande denna invindning ma forst erinras, att den av 1932 ars riks-
dag patalade forlusten av jarnviagskapital icke tagit sin bérjan under kris-
aret 1931 utan fortgatt under atskilliga ar och bland annat under de ur kon-
junktursynpunkt gynnsamma aren 1929 och 1930. Vidare hava de ogynn-
samma resultaten fér krisaren och siarskilt ar 1932 vickt oro icke sa mye-
ket sasom enstaka foreteelser, utan mera dirfér att de visade, huru langt
forsvagandet av jarnvigarnas affarsstillning — trots det tillskott i trafik.
som bilarna ocksa medfért — under mer dn ett artionde fortskridit, ett for-
hallande, som férut delvis undanskymts av konjunkturférbittringen.

Vad angar jarnviagarnas affirsvirde pa ling sikt, torde de senaste aren
icke kunna sidgas hava i stort sett medfért nagon fordndring till det bittre.
Visserligen hava trafikinkomsterna betydligt okats, dock sillan sa att for-
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lusterna under de nirmast féregdende aren kunnat narmelsevis tackas, trots
att den industriella produktionen enligt inom kommerskollegium verkstilld
undersokning redan ar 1934 icke obetydligt oversteg 1929 och 1930 ars stor-
lek. Medan for samtliga svenska jarnvagar inkomsterna av godstrafik ar
1929 uppgingo till 228 milj. kronor, var namligen motsvarande siffra for ar
1934 — det senaste ar, for vilket bokslut foreligger — blott 169 milj. kronor.
Av inkomstminskningen, c:a 60 milj. kronor, torde ungefirligen 20 milj. kro-
nor vara hanforliga till den fran och med ar 1931 huvudsakligen av narings-
politiska skil genomforda taxesiankningen. Av aterstiende 40 milj. kronor
dar en svarbestambar del hanforlig till viss minskning i1 varuexporten, men
den Overvagande delen torde std i samband med bilvasendets expansion. Till
belysande av denna ma namnas, att enligt den officiella statistiken
fran ar 1929 till 1934 antalet lastbilar med oOver 3 tons lastformaga,
vilka bilar dro av sarskilt slor betydelse ur konkurrenssynpunkt, okats
fran 300 till 2,300, och ar 1935 har darvidlag medfort en ytterligare betydan-
de 0kning. Inverkan av dessa bilar inskrianker sig icke till trafikavledningen;
lika menlig for jarnvigarna dr nog den pressning av taxeliget for vid jarn-
vigarna kvarblivande transporter, som desamma utova.

Om behorig hansyn tages till berorda foérhallanden, torde det kunna anses
tveksamt, huruvida icke aren 1934 och 1935 fran jarnviagssynpunkt relativt
varit val sa ogynnsamma som aren 1931 och 1932. Det kan i varje fall, sisom
ocksa riksgaldsfullmaktige framhallit, vara forhastat att tillmita de under
de senaste aren intriddda forbattrade ekonomiska forhallandena for flertalet
jarnviagar i landet alltfor stor betydelse vid bedomande av jarnvagarnas
framtidsutsikter, enar dessa forhallanden i huvudsak torde hava berott pa
de forbiittrade allminna konjunkturerna, vilkas varaktighet givetvis ar oviss,
samt pa sarskilt goda skordar. Svenska jarnvigsforeningen har ocksi erin-
rat darom, att bilkonkurrensens odelaggande inverkan pa jarnvigarnas in-
komster vid flera tillfillen med siffror bestyrkts, liksom ock att densamma,
sarskilt i vad angar de mindre banorna, allt fortfarande kan pavisas trots
det forbattrade konjunkturlaget. lhagkommas bor aven, framhéaller for-
eningen, att utvecklingen skrider med jattesteg framat savil betraffande vag-
natets utbyggande och viagbanornas konstruktion som i fraga om biltekni-
ken, vilket gor bilfragan mera brannande for var dag som gar.

Pa anforda skil anse 1936 drs sakkunniga icke uteslutet att, om ingen And-
ring astadkommes, nista kris kan medfora en betydande och definitiv for-
lust av jarnviagskapital med darav foranledda konsekvenser dven for stora
grupper av trafikanter och for det allméinna.

I fraga om behovet ur sjofartsniringens synpunkt av reglering framhalla
samma sakkunniga, att jamvil for den inrikes sjofarten har utvecklingen
fran 1929/1930 till 1934 inneburit en betydande avledning av styckegods
samt, sasom foljd hirav — trots 6kning av massgodstransporterna en med
c:a 5 milj. kronor minskad fraktintikt av godstrafiken. Det ir ocksa all-
mant bekant, att stora forluster av sjofartskapital uppstatt.

1932 drs trafikutredning, som, sedan den i februari 1935 avgivit sitt forut
omformilda betankande med f{orslag till reglering av den yvrkesmassiga au-
tomobiltrafiken, varit sysselsatt med ulredning rorande forhallandet mellan
land- och sjotrafikmedel, diirvid dven sjofarten varit representerad, har 1 ett
den 29 februari 1936 avgivet betinkande ingatt pa behovet av en reglering
av nu asyftade slag med hinsyn till sjofartens intressen och framhaller déirvid
bland annat féljande.
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Den i Sverige liksom i andra linder sedan mer 4n tio ar upptridande kom-
munikationskrisen har triaffat ej blott trafikmedlen till lands utan dven sjo-
farten. Krisen har framst vallats — harom torde meningsskiljaktighet ej
rada — av att ett nytt kommunikationsmedel, automobilen, tillkommit, vilket
dnnu ej blivit pa ett rationellt siatt infogat i kommunikationssystemet och
vilket dnnu ej lett till de anpassningar av de Aldre kommunikationsmedlens
uppgifter, arbetssitt och taxor, vilka den nya situationen kriver. Sisom
medverkande orsak tillkommer den ovisshet, som efter varldskriget alltjimt
rader inom néringslivet med déirav foljande forskjutningar i prisnivaer m. m.
Med hinsyn till den utomordentligt stora betydelse for ett lands samhills-
och niringsliv, som kommunikationsviasendet dger och som sedan ildsta
tider foranlett statliga ingripanden pa detta omrade av helt annan art och
omfattning in i niringslivet i 6vrigt, ar det en angeligenhet av synnerlig vikt,
att fran statens sida atgirder vidtagas, som #dro dgnade att snarast mojligt
avveckla berdérda kris, innan alltfér férédande verkningar av densamma
fororsakats.

Genom biltrafikens tillkomst ha de ekonomiska forutsidttningarna for ti-
digare kommunikationsforetag undergitt stora dndringar.

Den i langdistanstrafik gaende inrikes sjofarten har visserligen haft mindre
kinning av bilkonkurrensen @n av en skirpt jarnviagskonkurrens, men denna
har ater paverkats av jarnvigarnas genom bilkonkurrensen irikade férsam-
rade ekonomiska lige. Ehuru saledes betriffande de dldre kommunikations-
medlen den nya situationen medfért betvdande kapitalforluster, far en stat-
lig reglering av konkurrensforhillandet icke taga sikte pa att tillgodose de
olika kommunikationsforetagens privatekonomiska intressen utan fastmer
pa att s6ka férebygga, att konkurrensen drives diirhin, att ett allsidigt och
samhillsekonomiskt gynnsamt kommunikationsvisen icke lingre kan upp-
riatthallas.

Enir en trafikant i regel, utom nér fraga ir om bradskande sindningar,
da befrielse fran omlastning ir siirskilt viardefull, eller da andra séirskilda skal
foreligga, anvinder det av tillgiingliga befordringsmedel, som, eventuellt i
kombination med ett annat befordringsmedel f6r godsets vidare befordran samt
himtning och spridning, erbjuder de ligsta frakterna, bestimmes valet av
trafikmedel i huvudsak av frakternas storlek. Fragan om konkurrensens
reglering blir da i stort sett en friga om reglering av kommunikationsfore-
tagens prissattning.

Sasom av utlindsk erfarenhet framgar, komma i yrkesméssig lastbilstra-
fik eventuellt faststillda minimitariffer ej ens i fjarrtrafik till allmin an-
vindning, siavida man icke, pa sitt i 1935 ars betinkande Aven forutsatts,
koncentrerar expedicringen av dylik trafik till statligt dvervakade féretag
med ensamriitt att handhava godsexpedieringen. Kontroll éver minimitarif-
fernas efterlevnad har visat sig i annat fall vara omdjlig.

En reglering av fjarrtrafiken i syfte att avspinna konkurrensen mellan
landtrafikmedlen kommer att savil direkt som indirekt utéva betvdande in-
flytande i mildrande riktning dven pa konkurrensen mellan landtrafikmedel
och sjofart, men da konkurrensen mellan jirnvigar och sjofart starkast fram-
trider 4 sadana langa avstand, & vilka bilkonkurrensen endast i mindre grad
gor sig gilllande, kan tydligen konkurrensfragan for sjéfartens del icke bliva
16st enbart genom fjirrbiltrafikens reglering, utan dven en omprévning av
statens jarnvigars godstaxa bor dga rum. Vid en dylik omprévning maéste
hinsyn tagas till den taxeniva i yrkesmiissig lastbilstrafik, som far vintas
intriida efter en reglering av denna. lfragavarande reglering synes salunda
bora dga rum fore eller i jaimbredd med berdrda revision av statens jarnva-
gars taxa.
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Trafikutredningen anser, att det finnes anledning framhalla, att fara ligger
i drojsmal. Ju lingre nuvarande allas strid emot alla fortgdr pa4 kommu-
nikationsviasendets omrade, desto svirare blir det att dterga till sundare for-
hillanden. Aven om under nu radande hégkonjunktur &verdimensione-
ringen av landets samlade transportapparat i allminhet framtrider mindre
starkt 4n for nagra ar sedan, torde man goéra klokt i att rikna med madj-
ligheten, for att ej siga sannolikheten av en ny konjunkturviag i motsatt
riktning. Under hinvisning till 1935 ars betinkande och till att bearbetning
av detta betinkande pagar inom kommunikationsdepartementet, framhalles
darfor angelagenheten av att mojligast skyndsamma atgirder vidtagas i syfte
att uppni en reglering av den yrkesmissiga lastbiltrafiken & relativt lingre
avstand eller i s. k. fjarrtrafik.

Aven om allenast férhallandena inom den yrkesmissiga automobiltrafiken
tagas i betraktande, rader, framhalla 1936 drs trafiksakkunniga, intet tvivel
om, att behovet av en reglering gor sig starkt gillande, vilket ocksa i ett fler-
tal av yrkesutovarnas organisationer vid olika tillfallen avgivna framstéill-
ningar understrukits. Att dessa yrkesutovare fér narvarande i regel arbeta
under ogynnsamma foérhallanden, som icke dro jamférliga med vad som
forekommer inom andra transportgrenar eller liknande yrken, dr ett all-
mént kint faktum.

Sakkunniga framhalla vidare, att det nu féreliggande forslaget icke avser
enbart att reglera konkurrensférhallandet mellan transportviisendets olika
grenar. Betinkandet innehiiler dven forslag till bestimmelser, syftande till
att avhjilpa en del sociala missférhallanden inom den yrkesmissiga biltra-
fiken, till ordnande av konkurrensforhallanden mellan olika biltrafikutévare,
samverkan mellan jarnvigs- och biltrafiken for gods- och personbefordran,
effektivare organisation av biltrafiken till fromma for allminheten och bil-
trafikutévarna m. m. De atgarder, som i dessa avseenden tarvas betriffande
biltrafiken, éro erforderliga dven fransett konkurrensforhallandet till jirnvi-
garna.

De féreslagna atgirderna avse emellertid, yttra de sakkunniga, sasom tra-
fikutredningen med ritta framhallit, icke i framsta rummet vare sig att
ridda jarnvéagskapitalet eller att soka bereda skydd fér den ena eller andra
gruppen av trafikféretag, utan att férhindra en irrationell och oekonomisk
transporthushallning, vars foljder skulle drabba samhillet i dess helhet, med-
forande forluster, som under en god konjunktur kunna vara vil sa stora
som under en dalig. Enligt de sakkunnigas uppfattning tala darfor starka
skil for att man utan dréjsmal séker att till gagn for alla parter leda utveck-
lingen pa sitt som hidnsynen till det allmidnna bésta synes kriva.

Av den limnade redogirelsen fér gangen och resultatet av de ingiende ut- pepartementa-
redningar, som pa riksdagens begiran i forevarande fraga verkstillts, fram-  chefen.
gar, att samtliza i utredningarna deltagande representanter for savil det
alimiinna som for berorda trafikmedel enstimmigt vitsordat behovet av sam-

Bihang till riksdagens profokoll 1936. 1 saml. Nr 161. 3
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hilleliga dtgérder i syfte att dstadkomma en reglering av forhallandet mel-
lan sirskilt jarnvigs- och landsvagstrafiken. I stort sett visa utredningar-
na aven samstimmighet rorande grunderna for en dylik reglering, 1 det att
foreliggande, av 1936 ars trafiksakkunniga avgivna forslag i modifierad form
ansluter sig till principerna i det av 1932 ars trafikutredning framlagda be-
tinkandet.

Sjilva principfragan huruvida staten bor reglerande ingripa eller icke i lan-
dets kommunikationsviasende far, vad jarnvigs- och biltrafiken betriffar, for
linge sedan anses avgjord. Fri och obehindrad konkurrens rader icke och
har aldrig ratt i samband med nidmnda irafikmedel. Deras stora betydelse
for landets samhaills- och niringsliv har tidigt féranlett statliga ingripanden
pa detta omrade av helt annan art och omfattning 4n inom niringslivet i
ovrigt. Jiarnvdgarna ha fran borjan varit underkastade koncessionstvang,
vilket 4 ena sidan inneburit skydd for det sirskilda jarnvigsforetaget mot
obehorig konkurrens fran andra jarnvigsforetag, men &4 andra sidan alagt
det, jimte andra forpliktelser i det allménnas intresse, skyldighet att mot av
Kungl. Maj:t faststilld taxa utféra regelbunden trafik. Och den yrkesmis-
siga biltrafiken, hiar ndrmast lastbilstrafiken, har varit och ir statligt reglerad
pa sa sitt, att dylik trafik endast far bedrivas efter av vederborande myndig-
het meddelat tillstind och under vissa i vederborande forfattningar angivna
villkor.

Om emellertid dessa bada trafikmedel redan éro i olika omfattning var for
sig statligt reglerade, kan i vart land nagot statligt ingripande for reglering
av konkurrensforhallandet mellan trafikmedlen knappast sigas ha dgt rum.
I det lingsta torde ock en mera genomgripande dylik reglering boéra und-
vikas. De forslag eller forsok dartill, som kommit till synes i andra linder,
ha endast tjinat att belysa de svarigheter, som idro forknippade med proble-
met. Sddana i konkurrensreglerande syfte vidtagna atgirder, som innebira ett
absolut hinder for ett visst trafikmedels verksamhet i ett eller annat avseende,
sasom till exempel f6rbud mot att med bil respektive jirnvig befordra vissa
slag av gods eller mot att med bil befordra gods & vissa vigstriackor eller ut-
Over en viss viglingd, dro enligt min mening icke Agnade att frimja en riktig
utveckling av kommunikationsvisendet. Inom ramen av de for varje trafik-
medel gillande féreskrifter béra de fritt fa tivla med varandra och gora var
sina speciella foretriden gillande. Men denna tivlan bor, sdsom ocksd 1932
ars riksdag framholl, ske under forhillanden, som limna samma méjlighet
for samtliga parter.

Sadana forhallanden foéreligga icke nu. Medan jirnviigarna iro ett tra-
fikmedel, dir vederborande foretag dr bundet vid bestimda, av Kungl. Maj:t
faststillda taxor samt underkastat skyldighet att regelbundet ombesérja alla
pafordrade slag av transporter, oavsett huruvida transport 4 en viss stricka
eller av ett visst slag av gods ar for foretaget fordelaktig eller icke, och fore-
taget i 6vrigt i sin verksamhet ar forpliktat att félja en méngfald i det allmén-
nas intresse palagda foreskrifter, har det trafikmedel, com ir jarnvigarnas
forniamsta konkurrent, den yrkesmiissiga bilismen — si som férhallandena i
praktiken gestalta sig — full frihet att sjalv bestimma fraktpriset, att sjilv
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viilja sina transportvigar och att bland olika slag av gods utvélja de kate-
gorier, som aro de ur dess synpunkt fordelaktigaste. Dirtill kommer, att
jarnvagarna — ofta ocksa sjofarten — éro foretag av den storlek, att de aro
underkastade for storre foretagare gillande social lagstiftning och de for-
pliktelser i 16ne- och andra hinseenden, bland annat sedvanlig arbetstids-
begriinsning, som folja av ingiangna kollektivavtal med den anstillda perso-
nalen, medan diremot biltrafiken oftast torde utévas under sidana fore-
tagsformer, att namnda aligganden och forpliktelser icke i samma utstrick-
ning galla.

Dessa olikheter 1 utgangsliget vid konkurrensen mellan bil och jarnvig
ha otvivelaktigt starkt bidragit till att framskapa ett lage, som icke utan
skil betecknats sasom krisartat. Med sin i olika avseenden storre rorelse-
frihet har den yrkesmaissiga biltrafiken riktat kdnnbara angrepp mot jirn-
vigarnas tidigare stdllning. I den man detta lett till att jirnvigarna tvin-
gats — och med fortsittande av sin verksamhet dven forméatt — att mera an-
damalsenligt anpassa sig efter trafikens och allminhetens krav, kan den s&-
lunda inledda konkurrensen sidgas ha haft oOvervigande goda verkningar.
Men jarnvigarna ha drivits 4n lingre, och i sin strdvan att bevara eller
Aterforviarva kundkretsen foranletts till taxenedsittningar, som i ménga
fall ekonomiskt underminerat féretagets bestdnd. For att behdlla och om
mojligt utéka sina vunna omraden har biltrafiken och dess foretagare lika-
ledes pressat sina taxor allt lingre ned, med paféljd att, som ocksa i utred-
ningarna framhéllits, det ekonomiska och sociala liaget for de inom denna
transportverksamhet sysselsatta méste anses vara allt annat &n tillfredsstal-
lande. Det lider intet tvivel om, att detta tillstind, om det far obehindrat
fortsatta, kommer att leda till 6kade svérigheter for flera av de enskilda
jarnvigsforetagens bestind och till fortsatt forsimring av de ekonomiska
och andra villkor, som erbjudas de i biltrafiken sysselsatta.

En dylik fortsatt utveckling kan icke tjana nagot berittigat intresse. Kom-
munikationsvisendet utgor en s viktig och integrerande del av nutida sam-
hills- och niringsliv, att det tvirtom mdste anses vara ett allmint intres-
se, att i de olika kommunikationsforetagen verksamma foéretagare och an-
stillda kunna parikna en driiglig stiillning och utkomst. Men dirtill kommer,
att en pa ojamna villkor bedriven konkurrens, som leder till nedliggande
av ett visst slag av trafikmedel, kan leda till allvarlig skada for samhillets
samlade trafikapparat. Ty lika litet som en jirnvig formar efter nutida
fordringar helt ersiitta bilen som transportmedel, lika litet formar 1 de flesta
fall denna ersitta jirnvigen. Erfarenheten har i flera fall visat, att ned-
liggandet av en jiarnviig skulle betyda en omvéilvande och for befolkningen
kiinnbar férindring av stora delar av niringslivet i den bygd, jirnvigen ge-
nomloper.

Om med hinsyn till det nu anférda det kan anses pakallat, att staten vid-
tager de replcrande atgirder, som ett allméint intresse pafordrar, men & andra
sidan sidana ingrepp bora undvikas, som syfta till en konstlad uppdelning
av transportmiingden cller till ett ensidigt gynnande av det ena trafikmedlet
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pa det andras bekostnad, sa aterstar den av mig redan antydda och av 1932
ars riksdag sasom onskvird betecknade utvigen, nimligen att savitt mojligt
astadkomma sadana forhallanden, att de olika trafikmedlen limnas samma
mojligheter till fri tivlan. Detta kan ater huvudsakligen ske pa tva olika
viagar: antingen genom att i allt visentligt likstilla jirnvigarna med bi-
larna. eller genom att underkasta bilarna i huvudsak samma foérpliktelser
som jarnvigarna. Det forra skulle for jirnvigstrafikens del betyda eftergift
helt eller delvis fran skyldigheten att ombesorja regelbunden trafik, att halla
fasta taxor och att utfora dven sadana transporter, som icke vore for jarnvi-
gen sarskilt formanliga. En sadan 16sning skulle emellertid komma att med-
fora s& genomgripande och oberikneliga verkningar for vart lands nirings-
liv, att den icke pa nagot ansvarigt hall ifragasatts. Det aterstar da blott det
andra alternativet, som innebéir, att det dven for biltrafikens del foreskrives
tillimpning av en skilig, av offentlig myndighet faststilld taxa och en trans-
portskyldighet av mera reell innebord, in den, som for nirvarande foreligger.

Det nu foreliggande forslaget bygger pa sistndmnda alternativ, men av-
ser likvil icke att genomféra detsamma till dess yttersta konsekvenser ge-
nom att lata nyss nidmnda forpliktelser gilla for hela den yrkesmissiga tra-
fiken med lastbilar. Tvirtom avses att genom uppdelning av denna trafik i
nar- och fjiarrtrafik mojliggora att stilla den del av lastbilstrafiken, nimligen
néirtrafiken, som, i det den ror sig pa automobilens primira och mest bety-
dande verksamhetsfilt, fyller en uppgift, som icke kan ombesorjas med sam-
ma foérdel av nigot annat trafikmedel, utanfér nyssnidmnda forpliktelser. Al-
lenast till den del den yrkesmissiga lastbilstrafiken bedrives pa lingre av-
stdnd och darvid sa gott som undantagslost under konkurrens med de 6v-
riga trafikmedlen, dro nyssnidmnda forpliktelser avsedda att bliva gillande.

Ett genomforande av detta forslag, till vilket jag i allt vésentligt vill giva
min anslutning, kommer helt visst icke att nimnvirt inverka pa den be-
stdende transportférdelningen mellan de olika trafikmedlen. Forslagets for-
siktiga avfaitning, liksom ock den enighet, som ratt inom de sakkunniga,
torde dven visa, att nagon dylik avsikt ej forelegat. Diremot hyser jag for
min del forhoppningen, att forslagets genomférande skulle komma att bi-
draga till alt avligsna den oro och osidkerhet, som nu rader inom olika
grenar av kommunikationsvisendet, och hejda eller Atminstone mildra den
kris, sem, om icke foérr, si vid en eventuell konjunkturfoérsimring med
sikerhet kommer att drabba de olika trafikmedlen, om det nuvarande till-
standet far obehindrat vidare utveckla sig.

Ur nu angivna synpunkter synes det mig angeliget, att frigan foreligges
redan arets riksdag. Nagot skil till uppskov diarutinnan har jag ej funnit.
Aven om forslaget utarbetats och framlagts nirmast med hinsyn till for-
hallandena mellan jarnvigs- och biltrafik, ha dock malsmiin iven fér sjo-
farten, i den man denna varit representerad savil 1 1932 ars trafikutredning
som hos 1936 ars trafiksakkunniga, livligt forordat, att forslag om reglering
omedelbart framligges. Aven med hinsyn till den tid, som forflutit sedan
riksdagen anholl om utredning av fragan, torde riksdagens yttrande, sedan
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utredningen nu slutférts, bora inhdmtas éver det forslag, vartill utredningen
foranlett.

Jag 6vergar nu till att behandla huvuddragen av den organisation av bil-
trafiken, som forslaget upptager.

Uppdelning i niir- och fjiirrtrafik.

Gemensamt for de bada foérslagen ar, sasom jag tidigare framhallit, att en
forutsittning for en dndamadlsenlig reglering av den yrkesmissiga lastbils-
trafiken anses vara en uppdelning av trafiken i tvd huvudgrupper, ndrgods-
trafik och fjdrrgodstrafik (eller betriffande linjetrafiken resp. ndrgodslinje-
och fjdrrgodslinjetrafik).

Ratt till nidrgodstrafik skulle enligt 71935 drs férslag tillkomma dels nuva-
rande utovare av stads- eller linstrafik, som anmailt sig vilja begagna nimn-
da ritt, dels ock de yrkesutévare, som efter det nya systemets inférande er-
halla tillstand till bedrivande av sadan trafik. Innehavare av tillstind till
nargodstrafik skulle dga att ombesérja godstransporter inom ett i samband
med beviljande av trafiktillstind faststillt begrinsat omrade — nirtrafik-
omrade — vars grinser icke skulle f4 i nirtrafik overskridas. Betriaffande
faststillandet av detta omrades storlek inneholl 1935 ars forslag till forfatt-
ning ingen annan bestimmelse, 4n att storleken icke finge understiga ett lin-
jerdtt avstand av 30 km frin stationsorten riknat.

En dylik bestimmelse skulle silunda icke komma att innebéra nagot hin-
der for att goéra nirtrafikomradena sa stora, som det med hinsyn till prakti-
ska erfarenheter under tillimpningen befunnes vara limpligt. I motiverin-
gen till forslaget har emellertid trafikutredningen forklarat sig anse, att nar-
trafikomradenas storlek inom séirskilt titt bebyggda trakter med synnerligen
god tillgang pa jarnvigsforbindelser borde ldgst bestimmas till en cirkel med
en radie av 30 km fran trafikutévarens stationsort riknat. I Ovriga delar
av sodra och mellersta Sverige borde radien av samma cirkel uppga till 50—
60 km, medgivande en lingsta korning av 100—120 km fran trafikomradets
ena grins till den andra; i aterstiende delar av landet borde med hiinsyn till
de storre avstiand, som hir forekomme, och en i stort sett nigot glesare be-
folkningsfordelning nértrafiken beredas ett nagot storre normalt trafikom-
rade, och vad sirskilt det inre Norrland anginge, borde storleken av nirtra-
fikomradena kunna avseviirt utstrickas. Givetvis forutsittes i forslaget, att
de i motiveringen angivna griansmatten allenast skulle vara genomsnittlig
norm fér den primira uppliggningen av niirtrafikomradena och att de icke
allenast da utan dven sedermera, i den man det med hinsyn till erfarenheten
krivdes, skulle anpassas efter lokala férhallanden for att s véil som mojligt
tillzodose trafikbehoven. En stad eller annat storre handels- eller kommuni-
kationscentrum, som det vore av vikt for nértrafikutovaren att na fram till,
skulle salunda exempelvis helt inneslutas i niirtrafikomradet, 4ven om den ecl-
jest, vid en schematisk dragning av grinslinjen, skulle delvis falla utanfor
densamma eller ligga pi ett avstind inom forslagsvis en mil diirifran. Stor-
leken av niirtrafikomradena skulle bestiimmas av Linsstyrelse 1 det lin, varest
stalionsorten vore beligen, dock med ledning av allminna grunder, som
Kungl. Maj:t efter viiglrafikmyndighetens hérande skulle faststilla.,
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Prisbildningen skulle inom nirgodstrafiken vara fri nedat, men uppat be-
grinsas av maximitaxa. Diremot skulle en fastare prisbildning, in vad nu
vanligen forekommer, stédjas genom att i limplig omfattning gemensamma
bestillningskontor och andra for yrkesutdévarna gemensamma anordningar
till trafikens ordnande legaliserades. Inga andra hinder fér nirgodstrafikens
rorelsefrihet inom de faststillda nirtrafikomriadena borde foreskrivas, dn
som erfordrades till forebyggande av osund konkurrens mellan nirtrafik-
utovare, vilkas omraden helt eller delvis sammanfélle.

En uppdelning av biltrafiken av nu ifragavarande slag har i avgivna pti-
randen 6ver 1935 drs férslag vunnit principiell tillslutning dven fran vissa
hall, dir man eljest avstyrkt foérslaget. Diremot har man i dessa yttranden
betriffande den foreslagna avgrinsningen av néirtrafiken i vissa fall invint,
att densamma innebure en konstlad och foér varje fall alltfor langt gaende in-
skrinkning av denna trafiks rorelsefrihet; nértrafikomradena borde bittre
anpassas efter naturligt enhetliga omraden, sdsom exempelvis ett lin, och for
varje fall skulle omraden av den storlek, som i utredningens forslag forut-
satts, bliva alltfér sma for att nirtrafikutovarna skulle kunna ekonomiskt
existera pa den trafik, som kunde erhallas inom dem.

1936 drs trafiksakkunniga framhalla, att en uppdelning i nér- och fjirr-
trafik skulle komma att moéjliggora tillgodoseendet av flera viktiga dndamal.
I f6érsta hand asyftas mdjlighet att for fjarrtrafiken féreskriva och uppratt-
halla en bestimd taxa, faststilld, liksom jarnvigstaxan, av Kungl. Maj:t,
vilket skulle i denna trafik liksom for trafikmedel, med vilka fjarrtrafiken
konkurrerar, skapa en stérre fasthet i priserna. Vidare skulle it fjérrtra-
fiken kunna givas en organisation, som for allminheten garanterar tillgang
pa transporter i sidan trafik icke allenast, shisom nu merendels ar fallet, hu-
vudsakligen till orter, som redan tidigare hava goda transportligenheter, utan
jamvil till andra orter mot skilig taxa. Genom att bygga taxan pa en
korrekt sjalvkostnadsberikning, skulle dessutom beredas moéjlighet att ticka
savil en rattvis andel av det allmidnnas vig- och trafikkostnader som skilig
ersittning at de i fjarrtrafiken verksamma vrkesutévarna. Vad nirtrafiken
angar, skulle genom uppdelning mojliggoras att pa detta automobilens vikti-
gaste och mest betydande arbetsfilt i vissa avseenden bereda yrkesutdvarna
en friare stillning, &n vad som skulle vara mojligt, om enhetliga bestimmel-
ser maste gilla for savil néar- som fjarrtrafik.

Sakkunniga framhalla i sammanhang hirmed, att de underkastat den ovan
omférmailda invindningen, att grinserna for nirtrafikomridena borde nir-
mare in vad i trafikutredningens forslag skett anslutas till bestdende ad-
ministrativa grinser, en noggrann prévning och dérvid icke funnit praktiskt
mojligt att generellt tillimpa den ifrigasatta metoden.

Innehavare av tillstind till stads- eller lanstrafik avse, framhalla de sak-
kunniga, i regel att — i den man de icke inriktat sig pa fjarrtrafik — om-
besorja den distributionstrafik, som utstralar frin ett visst handels- eller in-
dustricentrum, och det naturliga trafikomradet bleve darfor den ifrigavaran-
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de ortens handels- och omsittningsomride. Detta omride hade dter i manga
fall foga med administrativa griinser att skaffa. Goteborgs handelsomride
strickte sig exempelvis icke allenast in i Goteborgs och Bohus utan dven inom
Hallands och Alvsborgs lin. Givle handelsomride omfattade likaledes icke
allenast delar av Givleborgs utan dven av Uppsala, Viastmanlands och Kop-
parbergs lin, och flera liknande exempel kunde anforas. Pa grund hirav
bleve en griins for nirtrafikomradet, som kinnetecknades av ett visst avstind
fran stationsorten — i vissa fall kanske olika i olika riktningar — naturli-
gare ian en administrativ grans.

1936 ars trafiksakkunniga hava darfor i princip anslutit sig till tanken att
som norm fér grinsdragningen ligga ett visst av handelsférhdllanden m. m.
betingat avstand fran stationsorten.

Betriiffande storleken av detta avstand framhalla samma sakkunniga, att ett
nirtrafikomrade av den storlek, som trafikutredningen foreslagit sdsom nor-
malmatt for sodra och mellersta Sverige, nimligen en cirkel med en radie
av 50—60 kilometer, skulle f4 en yta av 7,900 resp. 11,300 kvadratkilo-
meter. Av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen hade papekats, att, om dessa
ytor jaimfordes med storleken av ldnen i Goétaland och Svealand, funne man,
att av 19 lin 10 stycken hava ett totalt ytinnehall mindre dn 7,900 kvadrat-
kilometer och 14 stycken ett ytinnehall mindre dn 11,300 kvadratkilometer.
Det ir endast Kopparbergs och Viirmlands lin, som hava visentligt storre
ytinnehall, in vad som ansetts limpligt for ett nirtrafikomriade. Ehuru man
salunda i allminhet torde hava underskattat storleken av de néartrafikomréden,
som éven vid en tillimpning av trafikutredningens férslag skulle sti till nar-
trafikutdvarnas forfogande, ansiage de sakkunniga en utvidgning av det av
utredningen foreslagna avstindet pakallad i forening med en komplettering
av den av utredningen foreslagna metoden, si att transportavstdndet i for-
ening med avstdndet frdn stationsorten bleve avgorande foér fragan, huru-
vida en viss transport vore att hinfora till fjarrgodstransport eller icke.

1936 Aars trafiksakkunniga fororda for nyssnimnda #ndamal, att,
pad samma gang som grinsen for nirtrafikomradet vidgas, en dubbel
gransbestimning inféres, nimligen si, att en transport i nérgodstra-
fik karakteriseras dirav, att den dels icke Overstiger en viss trans-
portlingd (ndrtrafikavstdnd), dels ock faller inom ett visst, for nir-
trafikutovaren anvisat ndrtrafikomrdde. Nartrafikavstdnd och niértrafik-
omrade béra for nirtrafikutovare med stationsort inom visst lin eller
del av lin generellt faststillas av vigtrafikmyndigheten pa férslag av lans-
styrelsen samt efter samrad med lansstyrelser i de lian, till vilka nér-
trafikomrade kan komma att stricka sig. Storleken av nirtrafikavstandet
forutsittes diarvid komma att tillmitas si, att trafikutovaren stidse beredes
tillfiille att utéva nirgodstrafik inom det naturliga handels- och omséttnings-
omrade, i vilket hans stationsort dr beligen. For varje fall bor dock icke —
utom i det inre Norrland — niirtrafikavstind eller avstdnd fran stations-
ort till nirtrafikomrides griins Overstiga 100 km.

I sin storsta utstriickning skulle vid tilliimpning hiirav elt nirtrafikomrade
inom stdra och mellersta Sverige bilda en cirkel av 200 km diameter, inom

vilken emellertid transporter éverstigande en viiglingd av 100 km bleve hiin-
forliga till fjarrtrafik. I den man niimnda avstind befinnas bora minskas
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for att, sirskilt i tittbefolkade omriden med nirbeligna trafikcentra, vinna
bittre anpassning efter de naturliga handelsomradenas storlek eller av andra
praktiska skél, har vagtrafikmyndigheten att dirom besluta. I det inre
Norrland — nirmare bestiimt omradet norr och viister om jirnvigslinjerna
Bricke—Storlien och Bricke—Karungi — bér av samma anledning vig-
trafikmyndigheten dga bestimma nirtrafikavstand och nirtrafikomrade storre
4n nyssnimnda for sédra och mellersta Sverige angivna maximimaétt.

Med anvidndningen av detta system undvikes dven, yttra 1936 &rs trafik-
sakkunniga, en olégenhet, som kan befaras vid tillimpningen av trafik-
utredningens system, ndmligen att trafikutévare s6ka erhalla stationsort mitt
emellan tva storre trafikcentra fér att kunna mellan dem bida bedriva en
trafik, som trafikutévare med stationsort inom négot av dem icke skulle kun-
na bedriva.

Sakkunniga framhalla slutligen, att ur évervakningssynpunkt kan det av
dem forordade férslaget innebira en minskad méjlighet till kontroll éver
att nirtrafikutdvare icke overskrida sina trafikriitticheter, men denna ola-
genhet anses i méan av forbittrade organisations- och kontrollanordningar
bliva av relativt begrinsad betydelse.

I detta sammanhang torde fi omformilas, att i § 25 mom. 2 av trafik-
utredningens forslag av ar 1935 finnes intagen bestimmelse av innebérd att
linsstyrelse, till skydd fér behorigt ordnande av godstrafiken inom visst
omrade eller fér mojligheten att uppritthalla annan trafikled, efter Kungl.
Maj:ts medgivande #igde foreskriva férbud mot att i nirgodstrafik befara
viss vigstriackning eller att 4 dylik striickning upptaga eller avlimna gods,
dock icke 4 kortare strickor dn 50 kilometer.

Majoriteten av 1936 ars sakkunniga har icke funnit bibehallandet av denna
bestimmelse motiverat.

Hiremot har reservation anforts av herrar Berglund, Malmkvist och Ne-
rell, vilka uttalat, att de anse den i § 25 mom. 2 av trafikutredningens for-
slag féorekommande bestimmelsen bora till skydd for mojligheten att upp-
ritthilla regelbundna férbindelser bibehillas i den form att vigtrafikmyn-
digheten skall fdga att genom beslut, som understilles Kungl. Maj:ts prov-
ning, fér i momentet angivna dndamal féreskriva inskrinkning i ritt att
i nirgodstrafik & viss vigstrickning upptaga, transportera eller avlimna
gods eller visst slag av gods.

Sésom redan antytts, innebira nuvarande bestimmelser betriffande yrkes-
miissig lastbilstrafik icke nigon begrinsning i friga om det avstand. pa vilket
transporter i sadan trafik mi utstrickas. En utdvare av stads- eller lins-
trafik kan darfor for nirvarande, i den man det erfordras for utférande av
mottagna bestillningar, utstricka sin trafik over hela riket. Aven om han
ursprungligen erhallit trafiktillstind nidrmast i syfte att tillgodose det lokala
trafikbehovet inom en viss stad, finnes silunda i foérfattningen icke nagon
garanti fér att han ocksé inriktar sig pi denna trafikuppgift; han ar, under
iakttagande av i Amnet giillande bestimmelser, oférhindrad att i stillet ataga
sig hur langa transporter som helst i vilken riktning som helst till eller fran
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trafikomradet, dock med vissa begrinsningar i {raga om ritt att hiimta gods
utom detsamma.

Med bestimdhet torde kunna sidgas, att en si vidstrickt rorelsefrihet icke
varit asyftad vid tillkomsten av i dmnet gillande bestimmelser. Den har
oforutsett blivit en foljd av atskilliga dndringar i tidigare bestimmelser, vilka
inforts nirmast i syfte att at persontrafiken bereda en stdérre rorelsefrihet.
En sadan utvidgning av bilarnas verksamhetsomride, som i friga om person-
trafiken bade varit fullt berittigad och utan storre betydelse for konkurrensen
med Ovriga trafikmedel, har diremot i fraga om godstrafiken skapat férvir-
ring i bade prisbildning och tillgdng pa automobiler inom de omraden, som
for dndamalet anvisats, och dirigenom &dven avseviart skirpt konkurren-
sen med de o6vriga trafikmedlen. I forening med splittringen av tillstands-
givningen pa omkring 140 myndigheter, nimligen de 24 linsstyrelserna jamte
overstathallarimbetet samt polismyndigheterna i samtliga stider i riket, har
detta, sisom Aven tidigare av mig framhallits, fororsakat, att de tillstinds-
givande myndigheterna delvis forlorat det grepp over mojligheten att inrikta
beviljandet av trafiktillstind péa tillgodoseende av bestimda och konstalerade
trafikbehov, vilket annars lagstifiningen i dmnet ursprungligen torde hava
avsett. Darigenom har dven forsvarats den anpassning av tillgdngen pa bilar
i yrkesmissig trafik, som det ligger i biltrafikutovarnas men éven i trafikan-
ternas intresse att s6ka uppritthalla.

For flertalet trafikutovare torde en sa vidstriackt ritt till kérning som den
nu befintliga icke fa anses innefatta nigot verkligt behov. Till vida 6vervii-
gande del ir nimligen alltjaimt den yrkesmiissiga lastbiltrafiken inriktad pa
transporter inom ett relativt begriinsat omrade, dir det normala trafikbehovet
kan av lokala myndigheter bedomas. Icke desto mindre utgér mojligheten
av att denna trafik i obestimbar omfattning nir som helst kan, under infly-
tande av tillfilliga konjunkturer, 6verga till fjarrtrafik i andra trakter en
faktor, som starkt paverkar andra trafikutévares lojala verksamhet. SA liinge
nagon skillnad legalt icke kan géras mellan nir- och fjiirrtrafik, méste dven
den forra komma att tyngas av inskrinkande bestiimmelser, som tillkommit
nirmast med tanke pa den senare, men som skulle kunna littas for nartra-
fiken, om det vore mdojligt att lata siarskilda bestimmelser gilla fér denna.
Genom inforande av bestimda nirtrafikomriden, inom vilka endast ett savitt
mojligt efter foreliggande behov begrinsat antal trafikutévare dga bedriva
trafik, okas dven moéjligheten att anpassa tillgingen pa bilar efter trafikbe-
hovet samt att till gagn savil for yrkesbiligarna som for trafikanterna reg-
lera tillhandahdallandet och det effektiva utnyttjandet av bilbestandet samt en
skillig prisbildning. En uppdelning av biltrafiken i nir- och fjarrtrafik kan
dirfor siigas ligga i allas intresse, och kan — under forutsittning att grin-
sen for nirtrafiken drages sa, att en skillig rorelsefrihet bibehalles fér nir-
trafikutévarna — i varje fall icke anses kriinka nigot for dem vitalt in-
tresse.

Vad angar storleken av de avstind, som normalt béra avses fér nirtra-
fiken, och metoden for utformning av nirtrafikomriadena, har jag i princip
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intet att erinra mot 1936 ars forslag. Normerande fér detta avstand bor i
forsta hand vara storleken av det handels- och transportomrade, inom vilket
den stationsort, fran vilken trafiken skall utga, ar beldgen. Givetvis dr be-
greppet handels- och transportomriade hérvid nirmast att forstd icke i be-
tydelse av det lingsta avstand, pa vilket en viss specialprodukt fé6r nimnda
ort distribueras — detta omréade striicker sig ofta 6ver hela landet eller stora
delar dirav — utan sdsom det omrade, pa vilket den gemensamma lokala
hushallningen i trakten i form av distribution av vanliga produkter fran
ett handelscentrum och tillférsel av matvaror m. m. till samma centrum
ir grundad. En bestimmelse, avsedd att nirmare precisera deilta forhal-
lande, synes mig bora intagas i forfattningstexten.

Betriffande den ovan omfoérmilda fragan om liampligheten av en bestim-
melse i enlighet med § 25 mom. 2 i 1935 &rs forslag, innebérande mojlighet
till inskrinkning i ritten att transportera gods i vissa vigstrackor, har jag,
i likhet med majoriteten av 1936 ars trafiksakkunniga, icke funnit skél for-
orda en dylik bestimmelse.

Utformade efter de principer, som i det féregaende angivits, skulle reglerna
om nirtrafikomradets storlek komma att erhilla den lydelse, som framgar av
forfattningsforslaget § 25.

Organisationen av niirtrafiken.

I motsats till fjiarrtrafiken, till vars bedrivande tillstind &r avsett att lim-
nas endast ett begridnsat antal for fdndamalet bildade, relativt stora foére-
tag (fjarrtrafikutévare), vilka i sin ordning dro hénvisade till att i forsta hand
anlita de sirskilda nirtrafikutévarna, ir nirtrafiken avsedd att bedrivas pa
grundval av individuella tillstind och under frihet for varje nirtrafikutévare
att inom grinserna for det givna trafiktillstindet organisera sin trafik sa
andamalsenligt som mojligt. Aven pa detta omrade bor emellertid lagstift-
ningen séka bidraga till att det skapas siddana férhéillanden, som mojlig-
gora en god betjining av den trafikerande allminheten och en skilig birg-
ning for yrkesutévarna. Vissa av de Atgirder, vilka for detta findamal sir-
skilt béra komma under omprévning, torde bora i korthet nirmare be-
roras.

Effektiv behovsprévning. Den fornimsta forutsittningen for uppritthéal-
lande av ordnade och sunda ekonomiska férhallanden inom nértrafiken ar
tydligen en noggrann proévning vid beviljandet av nya trafiktillstind. Redan
i ett av trafikutredningen ar 1932 avgivet betinkande fiste utredningen upp-
mirksamheten pa vikten av en effektiv behovsprovning; och piA min hem-
stallan framlade Kungl. Maj:t i anslutning dértill for 1933 ars riksdag for-
slag till en tydligare formulering av det stadgande, 27 § 2 mom. i motor-
fordonsférordningen, som utgoér grund for tillstindsgivningen.

Aven om den pa grund hiirav vidtagna stadgeindringen verkat i riktning
mot storre aterhallsamhet vid tillstindsgivningen dn tidigare varit fallet, sy-
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nes dock den samlade lastkapaciteten av den yrkesmissigt anvinda bil-
parken hava sedan nidmnda ar vuxit i hogre grad dn trafikbehovet. Utom
den 6kning, som under dren 1933—1935 skett genom nya trafiktillstand,
har nimligen vid utbyle av fordon medgivits en i och for sig naturlig
okning av den tillitna belastningen, och sistniimnda 6kning har att doma
av foreliggande stickprov (se under 14 §), varit sa betydande, att den avse-
viart overstigit 6kningen genom nya tillstind och sannolikt mer in uppvigt
den konjunkturbetingade stegringen av transportméngderna, med resultat
att, som ovan antytts, marginalen mellan transportkapacitet och trafikbehov
snarare torde hava 6kats dn minskats. Om den i 27 § 2 mom. féreskrivha
behovsprévningen overallt handhafts i éverensstimmelse med de intentioner,
for vilka nimnda stadgande varit uttryck, torde emellertid vid nuvarande
tidpunkt balansen mellan tillgdng och behov och dirmed bilarnas utnyttj-
ning varit bittre avvigd 4n nu flerstides kan antagas vara fallet.

I anslutning till vad 1936 ars trafiksakkunniga i denna del anfért anser
jag mig darfér béra framhilla vikten utav att, sdsom ett stéd for bildgarnas
egna strivanden att dstadkomma ordnade férhallanden, en noggrann prov-
ning av tillstindsgivningen, sirskilt under Overgangen till en avsedd ny
ordning, sker, sdvil dA friga ir om nya tillstind som ej mindre vid
ifrigasatt utékning av dldre. Av samma skil gor sig behovet av uppmirk-
samhet gillande i fraga om méjligheten att sanera den befintliga tillstinds-
stocken genom att indraga trafiktillstind, som overhuvud icke utnyttjas,
eller dir det eljest utan oliigenheter kan ske; och jag har, i likhet med 1936
ars trafiksakkunniga, i detta sammanhang velat understryka angeliigenheten
av fortsatta atgédrder dven i sadant syfte.

Legalisering av bestdllningskontor. 1 trafikutredningens betinkande har &
sid. 122—124 upptagits frigan om limpligheten av bestimmelser i dndamél
att for trafikens ordnande befrimja sammanslutningar mellan vissa trafik-
utdvare. Utredningen aberopar dirvid till en bérjan en redogorelse, utvisande
hurusom ordnandet av reservirafiken — d. v. s. meddelandet av tillstind att
vid sirskilda tillfallen insiitta ett stérre antal automobiler, &n vad som for
vanliga fall 4r medgivet, i trafik — i vissa stiider eller lin skett pa det sitt,
att ritten att inséitta reservautomobiler i trafik tillerkéints icke enskilda tra-
fikutévare utan av trafikutévarna for dndamalet bildade, av offentlig myn-
dighet godkinda sammanslutningar. I samband didrmed framhéller utred-
ningen, att iven eljest en indamaélsenlig organisation av utdvare av yrkes-
miissig trafik inom ett visst samhille eller inom en viss krets av samhillen
uppenbarligen kan tillgodose manga viktiga intressen.

I forsta hand, yttrar utredningen, underliittas dirigenom for trafikutovar-
na forvaltningen av sidana angeliigenheter, som édro for dem gemensamma,
sisom t. ex. anordnandet av gemensamt bestillningskontor eller av gemen-
sam telefonviixel. anskaffande och tillhandahallande av gemensamt reserv-
materiel samt avgivande av utlitande och framstilllningar i siddana fall, da
cit representativt  uttryck for deras gemensamma uppfattning erfordras.

Aven yrkesutdévarnas striivan att uppehdalla karens yrkesstandard genom krav
pa tillriickliga personliga kvalifikationer hos dess medlemmar och ulmonst-
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ring av sadana element, som icke i detta avseende fylla behoriga ansprak,
méste genom en dylik organisation befridmjas. Det stora fortroende, som
atskilliga till allmanhetens forfogande staende jimforliga organisationer, sa-
som t. ex. stadsbudkarerna i stiaderna, tillvunnit sig fér omsorg och
palitlighet vid utférande av anfértrodda uppdrag, visar, vilka gynnsamma
verkningar en dylik atgiird kan ur nyssnidmnda synpunkter fa. Angeldgen-
heten av att s6ka giva myndigheternas stod at dylika stravanden till sjilv-
disciplin och hogre personlig standard inom den kar, som i den allminna
automobiltrafiken star till allminhetens férfogande, ar sa mycket storre,
som trafikutdévarna i denna trafik vid utférande av anfértrodda uppdrag
dvertaga ansvaret for allménhetens sikerhet till liv eller egendom — vad den
sistnimnda angar ofta till betydande belopp.

Aven ur allmiinhetens synpunkt ir en organisation av férevarande slag
till overviagande del alt betrakta sésom en fordel sirskilt diarigenom att be-
stillningar av eller andra uppgorelser om korningar underliattas till foljd
av att trafikkunden kan pa ett enda eller ett fatal stillen fa alla erforderliga
upplysningar och triaffa erforderliga dverenskommelser i stillet for att be-
hova soka sadana pa ett flertal stillen.

Icke minst ur den synpunkt, som i detta sammanhang frimst fir aktuell,
niamligen med hiinsyn till konkurrensen savil de olika trafikmedlen som de
sirskilda trafikutévarna emellan, gora sig liknande synpunkter gillande.
Den ofta overklagade bristen pa fast prisbildning inom den yrkesmiissiga
automobiltrafiken och sirskilt dirvid inom lastbilstrafiken torde till vasent-
lig del hava foranletts eller for varje fall forviirrats av att trafikutévarna mer-
endels operera i smaféretag var for sig och att nigot sammanhallande organ,
som atminstone i ndgon mén kunnat verka prisreglerande, hittills praktiskt
taget saknats. Det maste foérutsittas, att i samma min som utdovarna av
denna trafik Overvinna den nuvarande splittringen, en sundare prisbildning
och storre stabilitet i frakterna skall kunna istadkommas.

Ehuru i de allminna bestimmelserna angiende den yrkesméssiga auto-
mobiltrafiken stéd for organisationsstrivanden av nu férevarande slag sak-
nats, hava dock pa sina hill i samband med tillstindsgivningen bestim-
melser meddelats i syfte att befrimja sidana. Salunda giiller exempelvis
enligt § 6 i droskreglementet fér Stockholm (6verstathallarimbetets kun-
gorelse den 28 januari 1931), att droskiigare, som erhallit tillstand till drosk-
rorelse, icke dger utan sérskilt tillstand av overstathallarimbetet utéva verk-
samheten. férrin han hos dmbetet visat, att han ar medlem av en av am-
betet godkind sammanslutning av droskigare med uppgift att inritta och
vidmakthalla ett gemensamt telefonvisen samt handhava de 6vriga angeli-
genhetel som #ambetet finner béra tillkomma en sidan sammanslutning.
Aven i ett flertal andra stiider liksom inom kopmgar och municipalsamhéllen
har emellertid, enligt vad en granskning av i svenska stadsférbundets biblio-
lek befintliga reglementen for drosktrafik eller yrkesmiissig automobiltrafik
givit vid handen, motsvarande bestimmelse faststillts.

I en till chefen fér kommunikationsdepartementet den 29 december 1934
ingiven framstillning, som av denne &verlimnats till trafikutredningen fér
att tagas i overvagande vid uppdragets fullgérande, har Ostergétiands Iins
trafikbildgarefdrening, med vilken Sveriges ttaftkbzlaqares riksférbund in-
stimt, hemstillt om stéd for det organisationsarbete, som féreningen fér nu
ifragavarande indamal sokt fa till stand.

I skrivelsen anféres bland annat, att, ehuru pa vissa orter trafikutdvarna
sammanslutits till en gemensam droskorganisation, har sedermera ritt med-
givits for vissa trafikutovare att bedriva yrkesmiissig persontrafik pa en dylik
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ort utan skyldighet fér dem att vara anslutna till organisationen. Detta har
mojliggjort for de utom organisationen staende trafikbiligarna att effektivt
konkarrera med de till densamma anslutna. De sjilvstindiga utovarna ha
nimligen varit befriade fran de palagor, som droskreglementet foreskrivit
for ovriga, sdsom passning vid jarnvigsstationer eller andra tillfallen; pa
grund hidrav hava de kunnat bittre d4n de Ovriga konkurrera om stora lo-
nande uppdrag. Hade jimvil dessa varit anslutna till droskstationen, skulle
de gynnsamma bestillningarna liksom ocksd bérdan fér organisationens upp-
riatthallande hava kunnat mera riittvist fordelas mellan trafikbiligarna. Aven
for allménheten vore fordelarna av en dylik organisalion patagliga, genom
att den besparades besviret att i vissa fall behova ringa fran den ena trafik-
biligaren till den andra, innan en ledig bil kunde erhallas. Féreningen an-
sdge det alldeles nodvindigt, att en 19sning av férevarande spérsméil komme
till stand.

For egen del har trafikutredningen i detta dmne uttalat, att utredningen
ansett sig bora genom en foreskrift i nu férevarande syfte soka befrimja
en sidan organisation av de pi en viss plats eller inom en viss krets verk-
samma trafikutévarna, som ir Andamalet dven med nyss omformilda, av
tillstindsbeviljande myndigheten meddelade bestimmelser. For dndamalet
har utredningen i § 31 foreslagit bestimmelse, att innehavare av tillstind
till bestallningstrafik skall, direst tillstandsbeviljande myndighelien dérom
forordnat, vara skyldig att ansluta sig till viss av nimnda myndighet god-
kind forening av utovare av allmin trafik med uppgift att handhava de
gemensamma angeldgenheter (exempelvis i frdga om inrittande och vid-
makthéallande av gemensamt bestiallningskontor eller gemensamt telefonvisen
eller om anskaffande och tillhandahallande av reservmateriel eller om for-
delning av inkommande uppdrag & korning eller om foretridande av trafik-
utovarna i gemensamma angeligenheter inféor myndigheter och andra), som
myndigheten i fraga finner boéra tillkomma en sidan sammanslutning. Vid
myndighetens prévning av fragor av forevarande slag bor, framhaéller utred-
ningen, beaktas, att anslutning, varom nu ar fraga, icke bor alaggas utovare
av bestillningstrafik i sadana fall, di skil for undantag fran en sidan skyl-
dighet foreligga, sdsom t. ex. di bestillningstrafik endast utgér underordnad
del av ett jirnvigs- eller linjetrafikforetags rorelse. Likaledes torde idven
sadana institutioner som exempelvis hyrverk, vilkas rorelse icke dr att jim-
stilla med Ovriga slag av bestidllningstrafik, béra undantagas i detta sam-
manhang.

Utredningen papekar slutligen vikten av att tillse, att foreningar av ifraga-
varande slag fylla den uppgift, som i allminhetens intresse alagts dem, och
icke obehorigen utnyttjas av trafikutovarna till féorfiang for det allminnas
intressen.

Den salunda av utredningen framforda friagan, till vilken jag dterkommer
under vederborande § i specialmotiveringen, synes mig vara av den vikt, att
en losning av densamma bor efterstriivas.

Taxor. Taxebildningen i niirtrafiken bor, sasom tidigare antytts, liksom
hittills vara fri med begrinsning endast av maximitaxa. De stundom f{ram-
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komna yrkandena om minimitaxa i denna trafik har jag, i likhet med savil
trafikutredningen som 1936 ars trafiksakkunniga, ansett mig icke kunna
understodja.

Betriiffande nartrafikutdvares riatt att under iakttagande av de foreskrif-
ter, som i detta avseende aro gillande, ombesorja transporter jamvil i fjarr-
trafik, aterkommer jag i annat sammanhang.

Organisationen av fjarrtrafiken.

Det av trafikutredningen i 1935 ars betinkande framlagda forslaget till
organisation av fjarrtrafiken dr byggt pa huvudsakligen f6ljande grunder.
Enir fjarrtrafiken i regel utévades i konkurrens med andra trafikforetag, fo-
retriidesvis jirnvigarna, vilka for samhillet vore av minst samma betydelse
som automobiltrafiken, borde fjirrtrafiken underkastas samma skyldighet som
dess konkurrent jirnviigarna att verkstilla transporter enligt en fast taxa, fast-
stilld av samma myndighet, som faststiiller taxan for jirnvigarna, nimligen
Kungl. Maj:t. For att denna taxa skulle kunna uppriitthallas, vore det, di
densamma skulle gilla fér ett stort antal eljest konkurrerande trafikutovare,
icke nog med att foreskriva taxan till efterriittelse; sirskilda organ med
uppgift att 6vervaka och ansvara fér taxans tillimpning méste inféras. Pa
dessa organ — i trafikutredningens forslag bendmnda fjdrrtrafikutévare —
skulle samtidigt liggas skyldighet att gentemot allménheten ansvara for att
automobiler i fjiirrtrafik stidse funnes att tillgd mot den bestimda taxan,
sa att fjarrtrafiken icke, med asidosiittande av allminhetens intressen, in-
riktades allenast pa de transportuppgifter, som med héinsyn till vederbérande
fjarrtrafikutévares egna intressen vore att foredraga. Fjarrtrafiken borde,
till framjande av ett rationellt utnyitjande av redan meddelade trafik-
tillstand, utféras av befintliga niirtrafikutovare, och fjarrtrafikutovare forut-
sittes for detta indamaél triffa avtal antingen med erforderligt antal nér-
trafikutévare eller, mera sannolikt, med nirtrafikutovarnas gemensamma be-
stillningskontor (§ 31) eller med en storre organisation av nirtrafikut-
Ovare, varigenom dessa Ataga sig att mot en bestimd erséttning, pa rekvi-
sition av fjiarrtrafikutévaren, stilla automobiler till férfogande for utférande
av fjarrgodstransporter. Allenast diirest automobiler icke genom sidant av-
tal kunde erhallas, skulle fjirrtrafikutovare 4dga att, efter sirskilt medgi-
vande av vigtrafikmyndigheten, med egna automobiler ombesorja fjarr-
trafiken. '

Rilten till utovande av fjarrtrafik skulle med andra ord enligt trafik-
utredningens forslag innebdra dels, i férhallande till allminheten, en skyl-
dighet att mottaga och effektuera bestillningar & transporter i fjarrtrafik,
dels, i férhallande till nirtrafikutévarna, en ridtt — i praktiken sannolikt
reglerad av kollektivavtal — att mellan dem fordela utférandet av inkomna
bestillningar, dels ock, i forhallande till det allminna, ansvaret for att vid
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transportens utférande den faststiillda taxan och ovriga for transporten gil-
lande bestidmmelser féljdes.

For att s mycket som mojligt garantera, att fjidrrtrafikforetagen icke ge-
nom inbdrdes konkurrens tvingades att frangi taxan och for att i Ovrigt
framskapa en fast organisation av fjarrtrafiken borde landet enligt utred-
ningens forslag indelas i under vissa forutsidtiningar endast tvad och i varje
fall blott ett fatal fjarrtrafikomraden, och borde ritten till fjarrtrafik limnas
allenast ett foretag inom varje omrade, vilket foretag alltsa skulle hava ute-
slutande ritt att ombesorja dirifran utgiende transporter i fjarrtrafik. Till-
staind borde lidmnas allenast foretagare, vilka sisom utdvare av jarnvigs-,
angbats- eller automobiltrafik eller pA grund av andra sirskilda férhallan-
den kunde anses dga erforderliga forutsiattningar for organiserande och be-
drivande av fjirrtrafik.

Fjarrtrafiken skulle icke vara bunden vid nigra begrinsningar i friga
om avstindet. Fjirrtrafikutovare skulle tvirtom vara icke allenast beratti-
gad utan dven skyldig att, mot ersiittning enligt den faststillda taxan, om-
besorja till fjdrrgodstrafik hinférliga, fran ort inom fjarrtrafikomradet ut-
gaende transporter sivil inom fjirrtrafikomriadet som utom detsamma (§§ 16
och 30), dock under iakttagande i sistnimnda fall att gods icke finge inom
ett fér annan utévare av fjarrgodstrafik faststillt fjarrtrafikomriade upp-
tagas for befordran annat én efter uppdrag av sistnimnde trafikutovare
eller den, som med laga verkan #dgde foretrida honom vid meddelande av
sddant uppdrag (§ 28).

Huru, fran trafikanternas synpunkt sett, ett dylikt system av fjiarrtrafik
skulle komma att i huvuddrag funktionera, belyses i trafikutredningens be-
tinkande med ett exempel, till vilket jag tilliter mig hinvisa (S. O. U. 1935:
12, sid. 108 ff.).

Betriffande den av trafikutredningen silunda foreslagna organisationen
av fjarrtrafiken har kritiken i huvudsak anfort, att denna organisation inne-
bure en monopolisering av fjiarrtrafiken och kunde befaras medféra oligen-
heter i form av héjda priser och bristande anpassning efter néringslivets
krav. Med hinsyn till att trafikutredningen riknade med att ledningen av
fjarrtrafikforetagen kunde anfértros at jirnvigar eller sjofart eller organisa-
tioner, vari nimnda #ldre trafikmedel Agde ett visentligt inflytande, har i
kritiken dven framhallits, att det kunde befaras, att sirskilt jiarnvigarna
komme att begagna sig av ett eventuellt inflytande pa fjarrtrafiken for att
soka tillintetgéra eller atminstone allvarligt férsvara densamma.

Av 1936 drs trafiksakkunniga framhalles i nu ifragavarande del, att den
kritik, som salunda riktats mot trafikutredningens férslag till organisation
av fjarrtrafiken, visserligen torde 4 ena sidan hava Overskattat de oligen-
heter och risker, som kunna tinkas vara férbundna med en organisations-.
form av det slag, trafikutredningens foérslag innebure, och 4 andra sidan

hava forbisett vissa med densamma forenade fordelar. Icke desto mindre
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kvarstode enligt sakkunnigas mening sasom visentliga med trafikutredning-
ens forslag forenade nackdelar, dels att detsamma vore byggt pa forutsitt-
ning, att inom stora fjarrtrafikomraden allenast skulle finnas ett fjarrtrafik-
foretag — vad man i den allmiinna diskussionen kallat monopolsystem —
dels ocksa att detsamma icke i tillricklig grad anvisade utovarna av yrkes-
missig automobiltrafik eller av dem bildade organisationer sasom de, vilka
i forsta hand borde ifrigakomma sasom fjirrtrafikutévare, utan tvirtom
rdknade med mojligheten och mahinda syntes vilja befrimja, att 4ven andra
organisationer eller med biltrafiken i viss man konkurrerande trafikfore-
tag i detta avseende bleve ledande. Ej heller kunde man bortse fran faran
av att genom det av trafikutredningen foreslagna systemet skapa en alltfor
stor organisation, som icke stode i rimligt férhallande till det transportar-
bete, som genom densamma skulle utforas, och som darfér komme att re-
dan genom sin kostnad tynga utvecklingen av fjarrtrafiken.

I huvudsak torde, framhalla trafiksakkunniga, de fordelar, trafikutredning-
en velat vinna, kunna uppnas idven om med dvergivande av monopolprin-
cipen tillfalle, dar sa befinnes lampligt, limnas for tva eller flera for dnda-
malet kvalificerade foretag att inom ett och samma fjarrtrafikdistrikt upp-
taga order & och ombesorja dirifran utgiende transporter i fjarrtrafik. Ge-
nom en sadan anordning skulle kunna befrimjas en nyttig tivlan om si
effektiv betjaning av allminheten som mdjligt. Biltrafikintresset sdsom
sadant torde genom utévarna av yrkesmissig automobiltrafik bittre komma
till sin ratt sdsom utdvare aven av fjarrtrafik, direst man, under en forsik-
tig och malmedveten tillstandsgivning, late organisationen av fjarrtrafiken
vixa fram huvudsakligen pa grundval av trafikféretag organiserade av bil-
agarna sjalva eller med anknytning, pa sitt nedan nidrmare anféres, till av
nirtrafikutévarna bildade gemensamma ordercentraler. Aven om man ge-
nom dessa atgiarder mahinda icke i ett slag nadde fram till en teoretiskt mera
fullindad organisation, skulle man dock pa ett naturligare och, som det ville
synas, fullt tillfredsstillande sitt kunna organisera fjirrtrafiken med Onsk-
viard anpassning till den hittillsvarande utvecklingen.

Till stod for mojligheten av fjarrtrafikens organiserande pa basis av lo-
kala centraler och smérre foretag, 4n vad i trafikutredningens férslag forut-
satts, kunde dven anforas det forhallande, att denna trafik for nirvarande
till overvigande del utginge fran stérre industri- eller handelscentra, pa vil-
ka jimvial merendels ett flertal utévare av lastbilstrafik eller for varje fall
ett antal bilar i sddan trafik funnes sysselsatta. Storsta delen av den fran
dylika orter utgiende fjarrtrafiken organiserades fér nirvarande genom de
bestillningskontor — s. k. godsférmedlingscentraler — som vissa foretag,
vilka specialiserat sig pad ombesérjande av fjarrgodstransporter, organiserat
darstades. I vissa stider hade dock dven ordercentraler, upprittade av tra-
fikutdvarna sjialva, overtagit motsvarande uppgift. Direkta bestillningar av
transportligenheter fran trafikanten till trafikutévaren syntes diremot i
fjarrtrafiken forekomma i jimforelsevis ringa utstriackning.

Den organisationsform, som pa grund hirav borde framst ifr@gakomma,
skulle enligt trafiksakkunnigas forslag besta déri att tillstand till bedrivande
eller, rittare sagt, organiserande av fjirrtrafik 4 dylika orter foretridesvis
limnades till organisationer av trafikutovare, direst de syntes erbjuda till-
rackliga garantier for att tillfredsstillande besorja trafiken, och forst i andra
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hand i storre trafikcentra jimviil redan verksamma fjirrtrafikforetag eller
andra sokande. Dylika tillstind férutsitta de sakkunniga dock komma att
meddelas allenast sparsamt och med urskillning.

Betriffande fjiarrtrafikforetagens uppgift och organisation anfora trafik-
sakkunniga 1 samband hirmed féljande.

Den, som salunda antagits till fjdrrtrafikutovare, skulle figa och vara skyl-
dig att inom ett fér honom faststilllt fjdrrtrafikdistrikt (av trafikutredningen
benimnt fjirrtrafikomride) uppritta kontor eller antaga ombud fér motta-
gande av transportbestidllningar dvensom till vederbérande niirtrafikutovare
formedla de inkomna bestillningarna. Fjirrtrafikutévaren skulle vara skyl-
dig att ombesorja till fjirrgodstrafik hinfoérliga transporter, utgaende fran
ort inom fjirrtrafikdistriktet, att gentemot den Overvakande viigtrafikmyn-
digheten svara for att den faststillda taxan upprittholles samt for detta én-
damal sjilv eller genom ombud under mdjligast enkla former utstilla eller
granska av nirtrafikutovare utstillda erforderliga frakthandlingar och att
meddela bevis om sadan granskning.

Fjirrtrafikdistrikts omfattning, vilket, pa satt nyss anférts, iir normeran-
de for fjirrtrafikutévares rittigheter och skyldigheter, bér tydligen angivas
i samband med tillstandet. Till férhindrande av att flera inom samma di-
strikt verksamma fjiarrtrafikforetag skulle onédigtvis fortynga organisatio-
nen, bor i hindelse av behov kunna bestammas, pa vilka platser vederbo-
rande dgde uppritta bestillningskontor, ungefir i analogi med det sitt, pa
vilket affarsbankernas ritt att uppritta avdelningskontor ar reglerad.

For tillgodoseende av dven landsbygdens behov av fjarrtrafiktransporter
bor ett fjarrtrafikdistrikt icke omfatta allenast en enstaka stad eller annat om-
rade, som fran fjarrtrafikforetagets stiandpunkt dr mest begirligt, utan det-
samma bor utgdra en sammanhiingande bygd; Iimpligen torde fjirrtrafik-
distriktets storlek 1 regel icke bora understiga ett lin. Kontrollen boér, sasom
redan antytts, forenklas sa mycket som maojligt. IEtt industriforetag pa lands-
bygden bor exempelvis kunna betros med att sjalv utstiilla erforderliga frakt-
handlingar, om det forbinder sig att omedelbart insinda kopior dirav till
fjarrtrafikforetaget. LEj heller bor hinder méta att nartrafikutovare sjalv
mottager bestiillning 4 en transport i fjirrtrafik och sedan efter anmiilan till
vederborande fjirrtrafikutdvares bestiillningskontor erhaller dess uppdrag
att ombesorja transporten. Dairest det icke finnes anledning att ifrigasiitta
annat in ett lojalt forfarande fran savil trafikkundens som niirtrafikutdva-
rens sida, bor bestillningskontoret i dylikt fall icke viagra nirtrafikutdovaren
ett sidant uppdrag. 1 enlighet hirmed boér iven den enskilde nirtrafikut-
oOvaren kunna upparbeta en egen kundkrets fiven i {jirrgodstrafik samt sjilv
skorda fordel dirav, utan annat forbehall dn att han hos fjarrtrafikforetaget
registrerar sina bestiillningar samt hos detta underkastar sig den kontroll,
som kan befinnas nddviindig {or att Overvaka, att transporterna ske enligt
faststilld taxa och med tillimpning av ovriga (or fjirrtrafiken gillande be-
stimmelser. IHuvudsaken dr dirvid, att taxan efterf6ljes, utan att 1 ovrigt
nagra hinder liggas for att fjirrtraliken bedrives pa det silt, som biist till-
godoser allmiinhetens och trafikutévarnas intressen.

1°6r fran fjarrtrafikdistriktet utgaende transporter i fjirrtrafik bor nigon
viss avstandsbegriinsning icke foreskrivas, utan bhor fdven i detta fall gilla
den i 8§ 28 intagna foreskriften, att dylika transporter mé utstriickas till orter,
beliigna saviil inom som utom distriktet. For all icke genom returtransporter
anledningar till illojal konkurrens skola skapas, bor likaledes géilla den i sam-
ma § utiryckla principen, att gods icke md inom ctt f6r annan utovare av
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fiarrgodstrafik faststillt fjarrtrafikdistrikt upptagas for befordran annat in
efter overenskommelse med sistnimnda trafikutévare eller den, som med
laga verkan #iger foretrida honom. I man av behov bor vigtrafikmyndigheten
s6ka frimja en god samverkan mellan fjirrtrafikforetagen vid ordnande av
returfrakter m. m.

Trafiksakkunniga 6verga diarefter till att angiva vissa enligt deras mening
i ovrigt onskvirda modifikationer av jamforelsevis mindre betydelse i tidi-
gare dryftade principer for fjarrtrafikens organiserande. Sakkunniga fram-
halla dirvid bland annat, att di enligt deras forslag fjarrtrafikforetagen
i frimsta rummet borde utgoéras av organisationer av nirtrafikutévare, vilka
givetvis, Aven om de erhoélle tillstand till fjarrtrafik, komme att fortsitta
med ombesérjande av transporter i nidrgodstrafik, saknades férutsittningar
for bibehallande av ett av trafikutredningen under § 29 féreslaget forbud
for fjarrtrafikutovare att jimvil bedriva nirgodstrafik. Bestimmelse héar-
om i § 29 borde darféor utgd. Sakkunniga framhéalla vidare, att, innan
fjarrtrafikorganisation komme till stdnd i vissa delar av riket, exempel-
vis i ovre Norrland, torde behovet av transporter i fjarrtrafik pa enstaka
stridckor enklast tillgodoses dirigenom att en eller flera utévare av niartrafik
erholle tillstand till fjarrtrafik pa villkor, som vigtrafikmyndigheten bestim-
de. Med sadant tillstdnd torde icke nodvindigt behova forenas de skyldig-
heter, som eljest vore avsedda att gilla sasom villkor for ratt till fjarrtrafik.
Mojligheten att under dessa forutsittningar bevilja tillstind till fjarrtrafik
syntes bora antydas genom ett tilligg till § 16.

Fjarrtrafikforetagens uppgift forutsittes savil av 1932 ars trafikutredning
som av 1936 ars trafiksakkunniga huvudsakligen bliva att administrera, 6ver-
vaka och kontrollera det foretriadesvis genom nirtrafikutévare utférda trans-
portarbetet i fjirrtrafik under ansvar dels gentemot allminheten for att
transporter 1 fjarrtrafik dro att tillga mot bestimd taxa, dels ock i forhallan-
de till det allmidnna for att vid verkstillande av fjarrgodstransporter taxan
och Ovriga for denna trafik giéillande bestimmelser linda till efterrittelse.
Fjirrtrafikforetagen dro med andra ord i forsta hand avsedda att pa eget
ekonomiskt ansvar fylla vissa funktioner i det allmédnnas iniresse och att for
detta dndamal foretridda niartrafikutévarna gentemot allminheten och all-
minheten gentemot nértrafikutévarna.

Fran denna utgangspunkt maste de framkomna forslagen till organisa-
tion av fjarrtrafiken liksom ocksa kritiken diremot bedémas. Bada kom-
mittéerna hava tydligen velat uppbygga denna organisation med tanke pa att
fjarrtrafikforetagen skola sittas i stand att sa effektivt som mojligt fylla
den uppgift, man avsett att anfortro at dem. Trafikutredningen har ansett
detta siitkrast kunna ske genom att allenast ett fjarrtrafikforetag upprittas
inom varje fjarrtrafikdistrikt. Man har mot detta férslag riktat den invind-
ningen, att dess forverkligande skulle komma att medféra en monopolise-
ring av fjarrtrafiken. De oligenheter och risker, som man vanligen befarar
av ett affirsmonopol, synas emellertid icke kunna sigas vara for handen
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under en sidan organisationsform, varom nu ir fraga. jarrtrafikforeta-
gen skulle niimligen icke fga nagon ritt att sjilva ensidigt avgoéra, huru-
vida och i vilken omfattning de ville mottaga transporter i fjirrtrafik. De skul-
le tviartom hava att stilla sig trafikanternas onskemal i detta avseende till
efterriittelse pa grund av dem aliggande skyldighet att mot ersittning en-
ligt den fasta taxan ombesorja alla fran fjirrtrafikomradet utgaende trans-
porter i fjirrgodstrafik liksom att 6ver huvud ansvara for tillgang pa er-
forderligt antal fér sadan trafik limpliga lastautomobiler jimte férare inom
fjarrtrafikomridet. Ej heller skulle fjirrtrafikféretagen kunna ensidigt be-
stimma fraktprisen, eftersom betalningen for av dem verkstilllda transpor-
ter skulle utga allenast i enlighet med den av Kungl. Maj:t faststillda taxan,
fore vars faststillande representanter for néringslivet torde fa antagas kom-
ma att, liksom vad fallet ir betriffande jirnvigstaxan, limnas tillfille att
ytira sig. Med den offentliga kontroll, som dirigenom komme att skapas,
torde dven garanti vinnas for att taxan icke skulle komma att limna rum
for nagra oskilliga priser vare sig uppat eller nedat. Négra monopolpri-
ser, 1 bemirkelse av oskiliga priser, skulle fér 6vrigt, huru in taxan sat-
tes, fjiarrtrafikforetagen icke vara i stand att uppritthalla, utsatta som de
skulle vara icke allenast for konkurrens av jirnvig och sjofart utan dér-
jamte dven hotade av den enskilda biltrafiken, fér den héindelse de icke
vore 1 stand att bittre tillgodose trafikanternas intressen, in vad trafikanterna
sjalva genom anskaffandet av egna bilar skulle kunna gora. Héri skulle dven
ligga en eggelse for fjarrtrafikforetagen att inom ramen av géallande bestim-
melser soka sa fulistindigt som mojligt tillgodose trafikanternas énskningar
och behov. Ville emellertid en fjarrtrafikutovare icke pa grund hirav redan i
eget intresse soka pa bista mojliga sitt tillgodose trafikbehoven, sa skulle han
dock enligt utredningens forslag vara underkastad kontroll av vigtrafik-
myndigheten samt pliktig att verkstilla de dndringar i trafikanordningarna,
som kunde komma ait foreskrivas av myndigheten eller dess ombud f6r
bittre tillgodoseende av trafikbehovet. Foérsummelser hérutinnan skulle
kunna medféra, att vigtrafikmyndigheten éaterkallade fjarrtrafiktillstandet
for att overlimna det till annan foretagare. Med tillvaron av flera 1 olika
fjarrtrafikomriden arbetande fjirrtrafikforetag skulle ocksa foreligga till-
riackligt jaimforelsematerial, som gjorde det mdjligt att konstatera, huruvida
ett visst sadant foretag icke i tillborlig grad sige allminhetens skiliga an-
sprak till godo.

Att trafikutredningen sasom organ med den kontrollerande och admini-
strerande uppgift, som fjirrtrafikforetagen iiro avsedda att hava, tankt sig
allenast ett och icke tva eller flera av varandra oberoende, eventuellt under
konkurrens arbetande fjarrtrafikforetag inom samma omrdde, diri torde
i och for sig icke ligga nagot, som avviker frin vanliga principer for att
gora kontroll och administration av affirsmiissigt drivna foretag sa effek-
tiv som mdojligt. Undantagslost Iiir man vill tviirtom inom dylika foretag
cfterstriiva en enhetlig ledning samt undvika att dela ansvaret for en viss
uppgift mellan flera av varandra oberoende organ liksom att éver huvud
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taget ordna en organisation pa det satt, att olika delar av densamma under
fullgérande av sin uppgift litt nog kunna komma i strid med var-
andra.

Om organisationen av fjarrtrafiken bygges pa principen, att fjarrtrafikfore-
tagen skola arbeta efter en av Kungl. Maj:t faststilld taxa samt med anli-
tande i forsta hand av nirtrafikutéovarna och av dem disponerade automobi-
ler, kan tillvaron av flera vid sidan av varandra inom samma fjirrtrafikom-
rade verksamma fjarrtrafikforetag icke vintas medfdra vare sig liigre frakt-
priser eller 6kat antal for fjirrtrafik disponibla automobiler. Helt kan man
ej heller bortse fran risken av att tva eller flera inom samma omrade arbe-
tande fjarrtrafikforetag invecklas i en for dem sjilva foérlustbringande kamp
om marknaden och alt diirigenom deras formaga att genomféra den it dem
anfortrodda uppgiften minskas och dirmed, praktiskt sett, iven mojligheten
for den overvakande myndigheten att av dem kridva uppgiftens fullgérande.

Skulle tillstand till bedrivande av verksamhet sasom fjiarrtrafikutévare icke
vara avsett att innebira annat dn en rattighet, vore givetvis intet att er-
inra mot att uppdela denna rittichet pA s& minga som mdojligt. Men da
nu, sasom flera ganger framhallits, denna ritt ar forenad med omfatlande
forpliktelser, maste tillstandsgivningen betriffande fjiarrtrafiken organiseras
med hinsyn Uill atl mojligheten for fjirrtrafikforetagen att fylla den upp-
gift, man avsett att anfortro dem, icke férsvaras eller omintetgores. Med en
stark begrinsning av antalet fjarrtrafikutovare vinnes okad garanti for att
dessa skola kunna uppritthilla den av Kungl. Maj:t faststillda taxan och
dirmed ocksa for forverkligande av det i denna del &syftade idndamélet,
niimligen att det hittills oavbruina taxekriget mellan bilar och jarnvigar
skall upphéra, atminstone savitt transporter i fjirrtrafik angir. Genom
en dylik begriinsning mojliggores ocksd en utjamning i taxepriserna mel-
lan olika orter och sikerstillande av tillgang till biltransporter for varje
forbindelse i fjarrtrafik. Ett utmiirkande drag for fjirrtrafiken med last-
automobiler icke allenast i detta land utan #ven i andra linder #r, att
den foretridesvis bedrives icke i sadana trakter eller pa sadana forbindelser,
dir andra trafikmedel saknas eller aro bristfialligt utvecklade och dar den allt-
sa genom att komplettera det befintliga trafiksystemet fyller en lucka i sam-
hiilllets utrustning av trafikmedel, utan tvirtom pa sadana strickor, diir en
av andra trafikmedel redan upparbetad stark trafik finnes, av vilken den kan
utvilja de fordelaktigaste transporterna. Detta har ater lett till, att automo-
biltransporter firo jimforelsevis billiga i de forbindelser, dir riklig tillgang
pa gods och transportiigenheter finnes, under det att diremot automobil-
transporter till orter, som iro daligt utrustade med andra kommunikations-
medel, betinga ett vida hdgre pris.

Detta skulle kunna utjimnas till mera likformiga och ur allminhetens
synpunkt sett mera riittvisa férhallanden, om ett fjiirrtrafikféretag, sasom er-
siittning for ritten att till faststillt taxepris utféra transporter & gynnsamma
transportstriickor, alades skyldighet att till motsvarande pris tillhandahalla
automobiler dven i sidana fall, dd transporter, frin foretagets synpunkt sett,



Kungl. Maj:ts proposition nr 161. 53

icke iro l6nande, eller med andra ord genom en effektiv kérskyldighet. Vis-
serligen finnes dven i géillande forfattning korskyldighet stadgad f6r den en-
skilde trafikutévaren, men dé det ar praktiskt taget omdojligt att géra densam-
ma gillande, for den hindelse trafikutovaren forklarar sig upptagen eller av
annan orsak férhindrad att utfora en bestilld korning, har féreskriften om
korskyldighet kommit att sakna praktisk betydelse. Effektivt kan ett dylikt
stadgande bliva allenast, om korskyldigheten ligges pa ett relativt stort fére-
tag, som i princip fir of6rhindrat att, mot 6verenskommen ersittning, begagna
sig av samtliga i yrkesmissig trafik anvinda lastbilar inom fjiirrtrafikdistrik-
tet och som dérfor icke kan, liksom den enskilde féretagaren, undandraga sig
dess fullgérande. Pa detta sétt organiserad, skulle den yrkesméssiga auto-
mobiltrafiken i fjirrtrafik komma att inom sitt verksamhetsomrade fylla
samma uppgift som hittills exempelvis jirnvigar och post fyllt, niimligen att,
s langt over huvud deras verksamhet nar, under i ovrigt lika forhallanden
bereda alla trafikanter samma tillgang till transporter till samma priser; och
diarmed skulle dven en relativ fordyvring, som méihiinda intridde a distanser,
dir nu konkurrensen mellan trafikmedlen drivit ned priserna under skiilig
niva, kompenseras av den forbitirade tillgang till trafik och de séinkta pri-
ser, som skulle intrida inom de vidstrickta trakter av landet, som hiltills
varit missgynnade i detta avseende. Ijirrtrafikens gagn skulle till f6ljd hiirav
bliva vida storre och dess sambhiillsekonomiska uppgift dirmed ocksia av
storre betydelse &dn hittills.

Oaktat man, pa grund av vad ovan anférts torde, sasom jamvil trafik-
sakkunniga framhallit, hava 4 ena sidan 6verskattat oligenheterna av den
av trafikutredningen foreslagna organisationen av fjirrtrafiken och &4 andra
sidan underskattat eller forbisett vissa med en dylik organisation férenade
fordelar, 4r jag med 1936 ars trafiksakkunniga ense dirom att organisatio-
nen av fjirrtrafiken icke ovillkorligen boér bindas till férutsittningen att
allenast ett fjarrtrafikféretag skall fa finnas inom varje fjarrtrafikdistrikt.
Utom de skil, som de sakkunniga anfort till stdd f6r en uppmjukning av
trafikutredningens férslag i denna del, torde kunna liiggas dven vissa andra.
Tinkbart 4r exempelvis, att vissa stiider, sisom Stockholm, Géteborg, Jon-
koping och Orebro, komma att ingd i itminstone tva fjirrtrafikdistrikt (sa
att t. ex. Stockholm kan ingd saviil i ett distrikt omfattande limplig areal
soder om Milaren som i ectt distrikt omfattande vissa landsdelar norr om
Milaren); en sidan anordning bér icke férhindras genom cn foreskrift, att
icke mer in ett fjirrtrafikforetag bor fa finnas inom samma distrikt. Vi-
dare utgor i sidana fall, da till en borjan allenast ett fjirrtralikféretag etable-
rats inom varje fjirrtrafikdistrikt, den méjlicheten, att flera sidana kunna
uppsti, en sporre for det redan bestiende foretaget att utveckla sin orga-
nisation till stérsta mojliga effektivitet for att diirigenom anledning till in-
riattande av nya fjirrtraflikféretag inom fjiarrtrafikdistriktet skall komma att
saknas.

Betriffande fragan at vem tillstind sidsom fjirrtrafikutovare hér med-
delas, foreligger mellan de bada kommittéforslagen en viisentlig skillnad.
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1 trafikutredningens forslag férekom i detta syfte under § 16 bestimmelse,
att tillstand borde limnas allenast foretagare, vilken, jimte det han i ovrigt
uppfyllde allmiinna férutsittningar for erhallande av trafiktillstind, sdsom
utdvare av jarnvigs-, angbits- eller automobiltrafik eller pa grund av andra
sarskilda forhallanden kunde anses dga erforderliga férutsittningar for or-
ganiserande och bedrivande av dylik trafik i enlighet med dérfor meddelade
bestimmelser. Utredningen betonade i sin motivering, att denna bestim-
melse icke vore avsedd att innebira nigon begrinsning av den tillstinds-
beviljande myndighetens ritt till fri provning i detta hinseende och att
till fjarrtrafikutévare kunde antagas vilken som helst institution, som for
andamaélet befunnes limplig. Hinder motte diarfor, framhoéll utredningen,
icke att till fjarrtrafikutévare antaga exempelvis sjofartsforetag eller firmor,
som inarbetat sig sasom fjiarrtrafikutévare, eller foretag, vari dessa vore
representerade, liksom #ven andra for dndamalet bildade bolag eller for-
eningar eller enskilda sokande, som befunnes #dga erforderliga forutsitt-
ningar f6r en dylik uppgift. Utredningen ansage emellertid, att genom ett
samordnande av fjirrtrafikforetagen med forut bestaende trafikféretag, sir-
skilt jirnvagarna, viktiga samhiillsekonomiska foérdelar (nirmare angivna 4
sid. 105—106 1 betinkandet) vore att vinta i form bland annat av en
forbilligad administration av fjarrtrafiken.

Trafiksakkunnigas férslag skiljer sig i detta avseende sa tillvida fran det
foregiende, som det innehdller en utirycklig bestimmelse om att fore-
trade till erhallande av tillstind till bedrivande av fjarrtrafik bor, under i
ovrigt lika forhallanden, limnas organisation av nirtrafikutévare. Grun-
derna for detta férslag framga av ovan anforda delar av de sakkunnigas be-
tinkande.

Mot vad de sakkunniga i denna del foreslagit dr frdn min sida intet att
erinra. Ej heller har jag eljest funnit anledning till #indring i sak av ifraga-
varande del av de sakkunnigas férslag. Forsta stycket av § 16 har jag
med hiinsyn hirtill upptagit utan annan férandring in en redaktionell bear-
betning, avsedd att tydligare, dn vad . forslaget skett, uttrycka den begrins-
ning av tillstindsgivningen, som pa detta omride synes béra, med hinsyn till
vad ovan anforts, iaktlagas.

1 trafikutredningens forslag upptagas under § 16 de villkor, som enligt
utredningens mening bora forenas med tillstand till fjirrgodstrafik. Tra-
fiksakkunniga hava foreslagit, att villkoren icke i denna form inflyta i for-
fattningen utan ersiittas av en allmin bestimmelse av innebérd, att vig-
trafikmyndigheten #ger i samband med beviljande av tillstind till fjérrtra-
fik foreskriva erforderliga bestimmelser och villkor dels i friga om de auto-
mobiler och den personal, som méa anlitas fér utférande av transporter i
fjarrgodstrafik, under iakttagande att dirvid i forsta hand vid férordningens
ikrafttridande verksamma utdvare av nirgodstrafik jimte dem tillhdriga,
for fjarrtrafik limpliga automobiler skola tagas i ansprak, dels ock for over-
vakande av att fjarrtrafiken indamaélsenligt ordnas och bedrives av veder-
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bérande fjirrtrafikutévare, dirvid de i § 16 punkterna 1-—7 upptagna bestim-
melserna kunna tjana till ledning.

Emellertid synes mig, med hinsyn till den vikt, som bor tillméitas nimnda
villkor, vara att foredraga, att dessa, i huvudsaklig 6verensstimmelse med
trafikutredningens f{orslag, inflyta i forfattningen. I samband darmed sy-
nas mig dven de av trafikutredningen foéreslagna villkoren boéra komplette-
ras med en bestimmelse av innebord att fjarrtrafikutévare skall vara skyl-
dig att for i fjarrtrafik utforda transporter utgiva ersittning enligt grunder,
som for samtliga av honom anlitade nirtrafikutévare under lika forhallan-
den medféra samma ritt. Avsikten hiarmed #ir, a ena sidan, att forebygga,
att fjarrtrafikutévare soker begagna den honom tillkommande rittigheten att
fordela utférandet av bestidllningar mellan nirtrafikutovarna till att nedpres-
sa den gottgdrelse, som bor tillkomma dessa, och, 4 andra sidan, att for
nirtrafikutovarna borttaga anledning till att s6ka underbjuda varandra for
att erhdlla bestallningar fran fjarrtrafikutévarna. Bestimmelsen dr diremot
givetvis icke avsedd att innebéra nagot hinder f6r den differentiering i taxe-
sittningen, som betingas av sakliga forhallanden, t. ex. pa det sitt, att nér-
trafikutovaren for en returtransport betalas lagre dn f6r den priméra trans-
porten eller att en bil med storre lastkapacitet betingar ett hégre pris én
en med mindre. De indringar, jag i ovrigt vidtagit med avseende a lydelsen
av de utav trafikuiredningen under § 16 féreslagna allménna villkoren for
tillstand till utévande av fjiarrtrafik, dro av Overvigande redaktionell natur
och torde icke behdva nirmare motiveras.

Betriiffande 6vriga fjarrtrafiken rérande bestimmelser, vilka huvudsak-
ligen innehallas i §§ 16, 17, 28 och 29, har jag i huvudsak anslutit mig till
trafikutredningens forslag med de modifikationer, som trafiksakkunniga
diri forordat, och far jag betriffande motiveringen hiarfér hinvisa dels till
trafikutredningens betinkande, dels ock till ovan anforda delar av trafik-
sakkunnigas yttrande.

Tillstindsgivande myndigheter.

Den brist pa enhetlighet och planmissighet betriffande den yrkesmissiga
trafikens ordnande inom de skilda linen, som allmint erkinnes foéreligga
under nuvarande forhallanden, har tvd huvudsakliga anledningar, nimligen
dels att nigot sammanhallande organ, som haft till uppgift att verka for in-
damalsenligt ordnande av denna trafik, saknats och dels att trafikutovarnas
ratt att utstracka sin korning varit sa vidstrickt, att dven av denna anled-
ning forséken att anpassa trafikmedlen efter trafikbehovet gatt om intet.
Redan organisationen av tillstindsgivningen, som under nuvarande foérhal-
landen ir fordelad icke allenast pd de 24 linsstyrelserna jamte Overstathal-
larimbetet, utan dven pa polismyndigheterna i samtliga stider i riket, gér,
sisom trafikutredningen framhallit, att varje forsok till en verklig reglering
av tillgiingliga trafikmedel efter det samhilleliga trafikbehovet dr domt att
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stranda, eftersom négon enhetlig vilja och nagon enhetlig plan fér trafikens
ordnande ingenstides kan astadkommas. Huru viillgrundad den plan &n m&
vara, som envar av dessa myndigheter ma uppgéra fér nu ifrdgavarande
syfte, kan verkan av densamma omintetgéras av atgéirder av évriga myndig-
heter, pa vilka beviljandet av trafikréittigheter ankommer. Till férebyggan-
de hirav har redan i trafikutredningens betinkande féreslagits en centra-
lisering av tillstindsgivningen dels i fraga om fjarrtrafik till vigtrafikmyn-
digheten och dels betriffande 6vrig trafik, med vissa nedan nimnda undan-
tag, till linsstyrelserna. I samband didrmed hava dven under §§ 2 och 3
foreslagits bestimmelser, varigenom ldnsstyrelserna och vigtrafikmyndighe-
ten aliggas att, var och en inom sitt imbetsomrade, svara for att den yrkes-
missiga automobiltrafiken dndamalsenligt ordnas och handhaves.

Det av trafikutredningen framlagda forslaget i friga om tillstindsgivningen
innehdlles i § 6 mom. 2, (motivering se betinkandet sid. 165—166 och sid.
91). Enligt detta forslag skulle tillstindsgivningen for fjarrgods- och fjirr-
godslinjetrafik centraliseras till viigtrafikmyndigheten samt prévningen av
tillstind till 6vriga slag av yrkesmaissig trafik dverflyttas till linsstyrelserna,
dock med undantag for bestillningstrafik (utom fjirrgodstrafik) i vara stor-
sta stidder. Sistnimnda drenden, omfattande alltsi fragor om tillstand till
nirgodstrafik eller till bestillningstrafik fér personbefordran med stationsort
i stad, skulle enligt trafikutredningens férslag jimvil framdeles handliggas av
polismyndigheten i dylika stider. L#impligen borde enligt utredningens me-
ning antalet av de stider, som i enlighet hirmed skulle bibehallas vid ritten
till prévning av nyss omférmilda fragor om trafiktillstind, begriinsas pa
grundval av invdnarantalet, helst som detta tjinade som huvudsaklig norm
for det erforderliga antalet automobiler i omférmilda slag av trafik. Sasom
forutsiattning for att beviljandet av tillstind till nargodstrafik eller bestill-
ningstrafik for personbefordran ma4 tillkomma polismyndighet i stad ansag
trafikutredningen limpligen bora stadgas, att stadens invanarantal uppginge
till minst 50,000. Utredningen erinrade i samband didrmed, att samma inva-
narantal dven ur annan synpunkt utgjorde grund fér avskiljande av stad fran
linet i 6vrigt, i det att enligt landstingslagen stad, som uppnatt nimnda folk-
mingd, dgde uttrida ur landsting.

Huru prévningen av frigor om tillstind till olika slag av yrkesmaissig trafik
i enlighet med sélunda féreslagna bestimmelser kommer att foérdelas pa
olika myndigheter, framgér av nedan intagna 6versikt.

Trafikutredningens férslag har i denna del vunnit anslutning av sa gott
som samtliga myndigheter, som ingétt i prévning pa denna del av forslaget.
Forutom de myndigheter, som eljest i princip anslutit sig till trafikutred-
ningens forslag, dro att nimna #ven ldnsstyrelserna i Uppsala, Blekinge,
Hallands, Skaraborgs, Gdvleborgs och Norrbottens lin, vilka eljest avstyrkt
eller stillt sig tveksamma mot trafikutredningens forslag i évrigt. Invind-
ningar mot forslaget i denna del hava framférts av Sveriges trafikbildgares
riksforbund och droskbiligarnas riksférbund, vilka i huvudsak férordat bibe-
hallande av nuvarande ordning.
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Oversikt Gver indelning av och tillstindsprovning till yrkesmiissig trafik.

: Linjetrafik | Bestdllningstrafik
{ |

| [

! For personbefordran For godsbefordran i Fg:f(g.%r:;:- I For godsbefordran

Omnibus- Ovrig ! Nirgods- Fjarrgods- l Nirgods- Fjarrgods-
trafik persontrafik |- linjetrafik | linjetrafik I trafik trafik
J— L — SR . S

Tillstand till bedrivande av forestaende slag av trafik beviljas av

Lins- Lins- | Vagtrafik-
styrelse! | styrelse! myndighet

’ Lans- Lans- Lins- Vagtrafik-
styrelse styrelse | styrelse myndighet

! Till dylik trafik med stationsort i stad, vars invanarantal uppgar till_minst 50,000, med-
delas tillstand av polismyndighet i staden.

1936 drs trafiksakkunniga uttala i denna del, att den av trafikutredningen
salunda foreslagna centraliseringen av tillstindsgivningen enligt deras me-
ning maste betecknas sasom dndamalsenlig och dgnad att befridmja 6versikt
och planmissighet i friga om meddelandet av trafiktillstind. De sakkun-
niga hava icke funnit nagot att erinra mot den princip, for vilken trafik-
utredningens forslag ar uttryck, utan snarare mot att man i detta samman-
hang icke pa en gang striackt sig lingre. Till grund foér det av trafikutred-
ningen forordade undantaget betriaffande stider med invanarantal av minst
50,000 hade aberopats limplighetsskil och huvudsakligen det férhallande,
att overflyttandet av tillstindsgivningen for ndmnda stader till ldnsstyrel-
serna skulle komma att innebidra en alltfér stor 0kning av dessas arbets-
borda. Emellertid anse trafiksakkunniga detta skil, gentemot vilket kan
anféras, att en motsvarande lidttnad skulle dstadkommas i arbetsbordan for
vederborande stiders polismyndigheter, icke tillrdackligt vigande gentemot
de fordelar, som ett f6r hela riket enhetligt system maste vintas medfora,
och de oligenheter, som kunna befaras utav att polismyndigheterna i de
undantagna stiderna mah#nda i sin tillstAndsgivning skulle komma att f6lja
en annan politik 4n vederbdérande ldnsstyrelse. Sakkunnigas majoritet hem-
stiller darfor, att nimnda undantag matte utga, eller, direst det anses bora
i begrinsad omfattning bibehallas, férklaras giilla allenast betriaffande bestill-
ningstrafik fér personbefordran med stationsort i stad, om vars undantagan-
de Konungen forordnat. I samband hirmed fororda de sakkunniga, att dven
fragor om tillstind till sddan linjetrafik, som ir avsedd att striicka sig dver
mer &n tva lin, handliggas hos vigtrafikmyndigheten till undvikande av
de svarigheter, som dro forenade med gemensam handliggning av tre eller
flera linsstyrelser.

Mot vad de sakkunnigas majoritet i denna del foreslagit har en utforlig
reservation anférts av herrar Malmkvist och Nerell. Reservanterna fram-
hilla, att de liksom majoriteten finna uppenbart, att en verklig forbiittring
ifraga om planmissigheten endast kan vinnas, om splittringen i tillstdndsgiv-

ningen begrinsas. Reservanterna anse emellertid, att de av majoriteten
foreslagna forfattningsindringarna icke dro tillridckliga. Enda mojligheten
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att inom 6verskadlig tid na det av trafikutredningen angivha malet, nimli-
gen en tillfredsstiallande jamvikt mellan tillgang pa trafiklastbilar och efter-
fragan av dessas tjdnster, anse reservanterna vara, att till den centrala vig-
trafikmyndigheten forligga hela tillstandsgivningen betriaffande trafik for
godsbefordran. Aven anse de, att linjetrafikforetagen fér personbefordran
(omnibustrafik) numera dro foretag av sadan betydelse, att tillstdndsgiv-
ningen dirtill, i den man fraga icke 4r om utpriglade forortslinjer om hogst
20 km, b6ér ankomma pa vigtrafikmyndigheten.

Behovet av en centralisering av tillstindsgivningen har understrukits av
sa gott som alla myndigheter, vilka yttrat sig betriffande denna del av trafik-
utredningens forslag. Den meningsskiljaktighet, som darefter gjort sig gil-
lande genom de forslag, vilka framlagts dels av trafiksakkunnigas majo-
ritet, dels ock av reservanter bland nimnda sakkunniga, beror, sdsom av det
féregdende framgar, darpa att dessa velat driva centraliseringen lingre an
vad trafikutredningen foérordat.

Mellan de olika mot varandra staende intressena i denna fraga ar enligt min
mening trafikutredningens forslag en lamplig avviagning.

Att, pa sitt reservanterna foreslagit, forldgga tillstandsgivningen i fraga om
all trafik for godsbefordran till vigtrafikmyndigheten skulle sikerligen till
denna myndighet ¢verféra en sa stor arbetsborda, att jag icke Atminstone
for niarvarande kan fororda en dylik losning. Vad ater angar det av tra-
fiksakkunnigas majoritet forordade forslaget, att till lansstyrelserna maétte
centraliseras dven fragor om tillstind till bestillningstrafik med stations-
ort i stad, vars invanarantal uppgar till minst 50,000, #r jag med majori-
teten ense om att ur principiell synpunkt en dylik bestimmelse ar att for-

orda. Praktiska forhallanden — framfor allt svarigheten for lansstyrel-
serna att utan personalférstirkning kunna mottaga en sia omfattande
arbetshorda —— tala dock enligt min mening for att tminstone tills vi-

dare icke driva centraliseringen langre dn vad trafikutredningen forordat.
I och for sig 4r denna omfattande nog, i det att den nuvarande ritten fér
polismyndigheterna i stiderna att bevilja trafiktillstind skulle vid bifall
till utredningens forslag med nuvarande befolkningssiffror bortfalla i alla
stider utom fyra (Stockholm, dir tillstindsgivningen redan nu ligger pa
overstathallardmbetet, ej inrdknat).

Aven mot det av trafiksakkunniga framlagda foérslaget att till vagtrafik-
myndigheten oOverflytta fragor om tillstand till sddan linjetrafik, som &r
avsedd att stricka sig 6ver mer dn tva lin, resa sig enligt min mening prak-
tiska betinkligheter. Bland annat maste uppmirksammas de komplicerade
forhallanden, som kunna uppkomma, da en linjetrafik successivt vixer ut
eller da en bilinje anknytes i samtrafik med en huvudlinje. Overflyttning
av tillstandsgivning boér foranleda oOverflyttning dven av fragor angaende
tidtabell och taxor m. m. for trafiken till vigtrafikmyndigheten. Trafiksak-
kunnigas férslag synes i denna del medfora konsekvenser, som icke utan ytter-
ligare utredning kunna tillrickligt 6verskadas. och jag anser mig darfor
icke kunna bitrida detsamma.
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Viigtrafikmyndighet.

1932 drs trafikutredning anfor, att liksom en centralisering av tillstands-
givningen betriffande niirtrafiken borde ske genom overflyttandet av den-
samma till linsstyrelserna, beviljandet av tillstand till fjiarrtrafik borde sam-
manforas till en enhetlig central myndighet. Forst under denna forutsitt-
ning kunde nimligen fjirrtrafiken planmaéssigt utvecklas och erforderlig
kontroll dver densamma uppritthallas. Trafikutredningen foreslar darfor
inrittandet av en dylik central myndighet, benimnd vagtrafikmyn-
digheten. Pa denna myndighet skulle ankomma att dels verka fér den
yrkesmissiga automobiltrafikens findaméilsenliga ordnande och frimja en
sund utveckling dirav, dels ock handhava drenden angaende sérskilt fjirr-
godstrafiken och fjirrgodslinjetrafiken samt i sistndmnda hinseenden med-
dela tillstand till dylik trafik. Hirtill skulle komma vissa ytterligare uppgif-
ter, sisom forande av centralregister 6ver samtliga i yrkesmissig trafik an-
vinda automobiler i riket, upprattande av forslag till taxor for fjarrtrafiken,
vilka skulle faststillas av Kungl. Maj:t, avensom till allminna grunder fér
taxor for annan automobiltrafik, meddelande av bestimmelser om driftssta-
tistik m. m. Trafikutredningen anfér i detta dmne vidare féljande:

Vagtrafikmyndighetens uppgift kommer att bliva av stor betydelse. Den
maste vara vil kvalificerad foér sin uppgift och idga en ingiende kinnedom
om landets niringsliv och dess behov av transportmedel, om vignitet och
ovriga kommunikationsleder, om automobilers beskaffenhet, kapacitet och
driftkostnader, om transporttaxors uppstillande och berikning m. m.

De storre fragor, som vigtrafikmyndigheten far att handligga, komma
att f4 en ekonomiskt stor riickvidd. Det giller bland annat att tillse och
dvervaka, att fordelningen av landets varutransporter pi olika kommunika-
tionsmedel blir s limpligt avviigd som mojligt. Detta blir av stor betydelse
for de olika trafikforetagens bérighet.

Slutligen bor namnas, att de storsta fordringarna och péafrestningarna pa
vigtrafikmyndigheten komma att visa sig i borjan av dess verksamhet, da
hela den av de sakkunniga foreslagna organisationen skall, utan att niirmare
erfarenhet pa omradet finnes att tillga, uppbyggas fran grunden. Med hin-
syn hirtill torde det vara nodvindigt, att vigtrafikmyndigheten redan fran
bérjan organiseras si, att den dr vil rustad for sin uppgift.

I fraga om viigtrafikmyndighetens organisatoriska stilllning i statsférvalt-
ningen har 1932 ars trafikutredning anfort, att den icke ansage berérda myn-
dighet limpligen bora inordnas i nigot statsdepartement. Ej heller har det
synts utredningen limpligt att till Kungl. Maj:ts omedelbara avgorande Gver-
Iimna de drenden, som skulle handliggas av viigtrafikmyndigheten, bland
annat darfor att den mycket omfattande och ingiende kontroll fran det all-
miinnas sida, som fjarrtrafikens bedrivande syntes komma att kriva for
dvervakande av att trafikféretag behorigen tillgodosige allménhetens intres-
sen, uppenbarligen icke kunde fi belasta Kungl. Maj:t utan maste dverlatas
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P4 nagot underordnat verkstillande organ. Med hinsyn till angeligenheten
av att i mojligaste min hos en myndighet koncentrera det ansvar, som folj-
de med statlig reglering av en verksamhet, borde detta organ iven hava att
svara for tillstindsgivningen betriffande fjirrtrafiken. Av Aterstiende moj-
ligheter, ndmligen vigtrafikmyndighetens organiserande sisom en fristiende
myndighet eller dess inordnande i ett redan befintligt verk med besliktade
uppgifter, har trafikutredningen funnit o6vervigande skil tala for det sena-
re alternativet, och har utredningen i sidant hiinseende foreslagit vigtrafik-
myndighetens inordnande i viig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Hirigenom
skulle vigtrafikmyndigheten pi ett enkelt och smidigt sitt och utan tids-
6dande remissférfarande kunna tillgodogdra sig den sakkunskap, som fun-
nes inom nimnda dmbetsverk pa ett flertal vigtrafikmyndigheten n#rsti-
ende omriden, sisom bland annat betriffande vigarnas trafikkapacitet och
birighet och de enskilda jiarnviigarnas transportférmaga. Dirjaimte kunde
for vigtrafikmyndighetens lokala Ambetsuppgifter anvindas vidg- och vat-
tenbyggnadsstyrelsens lokala organ, vigingenjorerna, vilka syntes vil lim-
pade for nu ifrdgavarande indamaAl.

Vidkommande sittet for vigtrafikmyndighetens inordnande i vdg- och
vattenbyggnadsstyrelsen har 1932 ars trafikutredning icke funnit sig kunna
tillstyrka en sddan organisationsform, som giller exempelvis fér springim-
nesinspektionen med dess anslutning till kommerskollegium. Med hinsyn
till en del arbetsuppgifters vikt och storleksordning syntes det oldmpligt,
att de avgjordes av en person ensam, sirskilt som denne kunde antagas
komma att i manga fall utsittas for starka patryckningar fran olika kon-
kurrerande foretag. Ett avgérande av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
d. v. s. av verkschefen i nirvaro av foredraganden och, betriffande vik-
tigare drenden, minst en annan ledamot av styrelsen komme &ter att med-
fora onskvird garanti for att icke ovidkommande hinsyn finge spela in
vid fragornas avgorande, vilket torde vara av synnerlig vikt i de manga
konkurrensirenden, som komme att bliva féremal for behandling. Vigtra-
fikmyndigheten borde alltsd ingd i viig- och vattenbyggnadsstyrelsen sisom
en byra eller del av byra, och da viigtrafikinspektorens avdelning pa grund
av arbetsuppgifternas fortgdende okning icke kunde forenas med nigon an-
nan avdelning, samt vigtrafikmyndigheten icke heller ldmpligen kunde sam-
ordnas med annan byri eller avdelning inom styrelsen, borde densamma
organiseras sasom en sirskild byr& med en byrichef sisom chef. S&som
ovrig personal 4 byrin skulle erfordras en inspektdr i 1onegraden B 27, tva
byrdingenjérer (B 21), en amanuens (15), eit kanslibitride och ett skriv-
bitride. Betridffande viigingenjorerna, vilkas omfattande arbetsbérda skulle
genom deras nya uppgifter ytterligare 6kas, syntes bora beredas forstirkning
av deras bitrddande personal med 14 bitridande vagingenjorer och 2 vigin-
genjorsassistenter. Kostnaderna, vilka syntes béra bestridas av automobil-
skattemedel, beriknades uppga till for byrapersonalen 52,000 kronor och
for ytterligare bitriden hos vigingenjorerna 98,000 kronor eller tillhopa
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150,000 kronor jamte dyrorts- och dyrtidstilliigg, vartill komme utgifter for
resor och expenser.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen har, med férmilan att styrelsen hittills
varit i avsaknad av lampligt organ f6ér att kunna instruktionsenligt foélja ut-
vecklingen inom bland annat kommunikationsvisendet samt digna uppmark-
samhet 4t de ekonomiska betingelserna for olika slag av kommunikations-
medel och den dndamaélsenliga avgrinsningen dem emellan m. m., med till-
fredsstillelse hilsat forslaget om inriittande av en viigtrafikmyndighet. Be-
triffande forslaget om denna myndighets organisation anfor styrelsen, att
om vigingenjorernas bitridande personal utékades pa foreslaget sitt, deras
nuvarande arbetsborda icke borde utgéra hinder for férslagets genomfo-
rande, varjimte styrelsen i frdga om personaluppsittningen pi den nya
byridn inom styrelsen sirskilt med hinsyn till det stora arbete, som i syn-
nerhet taxeiirendena stidse komme att krdva, finner viigtrafikmyndigheten
icke kunna organiseras inom tringre kostnadsram in den av trafikutred-
ningen foreslagna.

1936 drs trafiksakkunniga hava betriiffande behovet av en vigtrafikmyn-
dighet anfort {6ljande:

Den yrkesmissiga automobiltrafiken dr det enda for néringslivet och all-
minheten betydelsefulla kommunikationsmedel, som i statsférvaltningen icke
foretrides av nigot centralt organ. Automobiltrafiken stir i detta avseende
tillbaka icke allenast for jirnviigarna, vilka representeras av jirnvigssty-
relsen samt, savitt enskilda jirnviigar angar, i viss man av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, utan dven for sjoéfarten, vilken foretrides av kommers-
kollegium, och luftfarten, fér vilken lutfartsmyndigheten utgér det centrala
organet. Under den bradstértade utveckling, som hittills f#gt rum, méste
det otvivelaktigt betecknas sisom en oliigenhet, att ett organ med uppgift
att kontinuerligt félja och genom ldmpliga initiativ séka, i vad pa statsfér-
valtningen ankommer, befrimja dess sunda utveckling hittills saknats. En-
dast ofullstiindigt har denna brist kunnat ersiittas av de atgdrder av huvud-
sakligen forfattningsteknisk natur, som Kungl. Maj:t i detta avseende vidtagit,
eller av de allminna direktiv, som innefattats i betinkanden, avgivna av
kommittéer, som under olika perioder skt utforma riktlinjer for en kom-
mande utveckling.

Icke heller har bristen pa ett centralt organ kunnat ersiittas av de lokala
myvndigheter linsstyrelserna och stidernas polismyndigheter — pa vilka
tillimpningen av gillande bestimmelser om yrkesmissig automobiltrafik
nirmast ankommit. Arenden angiende denna trafik hava fér dessa myndig-
heter utgjort allenast en mindre del av det stora antal arbetsuppgifter, som
ankomma pa dem; och givetvis har det icke varit mdjligt att bland si méanga
myndigheter uppehalla den enhetlighet i uppfatining och rittstilliimpning,
som erfordras for astadkommande av ett 4ndamaélsenligt ordnat trafiksystem.

Sasom foérut omférmilts, har jag, i enlighet med vad 1936 ars trafiksak-
kunniga ifragasatt, ansett mig bora betriiffande grinserna for nirtrafikens
utstrickning foresla en sddan griinsbestimning, att en transport i nirtrafik
skulle karakteriscras dédrav, att den dels icke Overstiger en viss transport-
langd (nértrafikavstand), dels ock faller inomn ett visst, fér nirtrafikutévaren
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anvisat niartrafikomrade. 1936 ars trafiksakkunniga foresla nu, att nartrafik-
avstind och nirtrafikomrade skola for nirtrafikutovare med stationsort
inom visst ldn eller del av lin generellt faststillas av vigtrafikmyndigheten
efter forslag av linsstyrelsen i1 linet samt efter samrad med linsstyrelserna
i de lin, till vilka nirtrafikomrade kan komma att stricka sig.

De sakkunniga anféra vidare, att om en reglering av automobiltrafiken
skulle medfoéra bland annat, att tillstind till fjarrtrafik beviljades av ett cen-
tralt organ, pa vilket iven i Ovrigt ett flertal viktiga uppgifter i samband med
den yrkesmiissiga trafikens ordnande skulle ankomma, atgirder tydligen
méste vidtagas for att tillgodose det redan foreliggande och vid en sadan om-
organisation oavvisliga behovet av ett dylikt centralt organ. Den nidrmaste
frigan bleve diirfér, huru ett dylikt organ limpligen borde organiseras for
att med minsta mojliga kostnad effektivt fylla de uppgifter, som ankomme
pa detsamma. Utgiende frin att under nuvarande férhallanden upprittan-
det av ett nytt permanent dmbetsverk for detta findamal maste undvikas hava
de sakkunniga nirmast tagit under Overvigande mdjligheten att anknyta
det centrala organet till nagot av de nu bestiende verken och dérvid i forsta
hand vég- och vattenbyggnadsstyrelsen. Hirom anféra de sakkunniga:

Av 1932 ars trafikutredning har for detta iindamal foreslagits, att vigtrafik-
myndigheten skulle skapas genom inrittande av en siirskild byra inom
styrelsen. Vid 6vervigande av fragan, huruvida denna organisation kan
vintas fylla sin uppgift, méste enligt de sakkunnigas mening beaktas, att
sarskilt under de férsta aren av vigtrafikmyndighetens verksamhet en syn-
nerligen omfattande arbetsbirda, innefattande avgoérandet av Omtiliga och
viktiga spoérsmal, kommer att vila pi densamma. For att viigtrafikmyndig-
heten skall kunna effektivt 16sa dessa arbetsuppgifter, ir det enligt de sak-
kunnigas mening en oeftergivlig forutsitining, att den inom sig fger intim
kinnedom om och levande kontakt icke blott med kommunikationsproblemen
ur samhiillsekonomisk synpunkt och trafikekonomiska spdérsmal i allminhet
utan fdven och framfor allt med de 6vriga kommunikationsforetagens inre
féorhallanden och sirskilt deras taxefragor.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen fger for nirvarande icke utan sirskilda
atgiarder de forutsittningar, som iro erforderliga for ifragavarande uppgift.
Styrelsen ir huvudsakligen ett tekniskt verk, som har att dvervaka byggande
och underhall av vigar, broar, hamnar, farleder och enskilda jirnvigar.
Diremot har styrelsen icke nigon avsevird befattning med drenden rorande
driftekonomi och taxor; for enskilda jirnvigar beredas taxeirenden av jirn-
viigsstyrelsen, for hamnar och farleder av kommerskollegium och i vissa fall
av vattenfallsstyrelsen. Ej heller skulle denna brist kunna omedelbart fyllas
dirigenom att inom en nyupprittad byra en eller ett par befattningshavare
tidigare haft att handligga hithérande fragor.

Atminstone under de forsta aren av vigtrafikmyndighetens verksamhet
maste enligt de sakkunnigas mening vigtrafikmyndigheten i ledningen till-
foras auktoritativ praktisk erfarenhet om de viktiga {ragor, som skola an-
komma pa dess avgoérande, genom representanter fér niringslivet och for
berorda trafikintressen.

For detta dndamal erbjuda sig huvudsakligen tva olika utviigar, nimligen
antingen att inom verket inriitta sirskilda fullméiktige, avsedda att jamte
styrelsen i Ovrigt deltaga i avgorandet av vissa fragor, pa sitt for niirvarande
ar fallet inom exempelvis generalpoststyrelsen och jirnvigsstyrelsen — i
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vattenfallsstyrelsen genom sakkunniga styrelseledaméter — eller att vid sidan
av men forvaltningsmaéssigt inordnad i viig- och vattenbyggnadsstyrelsen stilla
en sarskild nimnd, ungefir pa samma sitt som nu ir fallet betriffande den
verkstillande forvaltningen for statens och de enskilda jirnvigarnas gods-
samtrafik. For denna forvaltning, med en av Kungl. Maj:t utsedd ordférande
Jamte representanter saviil for statens som for de enskilda jirnvigarna, till-
handahaller jarnvigsstyrelsen kanslipersonal och lokaler samt pafér for-
valtningen dérav féranledda kostnader. Dérest en motsvarande organisation
i férevarande fall komme till stiand, skulle beredning och féredragning av
drenden salunda ske av tjdnstemin hos viig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
vilka avdelades for tjanstgéring hos vigtrafikmyndigheten och avlonades av
medel, som anslagits fér dess verksamhet.

Vid ett val mellan dessa bada férvaltningsformer maste enligt de sakkun-
nigas mening beaktas svarigheten for verkets chef att under en period, da
dess arbetsuppgifter befinna sig i stark tillvixt, framtridande jamvil genom
inriittandet inom styrelsen av en teknisk vigtrafikbya och en luftfartsavdel-
ning, 6vertaga och bemistra vigtrafikmyndighetens ej minst under de férsta
aren synnerligen omfattande och krivande uppgifter. Angeliget 4r som niamnt
ocksa under radande férhallanden att efter allsidig sakkunnig provning vig-
trafikmyndighetens avgéranden fran bérjan tillvinna sig respekt fran dirav
berérda kommunikationsforetag samt fran linsstyrelserna och allminheten.
Dessa omstindigheter synas de sakkunniga tala fér att det senare alternativet,
eller myndighetens organiserande tillsvidare sisom en sirskild nimnd vid
sidan av véig- och vattenbyggnadsstyrelsen, ir att {oredraga. Ur kostnads-
synpunkt blir skillnaden icke betvdande, da i sistnimnda fall kostnaden Okas
allenast med erforderligt arvode at ordféranden. Fér denna jamférelsevis
ringa kostnad kan emellertid vinnas en ur olika synpunkter avseviirt biittre
arbetseffekt, in vad som skulle bliva méjligt, om en fullmiktigeinstitution an-
litades, och aven praktiskt-ekonomiska synpunkter synas darfér tala titl £or-
man for en organisation pa basis av nimndprincipen.

De sakkunniga komma alltsa till den slutsatsen, att vigtrafikmyndigheten
bor utgora en av Kungl. Maj:t utsedd nimnd med tillhérande, & vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens stat upptagen forvaltningspersonal. Namnden
skulle bestd av en ordférande, vartill torde béra utses en hogt kvalificerad
ambetsman, samt hogst fyra ledamdéter, representerande sakkunskap och er-
farenhet i trafikekonomiska frigor med hinsyn till sivil trafikanternas, sir-
skilt niiringslivets, som automobiltrafikens, jirnvagarnas och sjofartens in-
tressen. Arvode syntes bora beriknas for ordférande till 6,000 kronor och
for ledamot till 4,000 kronor eller tillhopa 22,000 kronor. For forvaltnings-
personal torde bira beriknas, fér personalen i viig- och vattenbyggnadssty-
relsen samma belopp, som trafikutredningen féreslagit, eller 52,000 kronor
samt for erforderlig extra arbelskraft hos linsstyrelserna, med hiinsyn till att
under forsta dret huvudsakligen komme att uppriittas forslag till erforderliga
tillimpningsbhestiimmelser och taxor m. m., 30,000 kronor. Sammanlagt skulle
kostnaderna for vigtrafikmyndigheten under forsta verksamhetsiaret bliva
104,000 kronor forutom dyrorls- och dyrlidstilliigg saml utgifler f6r resor och
expenser. Da viigtrafikmyndigheten tillkomme enbart fér reglerande av de
problem, som foranleddes av den yrkesmissiga automobiltrafiken, synles ut-
gifterna for dess verksamhet skiiligen kunna bestridas med aulomobilskatte-
medel.
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Sasom 1936 ars trafiksakkunniga framhallit, har for den for samhéllslivet
sa viktiga yrkesmissiga automobiltrafiken sedan atskillig tid tillbaka fore-
funnits behov av ett speciellt, centralt organ inom statsférvaltningen. Med
den pa senare tiden oerhért starka utvecklingen pa ifragavarande omrade
har detta behov allt mera framtriatt. Déirest den 1 manga avseenden ingri-
pande nyordning inom den yrkesmiissiga automobiltrafiken, som mina i det
foregaende framstillda forslag innebira, kommer till genomférande, larer
med inrittandet av ett dylikt centralt statsorgan icke langre utan avsevird
oligenhet kunna ansti. Jag anser mig dirfér bora férorda, att for anda-
madlet inrdttas en central statlig myndighet, vilken limpligen torde bora be-
namnas vigtrafikmyndigheten.

Den fragan uppstiller sig di, pa vilket sitt detta centrala organ lampligen
bor organisatoriskt inpassas i statsforvaltningen. I sadant hénseende har
1932 ars trafikutredning ifragasatt, att vagtrafikmyndigheten skulle forliggas
till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som for dndamalet skulle utékas med
en byra. 1936 ars trafiksakkunniga ater hava foreslagit inrdttandet av en
siarskild, av fem personer bestdende nidmnd, vilken foér fullgérandet av sina
uppgifter skulle erhalla bitride av erforderlig forvaltningspersonal inom vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen samt ldnsstyrelserna. Sisom av det féregdende
inhdmtas, ingir bland dessa uppgifter bland annat att faststilla fjarrtrafik-
distrikt, antaga fjarrtrafikutovare och Overvaka dess foretags drift, upp-
gora forslag till taxor for fjarrtrafiken dvensom att faststilla storleken av
niartrafikavstind och néartrafikomrade for landets olika delar. Nimnda ur
ekonomisk synpunkt betydelsefulla uppgifter komma att bliva av synner-
ligen krivande och émtilig beskaffenhet. For att pa bista mojliga satt kunna
fullgéra, dessa uppgifter miste vagtrafikmyndigheten besitta en ingiende
och med den fortgdende utvecklingen alltid i kontakt stiende kinnedom
om saval niringslivet som trafikféretagen, deras driftsekonomi och taxor.
Hartill kommer, att ifrigavarande uppgifter sirskilt under de forsta aren
av vagtrafikmyndighetens verksamhet, dia den nya ordningen pa ifragavaran-
de omrade skall byggas upp fran borjan, bliva sirskilt omfattande och kri-
vande. Att ligga dessa maktpaliggande uppgifter pad vidg- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, som hittills handhaft vigvisendet och végtrafikvisendet hu-
vudsakligen i tekniskt hinseende och som genom statsmakternas beslut de
senaste aren tillférts andra nya arbetsuppgifter och alltsa fatt sin arbets-
bérda avseviart 6kad, synes mig knappast lampligt, ej ens om imbetsverket,
sdsom alternativt ifragasatts, for dndamaélet forsages med sirskilda full-
miktige. Den mest dndaméilsenliga organisationen synes dirfér, da i varje
fall Atminstone f6r nirvarande en si stor administrativ apparat som ett
siarskilt dmbetsverk icke lidrer bora ifrigakomma, vara att inritta en sir-
skild nidmnd. Direst denna nimnd erhiller sammansittning och arbets-
bitride i huvudsaklig Overensstimmelse med vad 1936 ars trafiksakkunniga
foreslagit, torde, sa vitt nu kan bedémas, grundad anledning foreligga att
antaga, att den blivande vigtrafikmyndighetens viktiga verksamhet kom-
mer att fullgéras pa basta mdjliga sitt ur synpunkten av sivil effektivitet
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som erforderlig auktoritet. Jag finner mig dirfér boéra tillstyrka, att vig-
trafikmyndigheten tillsvidare pa nyss angivna satt organiseras sasom en
dylik ndmnd.

Betriaffande siattet for bestridande av kostnaderna foér vagtrafikmyndig-
hetens verksamhet under nistkommande budgetar kommer jag senare i
dag att 1 annat sammanhang framligga forslag.

Sirskilda paragrafer i forfattningsforslaget.

Vad angar de sirskilda §§ i det av trafikutredningen framlagda forslaget,
som icke redan behandlats i vad jag ovan anfort, kommer jag i det f6ljande
att nirmare ingd pa desamma endast i den man anledning funnits till mera
visentlig avvikelse fran forslaget eller siarskild anledning eljest foreligger.
Motiveringen for de delar, som pa grund hirav i det foljande icke upp-
tagas till narmare behandling, innehalles i trafikutredningens i tryck fore-
liggande »betdnkande med forslag till forordning angdende allmfin automo-
biltrafik»> den 28 februari 1935, och far jag i dessa delar hiinvisa till betin-
kandet (S. O. U. 1935:12). Forslaget innehdller emellertid i dessa delar
icke nigra bestimmelser, som i sak avsevirt skilja sig fran vad som for
niirvarande giller.

Forfattningens beniimning. S&som beteckning pa det slag av automobil-
trafik, som avses i foérfattningen, har hittills anviints ordet »yrkesmissig».
Trafikutredningen har pa skil, som anférts i betinkandet 4 sid. 135, fore-
slagit, att utirycket »allmin» borde i stdllet anviindas. Detta forslag har mott
gensagor fran ett flertal av de i 4rendet hérda myndigheterna och korporatio-
nerna. Aven 1936 drs trafiksakkunniga férorda bibehallandet av den nuva-
rande bendmningen »yrkesmissig automobiltrafik». Till stéd harfor anféres
huvudsakligen, att den hittills anvénda beteckningen icke torde béra utan syn-
nerligen véigande skil utbytas mot annan, sirskilt som den férra nu sedan
snart trettio ar stidse anviints i de férfattningar, som pa detta omrade avldst
varandra, och darfor savil allminhet som yrkesutdvare och rittstillimpande
myndigheter maste anses hava blivit fértrogna dirmed. Tolkningen av be-
greppet »yrkesmissig» trafik kan stddja sig icke allenast pd forarbeten till
ndimnda forfattningar utan dven pa ett avsevirt antal prejudikat, i vilka dess
betydelse med hinsyn till omstindigheterna i siirskilda fall klarlagts. Det
torde for varje fall fa anses ovisst, huruvida den betydelse, som hiirigenom
tillagts uttrycket »yrkesmdssig trafik>, kommer att utan vidare éverforas pa
ctt nytt uttryck, och huruvida man icke genom o6vergang till ett sidant kom-
mer att framkalla onédiga tolkningssvarigheter.

Foér min del har jag, da for varje fall vad trafikutredningen anfort till stod
for det foreslagna utbytet av beniimning icke synes vara av tillricklig bety-
delse att foranleda dirtill, ansectt den hittills brukliga beniimningen »yrkes-
missig automobiltrafik» bora bibehillas.

Bihang till riksdagens protololl 1936G. 1 saml. Nr 141. )

Departe-
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§ 1.

Ifrigasatta bestimmelser rorande s. k. firmakorning oeh féreningskor-
ning. Trafikutredningen har foreslagit, att i mom. 2 av § 1 matte intagas
bestimmelser avsedda att gilla tva sérskilda slag av trafik, nimligen s. k.
firmakorning och foéreningskorning, vilka utredningen ansett angeliget att
uttryckligen inbegripa under férfattningen. Sdsom av utredningens motivering
(sid. 137—139) framgér, dr forslaget i denna del visentligen foranlett dirav
att utredningen ansett det ovisst, huruvida nimnda bada slag av trafik skulle
anses falla under forfattningen, direst termen »allmin automobiltrafik» kom-
me till anvindning. Hittills féreliggande prejudikat giva didremot icke stod
for antagande, att begreppet »yrkesmiissig trafik» icke skulle hava erforder-
lig rickvidd i detta avseende; tvirtom hava bestimmelserna om yrkesmissig
trafik i ett par av trafikutredningen omférmilda rittsfall ansetts tillimpliga
dven pa nimnda bada slag av trafik. Vid sidant forhallande har jag icke fun-
nit behovet av sirskilda bestimmelser i detta avseende tillrickligt Adagalagt,
varfor jag ansett mom. 2 av § 1 i trafikutredningens férslag bora utga.

Fraga om vissa kompletterande bestimmelser for bestimning av begrep-
pet yrkesmiissig trafik. A sid. 140 i trafikutredningens betiinkande har utred-
ningen, i samband med redogorelse for vissa foreskrifter, som i tysk lagstift-
ning meddelats till férhindrande av att bestimmelserna om yrkesmissig auto-
mobiltrafik kringgds, upptagit fragan, huruvida motsvarande féreskrifter
kunde anses erforderliga dven i vart land, men ansett detta icke vara fallet.

Detta har icke foranlett erinran fran flertalet i 4rendet horda myndigheter.
Ldnsstyrelsen i Malmdéhus ldn anser dock bestimmelser i omférmilda syf-
ie erforderliga.

1936 drs trafiksakkunniga diskutera i sammanhang med § 1 dven siirskilt
det forfarande, som uppgives i timligen stor utstrickning férekomma i fraga
om grustransporter, nidmligen att innehavare av automobiler, utan att inne-
hava tillstand till yrkesmissig trafik, fran en grusgrop i parti inképa grus
och direfter med sina bilar distribuera detta till kunder. NAgon sirskild
bestimmelse med hénsyn hirtill anse de sakkunniga emellertid pa anférda
skil icke erforderlig. Daremot férorda de, att, i likhet med vad som i si-
dant avseende foreskrivits i den nya tyska lagen angdende fjirrgodstrafik
med motorfordon av den 26 juni 1935, en allmin bestimmelse infores med
huvudsaklig innebérd att forordningens foreskrifter icke m# kringgas ge-
nom missbruk av handelsrittsliga former eller genom skapandet av skenbara
fakta.

I 6verensstimmelse med de sakkunnigas hemstillan har under § 54 inférts
en allmin bestimmelse av den innebord, de sakkunniga asyfta.

§ 4.
Linjetrafik. I andra stycket av § 4 har i huvudsaklig 6verensstimmelse
med forslag av 1936 drs trafiksakkunniga inforts en bestimmelse, innebirande
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en komplettering av vad som enligt tidigare gillande stadganden &r att forsta
under begreppet linjetrafik. Till stéd for sitt forslag hava nimnda sakkun-
niga anfort féljande.

I atskilliga 6ver trafikutredningens betiinkande avgivna utlitanden och fven
under vara Overldggningar har framhallits énskvirdheten av en mera full-
stindig definition av begreppet linjetrafik, 4n vad trafikutredningens forslag
innebdr. Sisom en karakteristisk skillnad mellan linje- och bestillningstra-
fik, som borde komma till uttryck i definitionen, har man dirvid papekat, att
bestillningstrafiken i regel avser att tillgodose ett individuellt och tillfilligt
trafikbehov, linjetrafiken diremot ett kollektivt och mera konstant sadant
behov. Med avseende a betalningen for transporten pligar detta, har man
framhallit, taga sig uttryck diri att vid bestillningstrafik betalningen avser
gottgorelse for anviindningen av hela bilen sidsom sadan (vid lastbilstrafik allt-
sa for hel lastbilsindning; jfr utredningens férslag § 36 mom. 2 sista st.),
under det att vid linjetrafik betalningen avser ersiittning fér den sirskilda
andel av trafikprestationen, som beloper pi en viss passagerare eller pa en
viss godssdndning. I danska och norska forfattningar har linjetrafiken ka-
rakteriserats dven med hinsyn till sistnimnda forhallande. Silunda férstis
enligt dansk ritt med Fragtmandskorsel »Korsel i Rute mellem forud be-
stemte Endepunkter med Motorkérelsjer, der er bestemte til mod Vederlag at
benyttes, eller faktisk benyttes, til samtidig Befordring af Gods for flere af
hinanden uafhsengige Personer»; och en motsvarande foreskrift giller dven
betriaffande personbefordan genom s. k. Omnibuskorsel.

Aven i norsk ritt féorekommer i motsvarande syfte en bestimmelse av f6l-
jande innehéll:

»Like med befordring i rute regnes en hver regelmessig kjoring i erhvervs-
messig 6iemed pa bestemte veistrekninger, nar kjoringen omfatter persontra-
fikk eller befordring av gods samlet fra flere hold, selv om kjoringen ikke
foregar daglig eller til bestemte klokkeslett og uten hensyn til om befordringen
skjer efter bestilling eller ikke. Som befordring av gods samlet fra flere hold
regnes ogsa sadan regelmessig kjoring for flere, selv om det pa den enkelte tur
bare befordres gods fra ett hold.»

Vissa forfaranden, som i enlighet med ovan anférda synpunkter béra jim-
stillas med linjetrafik, men som enligt nu gillande bestimmelser icke inbe-
gripas ddrunder, lira féorekomma i timligen stor utstrickning. 1 persontra-
fik praktiseras & skilda stillen, att utovare av yrkesmissig stads- eller lins-
trafik a vissa vigstrickor metodiskt hopsamla och transportera passagerare,
ofta nog under konkurrens med en regelbunden trafik, bedriven med omni-
bus eller jirnviag. Motsvarande forfarande uppgives férekomma i friga om
godstransporter.

Sakkunniga, som i enlighet med det anforda anse, att kollektiva transporter
av niamnda slag bora jaimstillas med linjetrafik i hiivdvunnen bemirkelse,
foresla, att till § 4 mom. 1 matte fogas foljande tilligg:

»Till linjetrafik ar éiven att hiinf6éra det fall, att trafikutévare yrkesmiissigt,
oberoende av bestiillning, 4 olika platser upptager och samtidigt befordrar
passagerare eller gods for mer dn en avsindare.»

Det av de sakkunniga framlagda forslaget har, med hinsyn till vad av dem
dberopats till stod {6r detsamma, av mig upplagits med allenast en redaktio-
nell bearbetning.
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Siirskilda bestiimmelser angiende transport av mjilk, slaktdjur och skogs-
produkier. 1 sista stycket av § 4 har trafikulredningen [oreslagit foljande
bestimmelse:

Trafik, som uteslutande ir avsedd for befordran av mjolk eller slaktdjur
eller skogsprodukter frin avverkningsplatsen, skall, oavsett transportens
lingd, vara att hiinféra under nirgods- eller nirgodslinjetrafik.

Denna bestimmelse, som nirmare motiverats i betiinkandet sid. 152—154,
iir, shisom av motiveringen framgar, avsedd att medfora foljande verkningar,
namligen aft tillstindsgivningen, dven dér fraga dr om sadana transporter,
som pa grund av sin liingd eljest skulle vara att hinfora till fjirrtrafik, kom-
mer att forliggas till ldnsstyrelserna i stillet for till vigtrafikmyndigheten,
att trafiktillstind kan beviljas under de enklare former, som angivas i §§ 9
och 10 andra stycket, att taxan for transporterna kommer att likaledes fast-
stiillas av linsstyrelserna i stiillet for av Kungl. Maj:t, att taxan icke, pa sitt
betriffande fjirrtrafiken ar fallet, kommer att upptaga fasta avgifter utan
allenast maximiavgifter, att valet av trafikutovare icke, pa siitt betriffande
fjarrirafiken Ar stadgat, begriansas till vissa slag av trafikutovare, utan att
vilken trafikutdvare som helst, som i évrigt fyller allminna forutsittningar
fér erhallande av trafiktillstand i nirtrafik, kan meddelas tillstand till bedri-
vande av ifragavarande slag av trafik, samt att sidana transporthandlingar,
som eljest skola atfolja transporter i fjirrtrafik, icke behdva forekomma vid
transport av nu ifragavarande slag av produkter.

I skrivelse nr 70 anholl 1985 drs riksdag, att Kungl. Maj:t ville féranstalta,
alt riksdagen utan drojsmal matte beredas tillfialle att fatta stindpunkt ro-
rande lagstiftning betriffande vissa transporter av mjolk och slaktdjur

m. m.
I utlatanden dels 6ver trafikutredningens forslag i denna del, dels ock over
namnda riksdagsskrivelse framhdalles bland annat foéljande.

Lénsstyrelsen i Uppsala lin: Enligt lansstyrelsens uppfatining vore det
nodvandigt, att transport av mjolk och andra jordbruksprodukter hanfor-
des till den trafikgrupp, som foér niirvarande betecknades sésom linjetrafik.
Transporterna av mjolk med flera jordbruksprodukter vore till kvantiteten
en betydande del av den rena landsbygdens regelbundna godstrafik. I Upp-
sala lin och, si vitt lansstyrelsen hade sig bekant, jamvél i flera andra lin
hade en indelning av trafikomradena skett med hinsyn till producenternas
bekvdamlighet. Mjolktransporterna torde icke hava blivit lidande hirpa.
Snarare hade mjélkirakterna hallits pa lag niva. Nagot hinder att faststilla
sirskilda taxor for detta och liknande godsslag forelage icke. Pa grund av
den jamforelsevis konstanta beskaffenheten av denna trafik med avseende 4
bade kvantiteter och tider vore i allmiinhet innehavarna mycket angeligna
att behalla trafiken, iven om enhetstaxan vore iag. Skulle diremot dessa
transporter undantagas frian trafikreglering, hade det fran jordbrukarhall
anforts, att en stegring av priserna for andra for jordbruket betydelsefulla
transporter kunde befaras, exempelvis transporter av gédningsdmnen, spann-
mal, gronsaker m. m., for vilka taxorna for nirvarande med stdod av mjolk-
transporterna kunde hillas jamférelsevis liga. Dessutom borde icke forbi-
ses, att det for nuvarande licensinnehavare skulle valla stora svirigheter,
om de utsattes for en ohimmad och oreglerad konkurrens. Den nuvarande
ordningen asyftade, att trafikidkarna genom uppdelning av trafiken och be-
grinsning av innehavarnas antal skola kunna forsorja sig. Denna ordning
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skulle falla sonder pd vissa delar av landsbygden, om ett sa viktigt transport-
slag undantoges fran trafikregleringen.

Léinsstyrelsen i Ostergotlands ldn framhaller, att, med hdnsyn till att me-
jeriprodukter ofta befordras i samband med mjolk, de foreslagna littnaderna
med avseende & behandlingen av ansékningar om mjolkiransporter bora ut-
striickas att giilla {iven mejeriprodukter for mjolkleverantorernas rikning.

Jamviil ldnsstyrelsen i Orebro ldn framhaller, att § 4 sista stycket bor ut-
striickas att omfatta transport av vassla, smor och ost till vederbdrande
mjolkleverantorer.

Léinsstyrelsen i Kristianstads ldn ifragasitter, huruvida i detta samman-
hang transporter av skogsprodukter fran avverkningsplatsen béra undan-
tagas. Meningen vore viil, att sdsom nirgodstrafik skulle riknas skogspro-
dukternas forslande till nirmaste lampligt beligna jirnvigsstation eller
hamn, och icke att sdsom sadan trafik skulle riknas, om nagon skulle vilja
med bil transportera skogsprodukter lingre strickor.

Lantbruksstyrelsen framhaller, att, om ocksa skiil knappast synas foreligga
for att transport av mjolk eller slaktdjur i allminhet skulle fa ske utan alla
reglerande bestimmelser, starka skill dock tala for, att transport av mjolk
och slaktdjur, som ordnas av mejeri- eller slakteriférening, undantages fréiin
forordningens bestimmelser. Dessa slag av transporter dro av sa speciell
natur, att det allmiinnas inflytande pa deras ordnande och dirvid tillimpade
taxor torde sakna fog.

Svenska jdrnvdgsféreningen: Betriffande transporten av skogsproduk-
ter fran avverkningsplatsen ar fragan av den storsta betydelse for alla jarn-
vigar, dock sirskilt for dem, som genomlopa skogstrakter. Trafikutrednin-
gen hade icke. enligt vad féreningen kunnat finna, anfért ndgon motivering
for att ifragavarande transporter i angivet avseende skulle undantagas frin
de allminna foreskrifterna for automobiltrafikens reglering. Skal for att at
ifragavarande transporter medgiva foreslagen undantagsstillning ansage for-
eningen icke heller foreligga. Transporterna voro icke bradskande, ej heller
till sin karaktir av den art, att de avstind, varom hir vore fraga, hin-
visade till biltransport framfér iransport pa jirnvidg. Forefintligheten av
skogsprodukter hade ofta varit avgdrande for jarnvigarnas tillkomst. For
denna trafiks mottagande och besirjande hade sérskilda anordningar vid-
tagits (upplagsplatser, lastkajer m. m.). En stor del av den rullande mate-
rielen hade dven anpassals just med hiinsyn till dylik trafik.

1936 drs trafiksakkunniga uttala i denna del, att de, som utga fran att un-
dantag fran de bestimmelser, som firo avsedda att giilla f6r den yrkesmiissiga
trafiken i allminhet, béra beviljas allenast diirest och i den man det erfordras
for astadkommande av en Andamalsenlig transportorganisation, icke anse de
foreslagna undantagsbestimmelserna ur denna synpunkt tillriickligt moti-
verade; de hemstiilla dirfor, att dessa matte utgd. Statliga atgérder till skydd
for jordbruket eller andra niiringsgrenar, anse de sakkunniga icke bora vid-
tagas i siadant sammanhang som det nu forevarande. Skulle likvil bestim-
melser av den innebérd, som framgar av trafikutredningens forslag, anses
boéra meddelas, anse de, att bland de transporter, som bhora i delta samman-
hang undantagas, fiven hira upptagas transporter av firsk fisk, {or vilka i
huvudsak samma skil till undantag som belriiflande Ovriga i stadgandet om-
formilda produkter kunna anforas.
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Vad 1936 ars trafiksakkunniga i férevarande del anfért synes visserligen
principiellt icke sakna fog, men med hinsyn till vad i drendet férekommit
torde dock de ifragasatta undantagsbestimmelserna limpligen béra komma
till staind i den omfattning, att trafik, som uteslutande avser befordran av
mjolk eller slaktdjur skall, oavsett transportens lingd, vara att hinfora un-
der niirgods- eller nirgodslinjetrafik. Bestimmelse i detta syfte har influtit
under sista stycket av § 4. Av denna bestimmelse, jimférd med §§ 9 och
10, foljer ocksa, att tillstand till trafik av nu ifrigavarande slag kan beviljas
under mycket enkla former och, dir sa anses lampligt, utan foregaende
remiss.

§ 6.

Omnibustrafik inom viss stad. I motiveringen till § 6 mom. 1 i trafikut-
redningens forslag har utredningen till behandling upptagit en jimvil av
riksdagen (i skrivelse 295/1933) behandlad friga angiaende omnibustrafik
uteslutande inom viss stads planlagda omrade. Efter en utférlig utredning
(sid. 158—165) forklarar sig utredningen icke kunna tillstyrka, att, pa sitt
svenska stadsforbundet forordat, stiderna skulle tillerkinnas vetoritt vid
fragor om tillstand till lokala linjetrafikforetag och att i ovriga frigor anga-
ende linjetrafik lansstyrelserna icke skulle dga besluta mot stiidernas inhidm-
tade mening utan synnerliga skdl. Diremot har trafikutredningen sokt
skapa okade garantier fér att stider och jimforliga samhillen beredas till-
fille att under #rendets forberedande handliggning géra sina synpunkter
géillande, pa sétt nirmare framgar av § 9.

Trafikutredningens férslag har i denna del icke foranlett erinran fran de
myndigheter, som yttrat sig diirover. Diaremot forklarar sig svenska stads-
forbundet i avgivet utlatande vidhalla den stindpunkt, styrelsen intagit i sin
i betinkandet (sid. 160—161) refererade skrivelse till trafikutredningen.

Under hinvisning till den av trafikutredningen anférda motiveringen anser
jag mig icke kunna fororda en bestimmelse av den vidstrickta innebérd,
stadsforbundet ifragasatt. Diremot anser jag vad stadsforbundet i sitt utla-
tande anfoért bora féranleda viss jimkning i § 9, vartill jag under denna §
aterkommer.

§ 9.

Stiiders yttranderiitt i vissa frigor angiaende omnibustrafik. Under § 9
har trafikutredningen pa skil, som framgi av vad utredningen & sid. 170—
173 anfort, foreslagit bestimmelse, att tillfalle alltid skall beredas en stads
beslutande myndighet att yttra sig 6ver ansokning om ritt till omnibustrafik
uteslutande inom staden eller inom staden med dess nirmaste omgivning,
om ansékningen icke sker a stadens vignar.

I sitt tidigare omférmilda, hirover avgivna utlatande, har svenska stads-
forbundet papekat, att man genom att limna yttranderitten till dritselkam-
mare eller annan av stadsfullméktige utsedd forvaltningsmyndighet skulle
kunna astadkomma en betydligt smidigare procedur; och skulle man frin
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stadssamhiillenas sida girna se, att stadgandet finge en nagot vidare avfatt-
ning an trafikutredningen foéreslagit.

Da jag finner den av stadsforbundet féreslagna dndringen i omférmilda
avseende vil motiverad. har jag verkstillt en jimkning i trafikulredningens
forslag i enlighet darmed.

Skolskjutsar. I samband hirmed torde till behandling béra upptagas fram-
kommet forslag angaende tillstand till anordnande av skolskjutsar.

I ett den 27 november 1934 avgivet betinkande hava de sakkunniga for ut-
redning av vissa frdgor angdende folkskolevdisendet forklarat sig anse det
onskvart, att tillstind for utforande av skolskjutsar kunde meddelas under
enklare former #in de, som gilla for yrkesmissig trafik i allmidnhet, samt
ifragasatt, om det icke borde vara tillrickligt att for detta dndamal allenast
fordra medgivande av polismyndigheten i orten.

LEfter remiss har 1932 drs trafikutredning i Aamnet anfort foljande.

Angaende ansokan om tillstind till yrkesmiéssig automobiltrafik (trafiktill-
stand) #ro bestimmelser for niirvarande meddelade i 26 § motorfordonsfor-
ordningen. Enligt dessa skall vid dylik ansékan fogas uppgift om den eller
de automobiler, som adro avsedda att anviandas for trafiken, varjimte skall
bifogas vederborligt utdrag ur automobilregistret for sadan automobil eller,
diar automobil icke dr registrerad, meddelas sidana uppgifter om automobi-
lens beskaffenhet, som enligt vad dirom &Ar stadgat skola inféras i automobil-
registret. Ansokan om trafiktillstind avseende linjetrafik — vartill trafik av
nu ifragavarande slag torde vara att hinféra — skall tillika innehalla upp-
gifter om den viagstriacka, vara trafiken skall 4ga rum, eller om de orter, mel-
lan vilka trafiken skall bedrivas, samt huruvida trafiken skall omfatta per-
sontrafik eller godstrafik eller biAdadera, d4vensom huru trafiken i ovrigt skall
anordnas och bedrivas, och om den taxa fér befordringen, som 6nskas faststilld.

Enligt trafikutredningens mening kan det knappast antagas, att iakttagan-
det av dessa bestimmelser skulle i och fér sig kunna avhalla nagon, som el-
jest skulle vilja ataga sig skjutsningen av skolbarn, fran att skaffa sig er-
forderligt tillstind déirtill. Oavsett huruvida provningen av drenden av ifra-
gavarande slag ankommer pa den ena eller andra myndigheten, torde nyss-
namnda uppgifter fa anses innefatta ett minimum av vad den tillstandsbevil-
jande myndigheten maéaste hava kinnedom om fér att kunna préva #Arendet.
Aven om beviljandet av tillstdind av nu ifragavarande slag kunde dverlimnas
at polismyndigheten i orten, lirer denna dirfor se sig nodsakad att fran so-
kanden infordra i huvudsak samma uppgifier som de i 26 § nu foreskrivna.
Fran sokandens synpunkt sett skulle pa grund hirav en dverflyttning av till-
standsgivningen fran lansstyrelse till polismvndighet knappast minska det
besviir och de kostnader, som fér honom éiro forenade med erhillande av till-
standet. Da dessutom en dylik o6verflyttning skulle komma att motverka
den centralisering av tillstindsgivningen, som trafikutredningen, pa siitt fram-
gar av dess den 28 februari 1935 aviimnade betiinkande med foérslag till for-
ordning angiende allmin automobiltrafik, anser béra beframjas, finner sig
utredningen icke kunna tillstyrka sakkunnigas férslag i denna del.

Betriiffande behandlingen av ansoknmgm om tlaill\tlllstdnd dro for nér-

varande bestimmelser meddelade i 27 § motorfordonsforordningen.  En-
ligt dessa bestiimmelser, vilkas iakttagande dock icke ankommer pa sokanden
utan pa vederborande tillstandsbeviljande myndighet, skola atskilliga myn-
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digheter och foéretag horas eller for varje fall beredas tillfille att yttra sig
over dylika ansdkningar.

I trafikutredningens nyssnimnda betinkande har en férenklad behand-
ling av ansdkningar om tillstind till vissa slag av trafik foreslagits under
8§ 9 och 10. Sa vitt linjetrafik angar, har i sadant avscende (§ 9) foreslagits,
att infordrandet av eljest foreskrivna yttranden ma i friga om ansékning, som
avser ritt till befordran i linjetrafik uteslutande av vissa produkter, efter lins-
styrelsens bepréovande inskriankas eller underlatas. En sidan férenklad hand-
liggning synes lampligen kunna medgivas dven betriffande ansékningar om
tillstand till trafik uteslutande av nu ifrigavarande slag.

I enlighet med vad trafikutredningen anfort, anser jag det av forstnimn-
da sakkunniga uttalade Onskemalet om en férenklad tillstandsgivning foér
nu ifrdgavarande dndamil kunna tillgodoses genom en komplettering av
bestimmelserna i § 9. Bestdmmelse i sidant syfte har inférts i sista punkten
av forsta stycket.

§§ 14 och 15.

Behandling av vissa fragor om okning av fordonsantal eller trafikkapa-
citet m. m. I samma maéan som under senare ar svarigheterna att erhilla
nya trafiktillstaind okats, har utvidgningen av sirskilt den yrkesmiissiga last-
biltrafikens kapacitet alltmer 6vergatt till att ske i form av utbyte av
mindre bilar mot stérre och insiittande av slipvagnar eller nya bilar, en 4t-
gird, som emellertid dven betingats av praktiska och ekonomiska skal.

Belysande fér utvecklingen i detta avseende torde vara foéljande siffror,
som framkommit vid en i Gévleborgs lin verkstilld, av 1936 ars trafiksak-
kunniga omférmild undersokning i dmnet.

Enligt densamma utgjorde bruttodkningen av den samlade lastformigan
a lastautomobiler i yrkesmissig trafik under ar 1935:

Genom nytillkomna tillstand ...................... 102,990 kg. fordelade a 33 st. hilar
> utbyte av fordon ............... ..., 217,365 » > > 173 » olika fall
tillkoppl. av sldpvagn...................... 61,475 > > > 41 » slipvagnar

S:a 381.830 »

Detta forhallande har féraniett forslag av trafikuiredningen, att jimvil an-
sokningar om tillstand till okning i det antal automobiler, som viss utdvare
av dylik trafik dger insitta i trafik, eller om insiittande av sldpvagnar i
sadan trafik eller om sadant utbyte av automobil eller slipvagn, som med-
for mera avsevird Okning av fordonsbestandets driftkapacitet, behandlas
och provas enligt samma regler, som gilla betridffande ansdokningar om
trafiktillstind. Forslag i detta svfte har, si vitt angdr drendets handligg-
ning, influtit under § 14 och, s vitt angar #drendets slutliga prévning, un-
der § 15 mom. 2.

Behovligheten av en bestimmelse 1 det av trafikutredningen angivna syftet
har av de myndigheter, som yttrat sig didrover, i allminhet icke ifragasatts.
Ldnsstyrelsen i Malméhus lin och svenska transportarbetarféorbundet hava
dock ansett, att paragrafen bor kunna utga. Sasom skil anfor lansstyrelsen,
att automobiler i néirgods- och nirgodslinjetrafik icke bora godkinnas
for storre last dn 3,000 kg och 6kning tillatas till denna lastformaga, att for
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fjiarrgodstrafik grinser ej bora uppdragas betriiffande storleken av lastkapa-
citeten samt att for personbefordringen ¢kningen édr av ringa betydelse.

Linsstyrelsen i Norrbottens Ilin har ansett forfarandet enligt § 14 allenast
bora komma till anvindning, da skal déartill aro.

Betriffande omfattningen av de bestimmelser, som anses bdra for dnda-
mailet meddelas, hava diremot skilda meningar, asyftande i vissa fall upp-
mjukande, i andra fall skirpning av de av trafikutiedningen foreslagna be-
stimmelserna, gjort sig gillande.

Enligt (dnsstygrelserna i Stockholms, Ostergiilands och Orebro lin samt
polismdistaren i Stockholm och Sveriges omnibusdgares riksféorbund bora
omnibusar undantagas fran bestimmelserna i 14 §. Till stod harfor har i
huvudsak anforts, att de motiv, som betriiffande ovriga slag av trafik abe-
ropats for forslaget, icke torde vara tilliimpliga si vitt omnibustrafiken angar.
Denna trafik ir namligen i trafiktillstiandet begriinsad av linjestrickning och
i regel dven av turlista. Enligt forslaget skulle varje foretag {a sig tilldelat
ett visst antal trafiknummer. Detta kommer att mdjliggéra utbyte av vag-
nar, men ej utokning av antalet vagnar i trafik vid férekommande behov.
Den ifragavarande foreskriften komme dirfor att verka hindrande pa trafi-
kens dndamalsenliga bedrivande.

Personautomobiler i bestillningstrafik anse ldnsstyrelsen i Stockholms lin
och poliskammaren i Malmé bora undantagas fran bestimmelserna i § 14.

Enligt polismdstarens i Stockholn. formenande hor det omstiindliga forfa-
rande, som féreslagits i § 14, komma till tilliimpning forst vid ett atskilligt
hogre procenttal dtminstone i irdga om bilar med en hogsta lastkapaciiet av
2,000 kg. och dirutover.

Linsstyrelserna i Kristianstads och Orebro lin, bilbesiktningsmdnnen i
Virmlands léin samt poliskammmaren i Hdlsingborg och svenska jdrnvdgsior-
eningen hava uttryckt vissa farhiagor fér att bestimmelserna i § 14 komma
att kringgas genom upprepade ansdkningar, varje gang avseende en 0kning
av mindre dn 20 procent. Foér atl forhindra detta har foreslagits ettdera av
foljande alternativ,

1) att hinsyn tages iiven till tidigare ansokningar och § 14 saledes hiin-
fores till samtliga ans6kningar under viss tid, t. ex. under ett eller tva ar
tillbaka, (ldnsstyrelsen i Kristianstads lan).

2) aft de stringare fordringarna skola giilla fér byte, som medfor 0kning
av mer in 20 procent av den storsta last eller det hogsta antal perseoner,
som vid forordningens ikrafttridande finge belordras med fordon, vilket an-
vandes i trafikens bedrivande (poliskammaren i Hilsingborg).

3) att den i § 14 medgivna »20 %o obundna kapacitetsokningen» bindes
vid det ursprungliga tillstindet eller ock aftt en iidsbestimning medtages
(bilbesiktningsminnen i Virmlands lin).

4) samt att procenttalet nedsiittes till tio (Svenska jirnvigsidreningen).

1936 drs trafiksakkunniga uttala i nu forevarande del, att det synes dem
riktigt, att, pa siitt trafikutredningens forslag innebér, fragor av nu ifraga-
varande slag i allminhet behandlas efter samma regler som trafiktillstand.
Diiremot anse de sakkunniga den fdreslagna bestimmelsen icke vara erfor-
derlig i fraga om personlinjetrafik, di niamligen omfatiningen av dylik tra-
fik begriinsas av linjestrickningen och i regel dven av turlistan.  Sakkun-
niga fororda dirfor, i enlighet med den av Sveriges omnibusiigares riksfor-
bund gjorda framstillningen, undantag fran § 14, for sa vitt linjetrafik for
personbefordran angar.
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P4 de skil, som ovan anforts till stéd dirfoér, har jag ansett trafikutred-
ningens forslag till § 14 bora uti ifrigavarande del jimkas pa det sitt, att
omnibustrafiken undantages. I samband dirmed har motsvarande jimk-
ning skett uti de under § 15 férekommande bestimmelserna om trafiktill-
stinds innehall.

En under sistnimnda § av trafikutredningen foreslagen bestimmelse, att
trafiktillstand ma, dér si anses limpligt, avse allenast ritt for trafikutovare
eller sammanslutning av trafikutdvare till bedrivande av reservtrafik, har i
samband dirmed strukits sdsom overflodig, di det givetvis, dven om sir-
skild bestimmelse didrom icke meddelats, stir vederboérande tillstandsbevil-
jande myndighet fritt att, dir si anses lampligt, inskrdnka trafiktilistandet
att galla endast sidan trafik.

§ 22.

Trafiktillstands giltighetstid m. m. De av utredningen under § 22 mom.
1 foreslagna bestimmelserna om att trafiktillstdnd bor beviljas for viss be-
grinsad tid, hogst fem ar i séinder eller, betriaffande viss linjetrafik, for hogst
tio ar, hava avstyrkts av atskilliga i drendet hérda myndigheter liksom #ven
av olika organisationer av trafikutévare. Till stod harfér har bland annat
anforts, att tillstindets meddelande for visst antal ar at gangen skulle, sir-
skilt for personlinjetrafiken med dess i regel betydande anliggningskapital,
verka hindrande pa trafikens utveckling, vartill kommer, att mot slutet av
varje period nyanskaffning och underhill sannolikt sa vitt méjligt skulle
komma att uppskjutas. Aven 1936 drs trafiksakkunniga férorda, att den
foreslagna begrinsningen av tiden for trafiktillstinds giltighet méatte utgi.

Pa ovan anfoérda skil har jag ansett de av trafikutredningen i denna del
foreslagna bestimmelserna béra utgi.

Verkan av tillstindshavares déd. Under § 22 mom. 2 har trafikutred-
ningen foreslagit bestimmelse av innebord, att, om den, som efter vederbor-
ligt tillstand bedriver yrkesmissig trafik, avlider, ma rorelsen for stirbhusets
rikning fortséttas intill hégst sex méanader efter dodsfallet; dock att stirb-
huset i sadant fall har att inom en manad efter dédsfallet hos den myndig-
het, som meddelat trafiktillstindet, anmila person, som antagits till fére-
stdndare for rorelsen. Gores ej anmilan inom féreskriven tid eller provas
den till forestandare antagne icke vara dirtill 1amplig, skall trafiktillstandet
anses hava upphért den dag, tiden f6r anmélningsskyldigheten gick till 4nda
eller beslut i fragan meddelades.

Ldnsstyrelserna i Jénkdpings och Orebro ldn samt Sveriges omnibusdga-
res riksférbund och Ostergétlands lins trafikbildgareférening hava ansett
den salunda foéreslagna fristen av sex manader f6r kort.

Linsstyrelsen i Orebro lin har erinrat om att dédsbo efter den, som hand-
lat med vapen, dger ritt att fortsitta rérelsen under ett ar fran dodsfallet
(§ 16 vapenkungorelsen, jfr dock & 16 K. F. den 11 juli 1919 ang. férsiljning
av pilsnerdricka, diar tidsfristen, for si vitt tillstindet meddelats tillsvidare,
ir tre manader).
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Sasom skil for utstrickande av tidsfristen (atminstone till ett ar fran dods-
fallel) har i huvudsak anforts: Den foreslagna tidsbegriansningen kunde [itt
asamka stiarbhuset ekonomiska forluster genom en av foérhillandena fram-
tvingad realisation av material m. m. Héartill komme svarigheten, att inom
den begriansade tiden erhalla skilig ersitining for rorelsens Overlatande.

I anslutning hirtill har framhallits svarigheterna att inom en méinad kun-
na antaga lidmplig person till férestandare {6r rorelsen, pa grund varav
anmilningstiden borde utstrickas till tre minader.

Overstdthdllardmbetet har framhallit, att foreskrifterna i 2 mom. kunna
synas obilliga, nir dodsbo gjort anmilan inom foéreskriven tid, men foéresla-
gen forestandare icke befunnits lamplig, 1 vilket fall dédsboet forty synes
bora beredas ny, kort tid for anstillande av annan férestiandare for rorelsen,
som kan godkinnas av den provande myvndigheten.

Sveriges droskbildgares riksforbund har bland annat anfért: Det férekom-
me i synnerligen stor utstrickning, att soner till droskigare i ett tiotal ar och
dirutdver arbetat i sin faders vorelse och ofta, da fadern pa grund av alder-
dom eller sjukdom varit oformogen att sjilv deltaga i arbetet, fatt helt skota
densamma och med avstiende av skilig ersittning for sitt arbete nodgats
forsorja savil fader som moder, for att, da fadern gatt bort, stillas pa bar
backe utan forsorjningsmojligheter, darfor att trafiktillstandet aterkallats.
S4 har fallet varit i exempelvis Stockholm under ett 15-tal ar, vilket dven,
fastin av senare dato, varit fallet pa en hel del 6vriga platser. PaA andra hall
diremot ha i regel myndigheterna medgivit savil 6verlatelse som arvsritt,
da framstillning gjorts hirom. Ett i forordningen infort stadgande att son,
som arbetar i sin faders eller moders rorelse, har ritt att vid dessas dod 6ver-
taga den av dem utovade verksamheten, direst han i 6vrigt befinnes lamplig
dartill, vore darfor 1 hogsta grad av noden for att fa ett for hela landet en-
hetligt forfarande i dylika fall.

1936 drs trafiksakkunniga hava i denna del uttalat, att de anse sig icke
kunna tills vidare fororda mera vittgdende bestimmelser 4n de av trafikut-
redningen foreslagna i detta dmne. De sakkunniga férklara sig harvid dock
forutsatta, att, di i anledning av dodsfall fraga om meddelande av nytt tra-
fiktillstind uppkommer, all den hinsyn till stirbhuset, bor tagas, som &r for-
enlig med allminna intressen.

Med hinsyn till vad i drendet forekommit synes mig den tid, under vilken
rorelsen ma for dodsboets riikning fortsiittas, skiligen bora bestimmas intill
hogst sex manader fran dodsfallet, varjimte, nir dédsbo gjort anmiilan inom
foreskriven tid, men foreslagen forestandare icke befunnits limplig, dédsboet
synes bora beredas ny kort tid for anstillande av annan forestandare, som
kan godkidnnas av den provande myndigheten. Hérav féranledd jamkning
har vidtagits i forslaget.

Aven har jag till mom. 1 liksom till § 26 mom. 1 fogat ett nytt stycke, av-
seende det fall att tillstaindshavaren ar ansluten till ett bestiillningskon.tor,
uppriittat av sadan godkiind forening, som omférmiéles i § 31.

§ 24.

Bestiillningstrafik for personbefordran. Sasom framgar av vad nedan un-
der § 26 anféres betriffande nirgodstrafik, har betriffande densamma fore-
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slagits en bestimmelse av innebord, att automobil under vissa forutsitt-
ningar ma anvandas for tillgodoseende av tillfilligt behov av godstransporter
inom visst omrade utan att aterforas till stationsorten.

D& motsvarande bestimmelse lampligen synes bora gélla dven beirdffande
bestiallningstrafik for personbefordran, har jag, i 6verensstimmelse med vad
aven 1936 drs trafiksakkunniga i denna del hemstillt, till § 24 fogat ett nytt
moment, varigenom en sadan tillfillig O6verflyttning av automobiler till ett
utom stationsorten belidget omrade mojliggores.

Aven har jag till mom. 1 liksom till § 26 mom. 1 fogat ett nytt stycke,
avseende det fall att tillstindshavaren 4r ansluten till ett bestdliningskon-
tor, upprittat av sidan godkind forening, som omfdrméles i § 31.

Linssiyrelsen i Alvsborgs lin har féreslagit, att till paragrafens forsta stycke
hor fogas ett tilligg av foljande lydelse: »eller dit resa pa grund av tringan-
de nodviindighet pafordras». Linsstyrelsen asyflar hirvid sidana fall, da
t. ex. en skadad omedelbart maste foras till lasarett.

Ett tilligg 1 detta syfte har gjorts 1 mom. 1.

§ 26.

Transporter i niirgodstrafik utom stationsorten. Till de av trafikutred-
ningen under § 26 foreslagna bestimmelserna hava 1936 drs trafiksakkun-
niga foreslagit vissa tilligg, vilka jag, i anslutning till {orslaget, pa sakkun-
nigas nedan anférda skil upptagit sisom mom. 2 och 3. I samband dirmed
har den av trafikutredningen féreslagna lydelsen av § 26 med en mindre
redaktionell bearbetning upptagits som mom. 1. Det torde med avseende &
innehallet av forsta stycket av mom. 2 bora anmiirkas, att redan enligt nu
gillande bestiammelser far automobil med stationsort utom stad icke an-
viandas for godstransport uteslutande inom viss stad, varféor den under nimn-
da stycke foreslagna bestimmelsen endast till den del den medfér riatt for lins-
styrelse att medgiva undantag avviker fran vad i detta avseende for nar-
varande giller.

Till motivering av de under mom. 2 och 3 féreslagna bestimmelserna hava
trafiksakkunniga anfort féljande.

Mom. 2. Fran trafikutdvarhall har uttalats farhdga for att den av trafik-
utredningen foreslagna lydelsen av § 26 kunde medfora, att trafikutévare
med stationsort a4 landshygden utsatte akare i de stider, som félle inom deras
niartrafikomrade, fér obehorig konkurrens genom att a sin stationsort upp-
taga bestillningar dven a sadana transporter, som skulle dga rum allenast
inom en viss stads omrade. Dylika transporter borde tydligen ur ordnings-
synpunkt i forsta hand forbehallas trafikutévare med stationsort inom veder-
borande stad; cch en konkurrens dirom med utom staden stationerade trafik-
utovare skulle icke bliva rittvis med hansyn till att stidernas trafikutovare
merendels arbetade med mycket hogre kostnader for personalavléningar,
garage m. m. in trafikutévare med stationsort pa landet. Till den av trafik-
utredningen foreslagna bestimmelsen borde darfér fogas forbud mot att for
nirgodstransport uteslutande inom viss stad anvinda automobil med stations-
ort utom staden, dir ej liansstyrelse sadant medgivit. Genom en sidan be-
stimmelse skulle & ena sidan forhindras en permanent konkurrens av nyss
angivna slag, men i andra sidan mojliggoras att vid ett tillfialligt 6kat behov
av lastbilar inom staden, t. ex. vid flyttningsdagar, med linsstyrelsens med-
givande taga i ansprak dven bilar med stationsort utom staden.
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Det salunda framlagda forslaget dr enligt vir mening dven fran det all-
minnas synpunkt sett att férorda med binsyn till att det till gagn {or alla
skulle innebira ett skydd for mojligheten att inom stiderna uppritthalla en
god organisation av lastbiltrafiken. Emellertid kan enligt var mening sam-
ma behov till skydd for ett ordnat transportviisende gora sig gillande iven
inom andra storre sambhillen eller inom vissa omraden inom ett ldn. Vi
férorda darfoér det ytterligare tilligg, som framgar av andra stycket av ovan
intagna mom. 2.

Mom. 3. Icke siillan kan behov uppkomma att inom ett visst omrade
kunna taga 1 ansprak ett stérre antal lastbilar 4n vad som motsvarar det nor-
mala trafikbehovet och att till en tid halla dessa stadigvarande sysselsatta
i trakten utan att aterfora dem till stationsorten. Sa ar fallet exempelvis vid
timmerdrivningar, viagarbeten och storre byggnadsarbeten. Det kan #dven
visa sig onskvirt att for detta dndamal kunna tillfilligt overflytta ett antal
bilar fran ett nirtrafikomrade till ett annat. Det synes onskviart att lega-
lisera en dylik anordning, vilken mojliggor en i sig sjilv Oonskvird rorlighet
1 trafikmaterielen utan forfang for andra intressen och tillika gor det onodigt
att for tillgodoseende av ctt tillfidlligt trafikbehov utfirda ett antal trafiktill-
stind, som, direst en dylik overflyttning kunnat ske, icke skulle hava er-
fordrats. Vi fororda for detta indamal en bestaimmelse av huvudsakligen den
Ivdelse, som innchalles 1 ovan intagna mom. 3.

§ 31.

Befriimjandet av sammanslutningar mellan vissa trafikutovare. Sasom
redan tidigare, 1 samband med organisationen av nirtrafiken omnamnts, har
trafikutredningen framlagt forslag i syfte att for trafikens ordnande be-
frimja sammanslutningar mellan vissa trafikutovare. Utredningens forslag
har i denna del vunnit anslutning fran sa gott som samtliga, vilka yttrat sig
diréver. Aven sammanslutningar av trafikutévare, vilka eljest stillt sig av-
visande mot forslaget, uttala i denna del sin anslutning.

Lénsstyrelsen i Orebro lin anser dock ifragavarande § bora utgd. Ldns-
styrelsen i Kronobergs ldn framhaller, att nagon pafdljd for underlitenhet att
stilla sig till efterrittelse av tillstandsheviljande myndighet 1 ifrdgavarande
hinseende givet foreliggande icke synes hava blivit foreskriven. Diirest sa-

dan underlatenhet skall anses utgora anledning till dterkallelse av meddelat
trafiktillstand, synes detta béra uttryckligen angivas.

1936 drs trafiksakkunniga framhalla, att de anse inriittandet av de 1 tra-
fikutredningens forslag upptagna lastbilcentralerna (ordercentralerna) av
stor framtida betydelse; dessa bora snarast organiseras i alla trafikcentra
och handelsomraden — trafikomraden.

Dessa centraler komma att — riitt ledda — underlitta bilbestindets effek-
tiva utnyttjande i savil niir- som fjirrtrafik, till gagn bade for biligare och
trafikanter och bercda myndigheterna 6kad mojlighet att bedéma tillstands-
givningen. Samtidigt vinnes en organisation, som kan representativt fore-
triida biltrafiken i forhallande till saviil myndigheterna som alla slag av tra-
fikanter och som efter hand bor kunna auktoritativt hitvda biltrafiken si-
som sjalvstindig faktor vid sidan av och i god samverkan med andra tra-
fikmedel. Dirmed skapas ocksa biittre forutsiittningar for ékad lojalitet i
konkurrensen, skiilig ersiittning for biltransporterna och skiilig 1on till per-
sonalen. For de tillstandsgivande myndigheterna ir det patagligen en stor
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fordel att genom dessa centraler och den dir redovisade utnyttjningen av
fordonen kunna erhilla en god Oversikt av bilbestandets tillricklighet, till
ledning for tillstindsgivningen i friga om savil helt nya tillstind som de
fér nirvarande betydligt overvigande utbytena av mindre fordon mot avse-
virt storre, med eller utan slapvagnar.

Av skil, som ovan anforts, anse de sakkunniga det icke blott fér det all-
méinna utan dven for alla parter vara av intresse, att Atminstone i eller in-
vid alla mera betydande trafikcentra anslutningen till lastbilcentralerna
kan goras obligatorisk vid tillstindsgivningen. Bilcentralerna synas vara
bade onskvirda och nédvindiga led i en ekonomisk trafikorganisation, an-
geligen ej minst med tanke pa den nuvarande splittringen av trafikbilrittig-
heterna (1.2 4 1.3 lastbilar per tillstindsinnehavare). Efter hand som en
sadan utveckling systematiskt fullfoljes, kunna centralerna distriktsvis di-
rekt och indirekt betjina dven fjarrtrafiken, varigenom godstransporterna
pa vigarna synas kunna vederborligen tillgodoses. Vigen for en utveckling
i denna riktning synes under alla férhéllanden boéra hallas oppen.

Pa de av de bada kommittéerna anférda motiven har jag for min del
anslutit mig till det av trafikutredningen framlagda férslaget i denna del.
I den foreslagna lydelsen av § 31 har allenast vidtagits en redaktionell
jimkning.

Vad angar det av lansstyrelsen 1 Kronobergs lin anmirkta forhallandet,
att nagon paféljd for underlatenhet att stilla sig till efterrittelse ett fore-
liggande enligt denna § icke foreskrivits, anser jag denna erinran icke
grundad. I § 41 ar ndmligen ansvar stadgat for det fall, att av vederbéran-
de myndighet vid meddelande av trafiktillstand eller eljest enligt denna for-
ordning limnade foreskrifter asidosittas. I regel torde emellertid skyldig-
het av ifragavarande slag uppstillas sdsom villkor fér erhallande av trafik-
tillstand och redan pa grund hirav synes icke behodva befaras, att vederbo-
rande icke skulle komma att stidlla sig foreskriften till efterrittelse. Att
emellertid en eventuell underliatenhet av vederborande i detta avseende kan
utgora anledning ait éterkalla trafiktillstindet, synes framga av innehallet
av § 23, dven utan att detta forhallande sérskilt omnidmnes i denna §.

§ 32.

Automobiler i yrkesmiissig trafik. I mom. 2 och 3 hava vidtagits vissa
jamkningar, foranledda av det i annat sammanhang framlagda forslaget till
omorganisation av automobilbesiktningsvisendet.

I avgivna yttranden betriffande denna § har bland annat framhallits av
ldnsstyrelsen i Jonkopings ldn, att bibehdllandet av mom. 1 enligt dess av
trafikutredningen foreslagna lydelse mahinda skulle kunna leda till det an-
tagandet, att en automobil kunde provisoriskt, i avvaktan pa slutliga beslut
i fragan, godkinnas for omedelbar anvindning i yrkesmissig trafik utan
hinder dirav, att den icke vore vederborligen forsidkrad, vilket icke torde
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vara avsett. Ordet »slutligen»> syntes diarfor kunna utan oligenhet utgd ur
forslaget. ‘

Sveriges omnibusdgares riksférbund har betriffande innehallet av mom. 5
hemstillt, att detta mom. métte s formuleras, att dirav otvetydigt fram-
ginge, att detsamma icke vore tillimpligt pi omnibus.

Innehillet av mom. 1 och mom. 5 har dndrats i enlighet med ovan omfor-
milda framstillningar.

§ 34.

Trafikkort. Betriffande de i denna § foreslagna bestimmelserna om tra-
fikkort har anmiirkts, bland annat, sa vitt mom. 6 angar, av dverstdthdllardim-
betet och polismdstaren i Stockholm, att det ej torde vara lampligt, att annan
myndighet in den, som utfirdat trafikkort, Ager aterkalla detsamma eller
meddela varning. Mojligen skulle vigtrafikmyndigheten kunna, i analogi
med vad som hidrom fdreskrives betriffande ritt for polismyndighet att i
vissa fall omhéndertaga korkort, medgivas ritt att interimistiskt aterkalla
eller omhindertaga detsamma. Det slutliga beslutet om Aaterkallande av
trafikkort borde dock, i likhet med vad som giller om koérkort, meddelas av
myndighet, som utfirdat kortet.

Ldnsstyrelserna i Sédermanlands och Malméhus Ildn hava framhallit, att
jamval lansstyrelse, som utfiirdat trafikkort, bér dga aterkalla detsamma.

Vidare har Ildnsstyrelsen i Malmdéhus Idn framhallit, att mom. 6 skulle
kunna givas den tolkning, att trafikkort icke skulle kunna aterkallas for den,
som icke tjdnstgdr i yrkesmissig trafik.

Ehuruvil enligt min mening vissa skil kunna aberopas for att tillerkéinna
Jimvil vigtrafikmyndighet riitt att Aterkalla trafikkort eller meddela var-
ning, har jag ansett den begrinsning béra vidtagas, att, pa sitt Gverstathal-
lardmbetet och polismistaren i Stockholm hemstillt, denna befogenhet till-
erkiinnes allenast myndighet, som utfirdat trafikkortet. Innehallet av mom.
6 har, under hinsynstagande jimvail till sistnimnda, av linsstyrelsen i Mal-
mohus lidn gjorda anmirkning, omarbetats i enlighet hirmed.

§ 35.

Forares arbetstid. I siadana foretag for yrkesmissig trafik, pa vilka lagen
om arbetstidens begriinsning icke dr att tillimpa, regleras arbetstidens lingd
for i trafiken tjdnstgérande forare for niirvarande av en i motorfordonsférord-
ningen 27 § 7 mom. intagen bestiimmelse, enligt vilken férares arbetstid icke
mi under tjugufyra pa varandra féljande timmar éverskrida tolv timmar, diir
ej sarskilt forhallande annat pakallat. DA cn stérre 6verensslimmelse mellan de
foretag, som falla under eller utom arbetstidslagen, synes onskvird i fore-
varande hinseende for att icke alltfér stora ojimnheter i konkurrensférut-
sittningarna dem emellan skola foreligga, och da dven av sociala skiil en be-
grinsning av omférmillda maximitid synes péakallad, har jag vid granskning
av forslaget ansett densamma béra sinkas till tio timmar.
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§ 36.

Taxa. Betriffande innehallet av mom. 1 har ldnsstyrelsen i Malméhus
liin anfort: I ordningsstadgan for rikets stider § 23 siges, att magistrat
dger uppritta taxor samt desamma linsstyrelsens provning understilla, dven-
som att Overstathallarimbetet Ager utfirda taxor, varjimte i § 29 bestimmes,
att vad i stadgan om magistrat sigs giller i stad, dir magistrat ej finnes,
{6r den stadsstyrelse, som 1 stillet ar tillsatt. Med uttrycket i § 23 O. St.
korresponderar ordalydelsen i sista punkten av nu ifragavarande moment i
forslaget, dar det sdges, att taxa md faststiillas i den ordning 23 och 29 §§
ordningsstadgan for rikets stider angiva. Men det synes ldnsstyrelsen otill-
fredsstillande, att foreskrift saknas didrom, hur forfaras skall, om magistrat
eller stadsstyrelse icke anser sig bora uppritta taxor.

Ldénsstyrelsen i Kristianstads ldn framhaller, att i de fall, d4 lansstyrelsen
meddelat tillstand till yrkesmissig trafik, torde ocksa de nirmare villkoren
for trafiken samt taxa bora faststillas av linsstyrelsen; undantaget i § 36
mom. 1 sista stycket forefolle darfor mindre ldmpligt.

1 samband hirmed har ldnsstyrelsen i Malméhus lin betriffande innehallet
av mom. 6 anmirkt: Av magistrat eller stadsstyrelse upprittade taxor bhora
endast gilla for trafik inom staden. For att icke olika taxor skola tillimpas
vid fird pa samma striicka med automobiler stationerade i stad och 1 lands-
kommun har linsstyrelsen piverkat de stadsmyndigheter, som #ga uppritia
taxor, att for fiard, som bérjar i stad, men utstrickes till landsbygd, begira
faststallelse av taxa, som ldnsstyrelsen faststillt fér linstrafik. Emellertid
kan lansstyrelsen knappast anse det vara en tillfredsstillande ordning, att
fragan om enhetlighet i taxor blir beroende av att stadsmyndigheter efter
cget beprévande taga hinsyn till vad linsstyrelsen uti ifragavarande avseende
anser lampligt.

Pi av de bada ldnsstyrelserna anférda skil anser jag nu ifrdgavarande
mom. 1 bdra pa det sitt omarbetas, att taxa fér andra slag av yrkesmissig
automobiltrafik an dels fjarrgodstrafik och fjiarrgodslinjetrafik, for vilka taxa
faststilles av Konungen, och dels annan linjetrafik, for vilken taxa faststilles
av lansstyrelse i det lin, varest lingsta delen av vagstrickan &r beligen, bor
faststiillas av linsstyrelsen i det ldn, varest stationsort for trafiken ir beligen.
I sak innebir detta icke nigon fériandring i forhallande till vad nu giller,
eftersom den befogenhet, som enligt 23 och 29 §8§ ordningsstadgan tillkommer
magistrat eller stadsstyrelse att uppritta taxa ir forbunden med skyldighet
att understilla densamma liansstyrelsens provning. Ur formell synpunkt sett
iastadkommes emellertid genom den av mig nu férordade indringen en storre
enhetlighet och dirmed bortfaller dven anledningen till de, som det vill
synas, befogade anmérkningar, vilka de bada linsstyrelserna i detta samman-
hang framstillt.

Vid bifall till vad jag i denna del foreslagit torde § 23 ordningsstadgan bora
pa det siitt jimkas, att magistraten forklaras figa uppritta forslag till regle-
menten och taxor samt understilla desamma ldnsstyrelsens provning.
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I mom. 2 har en av trafikutredningen foreslagen bestimmelse av innehall
att taxa skall i bestdllningstrafik for godsbefordran faststillas for hela
lastbilsdndningar strukits med hinsyn till att hinder icke synes bora liggas
for att, diar si anses ldmpligt, faststilla taxa dven for mindre sindningar. 1
samband dirmed har en redaktionell bearbetning skett av mom. 3.

Sistnimnda moment innehller den bestimmelse, pa vilken faststdllandet
av fasta eller minimitaxor for bland annat fjirrtrafiken #r avsett att grunda
sig. Betriaffande fjdrrtrafiktaxan hava 1936 drs trafiksakkunniga anfért
bland annat foéljande.

En viktig del av en sambhiillelig reglering av fjirrtrafiken med lastbilar Ar
stadgandet av transportplikt mot en bestimd taxa. Riksdagens i 1932 ars
skrivelse uttalade 6nskemadl, att konkurrensen mellan de olika trafikmedlen
bor ske under férhallanden, som limna samma mdjligheter fér samtliga
parter till fri tavlan, kan tydligen, om man icke helt frigiver jirnvigarnas
prisbildning, vilket icke fran nigot ansvarigt hall ifragasatts, icke tillgodo-
ses pa annat sdtt, 4n att jimvil den med jirnvigarna konkurrerande bil-
trafiken underkastas taxa.

Taxans férndmsta funktion ar givetvis att, si vitt transporter i fjirrtrafik
angar, medverka till forverkligandet av en dylik fri tivlan pa lika villkor.

Med kravet pa offentlig taxa foljer icke, vare sig att taxan skall vara
lika for alla orter (och linjer) i riket eller att nedsittningar skola vara ute-
slutna. — Huruvida en fast rikstaxa kan komma att i sinom tid realiseras,
far framtiden utvisa. S4 ofullkomlig som kidnnedomen om det faktiska
liget dnnu 4ir, torde man emellertid tillsvidare fa ndja sig med att for varje
sarskilt fjarrtrafikforetag efterstriva samma grad av fasthet och likformig-
het, som uppnéatts fér jirnvigarna. I den man biltrafiken hirigenom bin-
des vid fasta taxor m. m., maste motsvarande krav pa fasthet i tillimpning-
en av taxor uppstillas fér jarnvigar och sjofart. Taxorna for savil bil-
som jarnvigs- och sjotransporter bora dock icke genom konstlade atgérder
hallas uppe vid en onédigt hog niva. Forslag till taxor i fjarrtrafik ankoms-
mer det pd vigtrafikmyndigheten att uppritta. Att diirvid bygga pa var-
detariffer for styckegods torde vil ej komma i fraga, sedan jarnvigarna i
huvudsak frangatt dessa. Zontariffprincipen bér tydligen 6vervigas. Av
stor vikt dr fragan, huruvida transporterna, sisom trafikutredningen ur so-
ciala synpunkter synes forutsitta, bora debiteras efter samma pris per
tonkm vid sdndningar at skilda hall, eventuellt med viss rabatt vid storre
godsmingder, men oberoende av destinationsorternas lige och betydenhet
ur trafiksynpunkt samt didrmed av utsikterna till returfrakt. Ur privat-eko-
nomiska synpunkter i4r en sidan nivellering icke rationell — nu férefint-
liga fjarrtrafikforetag torde som regel tillimpa ett motsatt férfarande —
och den medfor obestridligen en viss belastning av de mera trafikerade
strickorna till forman {6r de trafiksvaga. Denna torde dock i praktiken
bliva relativt obetydlig, och enhetssystemet, som da fir baseras pa erfaren-
het efter hand om genomsnittliga returfrakter m. m., medfor givetvis en be-
tydande férenkling av taxebildningen. For biligarna — liksom dven for bil-
forarna — synes med féreslagna organisation den erforderliga utjimningen
i fortjansten liatt nog kunna astadkommas. Fragan bor ingdende provas.

Till vad de sakkunniga i denna del uttalat ar fran min sida intet att er-
inra. Sasom redan tidigare framhallits, bora, innan taxa i fjiirrtrafik fast-
stillles av Kungl. Maj:t, representanter for niiringslivet dvensom for ovriga
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trafikmedel limnas tillfille att yttra sig over vigtrafikmyndighetens for-
slag huvudsakligen i samma omfattning som ir vanligt betrdffande forslag
om éndringar i jirnviigstaxan. Den i mom. 4 férekommande bestimmelsen
hindrar tydligen heller icke, att vigtirafikmyndighetens forslag kan foregis
av en beredning genom siirskilda sakkunniga, dir si anses ldmpligt, eller
att vagtrafikmyndigheten Aaligges avgiva siit forslag efter samrdd med dy-
lika sakkunniga.

§ 37.

Trafikhbok. De i nu giillande motorfordonsférordning § 27 mom. 8 fore-
kommande bestimmelserna om trafikbok hava fran organisationer av trafik-
ut6vare foranlett yrkande om indringar eller upphivande. Trafikutrednin-
gen har emellertid, pa skil, som angivas i dess betinkande sid. 207—208, an-
sett niagon dndring i sak av dessa bestimmelser icke pakallad.

I yttranden over utredningens forslag hava nimnda organisationer vid-
hallit sina tidigare yrkanden.

1936 drs trafiksakkunniga anféra i denna del, att, i den man s& befinnes
lampligt eller nédvandigt, Kungl. Maj:t bér kunna foreskriva skyldighet
for utovare av yrkesmissig trafik att betriffande trafiken fora vissa enkla
dagboksanteckningar, vilka jimvil sisom underlag fér erforderlig bilsta-
tistik kunna vara till gagn fér savil myndigheterna som for lastbilcentra-
lerna och fér bildgarna sjilva. Huruvida dessa anteckningar ske i form av
trafikbok eller i annan form, synes i och for sig béra vara av underordnad
betydelse och torde kunna fi bero av beskaffenheten av den trafik, i vilken
anteckningarna foéras, pa sitt av Kungl. Maj:t nirmare bestimmes genom
tillAampningsforeskrifter.

De fordndringar, som foreslagits betriffande den yrkesmaissiga lastbil-
trafiken, synas bora foranleda, att frigan om den omfattning, i vilken tra-
fikbok obligatoriskt skall anviindas, upptages till férnyad prévning. Sélunda
synes bora overvigas, huruvida icke, nir automobil anvindes fér utférande
av godstransporter efter bestillning genom fjarrtrafikutévare eller genom en
trafikutdvarnas gemensamma bestiillningscentral, foérarens skyldighet att
féra anteckningar om korningen kan helt eller delvis ersiittas av en motsva-
rande skyldighet for den institution, genom vilken bestillningen mottagits.
Vidare torde linjetrafiken bora liksom hittills i detta sammanhang undan-
tagas. An vidare torde frigan om den omfattning, i vilken trafikbok bor
foreskrivas till anvandning i nidrgodstrafik, bora tagas under omproévning.
§ 37 har med hiinsyn hirtill pa det sitt omarbetats, att den icke kommer att
innebira obligatorisk skyldighet att anskaffa trafikbok till varje auto-
mobil, som brukas i yrkesmiissig trafik for godsbefordran, utan allenast
mojliggor for Kungl. Maj:t att forordna om skyldighet att i bestéllningstrafik
for godsbefordran fora anteckningar angdende transporter och forares arbets-
tid avensom angiende skyldighet att for offentlig myndighet uppvisa och
under viss tid forvara dylika anteckningar, pi sitt nirmare bestimmes ge-
nom tillimpningsbestimmelser.
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§ 40.

Transportformedling. De av trafikutredningen under § 40 foreslagna be-
staimmelserna om transportformedling hava i allméinhet icke foranlett erin-
ran. Ldnsstyrelsen i Malméhus Idn har emellertid hemstéllt om férbud mot
bedrivande av dylik rorelse.

For min del har jag, di jag icke anser anledning till en sa vittgdende fore-
skrift som den av lidnsstyrelsen ifragasatta féreligga, anslutit mig till trafikut-
redningens forslag, i vilket allenast redaktionella dndringar vidtagits.

§ 51.

Forbud for befattningshavare, pa vilka provning av vissa fragor enligt for-
ordningen ankommer, att driva viss verksamhet eller ombesdrja vissa upp-
drag. De under § 51 foreslagna bestimmelserna hava limnats utan erinran av
flertalet myndigheter, som yttrat sig diréver. I huvudsakligen féljande avse-
enden hava emellertid erinringar framstillts:

Lénsstyrelsen i Jonképings ldn: Stadgandet i sista punkten av denna 8
kommer i strid med foreskriften i & 4 (sirskilt punkt 6) i kungorelsen an-
giende kommissionidrer hos statens forvaltningsmyndigheter. Saken synes
kunna tillriittaliiggas genom borttagande i forsta punkten av orden »eller
till foredragning bereda.»

Ldnsstyrelsen i Kronobergs ldn: 1 denna § foreskrivna bestimmelser sy-
nas i samma utstrickning béra gilla dven for besiktningsmén fé6r motorfor-
don. Utvidgas denna § att gilla dven for besikiningsminnen, torde nu fore-
fintlig bestimmelse av liknande innechdll i instruktionen fér besiktningsmin
for motorfordon den 3 oktober 1930 (svensk férfattningssamling nr 354/1930)
kunna utga.

Ldnsstyrelsen i Kristianstads ldn har ifrigasatt, huruvida bestimmelser av
ifrdgavarande art hava sin riitta plats i férevarande forordning. Samma be-
stimmelser bora gilla i alla fall. déir bedrivandet av sidan verksamhet, varom
hir dr friga, kan komma i konflikt med tjinstemannens statliga verksamhet.
Bestammelser av liknande art skulle diarfér behéva inféras i en méngd for-
fattningar. Det synes linsstyrelsen, som om tjinstemidnnens skyldigheter i
forevarande avseende snarare borde fastslis och meddelas dessa genom en
generell foreskrift.

Ldnsstyrelsen i Alvsborgs ldn: Omsorgen om tjinsteméinnens opartiskhet
syntes g& vil l1dngt, om meningen vore att férbjuda en person att vara brand-
eller liviorsikringsagent for visst bolag blott fér att detta jaimvil meddelade
forsakringar i samband med automobiltrafik. Det torde vil vara nog att
forbjuda agentur for foérsikringar av sistberorda slag. Vidare betvivlade lins-
styrelsen, att det vore till allminhetens fromma, om man gjorde det omdj-
ligt fér underordnade tjinstemiin 4 linsstyrelsernas automobilavdelningar att
for en billig penning uppsiitta ansokningar i sidana enkla drenden, dir blott
ett par rader behovde skrivas.

Aven landsfiskalerna i Kronobergs lin och Blekinge ldns avdelning av fér-
eningen Sveriges landsfiskaler hava framhallit, att de foreslagna bestimmel-
serna icke gagnade allminhetens intressen, sirskilt som allminheten varit
van att vinda sig till de tjiinstemiin, vilka berordes av bestimmelserna. Na-
gon farhdga férelage ej for att ctt under tjiinstemannaansvar avgivet yttrande
¢j skulle bliva objektivt pa grund av att tjinsteméinnen for ett ringa arvode
uppsatt en ansékan i drendet eller fitt 16fte om en trafikforsikring (5 % &
75 kronor).
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Innehillet av denna § har jimkats med hinsyn till de av linsstyrelserna
i Jonkopings och Alvsborgs lin gjorda erinringarna. Gentemot de av trafik-
utredningen (sid. 223) anforda skil, som utredningen funnit tala for medde-
lande av bestimmelse av nu ifrigavarande innebérd, anser jag mig icke bora i
ovrigt avvika fran utredningens férslag i denna del.

§ 52.

Tid for ikrafttriidande av vissa beslut. Betriffande innhallet av § 52, som
dels motsvarar en i nu gillande motorfordonsférordning under § 55 uppta-
gen bestimmelse, dels ock innebir viss komplettering av densamma, pa sitt
av sid. 224 i utredningens betinkande niarmare framgar, hava Idnsstyrelserna
i Ostergétlands, Blekinge, Malméhus och Orebro lin hemstallt, att for moj-
liggérande av igangsittande av en oomtvistad trafik, som fyllde ett tringande
behov, samt for fortbestindet av for det allminna gagnelig trafik foreskrift
borde meddelas om befogenhet for linsstyrelse att, om synnerliga skil dar-
till foranledde, forklara, att trafiktillstind finge begagnas utan hinder dirav
att tillstindsbeslutet icke vunnit laga kraft. Linsstyrelsen i Ostergbtlands lin
har darvid framhallit, att under den tid, motsvarande féreskrifter i nu gil-
lande lagstifining varit gillande, oldgenheterna av desamma vid upprepade
tillfallen framtratt sirskilt betriffande mjélktransporter.

Mot den av sistndmnda lénsstyrelser foreslagna jimkningen av § 52 ar fran
min sida intet att erinra. En hérav féranledd dndring i § har verkstillts.

Vissa av jidrnviigar anordnade biltransporter. Majoriteten av 1936 drs tra-
fiksakkunniga har férordat, att sdsom § 53 matte inféras foljande bestim-
melse:

§ 53.

Utan hinder av vad om yrkesmassig trafik ar i denna forordning stadgat ma
automobil av jirnvigsforvaltning anvindas i nargodslinjetrafik mellan jirn-
vagens stationer till fullgérande av befordringsskyldighet, som enligt gillande
jarnvagstrafikstadga aligger férvaltningen.

Till stod for férslaget anfores i sakkunnigas betidnkande foljande.

Bland atgarder for rationalisering av jirnvigsdriften i syfte att nedbringa
kostnaderna ir en av de viktigaste ersittning av tdg med ldtta motordrivna
fordon. Visserligen 4r i allmidnhet forhallandet mellan sjilvkostnad och
transportarbete visentligt gynnsammare fér jarnvigs- an for bilbefordran,
dock endast under férutsidtining att den i varje tag medforda transportméng-
den #r tamligen stor; kostnaderna pr km #4ro nimligen mangfaldigt hogre
for ett tag an for en bil.

Enligt jarnvigstrafikstadgan aro jarnviagarna skyldiga att i alla stations-
forbindelser verkstilla de mest skilda slag av transporter. Det kan di in-
triaffa, att man & viss striacka vid visst tillfdlle icke har storre godsmingd,
som Kkriver omedelbar befordran, &n vad som motsvarar en eller annan
billast. Det kan vid siddant forhallande medfora stor besparing att ersiitta
vissa godstdgforbindelser med bilturer. Angeligenheten av att for jarn-
vigarna underlitta mdjligheten att ersitta oekonomiska jarnvigstransporter
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med biltransporter har pa grund harav fran skilda hall och vid flera olika
tillfallen framhallits.

I detta sammanhang m4 allenast erinras om foljande av vederborande ut-
skotts ordforande gjorda uttalande vid internationella handelskammarens
kongress 1935:

»Av praktisk betydelse dro de skilda meningarna i fragan, huruvida och
i vad man jarnviagsforvaltningarna ma vara limpade och berittigade att
sjalva betjina sig av bilen fér att doka sin effektivitet och att inordna bilen i
sin organisation. Efter viigande av skil fér och emot méaste man uttala, att
med hinsyn till angeligenheten av en sund transporthushallning ett ne-
kande svar ir helt uteslutet. Tvirtom maste det krdvas av jarnvigsforvalt-
ningarna, att desamma i sin verksamhet stidse astadkomma de fér resp.
andamal mest fullkomliga trafikanordningarna av alla slag, samt & de platser,
diar si iar dndamalsenligt och mojligt att inpassa inom ramen for forvalt-
ningarna pavilande uppgifter, sjilva ersitta tig med biltrafik.»

Oftast torde vil fér ifrigavande idindamal ett utnyttjande av yrkesbilar
vara for jirnvigarna mera lonande dn anvindning av egna bilar, men detta
kan icke alltid antagas vara forhallandet. Det har dirfér synts riktigt, att
jarnvigsforvaltningarna foér att ombesérja en trafik, som ligger under jarn-
vigstrafikstadgans reglering, kunna utan sirskilt tillstind tillgodogora sig
omférmilda medel till forbiattrad ekonomi. 1 detta syfte foéreslas insit-
tande i forordningen av ovan omfoérmilda, under § 53 upptagna bestim-
melse.

Sakkunniga framhalla i detta sammanhang, att de beaktat, hurusom jam-
vil linjesjofarten bér dga mojlighet att nedbringa sina kostnader genom att
i viss utstrickning ersitta sjotransport med biltransport. D& emellertid for
denna sjofart icke foreligger lagstadgad transportplikt och ej heller skyldig-
het att f61ja offentliga taxor, hava de sakkunniga icke ansett sig kunna for-
orda en liknande bestimmelse for sjéfarten som for jarnviagarna. I stort
sett anse de ocksa de i § 15 innehéllna bestimmelserna om féretréide for forut
bestdende trafikforetag i friga om tillstdnd till linjetrafik i anslutning till
eller under konkurrens med dylika foretag kunna tillgodose sjofartens behov
av biltransporter.

Mot vad majoriteten av de sakkunniga under denna § anfort hava herrar
Eriksson och Svanlund avgivit reservation. DA jarnvigsforvaltningarna hava
samma mojlighet som andra att séka tillstind till yrkesméissig automobil-
trafik, dven ifriga om ritt till nirgodslinjetrafik, anse de den av majoriteten
under § 53 foreslagna undantagsbestimmelsen ej pakallad.

Da& skilig anledning torde saknas att antaga, att jarnvigsférvaltning skulle,
efter dirom gjord ansdékning, forviigras tillstind till bedrivande av nirgods-
linjetrafik for nu ifrdgavarande dndamal och di jamvil det av majoriteten
framlagda forslaget skulle medféra vissa konsekvenser, som nu éro svéra att
overblicka, sasom t. ex. riitt att i sidan trafik, som av majoriteten asyftas, an-
vinda automobiler, utan att dessa godkiints fér dndamadlet i den ordning.
som eljest giller betriffande yrkesmaissig trafik, anser jag mig icke kunna for-
orda majoritetens forslag.

8 b4,
Forfaranden, som asyfta kringgiaende av forfattningen. Pa skil, som
anférts under § 1, har i férordningen har inforts en allmént hallen bestim-
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melse, att forfaranden, som uppenbart asyfta kringgdende av bestimmelserna
i denna férordning, skola anses utan verkan vid uppkommande frigor om
tillimpligheten av férordningen.

Overgingsbestimmelser.

Betraffande overgingen till det system foér biltrafikens ordnande, varom
nu ir fraga, anfoéra 1936 drs trafiksakkunniga, att densamma enligt deras
mening bor ske allenast gradvis och under en si ling overgangstid, att icke
allenast alla i dmnet erforderliga tillimpningsbestimmelser hunnit i god tid
dessférinnan utarbetas, utan #ven néartrafikomraden och fjarrtrafikdistrikt
faststiillas samt fjarrtrafikutovare antagas och tillfille beredas dessa att fir-
digstilla den for fjarrtrafiken erforderliga organisationen av nirtrafikut-
ovare m. m. Gingen av det nya systemets inférande bér enligt sakkunnigas
mening under sidana férhillanden bliva ungefir féljande.

Under forutsitining att proposition i dmnet avgives till 1936 ars riksdag,
torde komma att begéras godkinnande av den féreslagna férordningen an-
giende yrkesmissig automobiltrafik och av viagtrafikmyndighetens inrittan-
de, varjimte anslag for detta andamal #skas. Vigtrafikmyndigheten torde
i sidant fall bora trida i funktion den 1 juli 1936 eller senast den 1 januari
1937. Dess forsta uppgift bor bliva att utarbeta forslag till erforderliga till-
limpningsbestimmelser dvensom att vidtaga atgiirder for indelningen i nirtra-
fikomraden m. m. Vidare b6r myndigheten, i den man ansékningar diarom
inkomma, antaga utdvare av fjirrgodstrafik och fjarrgodslinjetrafik samt for
de forra bestimma fjarrtrafikdistriktens omfattning. Atgirder fér vinnande
av bittre biltrafikstatistik i samband med trafikrikningar, registrering och
rapporter bora snarast vidtagas. Forslag till taxor i fjirrgods- och fjirrgods-
linjetrafik béra av vigtrafikmyndigheten utarbetas och understillas Kungl.
Maj:ts prévning, eventuellt diven forslag till allminna grunder fér taxor i an-
nan yrkesmissig trafik (§ 36 mom. 4). Sedan dessa atgirder vidtagits, anse de
sakkunniga systemet dven for trafikutévarnas del kunna trida i tillimpning
med bérjan av ar 1938.

Ldénsstyrelsen i Malmdhus ldn och polismdstaren i Stockholm hava i den-
na del ifrigasatt, huruvida icke till 6vergingsbestimmelserna borde fogas
foreskrift dirom att vid férordningens ikrafttridande utfirdade trafikkort
fortfarande skulle giilla.

D4 omfattningen av den ritt trafikkortet innebir, icke genom den nya
forordningen undergir nigon forindring, anser jag sirskild foreskrift i nyss
omformilda avseende icke erforderlig.

Betriffande den tid, inom vilken och den ordning, vari 6vergangen till
det nya systemet bor ske, har jag intet att erinra mot vad 1936 ars trafik-
sakkunniga i denna del féreslagit. For trafikutovarna bér i enlighet hir-
med férfattningen trida i tillimpning den 1 januari 1938. Fér att erfor-



Kungl. Maj:ts proposition nr 161. 87

derliga forberedande atgirder skola dessférinnan medhinnas, torde emeller-
tid vigtrafikmyndigheten béra snarast och redan fr. o. m. den 1 juli inne-
varande ir trida i verksamhet. Forslag hirom kommer jag att senare i
dag framldgga. Sirskild bestimmelse torde bora meddelas dirom att vag-
trafikmyndigheten, linsstyrelser och polismyndigheter skola vara skyldiga
att i god tid fore férordningens ikrafttridande iakttaga p4 dem ankomman-
de atgirder for dess tillimpning frin nimnda tidpunkt, dvensom att veder-
borande #dger att mot beslut, som i anledning dirav meddelats, fora talan
enligt bestimmelserna i forordningen. Forslaget till 6vergingsbestimmel-
ser har kompletterats med foreskrifter hirom.

Over forslaget till forordning angdende yrkesmissig trafik med automo-
bil boér riksdagens yttrande inhimtas.

Jag hemstiller alltsd, att Kungl. Maj:t mitte besluta inhimta riksdagens
yttrande over ifrdgavarande forfattningsforslag, med férklarande dérvid,
att Kungl. Maj:t vill, efter mottagande av riksdagens svar, foretaga den

slutliga prévningen av samma férslag och férordna om férfattningars utfir-
dande i Amnet.

Till denna av statsrddets évriga ledaméter bitridda hem-
stillan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten
limna bifall samt forordnar, att proposition av den lydelse
bilaga till detta protokoll utvisar skall avlitas till riksdagen.

Ur protokollet:

A. C. F. v. Krusenstierna.



