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Nr 133.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till lag om
andring i vissa delar av sjolagen m. m.; given Stock-
holms slott den 6 mars 1936.

Under aberopande av bilagda i statsradet och lagrddet forda protokoll vill

Kungl. Maj:t hirmed
dels, jamlikt § 87 regeringsformen, foresld riksdagen att antaga hirvid foga-

de forslag till
1) lag om #ndring i vissa delar av sjélagen;
92) lag i anledning av Sveriges tilltrdde till 1924 &rs internationella kon-

vention rorande konossement; samt
3) lag om &ndrad lydelse av 70 § utsékningslagen,
dels ock #ska riksdagens godkinnande av omférmilda, hirvid fogade kon-

vention.

Under Hans Maj:ts

Min allern&digste Xonungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

K. Schlyter.

Bihang till riksdagens protokoll 1936. 1 saml. Nr 183. 1
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Forslag
till
Lag

om indring i vissa delar av sjolagen.

Harigenom férordnas, att sjolagen skall salunda #ndras, att dels 50 och 51
samt 55—57 §§ upphora att gilla, dels femte kapitlet samt 8, 16, 28, 31, 48,
49, 52, 54, 59, 60, 190, 209, 218, 254, 255 och 276 §§8 — 8, 16, 49, 52, 60,
190, 209, 218, 254, 255 och 276 §§ i nedan angivna delar — erhalla foljande
andrade lydelse:!

8§
For skada, — — — fartygets tjinst.
Vad redare — — — vallat skadan.

Om redares frihet frin ansvarighet i vissa fall stadgas nedan i 122 och
171—173 §§, s& ock i lag i anledning av Sveriges tilltrade till 1924 irs inter-
nationella konvention rérande konossement.

16 §.

Redovisning skall — — — granskning framliggas.

Vill redare klandra redovisning, gire det genom stimning inom sex mAana-
der efter det redovisningen avgavs; forsittes den tid, have han sin ritt till
klander forlorat, utan s ir att huvudredaren forfarit svikligen.

28 §.

Utan redarens samtycke m& befilhavaren ej medtaga handelsvaror for egen
eller annans rikning; sker det, skall befilhavaren erligga frakt och ersitta
uppkommen skada.

31 §.

Befilhavaren skall tillse, att lastning och lossning forsiggd samt resan ut-
féres med tillborlig skyndsamhet.

Innan befilhavaren inlater sig pa birgning av fartyg eller gods, skall han
noga overviga, om detta ar forenligt med hans skyldigheter emot dem, vilkas
ritt och bista han har att bevaka.

! Forslaget ar utarbetat under forutsattning att 1928 4rs sjslagstiftning trider i kraft senast sam-
tidigt med denna lag.
* Avser lagrammets lydelse enligt lagen den 18 maj 1928.
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48 §.

Befilhavaren vare i denna sin egenskap behorig att 4 redarens vignar fore-
taga rittshandlingar, som avse fartygets bevarande eller resans utforande,
traffa avtal att pa resan medtaga gods si ock passagerare, dir fartyget ar av-
sett for sadan befordran, dvensom kira i mal angdende fartyget.

Om befalhavarens behérighet att & redarens vignar antaga och avskeda far-
tygets besittning stadgas 1 sjomanslagen.

49 §.

Uppstér behov av penningar for andamal som i 48 § sigs, dge befalhavaren
anskaffa medel genom lan eller genom att silja av redarens gods eller, i nod-
fall, av lasten.

Har befilhavaren — — — god tro.

52 §.

Befilhavaren skall under resans fortgang giva redaren underrittelse om de
atgirder av vikt, som befilhavaren funnit erforderliga for fartygets eller de
ombordvarandes sikerhet, om resans forlopp och dirunder foretagna ritts-
handlingar samt angdende allt, varom kinnedom eljest kan vara till nytta for
redaren. Innan &tgirder av vikt vidtagas, bor han, dir omstiandigheterna det
medgiva, inhimta foreskrift av redaren sjalv eller det ombud, denne anvisat.
Erfordras penningar for fartygets behov och kan icke redarens féreskrift av-
vaktas, &ligge befilhavaren att till medlens anskaffande anlita den utvig, som
for redaren ar férenad med minsta uppoffring.

Varder fartyget — — — honom kiind.
Huruledes bevis — — — foérordnar Konungen.
54 §.

Befilhavaren vare i denna sin egenskap behorig att & lastigarens vignar
foretaga rattshandlingar och kiira i mal angiende lasten i enlighet med vad
betraffande bortfraktare stadgas.

59 §.

Skada, som befilhavaren genom fel eller forsummelse i tjansten tillskyndar
redare, lastigare eller annan, vars ritt och bista han har att bevaka, vare
han pliktig att ersitta.

Har atgird vidtagits enligt beslut, som fattats i skeppsrad, vare befilhava-
ren ej pa den grund fri frén ansvarighet.

Skadestand som befilhavaren ar pliktig att utgiva ma, med hinsyn till be-
skaffenheten av fel eller forsummelse som ligger honom till last, skadans
storlek eller omstindigheterna i 6vrigt, nedsittas efter ty skiligt prévas.

60 §.

Nir fartyget efter slutad resa ankommit till hemorten, s& ock eljest nar
redaren det iskar, skall befilhavaren avgiva redovisning. Vill redaren kland-
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ra redovisning, gore det genom stimning inom sex manader efter det han mot-
tog densamma; forsittes den tid, have redaren sin ratt till klander forlorat,
utan s& ar att befidlhavaren forfarit svikligen.

I redovisning — — — den beh3illa.

FEMTE KAPITLET.
Om befraktning.

I. Inledande bestimmelser.
71 §.

De i detta kapitel givna bestimmelser angiende fraktavtal skola, med de
undantag som nedan stadgas, linda till efterrittelse allenast sivitt ej annat &r
uttryckligen Gverenskommet eller eljest ma anses avtalat eller ock féljer av
sedvinja.

Angiende befordran av gods sjéledes mellan Sverige och frimmande stat &r
i vissa hinseenden sirskilt stadgat i lagen i anledning av Sveriges tilltride
till 1924 ars internationella konvention rérande konossement.

72 §.
Bortfraktaren skall hilla fartyget sjovirdigt, tillrickligt bemannat, pro-
vianterat och utrustat samt i ovrigt i behorigt skick.

73 §.

Avser fraktavtal visst fartyg eller har i enlighet med avtalet visst fartyg
blivit anmilt, ma bortfraktaren ej for avtalets fullgorande anvinda annat far-
tyg.

74 §.

Giller fraktavtal helt fartyg eller full last, ma bortfraktaren icke medtaga
gods for annan #n befraktaren.

75 8.

Overlater befraktaren till annan sina rittigheter enligt fraktavtalet eller
underbortfraktar han fartyget, svare han indock fér avtalets fullgsrande.

76 §.

Under resebefraktning innefattas i detta kapitel helbefraktning, delbefrakt-
ning och styckegodsbefraktning.

II. Om resebefraktning.

Om lastningsplats.
77 §.
Ar ej viss lastningsplats avtalad, skall fartyget forliggas till lastnings-

plats, som befraktaren anvisar, sivida hinder diremot ej méter samt fartyget
kan ligga flott och sikert och med intagen last ater utlépa.
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Har ej anvisning i tid givits, skall fartyget forliggas till sedvanlig last-
ningsplats. Kan det ej ske, vilje bortfraktaren plats, dir lastningen skéligen
kan forsigga.

78 §.

Befraktaren dge, vare sig viss lastningsplats ir avtalad eller ej, fa farty-
get forhalat fran en lastningsplats till annan; gilde dock sjilv kostnaden.

79 8.

Angar fraktavtalet styckegods, age befraktaren ej utan stod i avtal eller
sedvinja anvisa lastningsplats eller fa fartyget férhalat.

Om lastningstid.

80 §.

Bortfraktaren vare skyldig att lata fartyget for lastning kvarligga viss
lastningstid, omfattande liggetid och &verliggetid.
For overliggetid njute bortfraktaren sirskild erséttning.

81 &.

Liggetiden utgore:

for fartyg utan egen maskindriven lastningsanordning,

nir nettodriktigheten icke overstiger 50 registerton tvd dagar, nér den over-
stiger 50 men icke 100 ton fyra dagar, nir den 6verstiger 100 men icke 200
ton fem dagar, och nir den ¢verstiger 200 men icke 400 ton sex dagar; samt

for fartyg med egen maskindriven lastningsanordning,

nir nettodriktigheten icke overstiger 75 registerton tvd dagar, nir den Gver-
stiger 75 men icke 200 ton tre dagar, och nir den overstiger 200 men icke 400
ton fyra dagar.

Har fartyget storre driktighet, utgore liggetiden den tid som, med hinsyn
till fartygets och lastens art och storlek, lastningsanordningarna ombord och 1
hamnen samt andra sidana omstindigheter, skiligen kunnat vid avtalets ingé-
ende beriknas &tgd for lastningen.

Tiden riknas i arbetsdagar och arbetstimmar.

82 §.

Liggetiden borjar ej lopa, forrin fartyget, jimlikt anmélan, 4r & lastnings-
platsen, firdigt att intaga last. Anmilan skall géras hos befraktaren eller, om
annan uppgivits sdsom avlastare, hos denne och mé ej dga rum fore fartygets
ankomst till lastningsorten.

Tiden riknas antingen fran det arbetet i hamnen sedvanligen borjar pa
morgonen eller fran middagsrastens slut; och skall anmilan ske, 1 férra fallet
senast klockan fyra eftermiddagen foregaende arbetsdag, i senare fallet senast
klockan tio formiddagen samma dag.
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Ar avlastaren icke att triffa pa platsen, anses anmilan gjord, di den blivit
pa @ndamélsenligt sitt avsind eller, om hans vistelseort ar okiind, i sedvanlig
ordning kungjord.

83 §.

Kan fartyget, p4 grund av hinder som beror av avlastaren, icke forliggas
till lastningsplatsen, ma fartyget likvil anmilas fardigt for lastning med
verkan att liggetiden bérjar lopa.

Ar ej viss lastningsplats avtalad, vare lag samma, dir hindret utgores av
trafikanhopning eller annan dylik omstiandighet och bortfraktaren ej skiligen
kunnat taga denna i berikning vid avtalets ingdende.

84 §.

I liggetiden inriknas uppehall, som orsakas av fartygets férhalning, men
icke tid, som gir forlorad pa grund av hinder & fartygets sida.

Har fartyget, av anledning som bortfraktaren skiligen kunnat taga i be-
rikning vid avtalets ingdende, forlagts till annan &n sedvanlig lastningsplats,
medriknas ej tid, som i foljd darav gar forlorad.

85 §.

Overliggetiden utgére hilften av liggetiden, vid helbefraktning dock minst
tre dagar.

Tiden riknas i arbetsdagar och arbetstimmar, men ersittningen utgir for
lopande dagar och timmar frin liggetidens utging. Vid berikning av &ver-
liggetid och ersittning dirfor gille vad i 84 § stadgas om liggetid.

86 §.

Ersattning for overliggetid utgore for dygn:

for segelfartyg,

nar nettodriktigheten icke overstiger 100 ton sextio ore fér ton, nir drik-
tigheten Gverstiger 100 men icke 250 ton femtio ére for ton, dock minst sextio
kronor, och nir driktigheten overstiger 250 men icke 400 ton fyrtio ére for
ton, dock minst etthundratjugufem kronor;

for segelfartyg med hjilpmaskin,

nir nettodriktigheten icke overstiger 100 ton sjuttio 6re fér ton, nir drik-
tigheten overstiger 100 men icke 250 ton sextio oére for ton, dock minst
sjuttio kronor, och nir driktigheten Gverstiger 250 men icke 400 ton femtio
ore for ton, dock minst etthundrafemtio kronor; samt

fér maskindrivet fartyg,

nir nettodriktigheten icke ¢verstiger 100 ton &ttio 6re for ton, nir drik-
tigheten overstiger 100 men icke 250 ton sjuttio ére fér ton, dock minst attio
kronor, och nir driktigheten 6verstiger 250 men icke 400 ton sextio &re
for ton, dock minst etthundrasjuttiofem kronor.

Har fartyget storre driktighet, bestimmes ersittningen med hinsyn till
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frakten och till den okning eller minskning av utgifter, som av uppehallet
orsakas.

Ersattningen ar for varje dag forfallen till betalning. Varder ej ersittning
gulden eller sikerhet darfor stilld, dge bortfraktaren om fordringen géra an-
teckning pa konossementet.

87 §.

Ar gemensam tid bestimd for lastning och lossning, mé dirav for lastningen
icke tagas i ansprak mera #n att skilig del av tiden aterstar for lossningen.
Ersittning for overliggetid skall ej utgd, med mindre liggetiden 1 dess hel-
het overskrides.
88 §.

Angar fraktavtalet styckegods, varde lastningstiden och den tid, som skall
forflyta mellan anmilan och lastningstidens borjan, bestaimda efter vad med
hinsyn till omsténdigheterna mé anses skiligt. Bestimmelserna om overlig-
getid dga ej tillampning.

Vid linjefart vare anmilan ej erforderlig.

Om lastning.

89 §.

Befraktaren skall avlimna godset vid fartygets sida. Bortfraktaren skall
taga det ombord, sérja for underlag, garnering och annat, som erfordras for
stuvningen, samt utféra denna.

Har fartyget, av anledning som bortfraktaren skilligen kunnat taga i beridk-
ning vid avtalets ingaende, forlagts till annan &n sedvanlig lastningsplats,
vare bortfraktaren #ndock pliktig att pd sedvanlig lastningsplats mottaga
godset.

90 §.

Befraktaren skall avlimna och bortfraktaren inlasta godset med tillbérlig
skyndsamhet.

Godset skall avlimnas i sidan ordning och pi siddant sitt, att det kan be-
kvimligen tagas ombord, stuvas och lossas.

91 §.

Gods m3a ej utan stéd i avtal eller sedviinja lastas & dack.

92 §.

Gods av littantindlig, explosiv eller eljest farlig beskaffenhet skall vid av-
limnandet, om mo;jligt, vara miarkt sisom farligt; och give avlastaren de upp-
lysningar, som aro erforderliga till foérebyggande av skada.

Ar eljest gods av beskaffenhet att dess fraktande kan medféra dventyr for
minniskor, fartyg eller last, skall ock upplysning didrom limnas, dir férhal-
landet ar avlastaren veterligt.
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93 §.

Avlimnas gods, som fordrar sirskild vard, skall sidant uppgivas och, om
mojligt, utmiarkas & godset.
Penningar, virdepapper och dyrbarheter skola sisom sidana angivas.

94 §.

Befilhavaren, styrmannen eller den som eljest ar dartill bemyndigad skall
pd avlastarens begéiran meddela bevis om godsets mottagande allteftersom det
avlimnas.

9 §.

Nar godset dr inlastat samt erforderliga handlingar och uppgifter foreligga,
skall befialhavaren eller den som eljest ar dartill bemyndigad pi avlastarens
begiran utfarda konossement.

Avlastaren dge erhélla sirskilda konossement & delar av godset, dar det utan
visentlig oligenhet kan ske; ersitte dock kostnad, som dirav kommer.

Utfirdas enligt atagande i fraktavtalet konossement med andra villkor for
godsets befordran &n de i avtalet upptagna och &samkas bortfraktaren dirige-
nom ¢kat ansvar, skall befraktaren hilla honom skadeslss.

96 §.

Fordrojes fartygets avging utéver lastningstiden, enir avlastaren underla-
tit att i tid tillhandahélla bortfraktaren alla nédiga, lasten rérande handlingar
eller giva order om bestimmelseort eller annan anvisning angdende resan, ige
bortfraktaren undfi ersittning sdsom for overliggetid. For skada, som ej tic-
kes av sidan ersittning, njute bortfraktaren ock gottgérelse, dir ej antagas
mé, att underlatenheten icke beror av fel eller forsummelse av avlastaren eller
nagon fér vilken han svarar.

97 §.

Har avlimnat gods orsakat skada for bortfraktaren eller annan, ersitte
avlastaren skadan, sivida han eller nigon fér vilken han svarar gjort sig
skyldig till fel eller forsummelse.

Var godset av littantindlig, explosiv eller eljest farlig beskaffenhet och hade
det inlastats utan att bortfraktaren igde kiinnedom om dess beskaffenhet, vare
avlastaren ansvarig, anda att fel eller férsummelse ej foreligger.

Om resans utfdérande.

98 §.

Resan skall utforas med tillbérlig skyndsamhet.

Deviation eller annat uppeh&ll ma, forutom for riddande av ménniskoliv,
goras allenast dir sidant, for birgning av fartyg eller gods eller for annat
dndamal, m4 anses skiligt.



Kungl. Maj:ts proposition nr 133. 9

99 §.

Fordrsjes fartyget under resan, eniar order om bestimmelseort eller annan
anvisning angdende resan icke i tid givits, skall vad i 96 § stadgas dga motsva-
rande tillimpning.

100 §.

Bortfraktaren skall vidkinnas alla skeppsumgalder, kanal- och lotsavgifter,
bogseringsutgifter och andra dylika kostnader, som &ro forbundna med resan.

101 §.

Fran godsets mottagande till dess avlimnande skall bortfraktaren hava nog-
grann vard om godset samt 1 &vrigt iakttaga lastigarens ritt och bista.

102 §.

Bortfraktaren vare behérig att 8 lastigarens vignar féretaga rittshandlin-
gar, som avse godsets bevarande eller fortskaffande, samt kira 1 mal angéende
godset.

Uppstar behov av penningar fér #ndamal som i férsta stycket sigs, dge
bortfraktaren anskaffa medel genom 1an eller genom att silja av godset.
Har bortfraktaren utan laga anledning upptagit 1&n eller verkstallt forsalj-
ning, vare rittshandlingen #ndock for lastigaren bindande, dar tredje man
var 1 god tro.

Kan godset icke forvaras utan fara for forskimning eller snar forstorelse
eller skulle lastigarens kostnad for dess forvarande eller fortskaffande till
bestimmelseorten uppenbarligen bliva alltfér hog, m& bortfraktaren forsilja
godset.

103 8.

Innan bortfraktaren ingér forbindelse eller eljest vidtager sirskild atgérd
for lastens behov, bor han, dir omstindigheterna det medgiva, dédrom inhimta
foreskrift. Rorande forsiljning av gods bér han, om foreskrift ej foreligger,
inhamta utlatande av besiktningsmin eller andra sakkunniga. Forsiljningen
skall sga rum pa offentlig auktion eller, dir det ej lampligen kan ske, pd
annat betryggande sitt.

Om vidtagen atgird bor lastigaren underrittas.

104 §.

For de forbindelser bortfraktaren ingér och for vad han forskjuter for
lastens behov hifte agaren allenast med lasten.

Om lossningsplats, lossningstid och lossning.

105 §.

I avseende & lossningsplats skall vad i 77—79 §§ stadgas iga motsvarande
tillimpning; och gille dirvid om lastemottagare vad i nimnda lagrum sigs
om befraktare.
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Aro flera mottagare av gods, som befordras enligt samma, fraktavtal, dga
de allenast gemensamt anvisa lossningsplats eller fi fartyget forhalat.

106 §.

Angéende lossningstid gille vad i 80—88 §§ stadgas om lastningstid; och
skall vad dir sigs om avlastare iga tillimpning & lastemottagare.

107 §.

Bortfraktaren skall avlimna och lastemottagaren taga emot godset vid far-
tygets sida.

Kan fartyget, av anledning som bortfraktaren skiligen kunnat taga i berik-
ning vid avtalets ingdende, icke forliggas till sedvanlig lossningsplats, vare
bortfraktaren indock pliktig att pa sedvanlig lossningsplats avlimna godset.

108 §.

Godset skall avlimnas och mottagas med tillbérlig skyndsamhet. Det skall
avlimnas i sidan ordning och pi sidant sitt, att det kan bekvimligen mot-
tagas.

109 §.

Varder fartyget for lossningen uppehillet utéver lossningstiden och beror
det ej av hinder & fartygets sida, skall vad i 96 § stadgas iga motsvarande
tillampning; och gille dirvid om lastemottagare vad i nimnda lagrum sigs
om avlastare.

110 §.

Har, d& flera #ro mottagare av gods som befordras enligt samma fraktavtal,
négon av dem fér dverliggetid eller ytterligare uppehall guldit ersittning, som
beléper & annan, age han soka det dter av denne.

Om utlimnande av godset.

111 §.

Den som ar behérig att mottaga godset sge besiktiga detta fore dess motta-
gande.

112 §.
Mottagandet av godset medfér forpliktelse for mottagaren att gilda frakt

samt vad bortfraktaren eljest dger fordra av befraktaren enligt konossement
eller annan handling enligt vilken godset befordras.

113 &.

Bortfraktaren vare ej pliktig att utlamna godset, innan lastemottagaren
guldit de 1 112 § omférmilda fordringar ivensom ersittning for overliggetid
och annat uppehdll vid lossningen, s& ock haveribidrag samt annan fordran,
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for vilken godset ma hafta, eller ock i allmint forvar eller hos enskild man,
som av bortfraktaren godkinnes, nedsatt fordringsbeloppet att av bortfrak-
taren lyftas efter godsets avlimnande.

For innu icke faststallda haveribidrag ma gods ej kvarhéllas, om lastemot-
tagaren for dem stiller sikerhet.

Tages inlastat gods 1 mit, m3 det ej lossas under andra villkor &n befrakta-
ren #gt utbekomma detsamma; varder godset utmitningsvis sélt, gille vad i
277 § stadgas.

114 §.

Underlater lastemottagaren att fullgéra vad for godsets utféende aligger ho-
nom eller uppehéller han eljest fartyget for lossningen si att denna ej kan hin-
na avslutas fore lossningstidens utgéng, age bortfraktaren lossa godset och for
lastemottagarens rikning uppligga det under siker vard. Om uppliggningen
skall mottagaren underrittas.

Vigrar lastemottagaren att mottaga godset eller &r mottagaren icke kiand
eller icke att triffa, aligge bortfraktaren att, dar det limpligen kan ske, om
fsrhallandet genast underratta avlastaren. Har icke nigon, som till godsets
mottagande ar behorig, anmilt sig sa tidigt, att lossningen kan hinna avslutas
i ritt tid, late bortfraktaren lossa godset och uppligga det sasom férut ar
sagt. Upplagges godset, underritte bortfraktaren dérom avlastare och be-
fraktare.

115 §.

Vid linjefart ma godset lossas och foér mottagarens rikning uppliggas under
siker vard, saiframt godset icke mottages, nér det ar i tur att lossas.

Dir godset ej avhimtas inom skilig tid, skall avlastaren underrittas om
uppliggningen.

116 §.

Varder gods upplagt, age bortfraktaren lata genom offentlig auktion eller,
dar det ej lampligen kan ske, p4 annat betryggande sitt silja s& mycket av
godset att, utom kostnader, de i 113 § niamnda fordringar tackas.

117 §.

Finnes vid forsiljning godset icke forsla till tickande av sadan fordran mot
befraktaren som bort av mottagaren gildas, vare befraktaren ansvarig for
bristen.

Utlimnas godset till mottagarens férfogande, mé fordringen ej goras gillan-
de mot befraktaren, med mindre det visas, att fordringen ej kunnat utgé av god-
set eller att befraktaren skulle till bortfraktarens skada gora vinst, om ford-
ringen upphérde.

Om bortfraktarens ansvar for godset.

118 §.
Férkommer, minskas eller skadas gods, medan det &r i bortfraktarens vard
ombord eller i land, vare han diarfér ansvarig, dar ej antagas mé, att férlusten,
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minskningen eller skadan orsakats av omstindighet, som icke kan sisom fel
eller férsummelse tillriknas bortfraktaren eller nigon fér vilken han svarar.

119 §.

Har gods av littantindlig, explosiv eller eljest farlig beskaffenhet inlastats
utan att bortfraktaren haft kiinnedom om dess beskaffenhet, ige han efter om-
stindigheterna lossa, oskadliggéra eller forstéra godset utan skyldighet att
ersitta skadan.

Ar eljest gods av beskaffenhet att dess fraktande kan medfora dventyr for
minniskor, fartyg eller last, vare lag samma, dir avlastaren, ehuru férhallan-
det var honom veterligt, underlatit att dirom limna upplysning.

120 §.

Ersittning for felande, minskat eller skadat gods beriknas P4 grundval av det
virde, som godset skulle #gt, om det i oskadat skick avlimnats i ratt tid och P
riatt plats.

121 §.

Vill mottagaren tala & minskning eller skada, give han bortfraktaren med-
delande dirom utan oskiligt uppehall efter det han markt eller bort mirka
minskningen eller skadan. Forsummas det, vare han sin talan forlustig, dar
ej bortfraktaren eller nagon fér vilken han svarar forfarit svikligen eller visat
grov vardsloshet.

122 §.

I inrikes fart m, i friga om annat gods #n levande djur och dickslast, for-
behéll ej goras om inskrankning i bortfraktarens ansvarighet, sivitt angar tiden
fran lastningen till lossningen.

Bortfraktaren ige dock gira forbehall, att ersittningen ej skall overstiga
ettusenattahundra kronor i guld fér varje kolli eller annan enhet av godset.
Han mé ock férbehélla sig frihet frén ansvarighet for skada i foljd av fel eller
forsummelse, vartill befilhavaren, nigon av besittningen, lots eller annan, som
utfor arbete i fartygets tjanst, gjort sig skyldig vid navigeringen eller hand-
havandet av fartyget, ivensom for skada i £61jd av brand, vilken ej vallats ge-
nom fel eller forsummelse av bortfraktaren sjilv.

Konungen dger, under férutsittning av omsesidighet, férordna att vad forut
1 denna paragraf ar stadgat skall aga tillimpning jimvil i avseende & fart
mellan Sverige och frammande stat.

123 §.

Skall godsets befordran helt eller delvis utféras genom annan fraktférare
eller dger bortfraktaren 13ta befordringen si forsigga, ma han, utan hinder av
vad 1 122 § sigs, forbehélla sig frihet fran ansvarighet fér forlust, minskning
eller skada, som intriffar medan virdnaden om godset &vilar namnda frakt-
forare.
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Om frakt.

124 §.

Dir fraktavtal slutits utan att frakten blivit bestimd, erligges den frakt,
som var gingbar vid tiden for inlastningen.

Har av gods, darom avtal skett, mer inlastats &n avtalat var, erligges darfor
frakt efter enahanda grund som for det gods avtalet angick.

125 §.

For gods, som ej ar i behall vid resans slut, skall frakt icke utga, med mindre
godset gatt forlorat till foljd av sin egen beskaffenhet, bristfillig forpackning
eller annat vallande & avlastarens sida eller ock godset av bortfraktaren silts
for agarens rikning eller lossats, oskadliggjorts eller forstérts enligt vad 1
119 § sigs.

Frakt, som erlagts i forskott, skall aterbiras, dir enligt vad i forsta stycket
sags frakt ej skall utga.

Om dréjsmal och hinder & bortfraktarens sida.
126 §.

Ankommer fartyget for sent till lastningshamnen eller intriffar eljest drojs-
mil & bortfraktarens sida, dge befraktaren hava fraktslutet, dir bortfraktaren
vid avtalets ingiende insett eller bort inse att det med befordringen avsedda
andamalet skulle visentligen forfelas ps grund av sidant dréjsmal. Beror
drojsmalet av fel eller forsummelse av bortfraktaren sjilv, md avtalet hivas,
s& snart ej drojsmalet ar av allenast ringa betydelse.

Skall enligt fraktavtalet fartyget inom viss tid vara fardigt att intaga last,
medfore varje drojsmal darutinnan ratt att hiva fraktslutet.

Giver bortfraktaren underrittelse till befraktaren att fartyget ej dr att i ratt
tid forvanta till lastningshamnen och vill befraktaren hiva avtalet, meddele
han det bortfraktaren utan oskiligt uppehall, eller have sin hidvningsratt for-
lJorat.

127 §.

Sedan lastning skett, m& befraktaren ej hiva fraktslutet, svitt genom loss-
ning av godset skada skulle tillskyndas annan befraktare.

128 §.
Gar fartyget forlorat eller forklaras det icke vara istindsattligt, upphore
fraktavtalet att gilla.
129 §.
Dir efter resans antridande avtalet hives eller upphor att gilla enligt vad

ovan stadgats, vare bortfraktaren berittigad att fér gods, som finnes 1 behall,
utfa avstindsfrakt.
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Avstindsfrakt utgére vad av den avtalade frakten Aterstir, sedan avdrag
skett med belopp som bestimmes efter foérhallandet mellan lingden av den
dterstdende och av den avtalade resan, med fist avseende tillika & varaktig-
heten av och de sirskilda kostnaderna for sidana resor. Avstindsfrakten ma
dock icke bestimmas till hogre belopp #n godsets virde.

Tvist angdende avstindsfrakt m& hinskjutas till utredning och avgérande
genom dispasch, dirvid i tillaimpliga delar skall gilla vad om dispasch vid ge-
mensamt haverl ir stadgat.

130 §.

Uppkommer skada genom drojsmal & bortfraktarens sida eller enir avtalet
upphor att gilla, vare bortfraktaren diarfér ansvarig, dir ej antagas m3, att
varken han sjilv eller ndgon for vilken han svarar gjort sig skyldig till fel
eller forsummelse.

Om befraktarens tillbakatridande och om hinder & hans sida.
131 §.

Fréntrader befraktaren fraktslutet innan lastningen bérjat, dge bortfrakta-
ren ritt till ersittning for fraktforlust och annan skada.

Befraktaren vare dock fran ersittningsskyldighet fri, dir mojligheten att
avlimna, fortskaffa eller i bestimmelseorten inféra godset m& anses utesluten
1 foljd av omstindighet, som ej bort av befraktaren vid avtalets ingdende tagas
1 berikning, sisom utférselférbud, inforselforbud eller annan dtgird av myn-
dighet, undergéng av allt gods av det slag avtalet avser eller dirmed jimfor-
lig handelse, eller diar det bestimda gods, avtalet avser, gatt under genom
olyckshindelse. Skulle godsets befordran medfora visentlig olagenhet for
bortfraktaren, dge jamvil han frantrida avtalet utan ersittningsskyldighet.
Den som vill 4beropa omstindighet som nu #r sagd, give dirom meddelande
utan oskiligt uppehall.

Ar vid lastningstidens utging icke nigot gods avlimnat, anses befraktaren
hava frantritt avtalet.

132 §.

Avlimnar befraktaren icke gods till den i avtalet bestimda myckenhet, anses
han hava frantritt fraktslutet betriffande det som ej avlamnats, och skall i
fraga om bortfraktarens ritt till ersittning for fraktférlust och annan skada
vad 1 131 § sigs dga motsvarande tillampning.

Evad ritt till ersittning foreligger eller e}, age bortfraktaren hiva avtalet i
dess helhet, sivida ej, pA4 anmaning, ersittning gildas eller sikerhet darfor
stilles fore lastningstidens utging.

Varder avtalet hiavt, njute bortfraktaren ersittning for darav féljande frakt-
forlust och annan skada, dir ej betraffande det felande godset foreligger sidan
omstindighet som 1 131 § siigs.
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133 §.

Sedan lastning skett, m& fraktslutet ej, i lastningshamnen eller under resan,
frantridas, savitt genom lossning av godset vésentlig oligenhet skulle upp-
komma for bortfraktaren eller skada tillskyndas annan befraktare. I fraga om
bortfraktarens ritt att njuta ersittning for skada och att hiva fraktslutet i
dess helhet galle vad 1 131 och 132 §§ sigs.

Uttages gods i hamn som anlépes under resan, njute bortfraktaren stidse av-
standsfrakt efter vad 1 129 § siigs.

134 §.

Vid bestimmande av ersittning f6r fraktforlust och annan skada skall hian-
syn tagas dartill, att bortfraktaren utan skilig anledning underlatit att med-
taga annat gods.

Anda att bortfraktaren ej ager njuta ersittning for skada, skall gottgorelse
utgd for overliggetid och ytterligare uppehall, som &gt rum innan fraktslutet
frantriaddes.

Om 8msesidig hévningsriitt.
135 §.

Finnes efter fraktavtalets ingdende att genom resans foretagande fartyg eller
last skulle utsittas for att, genom uppbringande eller eljest, drabbas av skada
i foljd av krig, blockad, uppror, oroligheter eller sjoroveri eller att sadan fara
visentligen okats, dge savil bortfraktaren som befraktaren hiva avtalet; och
drage var sin kostnad och skada.

Kan faran avvirjas genom att en del av godset kvarlimnas eller lossas, ma
avtalet allenast betriffande denna del hivas. Bortfraktaren age dock, diar det
kan ske utan skada for annan befraktare, hiva avtalet i dess helhet, sdvida ej,
pa anmaning, ersittning for fraktforlust och annan skada gildas eller siker-
het diarfor stilles.

Stadgandena i 129 § och 134 § andra stycket skola #ga motsvarande tillamp-
ning. '

136 §.

Varder fartyget, sedan last intagits, av fara som i 135 § sigs uppehaillet 1
lastningshamnen eller i hamn som under resan anlopes, skall kostnaden for
uppehallet fordelas & fartyg, frakt och last sisom for gemensamt haveri stad-
gas. Hives avtalet, skall dock sddan férdelning ej adga rum i avseende & kost-
nad, som direfter uppkommer.

III. Om tidsbefraktning.

137 §.

Vid tidsbefraktning &ligge det bortfraktaren att under den tid fartyget skall
sta till befraktarens forfogande utfora de resor befraktaren i éverensstimmel-

se med avtalet pakallar.
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138 §.

Bortfraktaren skall hélla fartyget si bemannat, provianterat och utrustat
och 1 6vrigt 1 sddant skick som krives for vanlig fraktfart. Han ar dock icke
pliktig att sérja for brinsle till fartygets maskineri eller for vatten till farty-
gets pannor.

139 §.

Befraktaren har att ombesérja lastning, stuvning och lossning. Han #ge ej
pékalla annan medverkan av befilhavare eller besittning é#n den, som ir sed-
vanlig vid resebefraktning i den fart varom fraga ar. Ersittning for évertids-
arbete eller annan sirskild utgift fér sddan medverkan skall befraktaren vid-
kinnas.

Nédgas bortfraktaren till lastigare utgiva ersittning for forlust, minskning
eller skada, som drabbat godset i f6ljd av lastning, stuvning eller lossning och
ej beror av sidan medverkan av befilhavaren eller besittningen som i férsta
stycket sigs, skall befraktaren halla bortfraktaren skadeslés.

140 §.

Utgifter for resornas utférande, som icke enligt vad forut ar stadgat aligga
bortfraktaren, har befraktaren att bara.

141 §.

Vid utfirdande av konossement vare bortfraktaren pliktig att dari intaga de
villkor fér godsets befordran, som #ro sedvanliga i den fart varom fraga ar.
Adrager han sig darigenom &kat ansvar, skall befraktaren halla honom ska-
deslés.

142 §.

Bortfraktaren vare icke pliktig att utféra resa, vid vilken fartyg eller om-
bordvarande skulle utsiittas f6r fara, som bortfraktaren ej skiligen kunnat taga
1 berikning vid avtalets ingdende.. Ej heller aligge det honom att medtaga gods
av littantandlig, explosiv eller eljest farlig beskaffenhet.

143 §.

Bortfraktaren vare pliktig att 1ata fartyget antrida ny resa, &ndd att den
avtalade tiden dérigenom overskrides, dock endast savitt 6verskridandet kan
antagas e] gd utover vad skiligt ar.

For tidrymd, varmed den avtalade tiden silunda &verskrides, skall tidsfrakt
erliggas efter enahanda grund som for avtalad tid.

144 §.

Tidsfrakt skall betalas i forskott fér en manad i siander.
Tidsfrakt skall icke gildas fér tid, som gar férlorad pa grund av atgirder
for fartygets reguljira underhall eller for avhjilpande av skada, som ej orsa-
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kats genom fel eller férsummelse av befraktaren eller ndgon for vilken han
svarar, eller eljest gar forlorad pad grund av omstindighet som beror av bort-
fraktaren.

145 §.

Har fartyget forolyckats utan att upplysning kan vinnas om tiden da olye-
kan intraffade, skall tidsfrakt utgoras for halften av den tid, som kan antagas
i allminhet atgd for resa fran det stille, dir fartyget sist avhordes, till bestam-
melseorten.

146 §.

Stalles fartyget for sent till befraktarens foérfogande eller intriffar eljest
dréjsmal & bortfraktarens sida, dge befraktaren hiva fraktslutet, dir bortfrak-
taren vid avtalets ingdende insett eller bort inse att det med avtalet avsedda
andamalet skulle visentligen forfelas pd grund av siédant dréjsmal. Beror
dréjsmalet av fel eller forsummelse av bortfraktaren sjilv, md avtalet havas,
s§ snart ej drojsmalet ar av allenast ringa betydelse.

Skall enligt fraktavtalet fartyget stillas till férfogande inom viss tid, med-
fore varje dréjsmal darutinnan ratt att hiva fraktslutet.

Giver bortfraktaren underrattelse till befraktaren att drojsmal ar att for-
vanta och vill befraktaren hiva avtalet, meddele han det bortfraktaren utan
oskiligt uppehall, eller have sin hivningsritt férlorat.

147 §.

Uppkommer skada genom drojsmal & bortfraktarens sida eller endr fartyget
gar forlorat eller forklaras icke vara istandsittligt, vare bortfraktaren darfor
ansvarig, dar ej antagas ma, att varken han sjilv eller ndgon for vilken han
svarar gjort sig skyldig till fel eller férsummelse.

148 §.

Betalas tidsfrakten icke i ratt tid, ige bortfraktaren hiva fraktslutet och
erhalla ersittning foér fraktforlust och annan skada.

149 §.

Uppkommer skada & fartyget pad grund av fel eller férsummelse av befrak-
taren eller nigon for vilken han svarar, njute bortfraktaren ersittning av be-
fraktaren.

150 §.

Fraktbidrag till gemensamt haveri skall gildas av tidsbefraktaren ensam.

Den andel i birgarlon som tillkommer redaren skall, sedan befraktaren till-
godoférts gottgorelse for tidsfrakt och brénsle, lika férdelas mellan bortfrak-
taren och befraktaren.

Bihana till riksdagens protokoll 1936. 1 saml. Nr 133. 2
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IV. Om konossement.

Om konossements utfirdande och inneh&ll.

151 §.

Konossement innefattar erkinnande om godsets inlastning och forbindelse
att 1 bestimmelseorten avlimna godset.

Konossementet skall innehalla, férutom ort och dag for utfirdandet och ut-
fardarens underskrift, fartygets namn samt uppgift & det inlastade godset och
till vem godset skall i bestimmelseorten avlimnas.

152 §.

I konossementet skall, dir si #skas, angivas:
1) godsets art, dess vikt, matt eller stycketal, dess forpackning dvensom for
godsets igenkdnnande erforderliga mirken;
2) godsets synliga tillstind;
3) den betingade frakten samt ovriga villkor f6r godsets befordran och ut-
limnande;
4) avlastaren, lastningshamnen och tiden fér inlastningen, fartygets art,
hemort och nationalitet samt befilhavaren.
Den som utfirdar konossementet age dari gora forbehdll betriffande upp-
gift av avlastaren, vars riktighet han skiligen icke ma anses pliktig att under-
soka.

153 §.

For riktigheten av de uppgifter om godset, som jamlikt avlastarens begiran
intagits 1 konossementet, vare han bortfraktaren ansvarig.

154 §.

Konossement mé stillas till viss man, till viss man eller order eller till inne-
havaren. And3 att konossementet ar stallt till viss man, skall det gilla sisom
orderkonossement, dir ej utfirdaren, genom orden »icke till order» eller dylikt,
gjort forbehall mot Gverlatelse.

155 §.

Konossement skall utfirdas i s& manga exemplar, som avlastaren finner no-
diga. Antalet skall angivas i texten. Utfardas flera exemplar, skola de vara
likalydande.

Om ritt att utfd§ godset.
156 §.

Den, som féreter konossement och genom innehallet av dess text eller, vid
orderkonossement, genom sammanhingande och till honom fortgdende f5ljd av
overlatelser (indossament) eller overlitelse in blanco framtrider sisom ritt
innehavare av konossementet, vare behorig att fordra godsets utlimnande.
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1 bestimmelseorten vare, utan hinder av att konossementet utfardats i flera
exemplar, den som innehar ett av dessa berittigad att utfd godset. Annorsti-
des #n i bestimmelseorten dge han ej utfa godset, med mindre ovriga exemplar
Aterlamnas eller ock sikerhet stilles for ansprak, som innehavare av utels-
pande exemplar kan gora gillande mot bortfraktaren.

157 §.

Anmala sig flera innehavare av konossement till utfaende av godset, ma
bortfraktaren icke till ndgon av dem utlimna det, utan aligge honom att for
vederbsrande lastemottagares rikning uppligga godset under siker vard och
dirom oférdrsjligen underratta dem som anmilt sig.

158 §.

Mottagaren vare ej berittigad att utfd godset, med mindre konossementet
nedsiittes i taka hiander och mottagaren meddelar bevis om godsets avlimnande
i mén av lossningens fortgang.

Sedan allt godset utlamnats, skall konossementet med atecknat kvitto dter-
stallas till bortfraktaren.

159 §.

Har i den ordning som ir sirskilt stadgad ansskan gjorts om dédande av
konossement, vare, sedan offentlig stimning utfirdats, sokanden behorig att
fordra godsets utlimnande, siframt sikerhet stilles fér vad bortfraktaren kan
nodgas utgiva pa grund av det férkomna konossementet.

Om rittsforhillandet mellan bortfraktaren och mottagaren.

160 §.

Villkoren for godsets befordran och utlimnande bestimmas, savitt angar
fsrhallandet till mottagaren, av konossementet; och kan forty vad fraktavtalet
hirutinnan innehaller icke mot honom &beropas, med mindre i konossementet
intagits hianvisning dartill.

Betalning for overliggetid eller foér annat uppehall vid godsets inlastning
m4 icke avfordras mottagaren, dir ej konossementet utvisar att fordringen &r
ogulden. Ar gemensam tid bestimd for lastning och lossning, md ej mot last-
emottagaren dberopas att lingre tid an i 87 § sigs anvénts {61 lastningen, med
mindre anteckning om den anvinda tiden gjorts pa konossementet.

161 §.

For riktigheten av uppgift, som i konossement intagits rorande godset, vare
bortfraktaren ansvarig, dir ej i konossementet anmirkts, att uppgiften dr av-
lastarens eller att dess riktighet ar bortfraktaren okind, eller déri gjorts annat
sadant forbehall eller ock mottagaren mist inse, att uppgiftens riktighet icke
undersokts av bortfraktaren.
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Har bortfraktaren insett eller med anvindande av vanlig uppmérksamhet
kunnat inse, att uppgift i konossement var oriktig, vare han, #ndi att forbe-
hall skett som i 152 § sigs, ej fri fran ansvarighet, med mindre i konossementet
intagits sirskild anmirkning om uppgiftens oriktighet.

162 §.

Varder skada & godset eller brist med avseende & dess férpackning ej an-
mirkt i konossementet, oaktat bortfraktaren fore utfirdandet utront eller med
anvindande av vanlig uppmirksamhet kunnat utréna skadan eller bristen, mé
den ej &beropas till bortfraktarens fritagande frin ansvarighet fér godset.

Bortfraktaren m4 ej till sitt fritagande aberopa att godset lastats & dack,
med mindre detta anmérkts i konossementet.

163 §.

Finnes godset icke motsvara vad konossementet dirom innehéller, vare bort-
fraktaren pliktig att, pd mottagarens begiran, meddela, huruvida avlastaren
avgivit férbindelse att halla bortfraktaren skadeslés for oriktig eller ofullstin-
dig uppgift (indemnitetsforklaring), s ock giva mottagaren del av sidan for-
klaring.

Om forvirv i god tro.
164 §.

Har konossementsinnehavare overldtit exemplar av konossementet till sirskil-
da personer, ige innehavaren av det exemplar som forst mottagits biattre ritt,
om han dirvid var i god tro. Dir i bestimmelseorten lossning skett till inne-
havare av annat exemplar, vare denne likvil ej pliktig att lamna fran sig vad
han redan 1 god tro utbekommit.

165 §.

Dér négon med sidan dtkomst som i 156 § sigs fatt konossement i hinder,
vare han ej pliktig att utlimna konossementet till den for vilken det férkom-
mit, dir han vid dess férvarvande var i god tro.

166 §.

Vad i lag #r stadgat angdende ritt for siljare att, p& grund av képarens
obestind eller underlatenhet att fullgéra vad honom i f6ljd av képet aligger,
hindra det silda godsets utgivande eller i visst fall kriva det ater av képa-
rens borgenirer skall dga tillimpning, ind3 att konossement & godset blivit till
kiparen éverlimnat.

Har pa grund av éverldtelse fran képaren lspande konossement kommit i
annan mans hand, dge siljaren ej mot denne den ritt nu ir sagd, dir inneha-
varen av konossementet vid dess forvarvande var i god tro.
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Om mottagningskonossement och genomgéngskonossement.

167 &.

Utstialler bortfraktaren fore inlastningen skriftligt erkinnande att godset
mottagits till befordran, med férbindelse att i bestimmelseorten utlimna det
till mottagaren, skall vad i detta kapitel ar stadgat om konossement 1 tillimp-
liga delar gilla i friga om siddant mottagningskonossement.

Ar mottagningskonossement & godset utfirdat, m3 icke efter inlastningen
utfirdas konossement utan att mottagningskonossementet aterlimnas.

168 §.

Utfardar bortfraktaren, nar godsets befordran skall delvis utforas genom
annan fraktférare, skriftligt erkinnande att godset inlastats eller mottagits till
saddan befordran, med férbindelse att i bestimmelseorten utlimna godset till
mottagaren, skall vad i detta kapitel ar stadgat om konossement 1 tillimpliga
delar gilla 1 friga om siddant genomgéngskonossement.

D3 genomgangskonossement utstillts, m4 icke foér del av befordringen ut-
firdas sirskilt konossement, utan att diri angives att godset befordras enligt
genomgangskonossement.

V. Om assagerarebefordran.

169 §.

Ar i avtal om passagerarebefordran viss person angiven sisoin passagerare,
age denne icke till annan 6verlita sin ritt enligt avtalet.
Sedan resan antritts, ma ej i ndgot fall éverlatelse dga rum.

170 §.

Passagerare vare skyldig att stilla sig till noggrann efterrittelse allt vad
med avseende & ordning och skick ombord féreskrives.

Vad i 54 och 61 8§ sjémanslagen ar stadgat med avseende & sjoman gille
ock for passagerare.

171 §.

Bortfraktaren skall fran inskeppningen till utskeppningen sorja f6r passage-
rarens sikerhet och i sedvanlig omfattning tillgodose hans bista.

Drabbas passageraren under denna tid av skada & person, vare bortfrak-
taren darfér ansvarig, diar antagas mé, att skadan orsakats av omstindighet,
som kan sasom fel eller forsummelse tillriknas bortfraktaren eller nagon for
vilken han svarar. Skadestand skall bestimmas enligt de i1 strafflagen stad-
gade grunder.

T inrikes fart m& ej forbehall géras om annan inskrinkning i bortfrakta-
rens ansvarighet an att ersittningen ej skall &verstiga tjugutusen kronor for
varje passagerare. Konungen iger, under forutsiittning av dmsesidighet, for-
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ordna att vad silunda stadgats skall dga tillimpning jamval 1 avseende & fart
mellan Sverige och frimmande stat.

172 §.

Om resgods, som lamnas i bortfraktarens vard, gille vad i 91—93 och 118—
123 §§ ar stadgat om gods som dir avses.

173 §&.

Forkommer, minskas eller skadas resgods, som ej lamnats i bortfraktarens
vard, vare bortfraktaren darfér ansvarig, dir antagas ma, att forlusten, minsk-
ningen eller skadan orsakats av omstindighet, som kan sisom fel eller frsum-
melse tillriknas bortfraktaren eller ndgon fér vilken han svarar.

Stadgandena 1 119—121 8§ skola #ga motsvarande t1llampn1ng, och vare,
indd att foérbehall ej skett, bortfraktarens ansvarighet si begrinsad som 1
122 § andra stycket sigs.

Ej vare bortfraktaren pid grund av vad nu ir stadgat pliktig att ersitta
penningar, virdepapper eller dyrbarheter.

174 §.

Vad i 97 § stadgas angéende skada, som orsakas av gods, skall dga mot-
svarande tillimpning betraffande resgods.

175 §.

Resgods, som limnats i bortfraktarens vard, vare han ej pliktig att utlam-
na, innan passageraren erlagt betalning fér befordringen och fér kost under
resan.

Diar betalningen icke gildas, ige bortfraktaren for passagerarens rikning
uppligga godset under siker vard och lata genom offentlig auktion eller, om
det ej lampligen kan ske, p& annat betryggande sitt silja s3 mycket av godset
att, utom kostnader, fordringen tickes.

176 §.

Varder fartygets avgdng frin den ort, dar resan bérjar, visentligen for-
drijd, ige passageraren hiva avtalet.

Dar fartyget fore resans borjan gar férlorat eller férklaras icke vara istind-
sittligt, upphore avtalet att gilla.

177 §.

Dar under resan fartyget si uppehalles, att passageraren med hinsyn till
omstindigheterna finnes icke kunna avvakta resans fortsiattande, eller far-
tyget gar forlorat eller forklaras icke vara 1standsittligt, vare bortfraktaren
pliktig att sérja for befordran av passageraren och hans resgods till bestim-
melseorten med annan, limplig ligenhet, sivitt det kan ske utan oskilig
kostnad.
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Varder fartyget uppehéllet eller resan avbruten efter vad i forsta stycket
sigs och sérjer ej bortfraktaren for befordringen till bestimmelseorten med
annan, limplig ligenhet, ige passageraren hiva avtalet.

178 §.

Uppkommer skada genom drojsmél 4 bortfraktarens sida eller enédr fartyget
gar forlorat eller forklaras icke vara istindsittligt, vare bortfraktaren dérfor
ansvarig, dar ej antagas mé, att varken han sjilv eller ndgon for vilken han
svarar gjort sig skyldig till fel eller férsummelse.

179 §.

Méaste, pa grund av haveri eller annan omstindighet som rér fartyget, pas-
sageraren uppehalla sig i1 land, skall bortfraktaren vidkdnnas skilig kostnad
for uppehillet.

180 §.

Antrider passageraren icke resan eller avbryter han den, dige bortfraktaren
ratt till ersittning for skada, som diarav kommer, dir ej passageraren dott, in-
sjuknat eller fatt annat laga forfall och meddelande dirom givits utan oskaligt
uppehall. Vid ersittningens bestimmande skall hinsyn tagas dartill, att bort-
fraktaren utan skilig anledning underlatit att medtaga annan passagerare.

181 §&.

Vad i 135 § forsta stycket stadgas om omsesidig hidvningsritt skall dga
motsvarande tillimpning med avseende & passagerarebefordran.

182 §.

Ar i fall som avses i 177 § andra stycket, 180 eller 181 § en del av resan
utford, age bortfraktaren uppbira avgift efter vad 1 129 § &r om avstands-
frakt stadgat. Har bortfraktaren uppburit betalning utéver vad honom sé-
lunda tillkommer, skall sverskottet aterbiras.

190 §.

Sasom gemensamt haveri ersittes icke:

1. Gods, som utan befilhavarens vetskap inlastats & fartyget; penningar,
viardepapper eller dyrbarheter, vilka icke blivit, pé satt i 93 § andra stye-
ket sigs, angivna.

2. Gods, vilket — — — pa grund.

Till dackslast — — — och bortspolning.
3. Fartygs tillbehor, - — — ritta plats.
4. Skada, uppkommen -— — — fartyget lins.
5. Mast, rundhult — — — och last.
6. Skada, som — — — elden angripen.
7. Kostnad, uppkommen — — — i nédhamn.
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209 §.

Frakten deltager — — — beloppet av:

1. den frakt, — — — &t; och

2. den ersittning, — — — forlorad frakt.

Ar ej viss frakt avtalad, vare om dess bestimmande lag som 1 124 § sigs.
218 §.

All skada och kostnad, som uppkommer genom olyckshindelse under sj-
resa och vilken ej &r att hinfora till gemensamt haveri eller Jamlikt 136 §
skall fordelas efter enahanda grund, falle, sésom enskilt haveri, & det foremal,
som traffats av skadan eller féranlett kostnaden.

Hava kostnader, — — — godset utgar.

Dir nédgon, — — —- vederbérande dispaschér.
254 §.!

Redares ansvarighet, — — — vad angar:

1. ersittning fér — — — vara ma;

2. ersittning, som — — — fartygets tjinst;

3. ersittning fér skada, som hirrér darav att ett avtal, till fsljd av fel
eller forsummelse av nautisk art, icke blivit behérigen fullgjort;

4. forpliktelse, som — — — ofullstindiga uppgifter;
5. forpliktelse att, — — — denna sammanhinga;

6. bargarlén;

7. bidrag till — — — gemensamt haveri;

8. {forpliktelse, som — — — eller godkinnande.

Begrinsningen giller dock ej férpliktelse, som grundar sig pa tjinsteavtal
med besittningen eller andra & fartyget anstillda personer. Den avser ej heller
ersittning pd grund av fel eller forsummelse av redaren sjilv, med mindre
denne Gvertagit fartygets férande och felet eller forsummelsen &r av nautisk art.

255 §.1

Ar ansvarigheten begrinsad, svare redaren intill beloppet av fartygets virde,
okat pd sitt 1 257 § sigs. For de fordringar, som i 254 § 1—5 avses, m& dock
ansvarigheten ej overstiga etthundrafyrtiofem kronor i guld f6r ton av fartygets
driktighet.

I forhallande till dem, som #ga ritt till ersittning for skada & person, svare
redaren intill ett belopp av etthundrafyrtiofem kronor i guld fér ton av farty-
gets driktighet utover den grins, som i forsta stycket angivits.

Att redaren — — — 259 §8.

276 §.*

Sjopantratt i inlastat gods tillkommer nedanstiende fordringar:
1. bargarlén samt fordran & bidrag till gildande av gemensamt haveri eller
av annan kostnad, som skall férdelas efter enahanda grund (136, 218 §§);

! Avser lagrummets lydelse enligt lagen den 18 maj 1928.
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2. fordran pa grund darav att, jamlikt i denna lag stadgad behérighet, be-
falhavaren eller bortfraktaren slutit avtal eller traffat annan atgird for lastens
behov; befilhavarens eller bortfraktarens fordran fér vad han forskjutit for
lastens behov eller pa grund av egen utfistelse fér sidant &ndamél nédgats
utgiva; lastigares fordran for gods, som blivit under resa sélt fér annan last-
igares rikning; och

3. fordran & frakt, ersittning for fraktfoérlust och annan skada i f6ljd av
att gods uttages i lastningshamnen eller under resan samt ersattning for Gver-
liggetid eller ytterligare uppehéll vid lastning eller lossning och for uppehall
under resan.

Hir upptagna — — — den #ldre.

Denna lag trider i kraft den dag Konungen bestimmer.

Genom denna lag upphives lagen den 18 maj 1928 i anledning av Sveriges
tilltrade till 1924 ars internationella konvention rérande begrinsning av reda-
reansvaret.
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Forslag
till
Lag

i anledning av Sveriges tilltride till 1924 ars internationella konvention
rorande konossement.

Konungen #ger férordna, att vid befordran av gods sjoledes fran Sverige
till frammande stat samt till Sverige fran sidan frimmande stat, som &r
ansluten till den i Bryssel den 25 augusti 1924 avslutade internationella kon-
ventionen rérande faststillande av vissa gemensamma bestimmelser i friga om
konossement, féljande i nimnda konvention upptagna bestimmelser skola linda
till efterrittelse i stillet for vad sjslagen i motsvarande delar innehéller:

18

I denna lag aga féljande uttryck nedan angivna betydelse:

a. Med bortfraktare forstis den redare eller befraktare, som slutit fraktavtal
med en avlastare.

b. Fraktavtal avser allenast det fraktavtal, som innefattas i konossement
¢ller liknande &tkomsthandling angiende befordran av gods till havs; har hand-
lingen utfirdats pd grund av certeparti, anvindes uttrycket endast sivitt den
bestammer rittsférhillandet mellan bortfraktaren och innehavaren av hand-
lingen.

¢. Under gods innefattas gods av vad slag det vara mé, dock icke levande
djur eller sidan last, som i fraktavtalet angives sisom lastad & dick och si
befordras.

d. Med fartyg forstads fartyg, d& det anvindes fér befordran av gods till
havs.

e. Befordran av gods har avseende & tiden fran lastningen till lossningen.

2 8.
Med avseende & varje fraktavtal skall, sivitt ej annat foljer av 6 §, om bort-
fraktares forpliktelser och rittigheter betriffande lastning, stuvning, beford-
ran, vird och lossning av godset gilla vad nedan stadgas.

38
1 mom. Bortfraktaren skall, innan resan bérjar, sérja for:
a. att fartyget ar i sjovirdigt skick;
b. att fartyget 4r behérigen bemannat, provianterat och utrustat ; samt
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c. att lastrum, kyl- och frysrum samt évriga delar av fartyget, 1 vilka gods
lastas, aro 1 gott skick for dess mottagande, befordran och bevarande.

2 mom. Dar ej annat féljer av bestimmelserna 1 4 § skall bortfraktaren an-
vianda tillbérlig omsorg med hiénsyn till lastning, stuvning, befordran, vard
och lossning av godset.

3 mom. Efter godsets mottagande skall bortfraktaren, befilhavaren eller
bortfraktarens agent pa avlastarens begiran utfirda konossement innefattande,
bland annat:

a. de for godsets igenkiannande erforderliga mirken, sidana dessa fore in-
lastningens borjan skriftligen angivits av avlastaren, férutsatt att mér-
kena tydligt anbragts pa godset eller dess férpackning pa sadant sitt,
att de under vanliga forhallanden forbliva lisliga till resans slut;

b. vikt, matt eller stycketal enligt avlastarens skriftliga uppgift; samt

¢. godsets synliga tillstand.

Bortfraktaren, befilhavaren eller agenten vare dock icke pliktig att 1 konos-
sementet angiva eller upptaga sidan uppgift & mirke, vikt, matt eller stycke-
tal, vars riktighet han har grundad anledning att betvivla eller som han skii-
ligen icke kan anses pliktig att undersika.

4 mom. XKonossementet skall, dir ej annat styrkes, gilla sasom bevis att
bortfraktaren mottagit godset saddant det beskrivits jimlikt 3 mom. a., b. och c.

5 mom. Avlastaren vare bortfraktaren ansvarig for riktigheten av uppgift
om mirke, vikt, matt eller stycketal.

6 mom. Har godset lossats och overgitt i mottagarens vard utan att denne
givit bortfraktaren eller hans agent i lossningshamnen skriftlig underrittelse
om skada eller brist, som mottagaren mirkt eller bort mirka, samt om skadans
eller bristens allminna art, anses godset vara avlimnat oskadat och oférmin-
skat, sivitt ej annat styrkes. Kunde skadan eller bristen ej mirkas vid avlam-
nandet, vare lag samma, dar underrittelsen ej givits senast tre dagar darefter.

Skriftlig underrittelse vare ej erforderlig, om godsets tillstand 1 bortfrakta-
rens och mottagarens nirvaro faststillts vid avlamnandet.

Fordran mot bortfraktaren eller fartyget upphore, dir talan icke 1 laga ord-
ning anhingiggéres inom ett ar fran den dag, d& avlémnande &gt eller bort
iga rum.

Har minskning eller skada intriffat eller forekommer anledning att sddant
antaga, skola bortfraktaren och mottagaren bereda varandra tillfille att pa
lampligt sitt besiktiga godset och forvissa sig om stycketalet.

7 mom. Sedan godset inlastats, skall, p4 avlastarens begiran, utfirdas
konossement angivande att inlastning #gt rum; har annan atkomsthandling
forut utstillts, skall dock denna dessforinnan aterlimnas. Bortfraktaren age, i
stallet fo6r alt utfirda nytt konossement, & redan utstilld atkomsthandling an-
teckna namnet eller namnen pd det eller de fartyg, i vilka godset inlastats,
samt tiden for inlastningen; och skall denna handling direfter, saframt den
innehaller de uppgifter som i 3 mom. sigs, gilla sisom lastningskonossement.

8 mom. Gores i fraktavtal forbehall om befrielse frin ansvarighet for for-
lust, minskning eller skada till f61jd av fel eller férsummelse i avseende & de
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i denna paragraf stadgade forpliktelser eller om inskrénkning i dessa férplik-
telser i strid med vad denna lag innehéller, vare det forbehall utan verkan
Bestimmelse i fraktavtal, enligt vilken till bortfraktaren overlates ritten 1a
grund av tagen férsikring, eller annan sidan bestimmelse skall anses sasom
forbehall om befrielse fran ansvarighet.

4 8,

1 mom. For forlust, minskning eller skada, som orsakas av att fartyget icke
ar i behorigt skick i de i 3 § 1 mom. namnda avseenden skola bortfraktaren och
fartyget ej svara, dar det visas, att tillbérlig omsorg dirutinnan anvints.

2 mom. Ansvarighet foreligge ej heller for forlust, minskning eller skada
1 foljd av:

a. fel eller férsummelse, vartill befilhavaren, ndgon av besittningen, lots

eller ock annan, som utfor arbete i fartygets tjinst, gjort sig skyldig vid
navigeringen eller handhavandet av fartyget;

b. brand, som ej vallats genom fel eller forsummelse av bortfraktaren sjalv;
c. for sjofarten siregen fara eller olycka o

d. naturhindelse;

e. krigshandling;

f.

sjoroveri eller annan samhillsfientlig handling;

beslag eller annat ingripande av regering eller annan maktigande; ut-
métning, kvarstad eller annan handrickning;

h. karantin;

atgird eller underlitenhet av avlastaren eller godsets agare eller enderas
agent eller representant;

strejk, lockout eller annat instillande av eller hinder i arbetet, oansett
orsak eller omfattning;

uppror eller oroligheter;

dtgird for riddande av minniskoliv eller fér birgning;

dolt fel hos godset eller dess beskaffenhet eller tillstand;

bristfillig forpackning;

bristande eller felaktig mirkning;

bristfillighet hos fartyget, vilken ej kunnat upptickas med anvindande
av tillbérlig uppmirksamhet;

q. varje annan orsak, som icke beror av fel eller férsummelse av bort-

fraktaren eller ndgon fér vilken han svarar.

Bortfraktaren njute ej ansvarsfrihet pa de under c.—p. angivna grunder,
dar antagas ma, att han sjilv eller ndgon for vilken han svarar genom fel eller
férsummelse medverkat till forlusten, minskningen eller skadan. Pakallar na-
gon ansvarsfrihet i fall som under q. avses, ligge & honom att visa, att fel eller
forsummelse varom dar sigs ej medverkat.

3 mom. Avlastaren vare icke ansvarig for forlust, minskning eller skada
som drabbat bortfraktaren eller fartyget och ej beror av fel eller férsummelse
av avlastaren eller nigon for vilken han svarar.

e
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4 mom. Deviation, som féretages for riddande av minniskoliv eller for
bargning eller av annan skilig anledning, skall icke anses stridande mot denna
lag eller fraktavtalet, och vare bortfraktaren férty icke ansvarig for diarav
uppkommande férlust, minskning eller skada.

5 mom. Bortfraktaren och fartyget svare icke 1 nagot fall fér forlust eller
minskning av eller skada & gods eller fér skada, som dirmed sammanhinger,
till hégre belopp an ettusendttahundra kronor i guld fér varje kolli eller annan
enhet av godset. Har hogre virde & godset, jimte uppgift om dettas art, utan
forbehall upptagits i konossementet, skall detta virde gilla sdsom grians for
bortfraktarens ansvarighet och, till dess annat visas, anses motsvara godsets
verkliga virde.

(Genom avtal mellan bortfraktaren, befilhavaren eller agenten och avlastaren
m4 grinsen for bortfraktarens ansvarighet bestimmas till hégre belopp dn forut
sagts.

Har avlastaren svikligen lamnat oriktig uppgift om godsets art eller virde
och har uppgiften intagits i konossementet vare bortfraktaren och fartyget ej
ansvariga jimlikt denna lag.

6 mom. Har gods av lattantindlig, explosiv eller eljest farlig beskaffenhet
inlastats utan att bortfraktaren haft kinnedom om dess beskaffenhet ige han
efter omstindigheterna lossa, oskadliggéra eller férstéra godset utan skyldig-
het att ersitta skadan. Avlastaren svare fér all skada och utgift, som medel-
bart eller omedelbart uppkommer i f61jd av att godset inlastats.

Anda att bortfraktaren vid godsets inlastning dgde kinnedom om dess be-
skaffenhet, mé, diar fara sedermera pé grund av godset uppstir for fartyg eller
last, godset efter omstindigheterna lossas, oskadliggéras eller forstéras utan
annan ersittningsskyldighet an foér fall av gemensamt haveri.

5 §.
Bortfraktaren méa avstd fran sina rattigheter enligt denna lag och ataga sig
okade forpliktelser; sker det, skall anteckning dirom goras i konossementet.
Denna lag ige ¢j tillampning & certeparti; dock att om konossement utfirdats
jamlikt certeparti, betriffande konossementet skall gilla vad hir stadgas.
Vad i denna lag foreskrives skall ej medféra inskrinkning i ritten att i
konossement upptaga bestimmelser med avseende & gemensamt haveri.

6 §.

Diar godsets ovanliga beskaffenhet eller tillstind eller sirskilda férhallan-
den eller villkor, under vilka befordringen skall figa rum, gira det skiligt att
mellan bortfraktaren, befilhavaren eller agenten och avlastaren §verenskom-
nmelse triffas eller f6rbehall tages om inskrinkning 1 bortfraktarens forplik-
telser eller om utvidgning av hans rittigheter enligt denna lag, vare det gil-
lande, saframt konossement ej utfirdas men villkoren intagas i mottagnings-
hevis, av vars avfattning framgar att det ej ir av lopande beskaffenhet.



30 Kungl., Maj:ts proposition nr 138.

78.

Utan hinder av vad i denna lag stadgas m3 &verenskommelse triffas eller
forbehall géras om inskrinkning i bortfraktarens forpliktelser eller utvidgning
av hans rittigheter, sivitt angir tiden fore godsets inlastning och efter dess
lossning.

Denna lag trider i kraft den dag Konungen bestimmer.

Lagen medfor ej andring i vad sarskilt ar stadgat angdende vissa sjéfarts-
linjer vilka i anslutning till jarnvigslinje utféra internationell transport.
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Forslag
till
Lag
om indrad lydelse av 70 § utsékningslagen.

Hirigenom férordnas, att 70 § utsékningslagen skall erhilla féljande &nd-
rade lydelse:

70 §.

Om utmitning av 16séren, som blivit silda, men lamnats kvar i siljarens
vard, gille vad sirskilt ir stadgat. Om utmitning av gods, varom i 113 § sjo-
lagen formiles, vare lag som dir sigs.

Denna lag trider 1 kraft den dag Konungen bestimmer.
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Convention internationale pour
'unification de certaines régles
en matiére de connaissement.

Article Ier.

Dans la présente Convention les mots
suivants sont employés dans le sens
précis indiqué ci-dessous:

(a) »Transporteur» comprend le
propriétaire du navire ou I’affréteur,
partie & un contrat de transport avec
un chargeur.

(b) »Contrat de transports s’appli-
que uniquement au contrat de trans-
port constaté par un connaissement ou
par tout document similaire formant
titre pour le transport des marchan-
dises par mer; il s’applique également
au connaissement ou document simi-
laire émis en vertu d’une charte-partie
4 partir du moment ol ce titre régit
les rapports du transporteur et du
porteur du connaissement.

(c) »Marchandises» comprend biens,
objets, marchandises et articles de na-
ture quelconque, a I'exception des ani-
maux vivants et de la cargaison qui,
par le contrat de transport, est décla-
rée comme mise sur le pont et, en fait,
est ainsi transportée.

(d) »Navire» signifie tout batiment
employé pour le transport des marchan-
dises par mer.

(e) »Transport de  marchandises»
couvre le temps écoulé depuis le char-
gement des marchandises & bord du
navire jusqu’a leur déchargement du
navire.

Article 2.

Sous réserve des dispositions de
larticle 6, le transporteur dans tous
les contrats de transport des marchan-
dises par mer sera, quant au charge-
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International Convention for the
Unification of certain Rules rela-
ting to Bills of Lading.

Article 1.

In this Convention the following
words are employed with the mean-
ings set out below:

(a) »Carrier» includes the owner or
the charterer who enters into a con-
tract of carriage with a shipper;

(b) »Contract of carriage» applies
only to contracts of carriage covered
by a bill of lading or any similar do-
cument of title, in so far as such do-
cument relates to the carriage of
goods by sea, including any bill of
lading or any similar document as
aforesaid issued under or pursuant to
a charter party from the moment at
which such bill of lading or similar
document of title regulates the rela-
tions between a carrier and a holder
of the same;

(c) »Goods» includes goods, wares,
merchandises, and articles of every
kind whatsoever except live animals
and cargo which by the contract of
carriage is stated as being carried on
deck and is so carried;

(d) »Ship» means any vessel used
for the carriage of goods by sea;

(e) »Carriage of goodsy covers the
period from the time when the goods
are loaded on to the time they are
discharged from the ship.

Article 2.

Subject to the provisions of Article
6, under every contract of carriage of
goods by sea the carrier, in relation
to the loading, handling, stowage,



Kungl. Maj:ts proposition nr 138. 33

Internationell Konvention rorande faststillande av vissa gemensamma
bestimmelser i friga om konossement.

Art. 1.
I denna Konvention brukas féljande ord i nedan noga angivna betydelse:

a) »Fraktforare» avser den dgare av fartyg eller befraktare, som &r part
i ett fraktavtal med en avlastare.

b) »Fraktavtal» anvindes blott med avseende pa det fraktavtal, varom upp-
rittats ett konossement eller liknande dtkomsthandling rérande befordring av
varor till havs, hirunder inbegripet konossement eller liknande omférmald
handling, utstilld i kraft av ett certeparti, frdn det sidan fingeshandling be-
stimmer rattsforhallandet mellan fraktféraren och innehavaren av handlingen.

¢) Under »varor» inbegripas gods, foremél, handelsvaror och saker, av vad
slag de vara ma, dock icke levande djur och last, som i fraktavtalet angives
som lastad & ddck och si befordras.

d) »Fartyg» betecknar varje fartyg, som anvéndes fér befordring av varor
till havs.

e) »Befordring av varor» omfattar tiden efter det varorna inlastats 1 och
till dess de lossats ur fartyget.

Art. 2.

Med forbehall for bestimmelserna i artikel 6 skall fraktféraren, vad angér
alla avtal om befordring av varor till havs, med avseende & lastningen, hand-
havandet, stuvningen, befordringen, férvaringen, vardnaden och lossningen va-

Bihang %1l riksdagens protokoll 1936. 1 saml. Nr 133. 3
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ment, & la manutention, 4 Iarrimage,
au transport, & la garde, aux soins et
au déchargement des dites marchan-
dises, soumis aux responsabilités et
obligations, comme il bénéficiera des
droits et exonérations ci-dessous énon-
cés.

Article 3.

1. Le transporteur sera tenu avant
et au début du voyage d’exercer une
diligence raisonnable pour:

(a) Mettre le navire en état de na-
vigabilité;

(b) Convenablement armer, équiper
et approvisionner le navire;

(c) Approprier et mettre en bon
état les cales, chambres froides et fri-
gorifiques et toutes autres parties du
navire ol des marchandises sont char-
gées pour leur réception, transport et
conservation.

2. Le transporteur, sous réserve des
dispositions de l’article 4, procédera
de fagon appropriée et soigneuse au
chargement, & la manutention, & Par-
rimage, au transport, & la garde, aux
soins et au déchargement des marchan-
dises transportées.

3. Aprés avoir regu et pris en charge
les marchandises, le transporteur, ou
le capitaine ou agent du transporteur,
devra, sur demande du chargeur, dé-
livrer au chargeur un connaissement
portant entre autres choses:

(a) Les marques principales néces-
saires & lidentification des marchan-
dises telles qu’elles sont fournies par
écrit par le chargeur avant que le char-
gement de ces marchandises ne com-
mence, pourvu que ces marques soient
imprimées ou apposées clairement de
toute autre fagon sur les marchandises
non emballées ou sur les caisses ou
emballages dans lesquelles les mar-
chandises sont contenues, de telle sorte
qu'elles devraient normalement rester
lisibles jusqu’a la fin du voyage;

(b) Ou le nombre de colis, ou de
piéces, ou la quantité ou le poids, sui-
vant les cas, tels qu’ils sont fournis
par écrit par le chargeur;

(c) L’état et le conditionnement
apparent des marchandises.
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carriage, custody, care and discharge
of such goods shall be subject to the
responsibilities and liabilities, and
entitled to the rights and immunities
hereinafter set forth.

Article 3.

(1) The carrier shall be bound be-
fore and at the beginning of the voyage
to exercise due diligence to

(a) Make the ship seaworthy;

(

b) Properly man, equip, and supply
the ship;

(c) Make the holds, refrigerating
and cool chambers, and all other parts
of the ship in which goods are _carried
fit and safe for their reception, carriage,
and preservation.

(2) Subject to the provisions of
Article 4 the carrier shall properly
and carefully load, handle, stow,
carry, keep, care for, and discharge
the goods carried.

(3)  After receiving the goods into
his charge the carrier or the master
or agent of the carrier shall, on de-
mand of the shipper, issue to the ship-
per a bil of lading showing among
other things:

(a) The leading marks necessary
for identification of the goods as the
same are furnished in writing by the
shipper before the loading of ~ such
goods starts, provided such marks are
stamped or otherwise shown clearly
upon the goods if uncovered, or on the
cases or coverings in which such goods
are contained, in such a manner as
should ordinarily remain legible until
the end of the voyage;

(b) Either the number of packages
or pieces, or the quantity, or weight,
as the case may be, as furnished in
writing by the shipper;

(c) The apparent order and condi-
tion of the goods.
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ra underkastad det ansvar och de férpliktelser, samt &tnjuta de rattigheter och
friheter, som nedan omférmilas.

Art. 3.

1. Fraktféraren skall vara skyldig att fore och vid resans bérjan anvianda
skillig omsorg for att:

a) Satta fartyget i sjoviardigt skick;
b) Behérigen bemanna, utrusta och proviantera fartyget;

c) Forsitta lastrummen, kyl- och frysrummen samt alla évriga delar av
fartyget, 1 vilka varor lastas, i limpligt och sikert skick for deras motta-
gande, befordring och bevarande.

2. TFraktforaren skall, med forbehall for bestimmelserna i artikel 4, lamp-
ligt och med omsorg lasta, handhava, stuva, befordra, forvara, varda och lossa
de befordrade varorna.

3. Efter att hava till inlastning mottagit varorna skall fraktforaren, eller
fraktférarens befilhavare eller agent, pd avlastarens begiran till avlastaren
utstiilla ett konossement, innefattande, bland annat:

a) de ledande mirken, som krivas for identifiering av varorna, sddana dessa
fére bérjan av varornas lastning skriftligen angivits av avlastaren, sivida des-
sa mirken stimplats eller eljest tydligt anbragts pa varorna, om dessa icke
aro inpackade, eller pa ladorna eller forpackningarna, om de forvaras dari, och
pa sddant sitt, att de under vanliga forhallanden bora forbliva lasliga till
resans slut;

b) antingen kolli- eller stycketalet, eller mattet, eller vikten, efter omstin-
digheterna och enligt avlastarens skriftliga uppgift;

c) varornas synliga tillstind och skick.



36

Cependant, aucun transporteur, ca-
pitaine ou agent du transporteur ne
sera tenu de déclarer ou de mentionner,
dans le connaissement des marques, un
nombre, une quantité ou un poids, dont
il a une raison sérieuse de soupgonner
qu’ils ne représentent pas exactement
les marchandises actuellement regues
par lui, ou qu’il n’a pas eu des moyens
raisonnables de vérifier.

4. Un tel connaissement vaudra pré-
somption, sauf preuve contraire, de la
réception par le transporteur des mar-
chandises telles qu’elles y sont décrites
conformément au § 3 a) b) et c).

5. Le chargeur sera considéré avoir
garanti au transporteur, au moment
du chargement, I’exactitude des mar-
ques, du nombre, de la quantité et du
poids tels qu’ils sont fournis par lui,
et le chargeur indemnisera le trans-
porteur de toutes pertes, dommages et
dépenses provenant ou résultant d’in-
exactitudes sur ces points. Le droit du
transporteur a pareille indemnité ne
limitera d’aucune fagon sa responsa-
bilité et ses engagements sous I’empire
du contrat de transport vis-a-vis de
toute personne autre que le chargeur.

6. A moins qu'un avis des pertes
ou dommages et de la nature générale
de ces pertes ou dommages ne soit
donné par écrit au transporteur ou 4
son agent au port de déchargement,
avant ou au moment de l'enlévement
des marchandises et de leur remise
sous la garde de la personne ayant
droit & la délivrance sous I’empire du
contrat de transport, cet enlévement
constituera jusqu’da preuve contraire
une présomption que les marchandises
ont été délivrées par le transporteur
telles qu’elles sont décrites au connais-
sement.

Si les pertes ou dommages ne sont
pas apparents, l’avis doit étre donné
dans les trois jours de la délivrance.

Les réserves écrites sont inutiles si
I’état de la marchandise a été contra-
dictoirement constaté au moment de la
réception.

En tout cas le transporteur et le na-
vire seront déchargés de toute respon-
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Provided that no carrier, master or
agent of the carrier shall be bound to
state or show in the bill of lading any
marks, number, quantity, or weight
which he has reasonable ground for
suspecting not accurately to represent
the goods actually received, or which
he has had no reasonable means of
checking.

(4) Such a bill of lading shall be
prima facie evidence of the receipt by
the carrier of the goods as therein
described in accordance with para-
graph 3 (a), (b), and (c).

(6) The shipper shall be deemed to
have guaranteed to the carrier the
accuracy at the time of shipment of
the marks, number, quantity and
weight, as furnished by him, and the
shipper shall indemnify the carrier
against all loss, damage, and expenses
arising or resulting from inaccuracies
in such particulars. The right of the
carrier to such indemnity shall in no
way limit his responsibility and liabi-
lity under the contract of carriage to
any person other than the shipper.

(6) Unless notice of loss or damage
and the general nature of such loss or
damage be given in writing to the
carrier or his agent at the port of
discharge before or at the time of the
removal of the goods into the custody
of the person entitled to delivery
thereof under the contract of carriage,
or, if the loss or damage be not appa-
rent, within three days, such removal
shall be prima facie evidence of the
delivery by the carrier of the goods as
described 1n the bill of lading.

The notice in writing need not be
given if the state of the goods has, at
the time of their receipt, been the sub-
ject of joint survey or inspection.

In any event the carrier and the
ship shall be discharged from all lia-
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Ingen fraktforare, befalhavare eller fraktforarens agent skall dock vara
pliktig att angiva eller upptaga i konossementet mirken, ett antal, ett matt
eller en vikt, vilka han har allvarlig anledning misstinka icke noggrant ater-
giva de varor, han verkligen mottagit, eller vilka han saknat skaliga medel
att undersoka.

4. Ett sidant konossement skall anses visa, dar e] annat styrkes, att va-
rorna av fraktféraren mottagits sddana de beskrivits 1 6verensstimmelse med

§ 3 a., b.ochec.

5. Avlastaren skall anses hava tillférsikrat fraktforaren, vid tiden fér
lastningen, riktigheten av mirkena, antalet, mittet och vikten, sidana de
skriftligen uppgivits av honom; och avlastaren skall gottgéra honom alla for-
luster, skador och kostnader, som uppkomma eller orsakas av oegentligheter 1
dessa stycken. Fraktforarens ratt till sidan gottgorelse skall i ingen méan be-
grinsa hans ansvar och hans forbindelser 1 foljd av fraktavtalet gentemot
varje annan person in avlastaren.

6. Med mindre skriftligt meddelande om minskning eller skada och den
allminna beskaffenheten av denna minskning eller skada givits fraktforaren
eller hans agent i lossningshamnen, fore eller vid tiden fér varornas bortskaf-
fande och 6verflyttning under dens vird, som pa grund av fraktavtalet dger
fordra deras avlimnande, skall bortskaffandet anses visa, dir ej annat styr-
kes, att varorna av fraktféoraren avlimnats sddana de beskrivits i konosse-
mentet.

Om minskning eller skada icke ir synlig, bér meddelandet givas inom tre
dagar efter avlimnandet.

Skriftligt meddelande kriaves icke, om varans tillstand i bada parternas nér-
varo faststillts vid tiden f6r mottagandet.

I varje fall skola fraktforaren och fartyget vara frikallade fran varje an-
svarighet for forluster eller skador, savida icke talan anhiingiggjorts inom ett
ar fran varornas avlimnande eller fran det avlimnande bort #ga rum.
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sabilité pour pertes ou dommages &
moins qu'une action ne soit intentée
dans l'année de la délivrance des mar-
chandises ou de la date & laquelle elles
eussent dit &tre délivrées.

En cas de perte ou dommage cer-
tains ou présumés, le transporteur et le
réceptionnaire se donneront réciproque-
ment toutes les facilités raisonnables
pour l'inspection de la marchandise et
la vérification du nombre de colis.

7. Lorsque les marchandises auront
été chargées, le connaissement que dé-
livrera le transporteur, capitaine ou
agent du transporteur au chargeur
sera, si le chargeur le demande, un
connaissement  libell  »Embarquén
pourvu que, si le chargeur a aupara-
vant regu quelque document donnant
droit & ces marchandises, il restitue ce
document contre remise d’un connais-
sement »Embarquées. Le transporteur,
le capitaine ou l'agent aura également
la faculté d’annoter au port d’embar-
quement, sur le document remis en
premier lieu, le ou les noms du ou
des navires sur lesquels les marchan-
dises ont été embarquées et la date ou
les dates de l’embarquement et, lors-
que ce document sera ainsi annoté, il
sera, 8'il contient les mentions de Iar-
ticle 3 § 3, considéré aux fins de cet
article comme constituant un connais-
sement libellé »Embarqué.

8. Toute clause, convention ou ac-
cord dans un contrat de transport
exonérant le transporteur ou le navire
de responsabilité pour perte ou dom-
mage concernant des marchandises pro-
venant de négligence, faute ou man-
quement aux devoirs ou obligations
édictées dans cet article ou atténuant
cette responsabilité autrement que ne
le prescrit la présente Convention, sera
nulle, non avenue et sans effet. Une
clause cédant le bénéfice de I’assurance
au transporteur ou toute clause sem-
blable sera considérée comme exoné-
rant le transporteur de sa responsabi-
lité.

Article 4.

1. Ni le transporteur ni le navire
ne seront responsables des pertes ou
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bility in respect of loss or damage
unless suit is brought within one year
after delivery of the goods or the date
when the goods should have been de-
livered.

In the case of any actual or appre-
hended loss or damage the carrier and
the receiver shall give all reasonable
facilities to each other for inspecting
and tallying the goods.

(7) After the goods are loaded the
bill of lading to be issued by the car-
rier, master or agent of the carrier,
to the shipper shall, if the shipper so
demands, be a »shipped» bill of lading,
provided that if the shipper shall
have previously taken up any docu-
ment of title to such goods, he shall
surrender the same as against the issue
of the »shipped» bill of lading, but at
the option of the carrier such document
of title may be noted at the port of
shipment by the carrier, master, or
agent with the name or names of the
ship or ships upon which the goods
have been shipped and the date or dates
of shipment, and when so noted, if it
shows the particulars mentioned in
paragraph 3 of Article 3, shall for the
purpose of this article be deemed to
constitute a »shippeds bill of lading.

(8) Any clause, covenant, or agree-
ment in a contract of carriage relieving
the carrier or the ship from liability
for loss or damage to, or in connection
with, goods arising from negligence,
fault, or failure in the duties and obli-
gations provided in this article or les-
sening such liability otherwise than as
provided in this Convention, shall be
null and void and of no effect. A benefit
of insurance in favour of the carrier or
similar clause shall be deemed to be a
clause relieving the carrier from liability.

Article 4.

(1) Neither the carrier nor the ship
shall be liable for loss or damage
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I hindelse av verkliga eller befarade forluster eller skador skola fraktfs-
raren och mottagaren bereda varandra omsesidigt all skilig hjalp for besikt-
ning och rikning av varorna.

7. D3 varorna blivit inlastade, skall det konossement, som fraktféraren,
befalhavaren eller fraktférarens agent har att utfiarda till avlastaren, om
avlastaren det iskar, vara ett s. k. »lastningskonossement», savida avlastaren,
diar han forut mottagit nigon atkomsthandling till varorna, &terstiller denna
handling mot utlimnande av ett »lastningskonossement». Fraktforaren, be-
filhavaren eller agenten skall dvenledes hava befogenhet att i lastningsham-
nen anteckna, & den forst utfirdade handlingen, namnet eller namnen pa det
eller de fartyg, i vilka varorna inlastats, samt tiden eller tiderna fér inlastnin-
gen; skolande denna handling, d& den férsetts med sidan anteckning och for
savitt den innehaller vad i artikel 3 § 3 sigs, i vad med artikel 3 avses betrak-
tas som ett s. k. »lastningskonossement».

8. Varje forbehall, avtal eller 6verenskommelse 1 ett fraktavtal, befriande
fraktforaren eller fartyget fran ansvarighet for forlust eller skada rorande
varor, som uppkommer pa grund av férsummelse, fel eller bristande i de plik-
ter eller skyldigheter, vilka bestimmas i denna artikel, eller minskande detta
ansvar i annan man, an denna Konvention foreskriver, skall vara utan kraft
och verkan. Forbehall, varigenom till fraktféraren overlites ritten pé grund
av tagen forsikring, eller varje annat liknande férbehéll skall anses sdsom be-

friande fraktféraren fran hans ansvar.

Art. 4.

1. Varken fraktféraren eller fartyget skall vara ansvarig for forluster
eller skador, som uppkomma eller orsakas av bristande sjovérdighet, utan sé
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dommages provenant ou résultant de
I'état d’innavigabilité, & moins qu’il ne
soit imputable & un manque de dili-
gence raisonnable de la part du trans-
porteur & mettre le navire en état de
navigabilité ou & assurer au navire
un armement, équipement ou appro-
visionnement, convenables, ou & appro-
prier et mettre en bon état les cales,
chambres froides et frigorifiques et
toutes autres parties du navire o1 des
marchandises sont chargées, de fagon
qu’elles soient aptes & la réception,
au transport et a la préservation des
marchandises, le touf conformément
aux prescriptions de l'article 3, § 1er,
Toutes les fois qu’une perte ou un
dommage aura résulté de l'innaviga-
bilité, le fardeau de la preuve en ce
qui concerne l'exercice de la diligence
raisonnable tombera sur le transpor-
teur ou sur toute autre personne se
prévalant de I'exonération prévue au
présent article.

2. Ni le transporteur ni le navire
ne seront responsables pour perte ou
dommage résultant ou provenant:

(a) Des actes, négligence ou défaut
du capitaine, marin, pilote, ou des
préposés du transporteur dans la na-
vigation ou dans l’administration du
navire;

(b) D’un incendie, & moins qu’il ne
soit causé par le fait ou la faute du
transporteur,

(c) Des périls, dangers ou accidents
de la mer ou d’autres eaux navigables;

(d) D’un »acte de Diew;

(e) De faits de guerre;

(f) Du fait d’ennemis publics;

(g) D’un arrét ou contrainte de
prince, autorités ou peuple, ou d’une
saisie judiciaire;

(h) D’une restriction de
taine;

(i) D’'un acte ou d’une omission du
chargeur ou propriétaire des marchan-
dises, de son agent ou représentant;

(j) De gréves ou lockouts ou
d’arréts ou entraves apportés au
travail, pour quelque cause que ce
soit, partiellement ou complétement;

(k) D’émeutes ou de troubles civils;

quaran-
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arising or resulting from unseaworthi-
ness unless caused by want of due
diligence on the part of the carrier to
make the ship seaworthy, and to se-
cure that the ship is properly manned,
equipped, and supplied, and to make
the holds, refrigerating, and cool
chambers and all other parts of the
ship in which goods are carried, fit
and safe for their reception, carriage
and preservation in accordance with
the provisions of paragraph 1 of Ar-
ticle 3. Whenever loss or damage has
resulted from unseaworthiness the
burden of proving the exercise of due
diligence shall be on the carrier or
other person claiming exemption un-
der this article.

(2) Neither the carrier nor the ship
shall be responsible for loss or damage
arising or resulting from:

(a) Act, neglect, or default of the
master, mariner, pilot, or the servants
of the carrier in the navigation or in
the management of the ship.

(b) Fire, unless caused by the actual
fault or privity of the carrier.

(c) Perils, dangers and accidents of
the sea or other navigable waters.

(d) Act of God.

(e) Act of war.

(f) Act of public enemies.

(g) Arrest or restraint of princes,
rulers or people, or seizure under legal
process.

(h) Quarantine restrictions.

(i) Act or omission of the shipper
or owner of the goods, his agent or
representative.

(}) Strikes or lockouts or stoppage
or restraint of labour from whatever
cause, whether partial or general.

(k) Riots and civil commotions.
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ar att denna kan tillskrivas en fraktforarens brist pa skilig omsorg for att
sitta fartyget i sjovardigt skick eller for att forse fartyget med behorig be-
manning, utrustning eller proviantering eller {or att forsitta lastrummen, kyl-
och frysrummen samt alla dvriga delar av fartyget, i vilka varor lastas, i
lampligt och sikert skick, si att de dgna sig foér varornas mottagande, be-
fordring och bevarande, allt i overensstimmelse med foreskrifterna i art. 3

1. Sa snart en forlust eller en skada orsakats av bristande sjoviardighet,
skall det ligga & fraktforaren eller varje annan person, som vill atnjuta den i
forevarande artikel avsedda befrielsen, att bevisa, att skilig omsorg anvénts.

9. Varken fraktforaren eller fartyget skall vara ansvarig for forlust eller
skada, som uppkommer eller orsakas av:

a) Handlingar, férsummelse eller fel av befilhavaren, besittningen, lotsen
eller personer i fraktfoérarens tjanst vid navigeringen eller handhavandet av
fartyget;

b) En eldsvida, med mindre den orsakats genom fel eller forsummelse av
fraktforaren;

¢) Faror, vador eller ofall till havs eller pd andra farvatten;

d) En »Guds handling»;

e) Krigshindelser;

£) Atgird av det allménnas fiender;

g) Ett beslag eller en tvangsatgird av furste, myndigheter eller folk eller
en rattslig handrickningsatgird;

h) En karanténsrestriktion;

1) En handling eller underlatenhet av avlastaren eller varornas dgare, hans
agent eller representant;

j) Strejker eller lockouter eller instillande eller hindrande av arbetet, av
vad orsak det vara m3, delvis eller helt;

k) Uppror eller borgerliga oroligheter;
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() D’'un sauvetage ou tentative de
sauvetage de vies ou de biens en mer;

(m) De la freinte en volume ou en
poids ou de toute autre perte ou dom-
mage résultant de vice caché, nature
spéciale ou vice propre de la marchan-
dise;

(n) D’une insuffisance d’emballage;

(0) D’une insuffisance ou imperfec-
tion de marques;

(p) De vices cachés échappant & une
diligence raisonnable;

(q) De toute autre cause ne prove-
nant pas du fait ou de la faute du
transporteur ou du fait ou de la faute
des agents ou préposés du transporteur,
mais le fardeau de la preuve incom-
bera & la personne réclamant le
bénéfice de cette exception et il lui
appartiendra de montrer que ni la
faute personnelle ni le fait du trans-
porteur ni la faute ou le fait des
agents ou préposés du transporteur
n’ont contribué & la perte ou au dom-
mage.

3. Le chargeur ne sera pas respon-
sable des pertes ou dommages subis
par le transporteur ou le navire et
qui proviendraient ou résulteraient de
toute cause quelconque sans qu’il y
ait acte, faute ou négligence du char-
geur, de ses agents ou de ses préposés.

4. Aucun déroutement pour sauver
ou tenter de sauver des vies ou des
biens en mer, ni aucun déroutement
raisonnable ne sera considéré comme
une infraction & la présente Convention
ou au contrat de transport, et le
transporteur ne sera  responsable
d’aucune perte ou dommage en résul-
tant.

5. Le transporteur comme le
navire ne seront tenus en aucun cas
des pertes ou dommages causés aux
marchandises ou les concernant pour
une somme dépassant 100 liv. sterl.
par colis ou unité, ou 1’équivalent de
cette somme en une autre monnaie, &
moins que la nature et la valeur de
ces marchandises n’aient été déclarées
par le chargeur avant leur embarque-
ment et que cette déclaration ait été
insérée au connaissement,

Cette déclaration ainsi insérée dans

Kungl. Maj:ts proposition nr 133.

(I) Saving or attempting to save
life or property at sea.

(m) Wastage in bulk or weight or
any other loss or damage arising from
inherent defect, quality or vice of the
goods.

(n) Insufficiency of packing.

(o) Insufficiency or inadequacy of
marks.

(p) Latent defects not discoverable
by due diligence.

(q) Any  other cause arising
without the actual fault or privity of
the carrier, or without the fault or
neglect of the agents or servants of
the carrier, but the burden of proof
shall be on the person claiming the
benefit of this exception to show that
neither the actual fault or privity of
the carrier nor the fault or neglect of
the agents or servants of the carrier
contributed to the loss or damage.

(3) The shipper shall not be res-
ponsible for loss or damage sustained
by the carrier or the ship arising or
resulting from any cause without the
act, fault or neglect of the shipper,
his agents or his servants.

(4) Any deviation in saving or
attempting to save life or property at
sea, or any reasonable deviation shall
not be deemed to be an infringement
or breach of this Convention or of the
contract of carriage, and the carrier
shall not be liable for any loss or
damage resulting therefrom.

() Neither the carrier nor the shi
shall in any event be or become liable
for any loss or damage to or in con-
nection with goods in an amount
exceeding 100 Pounds Sterling per
package or unit, or the equivalent of
that sum in other currency unless the
nature and value of such goods have
been declared by the shipper before
shipment and inserted in the bill of
lading.

" _This declaration if embodied in the
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1) En raddning eller ett forsok till raddning av liv eller gods till havs;

m) Awtagande i omfang eller vikt eller varje annan forlust eller skada, som
uppkommer av férborgad bristfallighet, sirskild beskaffenhet eller vidladan-
de fel hos varan;

n) En otillricklighet 1 inpackning;
o) En otillracklighet eller bristfillighet i mérken;

p) Forborgade fel, undgiende skilig uppmérksamhet;

q) Varje annan orsak, som icke uppkommer av handling eller fel av frakt-
foraren eller av handling eller fel av fraktforarens agenter eller personer i
hans tjinst; dock skall bevisbérdan ligga & den, som adberopar formanen av det-
ta undantag, och det skall tillkomma honom att visa, att icke fraktfoérarens
personliga fel eller handling, liksom ej heller fel eller handling av fraktfora-
rens agenter eller personer i hans tjinst, medverkat till férlusten eller skadan.

3. Avlastaren skall icke vara ansvarig for forluster eller skador, som fér
fraktforaren eller fartyget ma uppkomma eller foranledas av vad orsak det
vara mé, med mindre det foreligger handling, fel eller férsummelse av av-
lastaren, hans agenter eller personer 1 hans tjénst.

4. TIngen avvikelse frén vanlig vig for att ridda eller soka ridda liv eller
gods till havs, ej heller nagon skilig avvikelse skall betraktas som ett asido-
sattande av denna Konvention eller fraktavtalet, och fraktfsraren skall icke
vara ansvarig for nagon darav hirrérande férlust eller skada.

5. TFraktforaren liksom fartyget skola icke i nigot fall svara for forluster
av eller skador & varorna eller for forluster eller skador, som darmed samman-
hiinga, till hogre belopp an 100 pund sterling for kolly eller enhet, eller motsva-
rande virde i annan myntenhet, med mindre dessa varors beskaffenhet och
varde angivits av avlastaren fore deras inlastning och detta angivande upp-
tagits 1 konossementet.

Denna i konossementet salunda intagna uppgift skall gilla som bevis, dir
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le connaissement constituera une pré-
somption, sauf preuve contraire, mais
elle ne liera pas le transporteur, qui
pourra la contester.

Par convention entre le transporteur,
capitaine ou agent du transporteur et
le chargeur, une somme maximum
différente de celle inscrite dans ce pa-
ragraphe peut étre déterminée, pourvu
que ce maximum conventionnel ne soit
pas_inférieur au chiffre ci-dessus fixé.

Ni le transporteur ni le navire ne
seront en aucun cas responsables pour
perte ou dommage causé aux marchan-
dises ou les concernant, si dans le con-
naissement le chargeur a fait sciem-
ment une déclaration fausse de leur
nature ou de leur valeur.

6. Les marchandises de nature in-
flammable, explosive ou dangereuse &
Iembarquement desquelles le trans-
porteur, le capitaine ou Dlagent du
transporteur n’auraient pas consenti,
en connaissant leur nature ou leur ca-
ractere, pourront & tout moment, avant
déchargement, étre débarquées & tout
endroit ou détruites ou rendues inof-
fensives par le transporteur sans in-
demnité et le chargeur de ces marchan-
dises sera responsable de tout dom-
mage et dépenses provenant ou résul-
tant directement ou indirectement de
leur embarquement. Si quelqu’une de
ces marchandises embarquées & la
connaissance et avec le consentement
du transporteur devenait un danger
pour le navire ou la cargaison, elle
pourrait de méme fagon étre débarquée
ou détruite ou rendue inoffensive par
le transporteur, sans responsabilité de
la part du transporteur si ce n’est du
chef d’avaries communes, s’il y a Leu.

Article 5.

Un transporteur sera libre d’aban-
donner tout ou partie de ses droits et
exonérations ou d’augmenter ses
responsabilités et obligations tels que
les uns et les autres sont prévus par
la présente Convention, pourvu que cet
abandon ou cette augmentation soit
inséré dans le connaissement délivré
au chargeur.
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bill of lading shall be prima facie
evidence, but shall not be binding or
conclusive on the carrier.

By agreement between the carrier,
master or agent of the carrier and the
shipper another maximum amount
than that mentioned in this paragraph
may be fixed, provided that such
maximum shall not be less than the
figure above named.

Neither the carrier nor the ship
shall be responsible in any event for
loss or damage to, or in connection
with, goods if the nature or value
thereof has been knowingly misstated
by the shipper in the bill of lading.

(6) Goods of an inflaimmable,
explosive or dangerous nature to the
shipment whereof the carrier, master
or agent of the carrier has not con-
sented with knowledge of their nature
and character, may at any time before
discharge be landed at any place, or
destroyed or rendered innocuous by
the carrier without compensation and
the shipper of such goods shall
be liable for all damages and expenses
directly or indirectly arising out
of or resulting from such shipment.
If any such goods shipped with
such knowledge and consent shall be-
come a danger to the ship or cargo,
they may in like manner be landed at
any place, or destroyed or rendered
innocuous by the carrier without lia-
bility on the part of the carrier except
to general average, if any.

Article 5.

A carrier shall be at liberty to sur-
render in whole or in part all or any
of his rights and immunities or to in-
crease any of his responsibilities and
obligations under this Convention pro-
vided such surrender or increase shall
be embodied in the bill of lading is-
sued to the shipper. The provisions
of this Convention shall not be appli-
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ej annat styrkes, men skall ej binda fraktféraren, som méa dirom anhangiggora
talan.

Genom avtal mellan fraktforaren, befilhavaren eller fraktférarens agent och
avlastaren kan ett annat maximibelopp, dn 1 denna paragraf sigs, bestimmas,
sivida detta Gverenskomna maximum icke ar ligre #n det belopp, som ovan
bestimts.

Varken fraktfsraren eller fartyget skall i ndgot fall vara ansvarig for for-
lust av eller skada & varorna eller for forlust eller skada, som dirmed sam-
manhinger, om avlastaren i konossementet limnat en veterligen falsk uppgift
om deras beskaffenhet eller deras virde.

6. De varor av littantindlig, explosiv eller farlig beskaffenhet, till vilkas
inlastning fraktforaren, befilhavaren eller fraktforarens agent icke skulle
hava samtyckt med kunskap om deras beskaffenhet och art, skola vid varje
tidpunkt, f6re lossningen, kunna lossas pé varje ort eller forstoras eller oskad-
liggoras av fraktforaren utan ersittningsskyldighet, och avlastaren av dessa
varor skall vara ansvarig for varje skada och alla utgifter, som uppkomma
eller orsakas direkt eller indirekt av deras inlastning. Om négon av dessa va-
ror, som inlastats med fraktférarens vetskap och samtycke, skulle bliva en fa-
ra, for fartyget eller lasten, skall den likaledes kunna lossas eller forstoras eller
oskadliggbras av fraktféraren, utan ersittningsskyldighet for fraktféraren i
annan handelse dn, i férekommande fall, vid gemensamt haveri.

Art. 5.

En fraktforare skall aga befogenhet att avstd helt eller delvis frin sina
rattigheter och friheter eller utvidga sitt ansvar och sina forpliktelser, sidana
de forra och de senare bestimts i denna Konvention, sivida detta avstiende
eller detta utvidgande intagits i det till avlastaren utfirdade konossementet.

Ingen bestimmelse i denna Konvention #ger tillimpning pd certepartierna;
men om konossement utfiardats, d& fartyg befraktats enligt certeparti, dro de
anderkastade villkoren i denna Konvention. Ingen bestimmelse i dessa regler
skall anses hindra intagande i ett konossement av vilken som helst tilldten be-
stimmelse med avseende & gemensamt haveri.
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Aucune disposition de la présente
Convention ne s’applique aux chartes-
parties; mais si des connaissements
sont émis dans le cas d’un navire sous
Pempire d’une chartepartie, ils sont
soumis aux termes de la présente Con-
vention. Aucune disposition dans ces
régles ne sera considérée comme
empéchant l'insertion dans un connais-
sement d’une disposition licite quel-
conque au sujet d’avaries communes.

Article 6.

Nonobstant les dispositions des ar-
ticles précédents, un transporteur,
capitaine ou agent du transporteur et
un chargeur seront libres, pour
des marchandises déterminées quelles
qu’elles soient, de passer un contrat
quelconque avec des conditions quel-
conques concernant la responsabilité et
les obligations du transporteur pour
ces marchandises, ainsi que les droits
et exonérations du transporteur au
sujet de ces mémes marchandises, ou
concernant ses obligations quant &
I’état de navigabilité du navire dans
la mesure ot cette stipulation n’est pas
contraire & l’ordre public, ou concer-
nant les soms ou diligence de ses pré-
posés ou agents quant au chargement,
a la manutention, & l’arrimage, au
transport, & la garde, aux soins et au
déchargement des marchandises trans-
portées par mer, pourvu qu’en ce cas
aucun connaissement n’ait été ou ne
soit émis et que les conditions de Pac-
cord intervenu soient insérées dans un
récépissé qui sera un document non
négociable et portera mention de ce
caractére.

Toute convention ainsi conclue aura
plein effet légal.

Il est toutefois convenu que cet
article ne s’appliquera pas aux car-
gaisons commerciales ordinaires, faites
au cours d’opérations commerciales
ordinaires, mais seulement & d’autres
chargements ol le caractére et la con-
dition des biens & transporter et les
circonstances, les termes et les condi-
tions auxquels le transport doit se
faire sont de nature & justifier une
convention spéciale,
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cable to charter parties, but if bills of
lading are issued in the case of a ship
under a charter party they shall com-
ply with the terms of this Convention.
Nothing in these rules shall be held
to prevent the insertion in a bill of
lading of any lawful provision regard-
ing general average.

Article 6.

Notwithstanding the provisions of
the preceding articles, a carrier,
master or agent of the carrier and a
shipper shall in regard to any par-
ticular goods be at liberty to enter into
any agreement in any terms as to the
responsibility and liability of the car-
rier for such goods, and as to the
rights and immunities of the carrier
in respect of such goods, or his obliga-
tion as to seaworthiness so far as this
stipulation is not contrary to public
policy, or the care or diligence of his
servants or agents in regard to the
loading, handling, stowage, carriage,
custody, care and discharge of the
goods carried by sea, provided that in
this case no bill of lading has been
or shall be issued and that the terms
agreed shall be embodied in a receipt
which shall be a non-negotiable docu-
ment and shall be marked as such.

Any agreement so entered into shall
have full legal effect:

Provided that this article shall not
apply to ordinary commercial ship-
ments made in the ordinary course of
trade, but only to other shipments
where the character or condition of
the property to be carried or the cir-
cumstances, terms and conditions un-
der which the carriage is to be per-
formed are such as reasonably to
justify a special agreement.
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Art. 6.

Utan hinder av bestimmelserna i de foregiende artiklarna skola en fraktfs-
rare, befilhavare eller fraktforarens agent och en avlastare iga befogenhet att,
med avseende & egenartade varor vilka de vara m, ingéd vilket som helst avtal
med vilka villkor som helst rorande fraktforarens ansvarighet och forpliktelser
med avseende & dessa varor dvensom fraktforarens rittigheter och friheter med
hinsyn till samma varor eller rérande hans forpliktelser med avseende & far-
tygets sjovardighet, i den man sidan 6verenskommelse icke strider mot goda
seder, eller rorande uppmérksamhet och omsorg av personer i hans tjinst eller
agenter, betriffande lastningen, handhavandet, stuvningen, befordringen, for-
varandet, virdandet och lossningen av de till havs befordrade varorna, savida
i detta fall intet konossement utstillts eller utstilles och de dverenskomna vill-
koren intagits i ett kvitto, som skall vara en icke lgpande handling och inne-
halla forbehall darom.

Varje salunda traffat avtal skall hava full laga verkan.

Det ar likvil overenskommet, att denna artikel icke skall #iga tillimpning
pa de vanliga kommersiella forsindningar, som foretagas i samband med van-
liga handelsférrattningar, utan blott pd andra forsindningar, d& egenskaper-
na och beskaffenheten hos de varor, som skola befordras, samt de omstédndig-
heter, betingelser och villkor, varunder befordringen skall forsigga, aro dgna-
de att gora en sirskild overenskommelse berdttigad.
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Article 7.

Aucune disposition de la présente
Convention ne défend & un transpor-
teur ou & un chargeur d’insérer dans
un contrat des stipulations, conditions,
réserves ou exonérations relatives aux
obligations et responsabilités du trans-
porteur ou du navire pour la perte ou
les dommages survenant aux marchan-
dises, ou concernant leur garde, soin
et manutention antérieurement au
chargement et postérieurement au dé-
chargement du navire sur lequel les
marchandises sont transportées par
mer.

Article 8.

Les dispositions de la présente Con-
vention ne modifient ni les droits ni
les obligations du transporteur tels
qu’ils résultent de toute loi en vigueur
en ce moment relativement & la limi-
tation de la responsabilité des proprié-
taires de navires de mer.

Article 9.

Les unités monétaires dont il s’agit
dans la présente Convention s’entendent
valeur or.

Ceux des Etats contractants ou la
livre sterling n’est pas employée com-
me unité monétaire se réservent le
droit de convertir en chiffres ronds,
d’aprés leur systéme monétaire, les
sommes indiquées en livres sterling
dans la présente Convention.

Les lois nationales peuvent réserver
au débiteur la faculté de se libérer
dans la monnaie nationale, d’aprés le
cours du change au jour de l'arrivée
du navire au port de déchargement de
la marchandise dont il s’agit.

Article 10.

Les dispositions de la présente Con-
vention s’appliqueront & tout connais-
sement créé dans un des Etats contrac-
tants.

Article 11.

F A lexpiration du délai de deux ans
au'plus tard & compter du jour de la
signature de la Convention, le Gouver-
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Article 7.

Nothing herein contained shall pre-
vent a carrier or a shipper from enter-
ing into any agreement, stipulation,
condition, reservation or exemption as
to the responsibility and liability of
the carrier or the ship for the loss or
damage to, or in connection with, the
custody and care and handling of
goods prior to the loading on, and sub-
sequent to, the discharge from the
ship on which the goods are carried by
sea.

Article 8.

The provisions of this Convention
shall not affect the rights and obliga-
tions of the carrier under any statute
for the time being in force relating to
the limitation of the liability of owners
of sea-going vessels.

Article 9.

The monetary units mentioned in
this Convention are to be taken to be
gold value.

Those contracting states in which
the pound sterling is not a monetary
unit reserve to themselves the right
of translating the sums indicated in
this Convention in terms of pound ster-
ling into terms of their own monetary
system in round figures.

The national laws may reserve to
the debtor the right of discharging his
debt in national currency according to
the rate of exchange prevailing on the
day of the arrival of the ship at the
port of discharge of the goods con-
cerned.

Artrcle 10.

The provisions of this Convention
shall apply to all bills of lading is-
sued in any of the contracting states.

Article 11.

After an interval of not more than
two years from the day on which the
Convention is signed, the Belgian Go-
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Art. 7.

Ingen bestimmelse i denna Konvention férbjuder en fraktférare eller en av-
lastare att i ett avtal intaga betingelser, villkor, forbehall eller fritagelser med
avseende & fraktforarens eller fartygets ansvar och forpliktelser rorande for-
lust eller skador, som drabba varorna, eller rérande deras forvaring, vardnad
och handhavande, fore lastningen i och efter lossningen ur det fartyg, vari
varorna befordras till havs.

Art. 8.

Bestimmelserna i denna Konvention dndra icke fraktférarens rittigheter och
forpliktelser, sidana dessa bestimmas av de olika nu gillande lagarna réran-
de begrinsningen av ansvarigheten fér dgarna av fartyg, som anvindas till
fart 1 6ppen sjo.

Art. 9.

Med myntenheter, som i denna Konvention omférmilas, forstds myntenhe-
ter 1 guld.

De av de fordragsslutande staterna, vilka icke begagna pund sterling som
myntenhet, forbehalla sig ritt att i runda tal efter sina myntsystem forvand-
1a de belopp, som i denna Konvention angivits i pund sterling.

De sirskilda staternas lagar kunna forbehilla gildendiren befogenhet att
fullgora sin betalningsskyldighet i det egna landets mynt efter vixelkursen &
dagen for fartygets ankomst till lossningshamnen foér den vara, varom fra-
ga ar.

Art 10.

Bestimmelserna i denna Konvention skola tillimpas p& varje konossement,
som utfirdas 1 en av de fordragsslutande staterna.

Art. 11.

Senast inom tva ar fran dagen fér undertecknandet av Konventionen skall
helgiska regeringen sitta sig 1 forbindelse med regeringarna for de hoga for-
dragsslutande parter, vilka forklarat sig beredda att ratificera Konventionen,

Bihang till riksdagens protokoll 1936. 1 saml. Nr 183 4
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nement belge entrera en rapport avec
les Gouvernements des Hautes Parties
contractantes qui se seront déclarées
prétes & la ratifier, & Deffet de faire
décider s’il y a lieu de la mettre en
vigueur. Les ratifications seront dé-
posées & Bruxelles & la date qui sera
fixée de commun accord entre les dits
Gouvernements. Le premier dépét de
ratification sera constaté par un pro-
ces-verbal signé par les représentants
des Ktats qui y prendront part et par
le Ministre des Affaires Ktrangéres
de Belgique.

Les dépdts ultérieurs se feront au
moyen d’une notification écrite, adres-
sée au Gouvernement belge et accom-
pagnée de l'instrument de ratification.

Copie certifiée conforme du procés-
verbal relatif au premier dép6t de ra-
tifications, de notifications mention-
nées & l'alinéa précédent, ainsi que des
instruments de ratifications qui les
accompagnent sera immédiatement,
par les soins du Gouvernement belge
et par la voie diplomatique, remise aux
Etats qui ont signé la présente Con-
vention ou qui y auront adhéré. Dans
les cas visés & l'alinéa précédent, le dit
Gouvernement fera connaitre, en méme
temps, la date & laquelle il a re¢u la
notification.

Article 12.

Les Etats non signataires pourront
adhérer & la présente Convention, qu’ils
alent été ou non représentés a la Con-
férence internationale de Bruxelles,

L’Etat qui désire adhérer notifie
par écrit son intention au Gouverne-
ment belge, en lui transmettant lacte
d’adhésion, qui sera déposé dans les
archives du dit Gouvernement.

Le Gouvernement belge transmettra
immédiatement & tous les Etats signa-
taires ou adhérents copie certifiée con-
forme de la notification ainsi que de
Pacte d’adhésion en indiquant la date
a laquelle il a regu la notification.
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vernment shall place itself in commu-
nication with the governments of the
high contracting parties which have
declared themselves prepared to ratify
the Convention with a view to deciding
whether it shall be put into force. The
ratifications shall ~ be deposited at
Brussels at a date to be fixed by
agreement among the said govern-
ments. The first deposit of ratifica-
tions shall be recorded in a procés-
verbal signed by the representatives of
the powers which take part therein
and by the Belgian Minister for Fo-
reign Affairs.

The subsequent deposit of ratifica-
tions shall be made by means of a
written notification, addressed to the
Belgian Government and accompanied
by the instrument of ratification.

A duly certified copy of the procés-
verbal relating to the first deposit of
ratifications, of the notifications re-
ferred to in the previous paragraph,
and also of the instruments of ratifica-
tion accompanying them, shall be im-
mediately sent by the Belgian Govern-
ment through the diplomatic channel,
to the powers who have signed this
Convention or who have acceded to it.
In the cases contemplated in the preced-
ing paragraph, the said Government
shall inform them at the same time
of the date on which it received the
notification.

Article 12.

Non-signatory states may accede to
the present Convention whether or not
they have been represented at the In-
ternational Conference at Brussels.

A state which desires to accede
shall notify its intention in writing
to the Belgian Government, forward-
ing to it the document of accession,
which shall be deposited in the archives
of the said Government.

The Belgian Government shall im-
mediately forward to all the states
which have signed or acceded to the
Convention a duly certified copy of
the notification and of the act of ac-
cession, mentioning the date on which
it received the notification.
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i indam4l att f& avgjort, huruvida anledning férefinnes att férsitta densamma
i gillande kraft. Ratifikationerna skola deponeras i Bryssel 4 den tid, som
overenskommes mellan de ndamnda regeringarna. Over det forsta deponerandet
av ratifikationer skall féras protokoll, som undertecknas av representanterna
for de stater, som komma att ddrvid deltaga, samt Belgiens minister for utri-
kes @rendena.

Senare deponeringar skola ske genom skriftligt, till belgiska regeringen
riktat meddelande, atfoljt av ratifikationsinstrument.

Bestyrkt avskrift av protokollet 6ver det forsta deponerandet av ratifika-
tioner, av de i féregaende stycke omformilda meddelanden samt av dem &t-
foljande ratifikationsinstrument skall genom belgiska regeringens forsorg pa
diplomatisk vig omedelbart tillstillas de stater, som undertecknat forevarande
Konvention eller anslutit sig till densamma. I fall, som 1 foregdende stycke
avses, skall namnda regering p4 samma géng tillkinnagiva, vilken dag den
mottagit meddelandet.

Art. 12.

De stater, som icke undertecknat, skola kunna ansluta sig till férevarande
Konvention, vare sig de varit representerade vid den internationella konferen-
sen 1 Bryssel eller icke.

Den stat, som onskar ansluta sig, har att skriftligen meddela belgiska rege-
ringen sin avsikt och tillika till densamma &versinda anslutningshandlingen,
som skall deponeras i sagda regerings arkiv.

Belgiska regeringen skall omedelbart till alla stater, som undertecknat eller
anslutit sig till Konventionen, éversinda bestyrkt avskrift av meddelandet och
anslutningshandlingen under angivande tillika av dagen, d& den mottagit med-
delandet.
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Article 13.

Les Hautes Parties contractantes
peuvent, au moment de la signature du
dépot des ratifications ou lors de leur
adhésion, déclarer que l’acceptation
qu’elles donnent a la présente Conven-
tion ne s’applique pas soit & certains
soit & aucun des Dominions autono-
mes, colonies, possessions, protectorats
ou territoires d’outre-mer, se trouvant
sous leur souveraineté ou autorité. En
conséquence, elles peuvent ultérieure-
ment adhérer séparément au nom de
'un ou de l'autre de ces Dominions
autonomes, colonies, possessions, pro-
tectorats ou territories d’outre-mer,
ainsi exclus dans leur déclaration ori-
ginale. Elles peuvent aussi, en se con-
formant & ces dispositions, dénoncer la

résente Convention séparément pour
ﬁun ou plusieurs des Dominions auto-
nomes, colonies, possessions, protecto-
rats ou territoires d’outre-mer, se trou-
vant sous leur souveraineté ou auto-
rité.

Article 14.

A Tégard des Etats qui auront par-
ticipé au premier dép6t de ratifica-
tions, la présente Convention produira
effet un an aprés la date du procés-
verbal de ce dépot. Quant aux Etats
qui la ratifieront ultérieurement ou
qui y adhéreront, ainsi que dans les
cas ou la mise en vigueur se fera ulté-
rieurement et selon I’article 13, alinéa
2, elle produira effet six mois aprés
que les notifications prévues a Particle
11, alinéa 2 et & Particle 12, alinéa 2,
auront été regues par le Gouvernement
belge.

Article 15.

§’il arrivait qu'un des Etats con-
tractants vouliit dénoncer la présente
Convention, la dénonciation sera noti-
fiée par écrit au Gouvernement belge,
qui communiquera immédiatement
copie certifiée conforme de la notifi-
cation & tous les autres Etats, en leur
faisant savoir la date & laquelle il Pa
regue.
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Article 13.

The high contracting parties may at
the time of signature, ratification or
accession, declare that their acceptance
of the present Convention does not in-
clude any or all of the self-governing
dominions, or of the colonies, overseas
possessions, protectorates or territories
under their sovereignty or authority,
adn they may subsequently accede se-
parately on behalf of any self-govern-
ing dominion, colony, overseas posses-
sion, protectorate or territory excluded
in their declaration. They may also
denounce the Convention separately in
accordance with its provisions in res-
pect of any self-governing dominion,
or any colony, overseas possession, pro-
tectorate or territory under their so-
vereignty or authority.

Article 14.

The present Convention shall take
effect, in the case of the states which
have taken part in the first deposit of
ratifications, one year after the date
of the protocol recording such deposit.
As respects the states which ratily
subsequently or which accede, and also
in cases in which the Convention is
subsequently put into effect in accord-
ance with Article 12, it shall take
effect six months after the notifica-
tions specified in paragraph 2 of Ar-
ticle 11 and paragraph 2 of Article
12 have been received by the Belgian
Government.

Article 15.

In the event of one of the contract-
ing states wishing to denounce the pres-
ent Convention, the denunciation shall
be notified in writing to the Belgian
Government, which shall immediately
communicate a duly certified copy of
the notification to all the other states
informing them of the date on which
it was received.
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Art. 13.

De hoga fordragsslutande parterna kunna vid undertecknandet, deponeran-
det ay ratifikationerna eller anslutningen till Konventionen forklara, att deras
antagande av densamma icke #ger tillimpning eller giller endast betriffande
vissa av de autonoma dominier, kolonier, besittningar, protektorat eller pa
andra sidan havet beligna territorier, vilka befinna sig under deras suverini-
tet eller skydd. Likasa kunna de senare ansluta sig fér autonomt dominium,
koloni, besittning, protektorat eller territorium pa andra sidan havet, som sa-
lunda, uteslutits i deras ursprungliga forklaring. De kunna ivenledes 1 dver-
ensstimmelse med hir givna bestimmelser uppsiga forevarande Konvention
sirskilt for autonomt dominium, koloni, besittning, protektorat eller territo-
rium pa andra sidan havet, som befinner sig under deras suveridnitet eller
skydd, eller fér flera av dem.

Art. 14.

For de stater, som deltagit i det férsta deponerandet av ratifikationer, skall
forevarande Konvention trida i kraft efter ett ar, riknat fran dagen for proto-
kollet 6ver deponerandet. Betriffande stater, som ratificera senare eller an-
sluta sig till Konventionen, s& ock i fall, d& anslutning sker senare enligt ar-
tikel 13 stycket 2, skall Konventionen trida i kraft sex ménader sedan med-
delanden, som omférmilas i artikel 11 stycket 2 och artikel 12 stycket 2,
kommit belgiska regeringen tillhanda.

Art. 15.

For den hindelse nigon av de férdragsslutande staterna skulle vilja upp-
siga forevarande Konvention, skall uppsigningen skriftligen meddelas bel-
giska regeringen, som omedelbart skall delgiva samtliga évriga stater bestyrkt
avskrift av meddelandet jimte uppgift, nir den mottagit detsamma.
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La dénonciation produira ses effets
a Iégard de I'Etat seul qui Paura noti-
fiée et un an aprés que la notification
en sera parvenue au Gouvernement
belge.

Artcle 16.

Chaque Etat contractant aura la
faculté de provoquer la réunion d’une
nouvelle conférence, dans le but de
rechercher les améliorations qui pour-
raient &tre apportées a la présente
Convention.

Celui des Etats qui ferait usage de
cette faculté aurait & notifier un an &
I'avance son intention aux autres
Etats, par l'intermédiaire du Gouver-
nement belge, qui se chargerait de
convoquer la conférence.

Fait & Bruxelles, en un seul exem-
plaire, le 25 aoiit 1924.

Kungl. Maj:ts proposition nr 138.

The denunciation shall only operate
in respect of the state which made the
notification, and on the expiry of one
year after the notification has reached
the Belgian Government.

Article 16.

Any one of the contracting states
shall have the right to call for a fresh
conference with a view to considering
possible amendments.

A state which would exercise this
right should notify its intention to the
other states through the Belgian Go-
vernment, which would make arrange-
ments for convening the conference.

Protocole de signature.

En procédant & la signature de la Convention internationale pour I’unifica-
tion de certaines régles en matiére de connaissement, les Plénipotentiaires sous-
signés ont adopté le présent Protocole qui aura la méme force et la méme valeur
que si ses dispositions étaient insérées dans le texte méme de la Convention & la-
quelle il se rapporte.

Les Hautes Parties contractantes pourront donner effet & cette Convention,
soit en lui donnant force de loi, soit en introduisant dans leur législation nationale
{es régles adoptées par la Convention sous une forme appropriée & cette 1égis-
ation.

Elles se réservent expressément le droit:

1° De préciser que, dans les cas prévus par Larticle 4, alinéa 2, de c) & p), le
porteur du connaissement peut établir la faute personnelle du transporteur ou
les fautes de ses préposés non couverts par le paragraphe a);

2° D’appliquer en ce qui concerne le cabotage national l'article 6 & toutes
catégories de marchandises, sans tenir compte de la restriction figurant au dernier
alinéa du dit article.

Fait 4 Bruxelles, en un seul exemplaire, le 25 aofit 1924.
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Uppsigningen skall medfora verkan allenast betriffande den stat, som med-
delat densamma, och forst sedan ett ar forflutit efter det meddelandet kommit
belgiska regeringen tillhanda.

Art. 16.

Envar fordragsslutande stat skall iga pakalla sammantridandet av en ny
konferens i andamal att undersika, vilka foérbattringar kunna inféras i denna
Konvention.

Den stat, som gér bruk av denna ritt, skall ett r dessforinnan meddela de
andra staterna denna sin avsikt genom belgiska regeringen, vilken atager sig
att sammankalla konferensen.

Som skedde 1 Bryssel, i ett enda exemplar, den 25 augusti 1924.

Protokoll vid undertecknandet.

Skridande till undertecknande av den internationella Konventionen rérande
faststillande av vissa gemensamma bestimmelser i friga om konossement,
hava undertecknade befullmiktigade godkint férevarande protokoll, som skall
hava samma kraft och samma virde, som om dess bestimmelser intagits i
sjilva texten till Konventionen, vartill det hanfér sig.

De hoga fordragsslutande parterna skola kunna bringa denna Konvention 1
tillimpning antingen genom att upphéja den till lag eller genom att 1 den sir-
skilda statens lagstiftning upptaga de av Konventionen godkénda reglerna i en
efter samma, lagstiftning lampad form.

De forbehslla sig uttryckligen ritten:

1) Att bestimma, att i de fall, som avses i art. 4 stycket 2 ¢)—>p), inneha-
varen av konossementet kan visa personligt fel av fraktféraren eller sadana
fel hos personer i hans tjinst, som icke inbegripas under paragraf a);

2) Att, vad angar det egna landets kustfart, tillimpa artikel 6 pa alla slags
varor utan avseende & inskrinkningen i sista stycket av nimnda artikel.

Som skedde 1 Bryssel, i ett enda exemplar, den 25 augusti 1924.
(Underskrifter.)
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Utdrag av protokollet Gver justitiedepartementsirenden, hdllet infér
Hans Maj:t Konungen i statsrddet @ Séré den 18 juli
7935.

Niarvarande:

Statsministern HaNssoN, statsriden ScELYTER, WIGFORSS, SKOLD.

Chefen for justitiedepartementet, statsridet Sehlyter, anmiler av 1933 ars
sjolagstiftningskommitté utarbetade, av motiv atfsljda forslag till

1) lag om indring i vissa delar av sjolagen;

2) lag i anledning av Sveriges tilltriade till 1924 ars internationella konven-
tion rérande konossement; samt

3) lag om #&ndrad lydelse av 70 § utsdkningslagen.

Foredraganden hemstiller, att lagridets utlitande 6ver nimnda lagforslag
métte for det 1 § 87 regeringsformen omférmilda #ndamilet inhimtas genom
utdrag av protokollet.

Denna av statsrddets vriga ledaméter bitridda hemstillan
bifaller Hans Maj:t Konungen.

Ur protokollet:

Bernt Nilsson.
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Utdrag av protokollet, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrdd den 22 januart
1936.

Narvarande:

justitierddet ~ APPELBERG,

regeringsrddet KELLBERG,

justitierdden GELJER.
BaggE.

Enligt lagradet tillhandakommet utdrag av protokoll &ver justitiedeparte-
mentsirenden, hallet infér Hans Maj:t Konungen i statsradet den 18 juli 1935,
hade Kungl. Maj:t forordnat, att lagridets utldtande skulle for det 1 § 87
regeringsformen omférmilda dndamalet inhdmtas &ver upprittade forslag till
lag om dndring i vissa delar av sjélagen, lag i anledning av Sveriges tilltrdde
till 1924 érs internationella konvention rérande konossement samt lag om dnd-
rad lydelse av 70 § utsokningslagen.

Forslagen, som finnas bilagda detta protokoll, hade infor lagradet foredra-
gits av hovrittsassessorn Erik Hagbergh.

I anledning av forslagen avgivos foljande yttranden av lagradet och dess
sirskilda ledamoter.

Forslaget till lag om indring i vissa delar av sjolagen.

28 §.

Justitierddet Appelberg:

Sjslagens stadgande i forevarande paragraf avser allenast forbud fér be-
falhavaren mot att i kajutan och andra fartygsrum, vilka icke dro avsedda for
last, medtaga handelsvaror f6r egen eller annans rikning. Gods for personligt
bruk far han alltsi dir medféra. Om befilhavarens ritt att disponera last-
rummen siges intet. Man har att doma av forarbetena utgatt frin att, om be-
falhavaren i hemlighet och siledes utan att erligga frakt i lastrum medtagit
gods, vare sig handelsvaror eller annat, han gjort sig skyldig till brott jim-
likt 290 § sjolagen eller forsummelse i tjinsten som foranleder ersiattnings-
skyldighet. I ovrigt torde vil befilhavaren pé grund av sin ritt att ingd
fraktavtal & redarens vignar icke kunna anses forhindrad att lata inlasta gods
for egen eller annans rikning, men man har tydligen tinkt sig att, &ven om
en dylik ratt foér befilhavaren att medtaga gods for egen rikning icke vore
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limplig, ndgon uttrycklig bestimmelse hirutinnan icke vore behovlig d& reda-
ren ju har mgjlighet att giva samt gora respekterade de féreskrifter som han
i detta hinseende finner nsdiga.

Forslaget utvidgar forbudet mot medtagande av handelsvaror att gilla dven
lastrummen. D3 forbudet endast riktar sig mot medtagande av handelsvaror,
synes bestimmelsen innebira att det ir medgivet for befilhavaren att for
eget eller annans personliga bruk medtaga annat gods #n handelsvaror, na-
got som savitt det giller medtagande i lastrum nippeligen kan vara lampligt.
Fragan bor ses i belysning av stadgandet i den foreslagna 74 §, dir avenledes
endast handelsvaror omnimnas. I motsvarande paragraf i de preliminira
danska och norska forslagen, vilka betraffande 28 § upptaga, om 4n med
annat uttryck, samma regel som det svenska forslaget, ges forbud for bort-
fraktaren mot att medtaga »gods» for egen eller annans rikning. Vill man
icke, sisom jag anser vilbetinkt, bibehalla sj6lagens stdndpunkt att i foreva-
rande hinseenden gora skillnad mellan olika skeppsrum, synes svirligen rik-
tigt att lata forbudet 1 74 § gilla endast handelsvaror; och d& enligt min me-
ning olika regler icke girna bora givas i de bada nu omnimnda paragrafer-
na, synes &ven den féreslagna 28 § bora undergd jimkning.

48 §.

Lagrddet:

I forhallande till sjslagen foreter denna paragraf sirskilt i tva hinseenden
andringar i friga om befilhavarens behorighet att & redarens vignar fére-
taga rittshandlingar. Den visentligaste #ndringen ligger diri att skillnaden
mellan behérigheten i och utom hemorten skall bortfalla. Enligt forslaget
skall vidare den behérighet att utom hemorten bortfrakta fartyget som hittills
tillkommit befilhavaren upphéra. Betriffande sivil den ena som den andra
av dessa forindringar kan man hysa en viss tvekan redan ur den synpunkten
att ingendera av dem, sivitt utredningen ger vid handen, foranletts av nagra
diarom framstillda 6nskemal fran deras sida vilka i det praktiska livet dirav
bersras.

Det avgérande skilet for den forstnimnda forindringen har enligt motiven
varit en onskan att — s langt detta lite sig gora med hinsyn till reglerna
om ansvarshegrinsning och sjopantritt — undvika de svarigheter vartill gil-
lande lags stindpunkt i detta hinseende visat sig leda i rittspraxis. Har-
emot kan emellertid anféras att, d& det av latt forklarliga skil icke foresla-
gits att nu vidtaga nigon indring i de stadganden som genom lagen den 18
maj 1928 givits 1 254 och 267 8§ sjolagen, savitt dirstides &tskillnad gores
mellan rittshandlingar foretagna i och utom hemorten, och det diarfér maste
forvintas att svirigheter av nyss antydda slag alltjimt skola gora sig gil-
lande, den efterstrivade vinsten av den féreslagna #ndringen skulle bliva i av-
sevird grad ofullstindig. Dartill kommer att den nu bersrda bristande Gver-
ensstimmelsen mellan de sirskilda stadgandena ur systematisk synpunkt ma-
ste forefalla mindre tilltalande.

Vad angér ritten att bortfrakta fartyget bor uppmirksammas att forind-
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ringen darutinnan inbegriper ej allenast hel- och delbefraktning utan ocksd
styckegodsbefraktning samt passagerarebefordran. Det kan mahinda vara
tvivel underkastat om den legala behorigheten for befilhavaren i forevarande
hinseende verkligen — sirskilt savitt angér den inrikes sjofarten och &ver-
huvud taget de smirre fartygen — ir av s liten betydelse att foreskriften
om densamma lampligen bor utgd. I den mén redan nu foreligger en sed-
vana som i strid mot lagen ger befilhavaren i den kortare trafiken ritt att
dven i fartygets hemort ingd avtal om frakt och passagerarebefordran, bor
samma sedvana efter nya lagens inforande kunna Aberopas for ritt att i far-
tygets hemort — och di sjilvfallet ocksé utom hemorten —ingd dylika avtal.
Men i 6vrigt kan naturligen den omstindigheten att befilhavare hittills brukat
i 6verensstaimmelse med lagens foreskrift utom fartygets hemort sluta avtal av
nu ifragavarande beskaffenhet icke, sedan denna foreskrift utgatt, iberopas
sasom stod for en sedvaneritt.

Lagradet ifragasitter med hinsyn till vad sélunda anférts om icke 1 ae
hianseenden som nu berérts sjolagens stindpunkt i friga om befilhavarens be-
horighet lampligen bor bibehallas. Direst emellertid befalhavarens ritt att
utom hemorten bortfrakta fartyget anses bora borttagas, torde, med hinsyn till
den i viss man svivande inneborden av uttrycket rittshandlingar som avse re-
sans utforande, &t forandringen bora givas tydligt uttryck i lagtexten.

Det i paragrafens andra stycke upptagna stadgandet har tillkommit genom
ett sammanforande av de regler som for nirvarande givas 1 49 § andra stye-
ket samt 51 § sjolagen och innefattar samtidigt vissa modifikationer 1 savil
materiellt som formellt avseende av dessa regler.

Medan silunda sjolagen i 49 § limnar foreskrift blott for sddana fall di
befilhavaren utan laga anledning upptagit 1an eller verkstillt forsaljning eller
d& han upptagit stérre 1an eller silt mer dn behovet krivde, upptager for-
slaget ett mera allmint stadgande som har avseende — férutom & de 151§
sjolagen berérda fallen d& befilhavaren handlat i strid med sirskild fore-
skrift av redaren — & samtliga fall d& befalhavaren &verskridit stéllnings-
fullmaktens grinser. I forslaget uttryckes detta s& att befalhavaren dver-
skridit sin »behorighet»; och kommittén har i motiven till paragrafen yttrat
att sjolagens terminologi i amnet synts bora bringas i overensstimmelse med
den som begagnas i 1915 ars lag om avtal och andra rittshandlingar pé
formogenhetsrattens omrade. Det kan emellertid med skil ifragasittas om
forslaget pa denna punkt stir i god &verensstimmelse med avtalslagens
terminologi. Avtalslagen, som icke uttryckligen behandlar det fallet att
en fullmaktig Gverskridit sjilva fullmakten, vare sig stillningsfullmakt el-
ler annan fullmakt, avser med fullmiktigens behorighet just hans makt att
genom rittshandlingar forplikta huvudmannen och lirer vid sadant forhal-
lande ingalunda fa anses rikna med — sdsom forslaget gor — att behdrig-
heten skall, om den med vilken rittshandling slutes dr 1 god tro, kunna &ver-
skridas med bindande verkan for huvudmannen. Vill man, sisom limpligt
torde vara, efterstriva iverensstimmelse med avtalslagens terminologi, synes
diarfor uttrycket behirighet i férevarande sammanhang béra undvikas och en
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omredigering i nérmare 6verensstimmelse med den tankeging som ligger till
grund fér sjélagens bestimmelser vara att férorda.

Vid sammanférandet i férevarande paragrafs andra stycke av de bestim-
melser som nu finnas 1 49 § andra stycket och 51 8 sjélagen hava uteslutits
de bevisbérderegler, olika for vartdera fallet, som sjolagen uppstiller. Kom-
mittén har med hinsyn till den fria provning av beviset som numera ager
rum ansett uttryckliga bestimmelser angfende bevisbérdan kunna undvaras
och i detta avseende vidare framhillit att det vore férenat med vansklighet
att uppdraga grinsen mellan hiindelser dir bevisbordan om god tro borde
liggas pa tredje man och sidana fall dir redaren hade att styrka ond tro.
Hiremot kan anmirkas att det ifrdgavarande stadgandet i férslaget genom
den avfattning det silunda erhallit blivit i viss man oklart. D3 sjilva lagtex-
ten icke limnar nigon antydan om att man i de sirskilda fallen har att fslja
olika bevisborderegler, torde nimligen den uppfattning, som lirer vara gingse,
att god tro i allménhet skall presumeras, litt kunna leda darhin att forevaran-
de stadgande antages bygga pa denna forutsittning. Lagradet ir av den me-
ning att man i dessa frigor bér i den mén s& later sig gora i lagtexten giva
ledning betriffande bevisbérdan. Att bevisbérdan i de fall da befilhava-
ren ésidosatt en av redaren limnad inskrinkande féreskrift bor avila redaren
torde vara tydligt av samma skil som ligga till grund fér 51 § sjslagen och
11 § forsta stycket avtalslagen. I den man lagen i 6vrigt for sirskilda fall
tillmater god tro avgérande betydelse torde i allminhet skil tala for en sadan
bevisbérderegel som den i 49 § sjslagen meddelade. Lagradet fsrordar i fore-
varande hiénseende en differentiering efter de grundlinjer som framgi av
sjolagens nu berérda stadganden.

59 §.

Lagrddet:

I kommitténs motiv angives att med bestimmelsen i § 512 tyska handels-
lagen, till vilken stadgandet i férevarande paragraf atergar, avses att uttrycka
att befilhavarens ansvarighet dven i férhallande till andra intressenter in re-
daren skall bedémas stringare #n enligt de allminna reglerna om skadestand
1 utomobligatoriska rittsforhallanden. I det tyska lagrummet uppriknas de
intressenter om vilka silunda #r friga, nimligen befraktare, avlastare och last-
emottagare, passagerare, besittning och skeppsborgeniir vilkens fordran upp-
kommit pa grund av ett kreditavtal, samtliga alltsi sidana personer till vilka
redaren stir i ett pd avtal grundat rittsférhallande. Under det att var lag 1
férevarande paragraf nimner, jimte redaren, endast lastigare, forklarar forsla-
get regeln skola gilla lastigare eller annan. I £61jd av anvindandet av uttrycket
»eller annan» maste stadgandet anses avse dven sadana personer till vilka
redaren ej star i avtalsforhallande; stadgandet kommer att gilla dven skade-
stind till personer vilka icke sti i obligatoriskt rittsférhallande till vare sig
redaren eller befialhavaren. Hirigenom forfelas i viss man syftet med stad-
gandet, som lirer vara bland annat att angiva att befilhavaren mot vissa
personer svarar sisom vore han bunden ex contractu. D& det synes vara
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av viss vikt att uppratthalla skillnaden mellan beféalhavarens sarskilda ansvars-
skyldighet mot omférmilda intressenter och den enligt allminna skadestands-
regler foreliggande ersittningsskyldigheten mot helt utomstiende, synes detta
bora tydliggoras genom dndrad avfattning. Klart ar att den foreslagna jamk-
ningsregeln bor avse bada slagen av skadestand.

71 §.

Lagrddet:

Med anledning dirav att i atskilliga yttranden Gver 1924 (1929) ars ut-
kast framstillts erinran att ej med tydlighet framginge vilka bestimmelser
i lagen vore av tvingande natur har i férevarande paragraf upptagits stad-
gande att de i befraktningskapitlet givna reglerna angdende fraktavtal skola,
dir ej annat stadgas, linda till efterrittelse allenast savitt ej annat ir ut-
tryckligen overenskommet eller eljest ma anses avtalat eller ock foljer av sed-
vinja. Att salunda, i likhet med vad som skett t. ex. i koplagen, meddelas
uttryckligt stadgande rérande de foreslagna lagbestammelsernas riackvidd torde
f6r undvikande av missforstand vara lampligt. Stadgandets avfattning synes
emellertid i visst avseende icke vara fullt tydlig.

Enligt uttalande i motiven har man med orden »angaende fraktavtal» sokt
giva erforderlig begrinsning &t den uttalade regeln. Surskilt har avsikten
varit att utanfér densamma skulle falla stadgandena i konossementsavsnittet,
vilka sisom givna i tredje mans intresse iven oberoende av sirskilt lagbud
méste i viss utstrickning betraktas sisom tvingande. Enahanda vore — an-
fores vidare i motiven — forhallandet med det i tredje mans intresse t1ll-
komna stadgandet i 104 §; att bestdmmelsen 1 72 § 1 viss omfattning vore
tvingande framginge, forutom av dess i viss min offentligrittsliga karaktir,
av 122 § i forslaget. Harforutom ma framhallas att dven andra &n nu an-
givna lagrum innehdlla foreskrifter vilka sisom avseende tredje mans ritt
maste anses tvingande. S& 4r exempelvis forhallandet med 97 §, 127 § och
135 § andra stycket.

Den avgrinsning mellan dispositiva och tvingande bestimmelser som salunda
far anses asyftad har enligt lagrddets asikt knappast erhallit ett otvetydigt
uttryck genom de anvinda orden »angaende fraktavtal». Sarskilt ma anmir-
kas att aven bestimmelserna rorande konossement kunna i viss man sigas angd
fraktavtal. D3 det synes angeliget att berorda otydlighet sivitt mojligt un-
danréjes, hemstiller lagridet att stadgandets avfattning 1 denna del méatte un-
dergd nagon jamkning. Mdjligen skulle den avsedda innebérden klarare fram-
(rada om i stillet for nyssnimnda ord anvindes t. ex. uttrycket »som angd for-
hallandet mellan bortfraktaren och befraktaren eller avlastaren».

Bland de omstindigheter som kunna medféra att de i lagen fosrekommande
dispositiva bestimmelserna sittas ur kraft nimnes »sedvanja». Siarskild upp-
marksamhet fortjina i detta avseende de kutymer som i atskilliga hamnar
utbildats 1 fraga om fartygs lastning och lossning med mera, s. k. customs
of the port. Dessa kutymer kunna vara av synnerligen skiftande beskaf-
fenhet, men #ro i regel till bortfraktarens nackdel. Uppmirksammas bér
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att en dylik kutym — siframt den ej uttryckligen aberopats i fraktavtalet
eller eljest av parterna forutsatts skola gilla — icke under alla omstindig-
heter kan tillerkinnas bindande verkan. Givet 4r — och detta &r tydligen
inneborden i forevarande hinseende av den foreslagna lagtexten — att hiarfor
maste krivas att kutymen ir av den fasthet och i ovrigt av den beskaffenhet
att den far anses dga karaktiren av en verklig sedvinja. Att i lagen nirmare
angiva vilka krav som salunda béra stillas pa kutymen méter stora vansk-
ligheter och kan darfor icke ifragasittas. Lagradet har ansett sig béra fram-
hélla dessa synpunkter for att hindra den méjliga missuppfattningen att genom
det foreslagna stadgandet giltigheten av omférmilda kutymer skulle utan vi-
dare anses fastslagen.

Enligt forslaget till lag i anledning av Sveriges tilltride till 1924 &rs in-
ternationella konvention rérande konossement iger Konungen férordna, att vid
befordran av gods sjéledes mellan Sverige och frimmande stat, som &r an-
sluten till konventionen, vissa i nimnda lag upptagna bestimmelser skola lin-
da till efterrittelse i stillet for vad sjolagen i motsvarande delar innehéller.
Rorande den inskrinkning i tillimpningen av bestimmelserna i befraktnings-
kapitlet som pad grund av sidant férordnande kan ifragakomma torde i ka-
pitlets inledande bestammelser bora intagas en hinvisning, vilken synes kun-
na erhalla plats i forevarande paragraf.

72 §.

Lagrddet:

Enligt sin lydelse har denna paragraf avseende & befraktning i allminhet
och foljaktligen dven & tidsbefraktning. Jimlikt 138 § 1 forslaget skola emel-
lertid vissa inskrinkringar i vad salunda stadgas gilla vid sistnimnda slag av
befraktning. En erinran hirom synes limpligen bora goras 1 forevarande
paragraf.

74 §.

Lagrddet:

Fran den i paragrafen uttalade regeln gores uttryckligt undantag fér det
fall att befraktaren samtyckt till att bortfraktaren for egen eller annans rik-
ning medtager handelsvaror. Att detta undantag skall gilla torde dock ome-
delbart framgd av 71 §. Att sirskilt nimna befraktarens samtycke 1 foreva-
rande paragraf synes mindre egentligt #ven ur den synpunkten att med samma
fog kunnat hir omnimnas undantag som félja av sedvinja, vilket dock icke
skett. Lagridet hemstiller att orden »utan befraktarens samtycke» f4 utgi.

Justitierddet Appelberg:
Angaende eventuellt utbyte av uttrycket »handelsvaror» mot »gods» hin-
visas till vad vid 28 § av mig anforts.

77 §.
Justitierddet Appelberg:
Forslaget stadgar i sista stycket av férevarande paragraf att, nir fartyget
ej kan férliggas till sedvanlig lastningsplats, bortfraktaren har att vilja
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plats diar lastningen skiligen kan forsiggd. For stadgandet, som gar en me-
delviig mellan vad som giller 1 Sverige & ena sidan samt 1 Danmark och Norge
5 den andra, kunna onekligen ur teoretisk synpunkt goda skil framfiéras.
Men ur praktisk synpunkt méta betinkligheter. Avgorandet av fragan huru-
vida, nir sedvanlig lastningsplats ej kan nés, den plats som bortfraktaren valt
ir saddan att lastningen diar skiligen kan férsiggd kommer uppenbarligen att
bero av i hur hég grad kostnaderna for lastningen pa den senare platsen over-
stiga vad lastningen eljest skulle betinga. Att bedéma nir en dylik 6kning
skall anses hava overskridit skilighetsgransen, kan bliva féremal for de mest
skilda omdémen. Darest fraga endast vore om utgivande av ersittning, vore
mindre att anmérka mot en dylik obestimd regel; men d& det giller ett stad-
gande som bland annat skall reglera tidpunkten for liggetidens bérjan, synes
det icke tillfredsstillande att foérlina detta en si svivande avfattning att det
latt kan giva anledning till tvister. Det méaste anses synnerligen viktigt att
harutinnan f& en enkel och klar regel. Direst det icke finnes limpligt att
atergd till den i utkastets 1 § upptagna regeln, férordar jag att man i fragan
stiller sig p4 den stdndpunkt som de gillande danska och norska sjélagarna
intaga.

82 §.

Lagraddet:

D4 forslaget 1 forevarande paragraf foreskriver att dir omférmild anmilan
e} m& dga rum fore fartygets ankomst till lastningshamnen, avses enligt motiven
t1ll 83 § icke att fordra att fartyget skall hava inkommit i lastningshamnen. Det
skall ricka att fartyget ir 1 viss trygg nirhet av lastningsplatsen. Uttrycket
»ankomst till lastningshamnen» kan emellertid litt komma att uppfattas sa att
fartyget skall vara inne 1 hamnen. P4 grund hirav och di sdsom i motiven
dven antydes ofta kan ifrigakomma att lasta p& platser dir nigra bestimda
grinser f6r hamnomradet icke finnas, synes det i utkastet anviinda ordet last-
ningsorten giva mera triffande uttryck at vad man vill utsiga.

83 §.

Lagrddet:

I 71 § har forslaget givit uttryck 4t de rorande befraktning givna bestim-
melsernas egenskap att 1 regel vara fakultativa. De ingd sdsom bestindsdel av
ett avslutat fraktavtal 1 den mé&n ej detta pi de punkter, som de féreslagna
bestimmelserna upptagit till behandling, av parterna gives ett annat innehall.
Betriffande lastningsplats och lastningstid férekommer ofta i certepartierna
en mer eller mindre fullstindig reglering. Lagbestimmelser #ro emellertid
aven rorande dessa frigor av behovet pakallade, ej blott for det fall att certe-
parti ej slutits eller att undantagsvis bestimmelser om nimnda fragor ej kom-
mit att intagas 1 upprittat certeparti utan iaven di certepartiet endast ofull-
stindigt reglerat desamma. Ett fullstindigande genom lagens stadganden av
avtalsbestimmelser som endast delvis reglera dessa fragor har ocksd skett i
82 § savil for det fall att lastningsplats avtalats som for det fall att avtal om
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viss lastningsplats icke triffats, nimligen betriffande forutsittningarna for
verkan i visst avseende dirav att anmilan gores om fartygets lastklarhet. De
1 83 § givna bestimmelserna avse diremot endast fall d& viss lastningsplats
ej avtalats. Forsta punkten 1 83 § innehéller emellertid en regel, som torde
bora tillimpas vare sig viss lastningsplats avtalats eller ej. N&gon anledning
att icke giva uttryckligt stadgande hirom kan si mycket mindre anses fére-
ligga som den i ndmnda punkt upptagna regeln utgér undantag frén 82 §,
vilken sisom nyss nimnts avser jaimvil det fall att viss lastningsplats avta-
lats. Ett sddant upptagande till reglering ej blott i 82 § utan dven i 83 § av
fall da viss lastningsplats avtalats synes naturligt iven pa den grund att for-
sta punkten i 84 § uppenbarligen giller jamvil sidant fall.

Bestammelsen 1 andra punkten av férevarande paragraf lirer skola inne-
béra att, 1 fall dir hinder féreligger for fartygets forliggande till lastnings-
plats varom i 77 § stadgas — d. v. s. d3 fartyget icke kan férliggas till an-
visad plats eller till sedvanlig lastningsplats och ej ens till plats dar last-
ningen av ifrdgavarande gods skiligen kan forsiggd — och nimnda hinder
icke bestar i trafikanhopning eller annan dylik omstindighet, frigan om verk-
ningarna 1 nu férevarande hinseende av anmilan om fartygets lastklarhet
lamnats 6ppen. S& torde dock knappast stadgandet kunna uppfattas. Dess
avfatining synes nirmast giva anledning till den tolkningen att, om ej undan-
tagsfall foreligger som angives i 83 §, den omstindigheten att fartyget
ej ar & lastningsplats varom i 77 § stadgas har till f5ljd att liggetiden ej bér-
jar att lopa. D4 dessa undantag 1 andra punkten begrinsats till fall av tra-
fikanhopning eller annan dylik omstindighet, torde i alla andra fall - fran-
sett de 1 forsta punkten ndmnda — bortfraktaren fi vidkinnas den oligen-
heten att liggetiden ej léper. En jimkning av ordalagen synes alltsd erfor-
derlig 1 hindelse man vill ernd att i andra 4n de i 83 § uppriknade fallen fré-
gan blir l1amnad 6ppen. Det kan emellertid ifrigasittas om icke dndring borde
ske sidlunda att trafikanhopning kommer att framstd allenast sisom ett exem-
pel pa fall, d& bortfraktaren, om han ej skiligen kunnat taga uppkommande
hinder i berikning vid avtalets ingdende, kan anmila fartyget lastklart med i
paragrafen avsedd verkan.

86 §.

Lagrddet:

I forslaget har man 6vergivit sjolagens standpunkt att i lagen fixera 6ver-
liggetidsersattningens storlek. De skil som harfor anforts dro onekligen vi-
gande, och savitt giller det storre tonnaget vill lagradet icke ifrigasitta att
forslagets stindpunkt fringis. Diaremot synes tveksamt om det icke vore
lampligt att for fartyg om hogst 400 tons nettodriktighet infora en fast skala
for overliggetidsersittning. I 81 § gores betraffande reglering av liggetidens
lingd skillnad mellan dessa bida kategorier av fartyg, i det dir en bestimd
skala faststilles for det mindre tonnaget. Liknande skil som de dirvid an-
forda tala, om #n icke med samma styrka, for att gora atskillnad #ven hir.
Sasom en omstindighet som talar mot fixerandet av ersittningsbeloppen kan
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visserligen framhallas penningvirdets forinderlighet, men detta skil torde
icke bora overskattas. I avseende hird ma papekas att det 1 1891 ars sjé-
lag bestimda beloppet, 40 6re per ton for angfartyg, annu i dag kan anses
i manga fall utgéra skilig overliggetidsersittning. Detta framgar bland
annat av det yttrande som i anledning av 1927 &rs riksdags hemstillan om
utredning rérande sddan ersittning avgivits av Sveriges allminna sjofartsfor-
ening, 1 vilket yttrande foreningen framlagt detaljerat forslag till ersittnings-
belopp, upptagande for dng- och motorfartyg av éver 1,000 tons driktighet
det namnda beloppet 40 ére, under det att for fartyg med ligre draktighet
ersittningsbeloppet satts hogre 1 mén av tontalets minskning. En bristfil-
lighet i nuvarande sjolag &r onekligen att dir icke skett nagon differentie-
ring av ersittningsbeloppen efter fartygens storlek. Uppstilles i lagen en
fast skala i ungefarlig 6verensstimmelse med sjofartsforeningens forslag, torde
man diremot kunna utgd fran att den Atminstone avsevird tid framét far
en viss funktion att fylla, sirskilt i vart land vars handelsflotta till stor del
utgores av fartyg med lag draktighet. Vil ar riktigt att, sdsom 1 kommit-
téns motiv angives, flertalet av de sammanslutningar som hérts over utkastet
tillstyrkt eller forklarat sig icke hava nigot att erinra mot dess stadgande 1
forevarande hiinseende, men hirutinnan mé framhéllas att fraga om att gora
atskillnad mellan det stérre och mindre tonnaget, pa sitt sedermera skett be-
traffande liggetidens berikning, d& icke var uppe. Lagradet ifragasitter dar-
f6r om ej spérsmalet angiende en fast overliggetidsersittning i nu angiven om-
fattning bér upptagas till férnyat overvigande.

87 §.

Lagrddet:

Inneborden av den i foérsta stycket av forevarande paragraf givna fore-
skriften att, om gemensam tid 4r bestimd for lastning och lossning, darav
icke ma for lastningen tagas i ansprik mera #n att skilig tid aterstdr for
lossningen, kan — p& satt forarbetena till stadgandet utvisa — sigas vara
den att, i hindelse enligt fraktavtalet ma foérekomma saval liggetid som over-
liggetid, bortfraktaren ej ar pliktig att lata fartyget viinta pa lastningsplatsen
lingre 4in att skilig tid kan beriknas aterstd for att lossningen skall kunna
avslutas fore overliggetidens utgédng. I enlighet hirmed skall vid bestim-
mande av den tid som fir anvindas for lastningen tagas hinsyn ej blott till
den sammanlagda liggetiden utan aven till den &verliggetid som ma ifréga-
komma for lastningen och lossningen tillsammantagna. Med den sélunda an-
givna inneborden av foreskriften i paragrafens forsta stycke synes det 1 andra
stycket upptagna stadgandet att overliggetid icke méa beriknas forran ligge-
tiden i dess helhet gatt tillinda — &tminstone om det fattas efter orden —-
ej vil overensstimma. Meningen dirmed ar emellertid, efter vad motiven giva
vid handen, icke att hela liggetiden skall hava utnyttjats innan overliggetid
far tagas i berikning, utan fastmera att befraktaren ej behover betala for
drojsmal vid lastningen om blott lossningen s& pdskyndas att den fér lastning
oeh lossning tillsammans anviinda tiden icke éverskrider den avialade ligge-
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tiden. For undvikande av missforstind torde darfor avfattningen av sist-
nimnda stadgande bora underga nigon jimkning.

88 §.

Lagrddet:

Forslagets mening lirer vara att, da fraga ir om styckegodsbefraktning,
bestimmelserna om overliggetid icke, med mindre dirom sirskilt avtalats,
skola komma till anvindning samt att férty, om blott lastningen verkstilles
inom skilig tid, ersittning icke skall utgd for nagon del av lastningstiden. I
det norska forslaget till lagtext har uttrycklig foreskrift intagits att bestim-
melserna om &verliggetid icke skola tillimpas d& fraktavtalet angir stycke-
gods. Aven for det svenska forslagets del synes ett sidant fortydligande er-
forderligt, om den ovan angivna meningen skall kunna diri inliggas.

91 §.

Lagrddet:

Av samma skil som lagrddet under 74 § anfort betriffande orden »utan
befraktarens samtycke» hemstilles att dessa ord fa utgd #ven ur forevarande
paragraf. Utéver vad tidigare anférts ma hir ytterligare framhallas dels att
i fraga om lastning & dick sedvinjan torde #ga sirskilt stor betydelse och
dels att, for den hindelse befraktaren icke sjilv ar avlastare, den sistnimndes
samtycke kan vara av betydelse, i vilket senare avseende ma erinras att $J0-
lagen i motsvarande sammanhang talar endast om avlastarens samtycke.

92 §.

Lagrddet:

Under det att 1 115 § av gallande sjslag stadgas skyldighet foér den som in-
lastar gods, vars férande kan medfora dventyr for fartyget eller fér den évriga
lasten, att angiva denna godsets beskaffenhet, meddelas i férevarande paragraf
av forslaget regler endast angéende gods av lattantandlig, explosiv eller eljest
farlig beskaffenhet. I motiven uttalas att andring 1 sak 1 férhallande till sjs-
lagen icke dr dirmed &syftad. Enligt lagradets mening kan emellertid nimnda
uttryck svéirligen anses avse annan vara #n sidan som ra grund av sin be-
skaffenhet i och for sig ar att betrakta sisom farlig, sdledes exempelvis icke
gods som utgér kontraband och i f6ljd dirav kan for fartyget medfora dven-
tyr.

Tillrackliga skal att sdlunda inskrinka stadgandets riackvidd synas icke
foreligga. I varje fall d& medfsrande av visst gods kan foranleda fara for
fartyget eller orsaka att fartyget lingre tid uppehélles bor skyldighet finnas
att giva tydlig upplysning om denna godsets beskaffenhet. Diremot torde
mérkning vara pakallad endast d& det ir godsets beskaffenhet i och for sig
som gor detsamma farligt.
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94 §.

Lagrddet:

I jamforelse med motsvarande, 1 124 § forsta punkten av gillande sjélag
upptagna stadgande foreter bestimmelsen 1 forevarande paragraf den olik-
heten att enligt denna bestimmelse meddelande av bevis om godsets mot-
tagande ankommer & befilhavaren eller den i hans stille bemyndigats, under
det att enligt forstnimnda stadgande bevis som nu sagts skall meddelas av
befilhavaren, sjilv eller genom styrmannen. Att sdlunda den stillningsfull-
makt betriffande utfirdande av s. k. lastkvitto som fér nirvarande tillkom-
mer styrmannen bringas att upphéra finner lagridet mindre vilbetankt. Aven
i fortsiattningen torde det befinnas praktiskt att, sdsom nu i stor utstréckning
ager rum, lastkvitto utfirdas av styrmannen. Att foér sidant dndamal fordra
sirskilt bemyndigande fran bortfraktarens sida forefaller f6ga lampligt, helst
dirigenom skulle kunna vallas osikerhet rérande styrmannens befogenhet 1
det speciella fallet. Mgojligen har forslaget utgatt fran att efter dess genom-
forande ritt att meddela bevis varom hir ar friga méste anses tillkomma styr-
mannen p& grund av sedvinja. En sddan uppfattning — enligt vilken en pé
visst lagbud grundad praxis skulle, sedan lagbudet upphért att gilla, kunna
aberopas sisom stod for tillvaron av en alltjimt bestdende sedvinja — synes
icke riktig. Lagradet hemstiller foérdenskull att stadgandet erhaller sadan
avfattning att dirav framgar att styrmannen i denna sin egenskap ar behérig
att utfirda bevis om godsets mottagande.

95 §.

Lagrddet:

I 6verensstimmelse med vad redan nu enligt sjolagen giller uttalas i fore-
varande paragraf att befilhavaren eller den som i hans stille bemyndigats
har att utfirda konossement. Vem det 4r som i senare fallet skall giva be-
myndigandet siges icke; meningen #r uppenbarligen att bemyndigandet skall
givas av bortfraktaren, varvid i detta sammanhang ej avsetts att med bortfrak-
tare jamstilla underbortfraktare. Man kan foljaktligen se saken s att ut-
fardandet i sjilva verket ankommer pa bortfraktaren, dirvid emellertid befal-
havaren av lagen tillagts stillningsfullmakt. Mot férslagets stdndpunkt hir-
utinnan Ar ingen saklig erinran att géra. Men formellt sett kan anméirkas att
den i forevarande paragraf anvinda terminologien icke i ovrigt i forslaget
foljes. I 152 § namnes bortfraktaren ssom den dir har att gora forbehall
i konossementet och dven 161 och 162 §§ aro avfattade i anslutning héartill.
Det synes laimpligast att, med overgivande av sjélagens uttryckssitt, i fore-
varande paragraf angiva att konossement utfirdas av bortfraktaren eller &
dennes vignar av befilhavaren eller av annan som av bortfraktaren bemyn-
digas.

Det i forevarande paragrafs tredje stycke meddelade stadgandet om regress-
ritt mot befraktaren, i hindelse genom inférande i konossement av andra vill-
kor in de i fraktavtalet upptagna dsamkas bortfraktaren dkat ansvar, saknar
motsvarighet i giillande sjolag liksom ock 1 utkastet. Diremot innehsll ut-
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kastet (58 §) en liknande regel rorande bortfraktarens regressritt vid tidsbe-
fraktning, en regel som i forslaget &terfinnes under 141 §. I motiven till
forevarande stadgande framhélles att, da betriffande regressritten samma
regler borde komma, i tillimpning som med avseende & tidsbefraktning, konse-
kvensen ansetts fordra att hir uttryckligen uttalas samma regel som uppstillts
betriffande tidsbefraktning, i stillet for att praxis hinvisas till en analog till-
lampning dirav.

Det kan ifrigasittas om nu ifrdgavarande i forslaget inforda stadgande
hor bibehéllas. D4 forutsittningen for stadgandets tillamplighet ar att bort-
fraktaren i fraktavtalet uttryckligen &tagit sig att utfirda konossement som
hir avses och det endast giller viss eller vissa bestimda resor, torde det bora
bero pd en tolkning i varje sirskilt fall av det avtal varom fraga ar, huru-
vida bortfraktaren skall anses ersatt for detta sitt atagande genom den betin-
gade frakten eller om meningen &r att han skall iga utfa sirskild ersattning
for det okade ansvar som &samkas honom. Att, sisom det foreslagna stad-
gandet i sjilva verket innebir, uppstilla en presumtion for att parterna avsett
att dylik ersittning skall utgd, kan anses pakallat endast under forutsittning
att i praxis den uppfattning hittills gjort sig gillande att ett atagande som
nu sagts skulle innebira forbehall om ritt till dylik ersittning. Harom lam-
nar utredningen ingen upplysning.

100 §.

Lagrddet:

Med forevarande paragraf lirer icke asyftas att fran de kostnader bortfrak-
taren skall vidkéinnas utesluta den kostnad som t. ex. vid genomgangsbeford-
ran uppstir fér godsets omlastning eller lagring under resan i avvaktan pa
ny batligenhet. En omformulering for att giva tydligare uttryck 4t att dessa
kostnader béra avila bortfraktaren torde vara erforderlig.

104 §.
Lagrddet:
I friga om denna paragraf hinvisar lagridet till de anmirkningar som
framstillts mot 48 § andra stycket och vilka hir dga motsvarande tillimp-
ning.

115 §.
Lagrddet:
Di enligt forsta stycket godset uppligges for mottagarens rikning, torde
upplaggningen bora ske pi sitt som omformiles i 114 §, d. v. s. under siker
vard. Detta synes bora i lagtexten uttryckligen angivas.

117 §.
Lagrddet:
Stadgandet 1 forsta stycket gor enligt ordalydelsen befraktaren ovillkor-
ligen ansvarig for den dir omnimnda bristen. Givet sr emellertid att befrak-
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taren icke bor ha en dylik ansvarighet med mindre frdga #r om fordran for
vilken han pa grund av fraktavtalet personligen hiftar, alltsd t. ex. icke sa-
vitt giller fordran p& haveribidrag som vidldder lasten. Till férekommande
av missforstand synes detta bora komma till uttryck 1 lagtexten.

Justitierddet Appelberg:

Enligt 158 § sjolagen giller att, om gods utlimnas till lastemottagarens
forfogande, bortfraktaren ej har vidare talan mot befraktaren foér fordran
som bort gildas av mottagaren, med undantag allenast for det fall att be-
fraktaren dirigenom obehorigen skulle riktas. Utkastet har hirvidlag stallt
sig pd en annan stindpunkt; bortfraktarens férsummelse att fére godsets ut-
limnande tillse att dard hiaftande fordringar blivit guldna har ansetts bora
medfora blott forlust av ritt att mot befraktaren fora talan fér fordran som
kunnat utgd av godset. Om salunda skadad last till uppskattat virde av
exempelvis 4,000 kronor utlimnats till mottagaren, ehuru bortfraktarens ford-
ran pd frakt m. m. uppgar till 5,000 kronor, skulle bortfraktaren aga uttaga
overskjutande 1,000 kronor av befraktaren, under det att enligt sjélagen bort-
fraktaren — fransett fall av obehorigt riktande —- ar férlustig hela sin talan.
I motiven till foreliggande forslag uttalas vil att at stadgandet givits en for-
mulering som &r avsedd att i sak helt 6verensstimma med sjolagen, men med
hinsyn till lagtextens uttryckliga lydelse maste forslaget anses hava i fore-
varande avseende stillt sig pad samma stindpunkt som utkastet.

Vilken stillning lagen limpligen bér i sistnimnda hinseende intaga kan
vara foremal for tvekan. Otvivelaktigt 4r att, om objektivt taget den ldm-
nade lasten haft ett virde understigande beloppet av den fordran som dara
hiftat, befraktaren enligt samma princip som uttalats 1 férsta stycket bor
vara skyldig att svara for bristen. Men sporsmalet &r reellt sett om bortfrak-
taren skall, sdsom forslaget innebar, f& styrka bristen annorledes dn genom
forsiljning av lasten, alltsd genom bevisning pad vad sitt som helst om dess
virde. D4 man besinnar huru ofta s. k. sakkunniga kunna komma till de
mest skiftande uppfattningar om virdet av skadat gods — och det ar ju
huvudsakligen endast nir det giller dylikt gods som fallet kan tinkas in-
triffa — kan man befara att forslagets regel i avseviird utstrickning kom-
mer att foranleda tvister och besvir. Overvigande skil tala dirfor enligt min
mening for bibehallande av sjolagens regel, som innebdr att bortfraktare vil-
ken vill bevara sin regressritt mot befraktarec méste forfara enligt vad om
fordringens utbekommande ur godset ar stadgat, s& vida han icke kan triffa
dverenskommelse med befraktaren angiende forfarandet med godset.

Regeringsrddet Kellberg samt justilierdden Geijer och Bagge:

S&som justitierddet Appelberg anfort maste med hinsyn till lagtextens orda-
lydelse férslaget i den av honom berérda frigan anses hava stillt sig pa
samma standpunkt som utkastet. D& denna stindpunkt férefaller principiellt
riktig och de praktiska oligenheterna av densamma icke torde bliva alltfor
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betydande, synes anledning ej foreligga till erinran emot forslaget i denna
del.

119 §.

Lagrddet:

Vid 92 § har av lagridet anmarkts att den diir upptagna regeln icke borde,
sdsom forslaget innefattar, gilla endast gods som p& grund av sin beskaffen-
het 1 och for sig &r att anse sisom farligt utan borde omfatta allt gods som
kan for fartyget medféra dventyr. P& enahanda sitt synes rickvidden av
stadgandet i férevarande paragraf bora utstrickas.

120 §.

Lagrddet:

Enligt kommitténs motivering dsyftas med ifrigavarande stadgande — som,
enligt vad kommittén jamvil framhaller, har avseende blott pa sidana fall
dir ersittning skall utgd pad grund av fraktavtalet — att fastsla vad enligt
allmdnna rittsgrundsatser antagits andock skola fér sddana fall regelmissigt
gilla, nimligen att bortfraktarens ersittningsskyldighet bsr bedémas pa grund-
val av befraktarens normala intresse av transportens behoriga utforande. Inne-
bérden hérav synes vara att man av praktiska skil, till undvikande av osiker-
het i rittstillimpningen, néjt sig med en nagot mindre smidig regel &n den som
omedelbart skulle f6lja av allménna rittsgrundsatser. Icke alldeles utan skil
kan det ifrigasittas om den antydda praktiska vinsten verkligen uppviger
den nackdel som blir en f6ljd av att de allminna rittsreglerna icke utan vidare
skola vara tillampliga.

Emellertid #r det enligt kommitténs motivering ej férslagets mening att
ifrigavarande stadgande skall undantagslést tillimpas d& ett utanfor det nor-
mala géende transportintresse ar fér handen. Hirom yttrar kommittén att en
lingre gdende ersittningsskyldighet for bortfraktaren kan uppsta, om denne
far antagas vid fraktavtalets ingiende hava haft kiinnedom om ett speciellt
intresse, som knyter sig till godsets befordran, och bortfraktaren ej gjort for-
behall mot att dylikt intresse &dberopas sisom grundval fér ersittningskrav;
enligt kommittén utgor det sist sagda en tillimpning av den allminna grund-
sats som kommit till uttryck i 71 § i forslaget. Det torde dock vara tvivel
underkastat om sistnimnda paragraf utan vidare kan — bortsett naturligtvis
frin sidana fall d& uttryckligt avtal triffats just om denna sak — antagas
inverka modifierande p&4 en sidan skadestindsregel som den vilken gives i
den nu ifrdgavarande paragrafen. Lagradet ifrigasitter, huruvida icke, for
att den asyftade tolkningen skall vara tryggad, till férevarande paragraf bor
fogas en reservation av innebord att paragrafens regel skall gilla, dir ej bort-
fraktaren vid avtalets ingdende haft vetskap om att med befordringen varit
forbundet ett sarskilt intresse.
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121 §.

Lagrddet:

T stallet for sjolagens regel om skyldighet for den lastemottagare som vill
gora anmirkning angdende godsets tillstand att anordna besiktning & godset
med pafoljd, om det férsummas, bland annat att bevisbérdan rérande skadas
uppkomst omkastas, upptager férslaget stadgande om skyldighet att utan oské-
ligt uppehall reklamera hos bortfraktaren vid pafoljd att lastemottagaren eljest
forlorar sin talan. Det silunda foreslagna stadgandet, som avfattats i huvud-
saklig 6verensstammelse med koplagens bestimmelse i &mnet, synes 1 och for
sig vara vilbetinkt. Anmarkningsvirt ir emellertid att stadgandet avser icke
blott sasom koplagen fel eller brist utan #ven forlust av godset, alltsd det
fall att intet gods utlimnats till mottagaren. I foljd hirav far stadgandet
en storre rickvidd in de nuvarande bestimmelserna i 148 § sjélagen och i
koplagen. Mot denna utvidgning maste man stialla sig betinksam. For en
lastemottagare, som har anledning tro att lasten skadats eller minskats, ligger
nara till hands att han bor forskaffa sig vetskap hirom genom att lita be-
siktiga lasten; och dven skyldigheten att i tid reklamera om han anser sig i
dylikt fall aga ritt till ersdttning mot bortfraktaren bor std tamligen klar
for lastemottagaren. S& dr diremot ej hindelsen di godset aldrig framkom-
mit; i detta fall 4r ju i regel forlusten ett ostridigt faktum, och bortfraktaren
maste di utgd fran att, endast om han kan visa att forlusten ej berott av fel
eller forsummelse fran hans eller befilhavarens eller besittningens sida, han
kan undgd ersittningsskyldighet, vadan han har all anledning att opamint
soka skaffa sig den bevisning han kan vilja &beropa. For lastemottagaren
maste det darfor te sig frimmande att han skall behéva i dylikt fall rekla-
mera. Det kan fordenskull befaras att en regel sidan som den féreslagna
i manga fall leder till icke motiverade rittsforluster. Det méa harvid pape-
kas att, enir i allminhet last som har nagot storre virde hélles forsikrad,
lastemottagaren vil ofta i forsta hand néjer sig med att vinda sig mot sin for-
sikringsgivare, och att mottagaren, direst han silunda underlatit att rekla-
mera, jimlikt 52 § forsikringsavtalslagen forlorat sin ritt mot forsakrings-
givaren. Vad nu sagts giller i all synnerhet vid hel- och delbefraktning; ar
fraga om enstaka styckegods, kan mdhinda en regel om reklamationsskyl-
dighet dven vid totalforlust vara mera pakallad.

122 §.

Lagrddet:

Lagradet finner riktigt att man, sisom forslaget gor, pi forevarande punkt
fsljer konossementskonventionen genom att hinféra den hér intagna begrins-
ningsregeln till kronor i guld. Att beloppet sdlunda skall riknas 1 guld har
fatt direkt uttryck i lagen. D& det vid 1928 ars lagstiftning gillde att in-
fora en i 1924 ars konvention angdende begrinsning av redares ansvarighet
intagen liknande regel, anvindes ett annat forfaringssitt, i det att man da
hitnforde den i Gverensstimmelse med sistnimnda konvention 1 255 § sjolagen
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infoérda regeln endast till visst belopp i kronor samt i sirskild lag férordnade
att, nir riksbanken vore befriad fran skyldigheten att med guld inlésa sina
sedlar, det i nyssnimnda paragraf angivna beloppet skulle riknas efter kronor
1 guld. Ur enkelhetens och klarhetens synpunkt samt med hinsyn jimvial till
nu radande férhéllanden i avseende & sedelinlésningsskyldigheten finner lag-
ridet det i forslaget iakttagna forfaringssittet vara att férorda, dock endast
under férutsittning att i forevarande sammanhang nimnda sirskilda lag upp-
hiaves och 1 255 § sjolagen angives att diar omférmilda belopp skall vara kro-
nor i guld. Att pa helt olika sitt bringa till uttryck att vissa i sjélagen an-
givna belopp skola beriknas efter guldvirde verkar forvirrande och kan litt
foranleda forbiseende och rattsforluster.

Mot det i paragrafen upptagna uttrycket »kolli eller annan enhet av god-
set» har anmirkts att det dr oklart vad som menas med »annan enhet». Orda-
lagen tyda pa att man hir avser gods som i och fér sig ar av hogt virde, alltsd
nirmast det fall nir ndgot sisom ett stycke for sig avlimnat gods 1 virde
overstiger det i paragrafen angivna beloppet. Emellertid goéres aven gillande
att regeln skulle avse ocksd bulklaster, i friga om vilka det ej finnes annan
praktisk mojlighet #n att rikna efter en uppkonstruerad enhet. I motiven till
forslaget utgdr man frin denna senare standpunkt och tinker sig diarvid att
antingen den enhet efter vilken frakten i certepartiet beriknas eller den en-
het som fakturan 4 det inlastade godset angiver skall anses utgéra sadan
enhet som med begrinsningsregeln avses. Enligt denna uppfattning skulle,
ehuru friga vore om tvé likadana laster, begrinsningsregeln kunna komma i
tillaimpning betriffande den ena, t. ex. nir priset 1 fakturan beriknats per ton,
under det att regeln ej bleve tillimplig med avseende & den andra dirfor att
priset savitt gillde denna beriknats per 100 kilogram. Mot en regel som med-
for dylika irrationella konsekvenser maste man stilla sig betinksam. Det synes
emellertid som om frigan huruvida dven bulklaster dro avsedda samt vad 1
siadant fall &r att betrakta sdsom enhet hade huvudsakligen endast teore-
tiskt intresse. Man torde niamligen vaga utgd fran att praktiskt sett stérre
enhet #n ett ton eller ndgot rymdmatt av motsvarande storleksordning icke kom-
mer till anviindning vare sig for prisets eller fraktens bestimmande, och sil-
lan torde det forekomma att laster av det slag varom friga ar (sid, kol, jirn,
olja etc.) hava s& hogt virde per ton att begrinsningsregeln blir tillimplig.
Med hinsyn till nu anférda omstindigheter finner lagradet regeln kunna god-
tagas.

126 §.

Lagrddet:

I fall d& icke enligt befraktningsavtalet fartyget skall inom viss tid vara
fiardigt att intaga last &r enligt forslaget befraktarens ritt att i handelse av
drojsmal & bortfraktarens sida hiva avtalet i1 visst avseende mera inskrinki
an enligt gillande sjslag; dréjsmal medfor icke, sdsom fallet 4r enligt sjéla-
gen, hdvningsritt pa den grund att det bevisligen vallats av befilhavaren eller
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besittningen. Daremot ger forslaget, i olikhet mot sjolagen, befraktaren hav-
ningsritt for den hiindelse att pd grund av drojsmélet godsets befordran skulle
for befraktaren bliva utan nytta samt bortfraktaren vid avtalets ingdende in-
sett eller bort inse betydelsen av sadant drojsmal. Till stod for denna bestim-
melse &beropas i motiven att liknande regler finnas i tysk och engelsk ritt.
Det kan dock ifrigasittas om icke forslagets ord »utan nytta» ger en betyd-
ligt snivare begransning av bestimmelsens tillimplighet &n som galler enligt
nimnda frammande rittsregler. Enligt dessa regler synes det vara tillrickligt
att p4 grund av dréjsmalet det indamél som part, 1 forevarande fall bortfrak-
taren, vid avtalets ingéende insett eller bort inse vara av den andra kontrahen-
ten med avtalet asyftat icke vinnes. En jimkning av forslagets formulering
som bringar denna i nirmare overensstimmelse med den frimmande ritten
synes vara att fororda.

127 §.

Regeringsrddet Kellberg samt justitierdden Geijer och Bagge:

Foreligga flera befraktningsavtal, ir forslagets mening, sisom riktigt torde
vara, den att frigan om hivningsritt skall bedémas sirskilt fér vart och ett
av dem. Fran denna regel stadgas emellertid i férevarande paragraf det un-
dantaget att, sedan lastning skett, befraktaren icke mé hiva avtalet, om genom
godsets lossning annan befraktare skulle tillskyndas skada. Ifragasittas kan
om det icke maste anses vara med rittvisa och billighet mera éverensstimmande
att — sasom i utkastet foreslagits och kommittén sjilv angiver hava varit un-
der dess dvervigande — lata detta i och for sig befogade hinsynstagande tall
annan befraktare stanna vid en inverkan pd lossningsritten. Frantager man
befraktaren hivningsritten, synes detta kunna leda till mindre tilltalande re-
sultat. Full frakt skall d& utgd, om icke lossning senare under resan kan &ga
rum. Visserligen kompenseras detta mahinda oftast genom skadestindsregeln
i 130 §, vars tillimpning dock #r utesluten i de fall d& omstindigheterna for-
anleda antagande att varken bortfraktaren sjilv eller ndgon for vilken han
svarar gjort sig skyldig till fel eller forsummelse.

129 §.

Lagrddet:

Lampligheten av den i paragrafens sista stycke upptagna bestimmelsen ati
tvist angiende avstandsfrakt méste avgbras genom dispasch synes lagradet
kunna ifragasittas. Visserligen torde, med hinsyn till de vanskligheter som
kunna vara forbundna med avgorandet av tvister av angivet slag, det i manga
fall befinnas fordelaktigt om — sisom for nirvarande i stor utstrickning sir-
skilt i samband med haveridispasch lirer i praxis dga rum — avstindsfrakt
faststilles av dispaschor. En foreskrift om uteslutande behorighet for dis-
paschér att upptaga tvist om avstindsfrakt torde dock féra for vitt och
kunna visa sig mindre andamilsenlig, framfor allt i sddana fall d& rattsfor-
hallandet mellan parterna iven i andra avseenden ir foremal for tvist. Lamp-
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ligare synes vara att endast stadga mojlighet att hinskjuta uppkommen tvist
till dispaschor (jamfor 261 § i dess lydelse enligt lagen den 18 maj 1928).

131 §.

Lagrddet:

Stadgandena 1 forevarande paragraf avse enligt ordalydelsen Jjamvil det fall
att gods avlimnats men lastningen innu ej borjat. Det synes dock limpligare
att 1ata 131 och 132 §§ behandla endast fall da gods alls icke (131 §) eller
delvis icke (132 §) avlamnats samt 133 § det fall att avlamnat gods, fore eller
efter lastningen, uttages. Orden »innan lastningen bérjat» synas darfsr bora
utbytas mot orden »innan nagot gods blivit avlimnat», nigot som #ven bittre
overensstimmer med stadgandet 1 andra stycket.

Stadgandet i forevarande paragraf om frihet frin ersittningsskyldighet av-
ser icke blott det fall att avtalets fullgérande blivit oméjligt i f61jd av att god-
set gatt under eller p& annan grund icke kan tillhandahallas, utan dven det fall
att godset vil kan av befraktaren avlimnas men att dess fortskaffande med
fartyget ar omojligt (i f6ljd av utforsel- eller inforselforbud eller dirmed JAm-
forlig hiandelse). Friga ar om verkan av omdjlighet i fall av sistnimnda be-
skaffenhet bor regleras i detta sammanhang. Det &r hirutinnan att mirka
att paragrafens tillimplighet 4r beroende av att avtalet frantrides. Direst hin-
der for godsets avlimnande foreligger men befraktaren underliter att limna
uttrycklig forklaring om frantridandet, gives i sista stycket en supplerande
regel dirom att avtalet skall anses frantritt om godset icke vid lastningstidens
utging &r avlimnat. NAgon motsvarande regel gives icke och kan svarligen
givas for det fall att godset val kan avlimnas — det &r mahinda redan in-
lastat -— men hinder for fortskaffandet uppstatt. Om befraktaren da under-
liter att giva forklaring om frintridande av avtalet, maste anses rimligt att
bortfraktaren far ritt att hiva detsamma. Det synes i 6verensstimmelse hir-
med riktigast att, nir hinder for godsets fortskaffande foreligger, frigan om
verkan dirav regleras i 135 §, som alltsi torde bora fullstindigas 1 nirmare
dverensstimmelse med vad 53 § 1 utkastet innehaller.

Direst vad lagridet nu anmirkt godtages, erfordras icke blott indring 1135 §
utan dven jimkningar 1 132 och 133 §8§.

Vid 126 § andra stycket har i motiven papekats att det uppenbarligen ir av
stor betydelse att undvika ovisshet, huruvida hivningsritten kommer att be-
gagnas eller icke, samt att synnerlig vikt ligger p& att bortfraktaren icke tvin-
gas att 1 onédan med fartyget begiva sig till lastningsorten. Enahanda syn-
punkter gora sig gillande di befraktaren iger frantrida fraktslutet utan skyl-
dighet att ersiitta for bortfraktaren uppkommen kostnad och skada. Det kan
dirfor ifrigasittas att i férevarande paragraf inféra en bestimmelse, innebi-
rande att befraktaren ej skall sga atnjuta frihet fran ersittningsskyldighet
direst han underlatit att inom skalig tid efter det omgjligheten att avlimna
godset blivit honom bekant till bortfraktaren avsinda meddelande om frantri-
dandet av avtalet. Anses en sidan pafsljd av befraktarens underlitenhet fér
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string — nagot som dock nippeligen synes vara fallet med hinsyn till att
bortfraktaren i £6l1jd av befraktarens férsummelse kan &samkas e} blott ond-
diga kostnader utan #ven betydande skada i 6vrigt genom att han i onédan
halles bunden vid avtalet — torde vara lampligt att dtminstone inféra ett ut-
tryckligt stadgande om skyldighet foér befraktaren att gottgéra bortfraktaren
den kostnad och skada som tillskyndas denne genom befraktarens berérda for-
summelse, dock ej utover det belopp som vid skyldighet att ersitta fraktforlust
och annan skada skolat utga.

Justitierddet Appelberg, regeringsrddet Kellberg och justitierddet Bagge:

Som férutsittning for befraktares befrielse fran ersittningsskyldighet stad-
gas att mojligheten att avlamna eller fortskaffa godset méd anses utesluten 1
£51jd av omstandighet som ej bort av befraktaren vid avtalets ingéende tagas
i berikning, varefter sisom exempel pad sddana omstindigheter nédmnes, for-
utom underging av allt gods av det slag avtalet avser samt utforselforbud,
inforselforbud eller dirmed jamforlig hindelse, jaimvil undergdng av det be-
stémda gods som avtalet avser.

Enligt motiven har man vid angivande av de fall dir sidan frihet frdn er-
sittningsskyldighet skulle foreligga anslutit sig till den uppfattning som kom-
mit till uttryck i 30 § koplagen. I detta lagrum stadgas emellertid att i friga
om siljarens ritt till skadeersittning de i 24 § koplagen givna stadgandena
iga motsvarande tillimpning. De i sistnimnda paragraf angivna exemplen
p4 omstindigheter, som parten ej bort taga i berikning, visa att fraga ar en-
dast om extraordinira hiindelser, och anledningen till deras intagande har va-
rit att man velat férebygga en extensiv tolkning av den dir givna undantags-
hestimmelsen. Undergang av bestimt gods nimnes ddremot icke och kan icke
namnas i 24 § koplagen, som avser drojsmal vid leveransavtal. Skyldigheten
att, d& hestimt gods som forsilts gdr under, utgiva ersittning regleras i 23 §
samma lag och géres dir beroende av huruvida forsummelse frin sialjarens
sida foreligger eller icke; hinvisningen i 30 § avser alltsd icke sddan skyl-
dighet. Att upptaga undergéng av bestimt gods sisom en omstindighet »som
ej bort av befraktaren vid avtalets ingdende tagas 1 berikning» #r dgnat att
fordunkla uppfattningen av detta uttryck. Det hemstilles dirfor att denna
omstindighet icke nimnes bland de upptagna exemplen.

Vad hirefter angar fragan huruvida den omstindighet att det bestimda
gods som avtalet avser gitt under bor — sasom forslaget reellt sett maste
anses innebira —— foranleda frihet fran ersittningsskyldighet, synes denna
fraga i hog grad tvivelaktig. Direst s& anses bora vara fallet, torde denna
omstindighet bora angivas sirskilt for sig och darvid sisom forutsittning
upptagas att godsets underging icke berott av fel eller férsummelse frén be-
fraktarens sida. Ifrigasiittas kan emellertid, om icke riktigare dr att dven
nar det giller bestimt gods skilja mellan det fall att godsets undergang, lik-
som hinder i allminhet for dess avlimnande, berott av extraordinira omstin-
digheter och det fall att s ej iir hindelsen, exempelvis niir det bestimda god-
set genom brand gitt under. Godtages denna mening, synes stadgandet kun-
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na givas gemensamt for sivil obestimt som bestimt gods; och bsr d3 lamp-
ligen icke heller sisom exempel upptagas den foga praktiska omstindigheten
att allt gods av det slag avtalet avser g&tt under utan i stillet t. ex. myndig-
hets rekvisition, uppkomna oroligheter, avbrott i den allminna samfirdseln
eller dirmed jimforlig hindelse.

Justitierddet Geijer:

Exemplifieringen 1 forsta stycket synes vara mindre triffande satillvida
som underging av bestimt gods ingalunda utgér ett typiskt exempel pid om-
stindighet som befraktaren ej bort vid avtalets ingiende taga 1 berikning.
Visst gods som med avtalet avses kan uppenbarligen gi till spillo under s&
skiftande forhallanden (ren olyckshindelse, befraktarens eget vallande m. m.)
att den omstindigheten i och fér sig att det gatt under ej limnar négon led-
ning for bedémande av férevarande spsrsmal. Forslagets mening synes vil-
grundad, om densamma méjligen r att dylikt gods — i likhet med generiskt
gods som befraktaren skall avlimna — maste drabbas av nagot hinder av ut-
omordentlig beskaffenhet for att befraktaren skall bli fritagen fran ersittnings-
skyldighet. P4 grund harav hemstilles att, om exemplifieringen — ehuru den
med hiansyn sirskilt till forhandenvaron av 24 § koplagen icke kan betraktas
sasom oumbirliz — anses bora i forevarande paragraf bibehéllas, underging
av det bestimda gods avtalet avser dirur uteslutes.

132 §.
Lagrddet:
Angéende eventuell jimkning i forevarande paragraf hinvisas till lagradets
yttrande vid 131 §.

133 §.

Lagrddet:

Lagradet hénvisar till vad vid 131 § anforts dels diarom att férevarande
paragraf lampligen bér omfatta jamvil det fall di gods som avlimnats men
innu ej inlastats blir uttaget och dels angiende eventuell jimkning i foreva-
rande paragraf for den hiindelse lagridets hemstillan att fragan om verkan
av hinder mot godsets fortskaffande skall regleras i 135 § blir godtagen.

I motiven till 113 § uttalas att det ligger synnerligen niira att vid lossning
av gods i lastningsorten eller under resan analogt tillimpa den i samma para-
graf givna bestimmelsen om riitt fér bortfraktaren att innehélla godset om e}
lastemottagaren gildar fordran for vilken godset ma hifta eller ock nedsitter
fordringsbeloppet. Dirvid bsr dock vad angar bestimmelsens betydelse for
nu férevarande fall beaktas att stadgandet i 276 § om sjépantritt avser endast
inlastat gods och endast ersittning for fraktforlust men ej ersiittning for
skada som i 6vrigt kan uppkomma, genom godsets uttagande. N&gon bestim-
melse som medfor godsets hiftande for sistnimnda ersittning torde ej finnas,
och den ingar ej heller bland de i ovrigt 1 113 § omférmilda fordringarna som
skola giildas innan bortfraktaren &r pliktig utgiva godset. Aven om bestim-
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melserna 1 113 § anses kunna analogt tillimpas & det fall att befraktaren
atertager godset, torde alltsd darigenom bortfraktarens fordran pad ersittning
jamvil for annan skada an fraktférlust icke vara tryggad. Det synes darfor
kunna ifrigasittas att antingen, 1 anslutning till 113 §, sirskilda bestimmel-
ser givas for det fall att gods uttages 1 lastningsorten eller under resan eller
ock i forevarande paragraf bestimmelser meddelas som trygga bortfraktarens
riitt att utfd vad honom tillkommer innan han utlimnar godset.

Regeringsrddet Kellberg samt justitierdden Geijer och Bagge:

Enligt motiven till 131 § 4r, om vid lastningstidens utgéng icke nagot gods
avlimnats, befraktaren berittigad pafordra att fartyget foér hans rikning an-
triider resan utan last under forutsiattning att bortfraktarens ritt till ersitt-
ning for fraktférlust och annan skada vederborligen sikerstilles. Denna tolk-
ning av 131 §, som visar att underlatenhet att avlimna last e¢j medfér hiv-
ningsriatt for bortfraktaren om blott det intresse han haft av lastens avlim-
nande, nimligen erhallande av sikerhet i lasten for sina fordringar, pd annat
siatt tillgodoses, har vad 131 § betraffar mera ieoretisk &n praktisk betydelse.
I 132 § diaremot kan motsvarande fraga ej sigas vara utan vikt. Aven dir
blir féljden av ett sikerstillande av bortfraktarens fordringsansprak att frakt-
slutet betraffande det gods som ej avlimnats ej md hivas av bortfraktaren
samt att denne alltsd ej kan utan befraktarens medgivande i stillet for det gods
som icke avlimnats medtaga annat gods. Fraktslutet skall ej heller anses av
befraktaren frantritt i vad det angir det gods som ej avlimnats, direst be-
fraktaren gildar ersiattning eller stiller sikerhet diarfér inom lastningstidens
utgdng och av omstandigheterna framgar att dirmed avses att avtalet jimvil
1 vad det angar det icke avlimnade godset skall iga bestind.

Nu anférda synpunkter béra anliggas dven pa det fall da avlimnat gods
utbekommes av befraktaren vare sig 1 lastningshamnen eller under resan.
Direst befraktaren féredrager att icke frantrida avtalet vad angdr detta gods
och att alltsd behalla ritten att forebygga medtagande av annat gods i stillet
foér det uttagna, vilket understundom kan vara fér honom férdelaktigt, bor
detta std honom fritt. Férevarande paragraf reglerar emellertid endast frigan
niar fraktslutet mé, efter det inlastning skett, frintridas, och icke fragan nir,
oberoende av ett frantridande av fraktslutet, godset m& utbekommas. Visser-
ligen siges 1 motiven att férevarande paragraf naturligtvis ar tillimplig dven
di befraktaren vill lossa gods utan att frintrida avtalet; och detsamma bor
galla dven 1 hindelse befraktaren vill fére inlastningen, utan att frantrida
avtalet, Atertaga nagon del av det avlimnade men #innu ej inlastade godset.
Det kan emellertid ifragasittas om icke avfattningen av sivil 131 som 132 §
narmast ger vid handen att befraktaren ej liger ritt uttaga gods utan att jim-
val frantrida avtalet i vad angar det uttagna godset. Direst férevarande
paragraf, pa sitt lagradet forordat, kommer att omfatta jimvil det fall att
avlimnat gods uttages fore inlastningen och dirjimte, sdsom limpligt torde
vara, dess forsta stycke sivitt nu ir 1 friga avfattas i éverensstiimmelse med
52 § 1 utkastlet, kommer tydligl till synes att befraktaren kan uttaga avlimnat
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gods, vare sig fore eller efter inlastningen, utan att dirigenom avtalet fran-
trides 1 vad angér det uttagna godset. Foredrager befraktaren att frantrida
avtalet, stir det honom sjilvfallet fritt; och framgar av omstindigheterna att
detta varit hans avsikt, bliva bestimmelserna i 134 § tillampliga vad angér
foljden dirav att bortfraktaren utan skillig anledning underliter medtaga an-
nat gods.

135 §.
Lagrddet:
I fréga om &ndringar i foérevarande paragraf hinvisas till lagradets yttrande

vid 131 §.

136 §.
Lagrddet:
Vidtagas av lagradet forordade andringar i 135 §, erfordras jamkning i nu
férevarande paragraf.

139 §.

Lagrddet:

Den i andra stycket stadgade skyldigheten f6r befraktaren att halla bortfrak-
taren skadeslds, om denne nédgas till lastigare utgiva ersittning fér forlust,
minskning eller skada & godset, har avseende endast & forlust, minskning eller
skada som drabbat godset vid lastning, stuvning eller lossning och ej beror av
sadan medverkan av befilhavaren eller besittningen som i forsta stycket sigs.
Efter orden uteslutas hirigenom fran stadgandets tillimpning fall, d4 skadan
& godset visserligen ej uppkommit vid lastning, stuvning eller lossning, men
orsakats av det sitt varpa lastningen, stuvningen eller lossningen verkstillts.
Dé anledning ej kan anses foreligga att i det hinseende varom hir ir fraga
behandla dylika fall annorlunda #n dem vilka stadgandet enligt sin ordalydelse
omfattar, hemstiller lagradet att stadgandets avfattning jimkas si att dirav
framgar att detsamma under i évrigt angiven forutsidttning blir tillampligt
Jamvil & férlust, minskning eller skada som i f6ljd av lastning, stuvning eller
lossning drabbat godset.

146 §.
Lagrddet:
Vad lagradet vid 126 § anfort rérande snskvirdheten av att uttrycket »utan
nytta» jimkas till storre dverensstaémmelse med den till stéd for stadgandet
aberopade frimmande ritten synes dven hir dga tillimpning.

148 §.

Regeringsradet Kellberg samt justitierdden Geijer och Bagge:

Tidsbefraktningsavtalet ar i hog grad ett spekulationsavtal. Det slutes ofta
pd en lang tid och det &r enbart naturligt att parterna béra taga med i be-
rikningen och anse sig bora bara risken for allehanda oférutsedda hindelser
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som under denna tid kunna intriffa. Det ar darfor synnerligen tvivelaktigt om
en bestimmelse sddan som den 1 andra stycket givna limpligen bor upptagas.
Den kan verka vilseledande i den riktningen att befraktaren fritages fran er-
sittningsskyldighet i langt stérre utstrickning an med avtalets natur #r for-
enligt.

Hirtill kommer en annan omstindighet som talar emot upptagandet av ifra-
gavarande andra stycke. Aven i det fall som behandlas 1 forsta stycket ar
tankbart att under férutsittningar som avses i t. ex. 30 § kioplagen ersittning
icke skall utgd. NAagon bestimmelse hirom har dock icke givits. Att antaga
att denna friga limnats 6ppen synes svart. Den uttryckliga bestimmelsen om
frihet fran ersiattningsskyldighet i ett s nirstiende fall som det 1 andra styc-
ket behandlade — skillnaden mellan uttryckligt frantridande och brytande av
avtalet genom underldtenhet att betala frakt ir ju s som frantridandets f6lj-
der i forslaget reglerats ej allt fér stor — foranleder det spérsmélet om nimnda
bestimmelse ar tillimplig aven & det 1 férsta stycket angivna fallet; och svaret
pa detta sporsmal ér ingalunda klart.

Pa grund av vad s&lunda anférts hemstilles att andra stycket far utga.

150 §.

Lagrddet:

Vad med bestimmelsen 1 forsta stycket avses ar icke fullt klart. Det utta-
las 1 motiven att man stannat foér att, om certepartiet icke annorlunda stadgar,
hela haveribidraget for frakten skall gildas av befraktaren, si att tidsfrakten
icke skall deltaga i gildande av gemensamt haveri. Bestimmelsen #r alltsd
dispositiv. Man synes emellertid hir icke tillrickligt hava hallit isir tva
olika fragor, den ena huruvida vid bestimmande 1 dispasch av fraktens bidrag
till gemensamt haveri hinsyn bér tagas till att tidsbefraktning foreligger, och
den andra huruvida det fraktbidrag som 1 dispasch kan vara bestimt skall
uppdelas mellan tidsbefraktaren och tidsbortfraktaren. Givet ir att i den forra
frigan, dir tredje person, lastigare, har intresse, avtal mellan tidsbortfrakta-
ren och tidsbefraktaren icke har bindande verkan mot lastigaren med mindre
bestimmelse hirutinnan intagits jimval i konossementet. Xtt lagstadgande,
som vill giva regel om vad vid dispaschérens avgorande skall iakttagas, synes
1 enlighet hirmed hava sin ritta plats 1 kapitlet om gemensamt haveri. Upp-
tages dar ett stadgande som aterger innehéllet 1 forsta stycket av forevarande
paragraf, torde bestimmelse hir béra givas av den innebord att tidsbefrakta-
ren har att vidkinnas det bidrag som skall vid gemensamt haveri utgd av
frakten.

Rubriken till avd. IV,

Lagrddet:

Sjilva lagtexten #r klar dirutinnan att med konossement avses i forslaget
allenast handling som omtalas 1 151 § och att saledes mottagningskonosse-
ment och genomgangskonossement, trots att ordet konossement ingdr i beteck-
ningen, ej iro att anse sasom sadan handling. Denna forslagets mening
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grumlas genom att under férevarande rubrik hanforas dven de tvd sistnimnda
slagen av handlingar. Direst man ej, for att icke bryta indelningen, vill upp-
taga bestimmelserna 1 167 och 168 §§ i sirskild avdelning, synes limpligt att
lata forevarande rubrik fa inneh&llet »Om konossement, mottagningskonosse-
ment och genomgangskonossement».

151 §.

Lagrddet:

Enligt bestimmelse 1 andra stycket skall konossement innehalla bland annat
uppgift »om» fartyget. Foljden av att sidlunda bland de fér konossement
konstitutiva bestimmelserna foreskrift upptages om dylik uppgift torde bliva
att pd grund av stadgandena 1 167 och 168 §§ foreskriften komme att fa
konstitutiv betydelse dven vad angir diar omférmalda handlingar. En regel
att uppgift »om» fartyget skall intagas, ar emellertid till sitt innehall s&
obestimd att, om syftet dr att vinna en sddan verkan, foreskriften skulle bli-
va av foga virde; stundom skulle den #ven kunna villa osikerhet huruvida
giltigt mottagnings- eller genomgéngskonossement foreligger. Hirtill kommer
att bestimmelsen, direst den upptages i forevarande paragraf, icke kommer atl
std 1 god dverensstimmelse med paragrafens innehall 1 6vrigt. Bestimmelsen
maste, d& den sammanstiilles med vad i 152 § stadgas diarom att fartygets namn
skall, dir s& dskas, angivas 1 konossementet, s forstas att diri ej behover upp-
givas & vilket fartyg inlastningen skett. Det méiste emellertid ligga i sakens
natur att nir konossement, sisom stadgat ar i forsta stycket av foérevarande
paragraf, skall innefatta erkiinnande om godsets inlastning, det ocksd nimnes
a vilket fartyg det inlastats. P4 grund av vad silunda anférts hemstilles att
ordet »om» utbytes mot ordet »&». Direst s& sker, bor i 152 § uteslutas om-
férmilda stadgande om angivande av fartygets namn.

152 §.
Lagrddet:
Angaende uteslutning av vad i forsta stycket under 4) siges om fartygets
namn hinvisas till den vid 151 § gjorda anméarkningen.

Justitierddet Geijer:

Det avsnitt av lagforslaget som omfattar paragraferna 151—155 ar for-
sett med underrubriken »Om konossements utfirdande och inneh&ll». Dirpa
synes kunna grundas det anspriket att i namnda paragrafer skola aterfinnas
bland annat de huvudsakliga reglerna om vad ett konossement bor innehilla
rorande godset. Detta ansprak ar dock knappast helt uppfyllt. Utover vad i
151 § stadgas sasom ett under alla forhallanden nodvindigt innehall i konosse-
mentet lamnas allenast 1 152 § vissa foreskrifter om att pd sdrskild framstéll-
ning i konossementet skola intagas uppgifter i en del hinseenden, dock med
rdtt — om skyldighet talas ej 1 detta sammanhang — for bortfraktaren att géra
forbehall betraffande sddana uppgifter av avlastaren, vilkas riktighet han ski-
ligen icke kan anses pliktig att underséka. Sistnimnda stadgande tar silunda
nirmast sikte pd avlastarens respektive befraktarens intresse av att konosse-
mentet skall innehdlla en sddan beskrivning av godset som kan befrimja ko-
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nossementets forsiljning och avviger detta intresse mot den risk som bortfrak-
taren 16per om han forbehallslést tillmétesgar i berérda hénseende framstillda
onskningar. Det intresse, som den vilken férvérvar konossementet och skall
mottaga godset har av att konossementsuppgifterna icke vilseleda 1 fraga om
godsets verkliga virde, har hir tills vidare limnats 3sido; och 1 forslaget be-
handlas icke denna sak direkt ur synpunkten av det allménna intresset av att
det omsittningspapper som konossementet utgor icke ér dgnat att vilseleda.
I ett av de foljande avsnitten, som avhandlar rittsforhallandet mellan bort-
fraktaren och mottagaren, givas daremot foreskrifter av vilka indirekt folja
vissa skyldigheter i ifragavarande hinseende for bortfraktaren. Av 161 §
framgar silunda att bortfraktaren blir ansvarig foér uppgift rérande godset,
om han uraktlatit att gora forbehall diar sddant bort ske, och i 162 § stadgas
ansvarighet for bortfraktaren dels om han nojt sig med att gora forbehall 1
sadant fall, d& uttrycklig anmirkning om uppgifts oriktighet i stillet bort
goras, dels om han underlatit att — #ven dar avlastaren ej askat inforande
av sarskild uppgift om godset — anmirka sidan skada & detsamma eller sa-
dan brist i dess forpackning som han utront eller med anvindande av vanlig
uppmirksamhet kunnat utréna, dels ock om han icke anmarkt att godset lastats
4 dick. ~ Jet maste ifrigasittas om icke vad bortfraktaren silunda har att
till undvikande av skadestandsskyldighet iakttaga ir av den vikt sdsom forst
och frimst en skyldighet med hinsyn till omséittningens sikerhet att det bor
framhallas i det avsnitt av lagen som angar konossementets innehall. Ett
asidosittande & bortfraktarens sida av hans nu berérda aligganden kan under
vissa forhallanden tinkas till och med féranleda straffrittsligt ansvar; och
det ar knappast tillfredsstillande om dessa aligganden icke pd nagot sitt
komma till synes i lagen pa den plats som i betraktande av lagens rubrik-
indelning ar den naturliga. Jag hemstiller darfor huruvida vad nu fram-
hallits ej &tminstone bor féranleda att till forevarande paragraf fogas ett
nytt stycke innefattande en erinran hurusom av 161 och 162 §8 framgar att
bortfraktaren ar skyldig att i sirskilda fall 1 konossementet gbra vissa for-
behall och anmirkningar.

156 §.

Lagrddet:

Med ordet §verlatelse sasom grundande legitimation for innehavare av order-
konossement avses i paragrafen allenast overldtelse som tecknats & konosse-
mentet. Godtager bortfraktaren dverlitelse av annat slag, &r han icke befriad
fran att pa eget ansvar ingdende prova overlatelsens materiella giltighet. Detta
har man —— med forebild himtad fran 23 § upplagsbevislagen — velat ut-
mirka genom det inom parentes insatta ordet indossament. D4 emellertid
ordet overlatelse i allminhet anviindes i en vidstricktare bemirkelse, synes
den i forevarande paragraf foreslagna avfattningen vara mindre tillfreds-
stallande. T detta sammanhang bor sirskilt uppmirksammas den formulering
vilken s& nyligen som i det av lagridet under sistlidna dr granskade forslaget
till lag om skuldebrev kommit till anvindning di det gillt att angiva vill-

Bihang till riksdagens protokoll 1936. 1 saml. Nr 133, 6
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koren for legitimation vid innehav av orderskuldebrev. Enligt nimnda forslag
ar sddan legitimation for handen om innehavaren férmar aberopa lydelsen
av sammanhingande, till honom fortgéende skriftliga overlatelser; och dir-
med asyftas icke blott indossament utan #ven fristiende skriftliga overlatelser.
Till jimforelse ma vidare erinras om att enligt 13 § vixellagen overlitelse
skall tecknas & vixeln; detta har icke ansetts utan vidare ligga 1 ordet Sver-
latelse. Med hinsyn till det anférda hemstiller lagradet att forevarande pa-
ragrafs avfattning jimkas si att paragrafens omférmilda innebsrd utmirkes
direkt 1 sjalva texten.

Enligt nyssberorda stadgande i forslaget till lag om skuldebrev skall inne-
havare av orderskuldebrev anses legitimerad genom den sammanhingande ked-
Jan av skriftliga &verlitelser, aven om nigon av dem ar stilld il innehavaren
eller tecknad in blanco. D& férevarande paragraf torde &syfta detsamma som
avses med berorda bestimmelse, synes en nirmare éverensstimmelse i formule-
ringen vara att fororda.

161 och 162 §8§.

Lagrddet:

I 161 § upptages forst den allminna regeln om bortfraktarens ansvar for
riktigheten av uppgift som i konossement intagits rorande godset och direfter
undantagsstadgandet att ansvarighet dock icke foreligger om visst forbehall
gjorts i konossementet eller mottagaren mast inse att uppgiftens riktighet icke
undersokts av bortfraktaren. Denna regel att frihet fran ansvar for konosse-
mentsuppgift intrider nir forbehall skett ar emellertid icke ovillkorlig. Har
bortfraktaren insett eller bort inse uppgiftens oriktichet, #r han {irots for-
behallet icke fri; hirom stadgas i sista stycket av 162 §. Genom att detta
stadgande insatts p4 nu nimnda plats, i samband med regler om bortfraktares
ritt att aberopa fére inlastningen forefintlig skada eller brist eller godsets last-
ving & dick, forsviras overskadligheten av vad forslaget vill stadga om an-
gvaret for konossementsuppgifter. Det hemstilles forty att bestimmelsen 1
nimnda sista stycke uppflyttas sasom ett andra, stycke 1 161 8.

164 §.

Justitierddet Appelberg, regeringsridet Kellberg och justitierddet Bagge:

Bestimmelsen i forsta punkten ger, for det fall att tva eller flera konosse-
mentsexemplar overlatits, battre ritt &t innehavaren av det exemplar, som
forst mottagits, om han darvid var i god tro. Enligt motiven avses hirmed
icke att 1 gillande ritt gora annan dndring — fransett att man velat giva
ledning jamvil vid tvist mellan olika innehavare av rektakonossement — #n
att stadga foretride, icke sdsom for narvarande &t det exemplar som forst
avlimnats, utan &t det som férst mottagits. Orden »om han dirvid var i
god tro» hava emellertid tillagts utan att nigon motivering darfor givits. Lag-
texten ger ej heller nigon ledning fér bedémande av fragan vad med denna
goda tro avses, siledes vilken objektiv omstindighet som i hiindelse av ond
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tro hos den férste mottagaren skall giva annan konossementsinnehavare fore-
tride. Narmast till hands ligger att antaga att hiar asyftas den omstindig-
het att avtal om overlitelse tidigare traffats, i regel 1 samband med att kop
slutits om den vara som konossementet representerar. Vore detta meningen,
skulle genom regelns uppstillande avvikelse ske fran hittills gillande svensk
ritt, som 1 Gverensstimmelse med tysk ritt icke tillerkéinner nimnda omstin-
dighet betydelse vid tvist mellan olika konossementsinnehavare. Meningen
larer emellertid vara att, om den som férst mottagit sitt exemplar har vet-
skap om att exemplar tidigare avsints till annan, denne senare skall dga
foretridesratt. Att giva regel for dylikt sikerligen mycket sdllsynt fall synes
nappeligen pakallat. Det hemstilles darfér att de citerade orden f& utga.

Justitierddet Geijer:

D3 1 forevarande paragraf talas om att konossementsinnehavare »éverlatit»
konossementet, synes savitt av detta ords allminna betydelse och den fore-
slagna lagtexten kan bedémas — motiven limna hirom ingen upplysning —
dirmed knappast kunna &syftas allenast en overlitelse av beskaffenhet att
grunda formell legitimation utan maste jimvil diri inbegripas en formlos
cession av den pa konossementet grundade fordringsritten, sirskilt som den
betydelse, vilken 1 férsta punkten tillmitts fésrhandenvaron av god tro, genom
en sddan tolkning vinner en naturlig férklaring; och inneborden av den dir
givna regeln fair di antagas vara att den innehavare som férst mottagit sitt
exemplar skall, oavsett om den ena 6verlitelsen skett tidigare eller senare #n
den andra, hava foretride savil framfér den innehavare, vilken senare mot-
tagit annat exemplar, som ock framfér den, vilken kan &beropa endast en
formlos cession, allt dock under forutsittning att den férsinimnde mottagaren
vid tiden fér mottagandet var i god tro betriffande tidigare overldtelse. Nu
angivna tankeging torde klarare framtrida genom ett direkt utsigande av att
den forste godtroende mottagaren har bittre ritt, oansett att annan kan &be-
Topa en tidigare Gverlatelse.

Den verkan som sélunda tillagts mottagandet av ett konossementsexemplar
torde bora intrida endast om exemplaret befinner sig i saddant skick att mot-
tagaren dirigenom #ar formellt legitimerad innehavare av konossementsritten.
Detta synes bora utmirkas 1 lagtexten.

167 §.

Lagrddet:

Enligt forsta stycket 1 denna paragraf skola befraktningskapitlets regler
om konossement dga motsvarande tillimpning 4 mottagningskonossement. Dar-
emot innehaller forslaget icke ndgon féreskrift huruvida &vriga 1 sjilagen
féorekommande bestimmelser rérande konossement skola gilla iven 1 friga om
mottagningskonossement. Sisom av motiven framgir har avsikten varit att
at doktrinen och lagtillimpningen 6verlaimna avgorandet av denna fraga.
Tvivelaktigt 4r om stadgandet kan tolkas pd detta sitt; di frdga 4r om be-
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stimmelser 1 en och samma lag, ligger nirmast till hands att uppfatta stad-
gandet sa att andra bestimmelser in de i forevarande kapitel upptagna icke
aro tillampliga & mottagningskonossement. I allt fall kan svérligen anses
tillfredsstillande att limna sporsmalet oreglerat; vissa av de nu avsedda be-
stammelserna — exempelvis det i 284 §, sidan denna paragraf lyder enligt
lagen den 18 maj 1928, upptagna stadgandet om preskriptionstid fér fordran
4 ersittning pa grund av att i konossement limnats orikliga eller ofullstindiga
uppgifter — #dro av beskaffenhet att tvivelsmal icke bér f3 rada huruvida de-
samma hava avseende jimvil & motlagningskonossement. Det hemstilles for-
denskull att uttryckligt stadgande meddelas jimvil om i vad man dessa &v-
riga bestammelser skola vara tillimpliga & mottagningskonossement. Enligt
lagradets mening torde med hinsyn till innehéallet 1 de nu avsedda bestimmel-
serna betankligheter knappast kunna rada mot ett stadgande av innebsrd att
samtliga 1 sjélagen forekommande bestimmelser om konossement skola i till-
lampliga delar gilla mottagningskonossement.

168 §.

Lagrddet:

Vad angér frigan huruvida de bestimmelser rérande konossemeni som fore-
komma i andra delar av sjolagen in befraktningskapitlet skola gilla #ven ge-
nomgéngskonossement hinvisar lagradet till det ovan vid 167 § anforda, vilket
dger motsvarande tillimpning & nu berorda fraga.

171 §.

Lagrddet:

I andra stycket av forevarande paragraf meddelas foreskrift under vilka
omsténdigheter bortfraktaren ir ansvarig for skada som under transporten drab-
bar passagerarens person. Efter vilka grunder skadestandet skall utgéd angives
icke 1 forslaget. Meningen synes vara att hirvidlag — liksom fallet &r betrif-
fande personskada 1 féljd av jarnviagsdrift, automobiltrafik och luftfart —
strafflagens allméinna rittsregler i d#mnet skola linda till efterrittelse. For
tydlighetens skull torde detta béra i lagrummet utsigas.

176 §.

Lagrddet:

Uttrycket »visentligen fordréjd» synes icke tillrickligt tydligt utmarka att
man vid bedémandet av huruvida dréjsmalet féranleder hivningsratt skall
taga hansyn till den betydelse avtalets behoriga fullgérande har for passage-
raren. I anledning hirav torde avfattningen béra nigot jimkas. D3 emeller-
tid f6r passagerare 1 regel ar av vikt att avresan iger rum & beriknad tid, kan
darjamte ifrigasittas om man icke bor inskrinka sig till att for hiivningsritt
fordra att drojsmalet ej skall vara av allenast ringa betydelse.
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Forslaget till lag i anledning av Sveriges tilltriide till 1924 irs inter-
nationella konvention rérande konossement.

Lagrddet:

Ifragavarande forslag avser att med svensk sjolagstiftning inférliva konos-
sementskonventionens bestimmelser pa sadant sitt att tilltride till konventio-
nen kan dga rum frén Sveriges sida. Av 122 § i sjolagsforslaget framgér emel-
lertid att det nu forevarande lagforslaget icke ensamt reglerar hela det om-
rade som med konossementskonventionen avses. Savil fart mellan Sverige och
frimmande stat i det fall som omférmiles i 122 § tredje stycket i sjolagsfor-
slaget som ock kustfart — i bada fallen sjéfart som ar underkastad konven-
tionens bestammelser — falla utanfor det nu forevarande lagforslaget.

Vad angar den fart mellan Sverige och frimmande stat som avses i 122 §
tredje stycket torde sjolagsforslaget i friga om férmaner for befraktare och
konossementsforvarvare i stort sett nippeligen ge mindre an konossementskon-
ventionen. Dirvid bor beaktas bland annat att, i motsats mot vad i motiven
synes vara ifragasatt, nigon ovillkorlig ritt for avlastaren att utfa konosse-
ment, oberoende av med bortfraktaren traffat avtal om motsatsen, ej heller
enligt konossementskonventionen han anses foreligga. Men de i jamforelse
med konossementskonventionen stringare bestimmelser for bortfraktaren som
122 § forsta och andra styckena innebdra aro tydligen av beskaffenhet att
kunna berora intressen foretridda av bortfraktare tillhérande ovriga kon-
ventionsstater. Man torde dirfér nappeligen kunna underlata att, pa satt dven
i motiven synes antagas, vid tilltride till konventionen géra forbehall betraf-
fande upptagande av en sidan regel som den i 122 § tredje stycket foreslagna.

Vad kustfarten betriffar kan enligt protokollet vid konossementskonventio-
nens undertecknande konventionsstat endast satillvida gora undantag fran
konventionens bestimmelser att staten dger tillimpa artikel 6 1 konventionen
pa alla slags varor, vilket innebér ritt att giva den nationella lagen sidant in-
nehall att, darest konossement ej utfirdas och i artikeln avsedda villkor inta-
gas 1 mottagningsbevis av vars avfattning framgér att det ej ar av 16pande be-
skaffenhet, de i konventionen givna reglerna icke bliva tvingande. Da enligt
sirskilda bestimmelser bortfraktare tillhérande vissa frimmande stater som
tilltritt eller kunna antagas komma att tilltrida konventionen medgivits ratt
att driva fart mellan svenska hamnar kunna dven hir forekomma fall d& in-
tressen, foretridda av bortfraktare som tillhér konventionsstat, réna menlig
inverkan av stadgandena 1 122 § forsta och andra styckena. Det finnes foljakt-
ligen ej anledning att, om forbehall vid tilltride till konventionen géres be-
traffande fart som avses i 122 § tredje stycket, icke ocksd gora forbehall i
fraga om kustfarten.

Men #ven antagandet av det nu forevarande lagforslaget torde bora féran-
leda att ett forbehall gores vid tilliridet till konventionen.

Den foreslagna lagen skall, enligt ingressen, kunna goras tillimplig allenast
vid befordran av gods sjoéledes mellan Sverige och frimmande stat som &r an-
sluten till konventionen. Enligt art. 10 1 konventionen skola ddremot dess
bestiimmelser tillimpas & varje konossement som utfiirdas 1 en av de fordrags-
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slutande staterna. Dessa stadgandens rickvidd sammanfaller uppenbarligen
icke. I motiven siiges hirom allenast att vad angar utrikes fart nagon skyldig-
het icke foreligger att tillimpa konventionens regler i forhallande till land som
icke anslutit sig till konventionen och att anledning saknas att silunda ut-
stricka konventionens rickvidd; ingressen hade darfor fatt den ovan angivna
lydelsen.

Hiremot bér erinras att fraga om tillimpning av konventionens regler i
férhallande till konventionsstat kan uppkomma #ven vid befordran av gods
sjoledes mellan Sverige och frimmande stat som icke bitritt konventionen.
Konventionen har tillkommit i syfte att skydda konossementsforvirvare, si
snart konossementet #r utstillt i konventionsstat. Nagon anledning att antaga
att man dirvid velat undantaga en konventionsstat tillhérande konossements-
forviarvare 1 det fall att hans gods skulle ga till icke-konventionsstat synes ej
foreligga. Huruvida meningen varit att skydda andra konossementsférviirvare
in dem som tillhéra konventionsstaterna, ar mahinda tvivelaktigt. Att marka
ar att 1 konossementskonventionen icke finnes nagot forbehdll liknande det i
art. 12 i konventionen angiende begriinsning av redares ansvarighet, vilket
fritar de foérdragsslutande staterna fran att tillaimpa konventionens bestimmel-
ser till f6rman for parter som tillhora en icke férdragsslutande stat (jamfor
aven art. 14 1 pantrittskonventionen).

Emellertid kan ifrigasittas om den i ingressen till lagforslaget gjorda in-
skrinkningen ar pakallad. Den medfsr vissa praktiska oligenheter, som knap-
past uppvigas av de fordelar som #ro dirmed férenade. Mot konossements-
konventionens bestimmelse att dess verkningar betriffande konossement
som utfirdats pd grund av certeparti intrida férst frin det 6gonblick konos-
sementet bestammer rattsférhillandet mellan bortfraktaren och konossements-
innehavaren har fran redarehall anmirkts att det vore olimpligt att avlastaren
skulle kunna efter sitt gottfinnande bestimma tidpunkten nar konventionsbe-
stimmelserna skola bliva tillimpliga. Man synes d& &dtminstone béra undvika
att 6ka antalet av de fall da fragan om konventionens tillimplighet blir bero-
ende av en lastigarens atgird. Det hinder ej allt for sallan att lastigaren
forst i orderhamn bestimmer vart godset skall fraktas, liksom att lastigaren
under resan dirigerar godset till annan ort in fran bérjan var bestimt.

Hirtill kommer att med den foreslagna anordningen féljer att, dven da
enligt internationellt privatrittsliga regler svensk lag skall tillimpas, icke
mindre &n tre system av lagregler komma att gilla & det rittsomrade som ut-
gor foremal for konossementskonventionens reglering. Vid befordran av gods
sjcledes mellan Sverige och konventionsstat skall den foreslagna lagen i anled-
ning av Sveriges tilltride till konventionen dga tillampning. Vid befordran
av gods mellan Sverige och stat som ej anslutit sig t1ll konventionen skall sji-
lagsforslaget tillimpas, med undantag av de tvingande bestimmelserna 1 122 §.
Och slutligen skola for inrikes fart samt for utrikes fart mellan Sverige och
vissa konventionslinder enligt forordnande meddelat pa grund av 122 § tredje
stycket de tvingande bestimmelserna i denna paragraf gilla. De oligenheter
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som hiarmed kunna vara férenade torde i praktiken avseviirt minskas om be-
stimmelsen 1 art. 10 1 konventionen blir iakttagen.

Lagradet vill pA nu anférda grunder férorda att bestimmelserna i foreva-
rande lagforslag goras tillimpliga vid befordran av gods sjéledes ej blott mel-
lan Sverige och stat som anslutit sig till konventionen utan dven fran Sverige
till annan stat, med det undantag som féranledes av stadgandet i 122 § tredje
stycket sjolagsforslaget. Huruvida de svenska redarna dirigenom skulle bliva
stringare bundna 4n deras utlindska konkurrenter som icke tillhora konventions-
stat beror av de internationellt privatrittsliga regler som tillimpas vid den dom-
stol dir tvist rorande bortfraktaransvaret kan komma att anhingiggéras. Fall
dir sddan stringare bundenhet skulle intrida torde dock bliva sillsynta. For 6v-
rigt synes ingalunda sikert att de svenska redarna ens i sidana fall skulle kom-
ma i ofordelaktig stillning i konkurrensen med redarna i icke-konventionsstater,
med hinsyn till att for de svenska exportérerna liksom for deras assuradorer
det ofta, sirskilt vid vissa former av foérsiljning till utlandet, kan vara av stort
intresse att redarnas ansvar regleras av konossementskonventionens bestimmel-
ger aven vid befordran av gods till icke-konventionsstat, vadan exportérerna
méste antagas bliva benigna att forsinda sina varor med linjer som #ro bund-
na av nimnda bestimmelser. Den fran redarhill anforda omstindigheten att,
direst konventionsbestimmelserna icke bleve genomférda i atskilliga linder
med vilka Sverige stir i forbindelse, varumottagare i dessa linder vid befrak-
ningar fran Sverige skulle erhilla de fordelar konventionen medfér under det
att mottagare hir i landet icke komme i motsvarande gynnsamma stillning kan
nippeligen aberopas sdsom nigot mera avgérande skil mot den nu ifrdgasatta
anordningen.

Forslaget till lag om indrad lydelse av 70 § utsokningslagen.
Lagradet limnade forslaget utan anmirkning.

Ur protokollet:

Wilhelm von Schwerin.
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Utdrag av protokollet éver justitiedepartementsirenden, hdllet in-
for Hans Kungl. Highet Kronprinsen-Regenten i stats-
rddet d Stockholms slott den 6 mars 1936.

Nirvarande:

Statsministern HaNsson, statsraden UNDEN, ScHLYTER, WIGFORSS, LEVINSON,
VENNERSTROM, LEO, ENGeBERG, EKMAN, SKOLD.

Efter gemensam beredning med tillférordnade chefen for utrikesdepartementet
och chefen f6r handelsdepartementet anmiler chefen for Justitiedepartementet
statsradet Schlyter lagridets den 22 januari 1936 avgivna utlatande angéende
de till lagradet den 18 juli 1935 remitterade forslagen till

1) lag om #ndring i vissa delar av sjslagen;

2) lag i anledning av Sveriges tilltride till 1924 &rs internationella kon-
vention rorande konossement; samt

3) lag om #ndrad lydelse av 70 § utsékningslagen.

Foredraganden anfér:

»Ifragavarande lagforslag utgora resultatet av det arbete som den genom
Kungl. Maj:ts beslut den 81 mars 1933 tillsatta sjolagstiftningskommittén be-
drivit i samrdd med delegerade fran Danmark, Finland och Norge i andamal
att fullfolja och avsluta det tidigare pabérjade samarbetet Pa en revision av
vissa delar av de nordiska sjolagarna. Lagforslagen avse frimst en av ut-
vecklingen betingad revision av sjolagens befraktningsregler, i sammanhang
varmed skulle mojliggoras vart lands tilltride till ovannimnda konvention.

Enhetlighet mellan olika linders lagar &r pi sjorittens omrade av sirskild
betydelse. Denna uppfattning har ock vunnit beaktande vid tillkomsten av
de skandinaviska lindernas #nnu gillande, i det hela med varandra 6verens-
stimmande sjélagar. En mera allmén strivan i riktning mot en internationa-
lisering av sjéritten har sirskilt i tiden efter sjolagarnas tillkomst framtritt.
Hérvid ma erinras om det betydande arbete, som nedlagts av den internationella
sjorattsforeningen, Comité maritime international. Sisom frukter av detta
arbete aro att nimna 1910 4rs internationella konventioner om fartygs samman-
stotning samt om assistans och biargning, vilka inférlivades med var lagstift-
ning genom lag av den 13 december 1912.

Ett betydelsefullt steg mot sjérittens internationalisering togs vidare genom
avslutande dels den 25 augusti 1924 av konventionen rérande faststillande av
vissa gemensamma bestdmmelser i friga om begrinsningen av ansvarigheten
for dgare av fartyg, som anvindas till fart i 6ppen 56, dels ock den 10 april
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1926 av konventionen rorande faststillande av vissa gemensamma bestimmel-
ser 1 frga om sjopantriitt och fartygshypotek. Pa grund av stora olikheter
mellan skilda landers rittssystem & ifrigavarande omride av sjorétten hade
betydande svarigheter mott att Astadkomma enighet i dessa dmnen. Efter lag-
stiftningsarbete, som bedrevs i samrad med delegerade for de Gvriga nordiska
landerna, hava i Sverige den 18 maj 1928 utfirdats lagar i syfte att mojliggora
anslutning till omformilda konventioner. Dessa lagars ikrafttradande har gjorts
beroende p& Kungl. Maj:ts forordnande, och sasom ett villkor for sddant forord-
nande har ansetts bora gilla att ett storre antal av de makter, med vilka vi1i sj6-
fartshinseende sti i berdring, tilltridde konventionerna. Forsta lagutskottet,
vars utlitande godkindes av riksdagen, yttrade 1 detta hinseende, att ingen tve-
kan hystes om att icke férdelarna av att genom konventionernas bitridande ernd
tverensstimmelse uti ifragavarande delar av sjoritten med de stora sjéfarts-
idkande nationerna visentligen overvigde de betinkligheter, som 1 ett el-
ler annat avseende ur svensk ritts synpunkt kunde goras gillande mot kon-
ventionerna, samt att under forutsittning att ett storre antal av de makter,
med vilka vi std i forbindelse i sjéfartshianseende, vore villiga att ratificera
konventionerna, motsvarande atgird jimvil for Sveriges del syntes onskvird.
Forordnande om namnda lagars ikrafttridande har dnnu ej meddelats.

Det av sjolagstiftningskommittén upprittade forslaget till lag om indring
i vissa delar av sjolagen ar utarbetat under forutsittning att 1928 ars sjolag-
stiftning trider i kraft senast samtidigt med den féreslagna lagen. Ehuru sist
omférmilda konventioner dnnu icke fatt den allminna tillslutning, varpd man
vagat hoppas, synes limpligt att, om riksdagen icke har nigot att diremot
erinra, vart land vidtager atgird for ratificering av ifrigavarande konventio-
ner samt att nimnda lagstiftning far trida i tillimpning. Hirvid bér sirskilt
uppmirksammas att i de 6vriga nordiska linderna motsvarande lagar redan
sro 1 kraft. Konventionerna hava tilltritts, férutom av grannlinderna, av
Belgien, Brasilien, Frankrike, Monaco, Portugal, Spanien och Ungern;
pantriattskonventionen #r dirjimte ratificerad av Estland. Vad konventioner-
nas framtida ode angir m& nimnas, att i Tyskland fér nidrvarande pagir ar-
bete for revision av sjoritten, vilket torde kunna forviintas leda till en anslut-
ning till konventionerna.

Sjslagens centrala del, befraktningsritten, har i stort sett lamnats oberdrd
av vidtagna lagstiftningsatgirder. Redan artiondet efter sjolagens tillkomst
framkommo emellertid yrkanden om revision av reglerna rorande bortfrakta-
rens ansvarighet for godset; man pépekade sirskilt behovet av bestimmelser,
som skulle inskrinka méjligheten att genom klausuler i konossement asido-
sitta lagens ansvarighetsregler. Det internationella sjorittsliga arbetet, som
pd sin tid foranledde att det &r 1918 pabirjade nordiska lagstiftningsarbetet
for revision av sjolagarna forklarades vilande, inriktade sig tidigt pa att soka
astadkomma ett forslag till internationell befraktningslag. Det efterstrivade
resultatet har emellertid uteblivit. Ddaremot har den under de senare artion-
dena livligt diskuterade fragan angiende det av bortfraktarna allmint prak-
tiserade bruket att fritaga sig fran ansvarighet fér det transporterade godset
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lett till avslutandet den 25 augusti 1924 i Bryssel av den internationella kon-
ventionen rérande faststillande av vissa gemensamma bestimmelser i friga
om konossement. Denna konvention avser att losa vissa av de sporsmal, till
vilka en godstransport till sjoss giver upphov, sirskilt frigan om ansvarigheten
for godset; konventionen har tillkommit nirmast sisom en frivillig éverens-
kommelse mellan de olika intressegrupperna vid befraktning och asyftar att -
pd ett rittvist sitt fordela riattigheter och skyldigheter mellan dessa.

Vid sjélagstiftningskommitténs tillsittande angav jag sdsom riktlinjer for
bedrivandet av kommitténs arbete, att detsamma borde begrinsas till reglerna
om befraktning och dirmed omedelbart sammanhingande dmnen samt att i
detta samband frigan om Sveriges stallning till konossementskonventionen bor-
de bliva foremal for utredning. De av kommittén med skrivelse den 27 april
1935 6verlimnade lagférslagen innebira en fullstindig revision av de sjoritts-
liga befraktningsreglerna och hava utarbetats under foérutsittning att vart
land tilltrider konossementskonventionen. T anledning av att lagridet mot for-
slagen framstillt vissa anméarkningar har Jag funnit det angeliget att tillfalle
bereddes till en slutlig overliggning rérande lagférslagen mellan de olika lin-
dernas delegerade for utronande av mojligheten att s& langt detta lite sig gora
bibehalla den tidigare ernidda Gverensstimmelsen mellan lindernas lagtexter.
1 sadant syfte har Kungl. Maj:t enligt beslut den 31 januari 1936 bemyndi-
gat ledaméterna 1 kommittén presidenten i Svea hovritt B, Ekeberg och hov-
rittsradet i samma hovritt H. Wikander att, med assessorn i nimnda hovritt
E. Hagbergh sdsom sekreterare, i egenskap av delegerade frén svensk sida del-
taga 1 konferens i Oslo med delegerade fran Danmark, Finland och Norge for
overlaggning rérande fullféljandet och avslutandet av det nordiska lagstift-
ningsarbetet pd sjorittens omrade. Sedan sidan overliggning dgt rum under
tiden den 12—den 19 februari 1936, hava de svenska delegerade genom skri-
velse den 20 i samma méanad till Kungl. Maj:t éverlimnat en sammanstill-
ning av de andringar i den svenska lagtexten, som pakallas av en anslutning
till de vid konferensen i Oslo uppn&dda arbetsresultaten. Inom de §vriga lin-
derna foreligga lagtexter av i huvudsak enahanda innehall.

Vad det silunda slutférda lagstiftningsarbetets allm&nna
laggning betriffar ma féljande anmirkas. Sjolagens befraktningsregler,
som pd sin tid avfattats i nira anslutning till de sjorattsliga stadgandena i
den tyska handelslagen, méste 3 atskilliga punkter numera anses foraldrade.
Sésom forut antytts pagdr ocksd i Tyskland arbete for revision av sjoritten.
Vid utarbetandet av det foreliggande forslaget till lag om #ndring i vissa de-
lar av sjolagen har anknytning sékts till engelsk uppfattning inom ifragava-
rande rattsomréde, vilket larer vara vilgrundat i betraktande av den domine-
rande roll England intager inom sjéfarten. Att man pa atskilliga punkter sskt
vinna overensstammelse med engelsk uppfattning 4r s& mycket naturligare
som konossementskonventionen overvigande giver uttryck fér anglosaxisk
askddning. Beaktande har aven skinkts den nya nederlindska sjolagen.

Konossementskonventionen behandlar tvi huvudfrigor. Den
ena avser bortfraktarens ansvar fér vardnaden av godset och den andra hans
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skyldighet att utstilla konossement med visst innehéll; i samband med den
sistnimnda behandlas frigan om konossementets beviskraft. Spérsmélet om
bortfraktarens ansvarighet f6r godset har, sisom ovan antytts, under de senare
artiondena varit foremal for livlig diskussion. En regel sidan som den i var sjo-
lags 142 §, enligt vilken bortfraktaren principiellt ar ansvarig for forlust eller
minskning av eller skada & gods, dir han ej kan géra antagligt, att forlusten,
minskningen eller skadan tillkommit genom »olyckshindelse, som det ej statt
i befilhavarens eller besittningens makt att avviirja», torde, atminstone med
den tolkning, som i de svenska motiven till sjélagen forfiktas, namligen att
regeln befriar bortfraktaren fran ansvar allenast 1 fall av »vis major», »hin-
delse av hogre hand», numera allmint anses alltfér string fér bortfraktaren.
En sidan regel kan i viss mén forklara tillkomsten av de allmint férekom-
mande klausuler i konossement, genom vilka bortfraktaren i olika hinseenden
friskriver sig fran ansvaret f6r godset; enligt den s. k. negligenceklausulen &r
salunda bortfraktaren fri fran ansvar for fel eller férsummelser fran sitt folks
sida. XKonossementskonventionen utgér pa denna punkt en kompromiss satill-
vida som bortfraktaren uttryckligen fritages fran ansvar for skada 1 vissa sir-
skilt angivna fall. Av synnerlig betydelse ar hirvid bestimmelsen 1 art. 4 8§
2 a, att bortfraktaren icke &r ansvarig for skada uppkommen genom underly-
dandes fel eller forsummelse vid navigeringen eller handhavandet av fartyget
(dans la navigation ou dans Padministration du navire; in the navigation or in
the management of the ship). A andra sidan 4ro konossementskonventionens
samtliga ansvarighetsregler av tvingande natur; syftet ar, liksom med den 1
Amerikas forenta stater ar 1893 utfirdade Harter Act, att rdda bot pd de
missforhallanden, till vilka friskrivningsklausulerna givit upphov.

Vid sidan av konventionens reglering av ansvaret fér godset har i konven-
tionen upptagits, bland annat, stadgande om skyldighet for bortfraktaren att
utfirda konossement, innehillande uppgifter om godsets marken samt vikt,
matt eller stycketal ivensom godsets synliga tillstdnd. Dirjamte har bestim-
melse givits, att konossementet utgér fullt bevis om uppgifternas riktighet,
med ritt dock f6r bortfraktaren att genom motbevis styrka deras oriktighet.
Bersrda regel om konossementet sisom endast ett prima-facie-bevis har tillkom-
mit med utgangspunkt fran engelsk ritt.

Ehuru invindningar kunna géras mot vissa stadganden 1 konossementskon-
ventionen, lirer densamma i sina huvuddrag dock fi anses innebira en rittvis
avvigning av befraktares och bortfraktares 1 viss man motsatta intressen.
Tvekan synes diarfor icke bora rada om att vart land bor ansluta sig till kon-
ventionen. Den évervigande meningen inom intresserade kretsar i de nordiska
linderna gir ock i denna riktning. I samband hirmed ma nimnas, att kon-
ventionen hittills tilltritts av Belgien, Monaco, Portugal, Spanien, Storbritan-
nien och Norra Irland samt ett flertal brittiska kolonier ivensom av Ungern.
Arbete for konventionens inférlivande med den nationella ritten pagér i Frank-
rike och Tyskland. Vid utarbetandet av den nya nederlindska sjolagen har
hinsyn i flera avscenden tagits till de principer som komma till uttryck 1 kon-
ventionen.
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Tvekan kan didremot radda angdende det limpligaste sattet fér konventio-
nens inférlivande med var lagstiftning. Vid utarbetandet av det utkast
till lagbestimmelser om befraktning (Statens offentliga utredningar 1930:11),
som 1 maj 1930 for avgivande av yttrande remitterades till olika myndigheter
och organisationer, f6ljde man samma princip som tidigare tillimpats vid in-
forlivande av internationella konventioner med svensk sjoritt och inarbetade
silunda konventionens bestimmelser i sjolagen. Hiaremot framkom emeller-
tid atskillig kritik fran niringsorganisationernas sida. Avgérande skil lirer
icke kunna resas mot det jimvil inom de 6vriga nordiska linderna nu fére-
slagna séttet att upptaga konventionens regler i en sarskild lag, som 1 huvud-
sak innebédr allenast en §versittning av samma regler och vars bestimmelser
1 vissa fall skola linda till efterrittelse i stillet for vad sjolagen 1 motsva-
rande delar innehaller. Genom detta forfaringssitt, som 6verensstimmer med
vad fran det praktiska livets sida forordats, har man vunnit den férdelen,
att den svenska sjolagen kan avfattas mera oberoende av den anglosaxiskt
starkt firgade konossementskonventionen. Med befraktningskapitlet i forslaget
till lag om &ndring i vissa delar av sjélagen hava emellertid inférlivats de
principer, som ligga till grund for konventionen; dess regler om bortfrakta-
rens ansvarighet for godset hava silunda, om &n i nigot forandrad form, in-
arbetats 1 avsnittet »Om bortfraktarens ansvar foér godset.

Betriffande tillampningsomriadet for de olika lagfor-
slagen har anslutning skett till lagradets mening. Lagen 1 anledning av
Sveriges tilltriade till 1924 ars internationella konvention rérande konossement
foreslas skola gilla vid all export av gods samt diirjimte vid import fran land
som tilltratt konventionen. En viss inskrankning hiri foranledes av stadgan-
det 1 122 § tredje stycket i forslaget till lag om indring 1 vissa delar av sjo-
lagen, vilket stadgande tillkommit for att mojliggora en tillimpning av de nor-
diska lindernas sjolagar 1 fart som endast berér dessa linder.

Forslaget till lag om dndring i vissa delar av 8] 06-
lagen innebir, sisom forut antytts, en fullstindig omarbetning av sjsla-
gens befraktningskapitel. De éndringar, som féreslds i andra avdelningar av
sjolagen, &ro av underordnad betydelse och i allminhet foranledda av revisio-
nen av befraktningskapitlet. Anmirkas ma emellertid den i 59 § inférda nya
regeln om mojlighet for domstol att nedsitta den ersittning befalhavaren kan
vara pliktig utgiva pd grund av fel eller forsummelse i tjinsten. Regeln star
1 6verensstimmelse med stadgandet i 50 § andra stycket sjomanslagen och fér-
ordades av riksdagen i dess skrivelse till Kungl. Maj:t i samband med godkiin-
nande av sjomanslagen.

Befraktningskapitlet innehaller i sin nu féreslagna lydelse i olika hinse-
enden en fullstindigare rittslig reglering av det sjérittsliga fraktavtalet &n
for narvarande. Kapitlet har ocksa erhallit en mera overskadlig uppstall-
ning. Vid dess utformande hava i stor utstrickning beaktats de erinringar, som
fran olika myndigheters och niiringsorganisationers sida gjorts mot det &r 1930
remitterade befraktningsutkastet. Befraktningskapitlet ar uppdelat pad fem
avsnitt, inledande bestimmelser, resebefraktning, tidsbefraktning, konossement
och passagerarebefordran. Stadgandena rérande resebefraktning hava for-
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delats i ett flertal underavdelningar. Bestimmelserna om lastningsplats och
lastningstid innebédra savil ett fullstindigande av som ock vissa avvikelser
fran gillande sjolag. Bland viktiga olikheter mé nimnas, att sjolagens ute-
slutande efter tonnagets storlek bestimda antal liggedagar blivit, betriffande
fartyg om stérre nettodriktighet #n 400 ton, utbytt mot en i varje sirskilt fall
med ledning av vissa angivna omstindigheter beriknad liggetid. I motsats
till vad fallet ar i sjolagen riknas sivill liggetiden som den mot halva ligge-
tiden svarande &verliggetiden i arbetsdagar och arbetstimmar. X¥ridgan om
overliggetidsersittningens beriknande skall senare beréras. I avdelningen
om bortfraktarens ansvar for godset hava, sisom forut antytts, upptagits
konosssementskonventionens mera betydelsefulla ansvarighetsregler. Under
rubrikerna »Om dréjsmal och hinder & bortfraktarens sida», »Om befraktarens
tillbakatridande och om hinder & hans sida» samt »Om 6msesidig havnings-
ritt» hava sammanforts bestimmelser rorande dessa dmnen. Sarskilt pape-
kas, att forslaget, med Gvergivande av sjolagens princip att befraktaren dger
hiva fraktavtal mot erliggande av fautfrakt, utgorande hela eller viss del av
den avtalade frakten, genomfort en reglering av paféljderna av befraktarens
tillbakatridande som nirmare overensstimmer med allminna skadestandsreg-
ler. En nyhet i forslaget utgora bestimmelserna om tidsbefraktning. Denna
befraktningsform har numera fatt en avsevird omfatining. Tidsbefraktnings-
avialet avser utforandet av resor och gar atminstone ej direkt ut pé fraktande
av gods. De foéreslagna stadgandena grunda sig i huvudsak pa den praxis,
som utformats enligt allmiint anvinda standardformulir for tidsbefraktnings-
avtal. I konossementsavdelningen hava inforts bestimmelser om mottagnings-
konossement  (received-for-shipment-konossement) och genomgangskonosse-
ment. Den i befraktningskapitlets femte avdelning upptagna regle-
ringen av passagerarebefordringen ir mera utforlig dn 1 sjolagen. En nyhet
Hr att i viss overensstimmelse med vad som skett betriffande godsbefordran
reglerna om bortfraktarens ansvarighet for passageraren gjorts tvingande 1
inrikes fart och, under férutsittning av Konungens forordnande, i fart mellan
Sverige och frimmande stat. Bortfraktaren medgives dock ratt att begrinsa
sin ansvarighet till 20,000 kronor for varje passagerare. Slutligen anmirkes,
att befraktningskapitlet utstrickts att omfatta ett antal paragrafer, vilka ingd
i det genom 1928 ars sjolagstiftning upphivda bodmerikapitlet och forty bliva
lediga vid denna lagstiftnings ikrafttridande.

Vid forslagens 6verarbetning hava de flesta av lagradets an-
mirkningar blivit iakitagna. Erinras m& hirutinnan till en borjan om vad
forut anforts i den principiella fragan om tilliimpningsomriddet for den fore-
slagna lagen i anledning av Sveriges tilltriide till omférmialda konvention. Vad
angdr ovriga av lagradet eller dess siirskilda ledaméter framstiallda anmirk-
ningar torde nu huvudsakligen béra angivas de skil, pd grund av vilka vissa
anmirkningar ansetts icke bira foranleda ndgon idndring i de foreslagna be-
stimmelserna. Nimnas bor jimvil att, utover de 1 lagradets utlatande ifré-
gasatta indringarna, vidtagits vissa smiirre redaktionella jaimkningar for vilka
nirmare redogirelse icke torde behova lamnas.
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Betriffande férslaget till lag om dndring i vissa delar av sjélagen har 1 an-
ledning av vad en av lagridets ledaméter anfort det i 74 § for bortfraktaren
1 fraga om helbefraktning uppstillda forbudet bestimts att avse medtagande
av »gods» 1 stillet for »handelsvaror». Harigenom har 6verensstimmelse pa
denna punkt vunnits mellan samtliga texter. En motsvarande Jimkning har
diremot ansetts icke béra foretagas betriffande det i 28 § for befilhavare
stadgade forbudet, detta s mycket mindre som 1 54 § sjomanslagen stadgas
forbud fér sjoman att utan befilhavarens samtycke medtaga »handelsvaror»
for egen eller annans rikning. Att mirka ar att den vidtagna #ndringen 1
74 § satillvida inverkar pd befilhavarens ritt att medtaga varor, att han
maste stilla sig till efterrattelse det for bortfraktaren i sistnimnda paragraf
stadgade forbudet.

Betriffande den i 48 § foreslagna bestimmelsen angiende befilhavarens be-
horighet att & redarens viignar foretaga rittshandlingar har lagradet anfort,
att bestimmelsen sirskilt i tvA hinseenden innebure #ndringar i forhillande
till sjolagen, nimligen dels dirutinnan att skillnaden mellan behérigheten 1 och
utom hemorten skulle bortfalla, dels ock satillvida att enligt det remitterade
forslaget behorigheten att utom hemorten bortfrakta fartyget skulle upphéra,
och har lagridet ifragasatt om icke i berérda hiinseenden sjslagens standpunkt
borde bibehdllas. Vid éverliggningarna mellan de nordiska lindernas delege-
rade har enighet uppnétts dirom att befilhavaren borde i viss utstrickning
tillerkéannas behérighet att ingd fraktavtal. I enlighet hirmed har i foéreva-
rande paragraf gjorts ett tilligg dirom att befilhavaren ar behérig traffa av-
tal att pd resan medtaga gods si ock passagerare, dirvid i sistnimnda avse-
ende behorigheten gjorts beroende av att fartyget dr avsett for passagerare-
befordran. Genom orden »p& resan» asyftas att ernd erforderlig inskrink-
ning i befidlhavarens behorighet. Hans behorighet bsr icke omfatta fraktav-
tal, vars slutande skulle forindra den foreliggande resans karaktir; han bér
kunna ingd fraktavtal om kompletterande last men i regel icke ett avtal om
helbefraktning. Vad &ter angdr frigan, huruvida befilhavarens behérighet
bor gilla dven i fartygets hemort, synes vil vad lagridet anfort vara virt
beaktande. Da emellertid sirskilt frdn norsk sida och jimvil fran dem, som
1 det praktiska livet hiirav beroras, rests bestimt motstind mot ett uppritt-
hallande av den i sjélagen genomférda skillnaden mellan befilhavarens behé-
righet i och utom hemorten samt befogade invindningar knappast i och for sig
kunna framstéillas mot att behérigheten utstrickes att gilla jamval i hemor-
ten, har skil ansetls icke féreligga att pa denna punkt fringd kommitténs
forslag.

Vad lagrédet erinrat mot den i 48 § andra stycket av det remitterade for-
slaget intagna bestdmmelsen om befilhavarens éverskridande av sin behérighet
eller handlande 1 strid med sirskilda foreskrifter av redaren har foéranlett en
omarbetning, som i huvudsak innebir en aterging till de stadganden i dmnet,
som é&terfinnas i 49 § sjolagen. Sirskild regel om rittshandlings bindande
kraft i fall d& befilhavaren handlat i strid med inskrinkande foreskrift av
redaren har ansetts kunna undvaras, da tillriicklig ledning vinnes av stadgan-
det 1 11 § forsta stycket avtalslagen.
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Befraktningskapitlet inledes med en bestimmelse 1 71 § som giver uttryck
for lagreglernas dispositiva karaktir. Denna bestimmelse angives asyfta reg-
lerna »angiende fraktavtal». Att, sdsom lagridet ifrigasatt, nirmare for-
tydliga bestimmelsen lirer knappast vara erforderligt, d4 det av motiveringen
torde framga, att hir avses regler angadende parternas i fraktavtalet Smse-
sidiga rattigheter och forpliktelser. I enlighet med lagridets hemstillan
har 1 férevarande paragraf intagits en hinvisning till bestimmelserna 1 fér-
slaget till lag 1 anledning av Sveriges tilltride till konossementskonventionen.

Vid 72 § har lagradet ansett en erinran limpligen bora géras om den sir-
skilda bestaimmelsen 1 friga om tidsbefraktning 1 138 §. Néagot tilligg pd
denna punkt har icke synts erforderligt.

Den i 81 § intagna bestimmelsen angdende berikningen av legal liggetid
for fartyg, vars nettodriktighet icke overstiger 400 ton, avviker 1 viss méan
fran den lagtext som de nordiska kommittéerna tidigare i samrid utarbetat.
Efter horande av vissa niringsorganisationer har nimligen den svenska kom-
mittén féretagit den modifikationen att atskillnad gjorts mellan fartyg utan
egen maskindriven lastningsanordning och fartyg med egen maskindriven last-
ningsanordning. Det m& anmirkas att grannlindernas delegerade forklarat
att de anslote sig till vad fran svensk sida foreslagits.

Vid avfattningen av 83 § forsta punkten har iakttagits vad lagridet an-
markt, 1 samband varmed paragrafen uppdelats pa tva stycken. I enlighet
hirmed reglerar paragrafens forsta stycke pafoljden av sidana hinder for
fartygets forliggande till lastningsplatsen, vare sig avtalad eller annan, som
bero av avlastaren. Andra stycket omnimner allenast hinder som utgéres av
trafikanhopning eller annan dylik omstindighet. Hinder av annan art —
fransett de 1 forsta stycket omtalade — torde salunda, sisom lagradet antytt,
f& anses utgora bortfraktarens risk. De senaste 6verliggningarna mellan lin-
dernas delegerade hava givit vid handen att detta resultat dr att betrakta si-
som rimligt.

I 86 § hava upptagits bestimmelser angiende dverliggetidsersiittning, vilka
avsevirt skilja sig fran sjélagens motsvarande regler. De 1 sjélagen 120 § for
Gverliggedagar upptagna ersittningsbeloppen, nimligen trettio ére om dagen
for ton av fartygets driktighet, om fartyget ar segelfartyg, och fyrtio ore,
om det ar angfartyg, torde numera f& anses foraldrade. Denna friga har
tidigare varit foremal fér uppmirksamhet, 1 det 1927 ars riksdag hos Kungl.
Maj:t hemstillt om utredning, huruvida och pa vilket sdtt andring rorande
sjolagens ifrdgavarande bestimmelser borde &viigabringas; sirskilt framhélls
dirvid att efter sjolagens antagande en ny fartygstyp, segelfartyg med motor,
kommit 1 bruk och vunnit en alltmer ékad anvindning. 1 ett flertal yttran-
den 1 anledning av berérda hemstiillan forordades att sjolagens regler angé-
ende overliggetidsersittning borde modifieras 1 tva hiinseenden, dels satillvida
att atskillnad gjordes mellan olika fartygskategorier, nimligen angfartyg och
motorfartyg, s. k. motorseglare samt segelfartyg, dels ock salunda att ersiitt-
ningsbeloppen, som genomgiaende borde hojas, faststiilldes till proportionsvis
hogre belopp for fartyg av ligre driktighet; dirjimte foreslogs viss skala for
overliggetidsersiitining betriffande pramfartyg. — Saviil det tidigare befrakt-
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ningsutkastet som det till lagradet remitterade férslaget frangick emellertid
sjolagens system uti férenimnda avseende, 1 det att dverliggetidsersittningen
foreslogs skola faststillas efter en, for alla fartyg gemensam, allmian regel.
P4 sitt lagradet anfoért synas emellertid évervagande skil tala for att, 1
likhet med vad som skett betriffande liggetidens berikning, jimvil over-
liggetidsersattningens storlek 1 sjdlagen faststilles till vissa fixa belopp i fré-
ga om fartyg av ligre tontal. D3a den svenska handelsflottan till stor del be-
stdr av mindre tonnage, torde en dylik regel vara till avsevird nytta och 1
icke ringa grad forminska antalet tvister rérande overliggetidsersittning.
Det mé erinras att regeln naturligen #r dispositiv, varfor det kan forvintas
att, dir parterna anse densamma icke bora 1 ett speciellt fall liggas till grund
for berikning av omférmilda ersittning, de triffa ett frin lagens stadgande
avvikande avtal. I 6verensstimmelse med vad nu anférts har 86 § blivit fore-
mal for omarbetning och upptagas dir 1 friga om tonnaget intill 400 netto-
ton vissa skalor med fixerade belopp for overliggetidsersittningen 1 huvud-
saklig 6verensstimmelse med vad pa sin tid av skilda organisationer férorda-
des. Sirskilda bestimmelser rérande pramfartyg hava lika litet hir som pa
andra stillen 1 sjolagen ansetts bora meddelas. — TFran dansk och norsk sida
har anslutning icke kunnat vinnas till den nu féreslagna regeln, som diremot
fran finsk sida motts med gillande.

I det remitterade forslaget hade 1 91 § intagits en bestimmelse, att gods
e] finge »utan befraktarens samtycke» lastas 4 diack. Lagradet har férordat
att de citerade orden métte utgd och dirvid aberopat bland annat férhanden-
varon av 71 § 1 forslaget. Emellertid har man sirskilt 4 dansk och norsk
sida ansett det angeliget att 1 forevarande paragraf gdves en antydan om
det synnerligen vanliga forhallandet att pd grund av avtal eller sedviinja last-
ning & dick forekommer. I enlighet hirmed hava 1 lagtexten insatts orden
»utan stod 1 avtal eller sedvinja», 1 samband varmed orden »utan befraktarens
samtycke» utgétt. Tillrickliga skil synas icke foreligga for en avvikande
formulering av fiorevarande paragraf i den svenska texten.

Lagradet har vid savil 92 § som 119 § framhallit att rickvidden av be-
stimmelserna rorande s. k. farligt gods borde utstrickas, si att desamma om-
fattade ej blott gods som pa grund av sin beskaffenhet i och fér sig vore att
betrakta sasom farligt utan #ven annat gods, vars medférande & fartyget
kunde foranleda iventyr. 1 enlighet hirmed hava nimnda tva paragrafer un-
dergatt komplettering. Papekas mé 1 detta sammanhang att tilligget 1 119 §
inverkar & fraktregeln 1 forslagets 125 §.

Vid 95 § forsta stycket har lagridet ifrigasatt, huruvida icke lampligen borde
angivas, att konossementets utfirdande 1 forsta hand ankomme pd bortfrakta-
ren. DA emellertid, sisom lagradet iven antytt, en dylik formulering kan
foranleda till den mindre riktiga tolkningen, att jimvil underbortfraktare
principiellt dger utfirda konossement, har stadgandet undergitt allenast en
redaktionell jimkning; det Gverensstimmer i sin nuvarande avfattning nira
med 132 § sjolagen. Huruvida annan #n fartygsigaren dger giva bemyndi-
gande att utfirda konossement larer fa bero pa omstindigheterna i varje siar-
skilt fall. I anledning av vad lagradet anfort dirom att i 152 § bortfrakta-
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ren nimnes sasom den dir har att gora f6rbehall 1 konossementet, har stadgan-
det i andra stycket av sistnimnda paragraf erhallit en delvis forindrad re-
daktion.

Yiterligare har lagradet ifrigasatt, om den 1 tredje stycket av 95 § upp-
tagna regressregeln borde bibehallas. Underbortfraktning vid resebefraktning
torde visserligen sillan forekomma i vart land. Av overliggningarna vid den
senaste sjorittskonferensen framgick emellertid, att i Norge sidan underbort-
fraktning Ar timligen vanlig dvensom att den féreslagna regressregeln star i
sverensstimmelse med sedvanliga bestimmelser i resecertepartierna. Vid sa-
dana forhallanden torde tillricklig anledning saknas att slopa regeln.

Sasom lagradet vid 100 § anfort, dsyftas med nimnda paragraf icke att
fran de kostnader bortfraktaren skall vidkinnas utesluta den kostnad som
t. ex. vid genomgéngsbefordran uppstir for godsets omlastning och lagring
under resan. Med hinsyn dirtill att man inom vara grannlinder motsatt sig
en omformulering av paragrafen, vilken i sin foreslagna lydelse i det visent-
liga Gverensstimmer med 153 § sjclagen, och d8 kostnad av angiven art i regel
lirer &vila bortfraktaren redan p& grund av det genomgéende fraktavtalets
natur, har dndring ansetts icke bora foretagas.

Det till lagradet remitterade forslaget innehsll i 104 § en bestimmelse an-
ghende bortfraktarens overskridande av sin behorighet att foretrada lastiga-
ren eller handlande i strid med sirskild foreskrift av denne. Mot bestimmel-
sen framstillde lagridet enahanda anmirkningar som vid 48 § andra stycket
i det remitterade forslaget. I anledning hirav har 102 § i forslaget under-
gitt omarbetning i ndra anslutning till vad tidigare foreslagits betraffande
48 och 49 88; i samband hirmed har det forutvarande tredje stycket av 102 §
upptagits sisom 104 §.

Avfattningen av 117 § forsta stycket har jimkats 1 enlighet med lagradets
papekande. I anledning av vad inom lagridet anforts betriffande andra
stycket har i lagtexten uttryckligen angivits att bevisbordan for att en ford-
ran e kunnat utgd av godset &vilar bortfraktaren.

Den i 120 § intagna bestimmelsen dr 1 forsta hand en varderingsregel och
gar ut pa att bortfraktarens ersittningsskyldighet for felande, minskat eller
skadat gods bor bedémas pa grundval av befraktarens normala intresse av
transportens behoriga utférande. Vid beriknande av sidant intresse ar 1 re-
gel avgorande godsets handelsvirde efter transportens fullgérande. En ling-
re gaende ersittningsskyldighet kan emellertid, enligt kommitténs motiv, upp-
sta for bortfraktaren, om denne far antagas vid fraktavtalets ingéende hava
haft kinnedom om ett speciellt intresse, som knyter sig till godsets befordran
och bortfraktaren ej gjort forbehall mot att dylikt intresse aberopas sisom
grundval for ersittningskrav. Lagridet har ifrgasatt, huruvida icke, for att
den Asyftade tolkningen skulle vara tryggad, till paragrafen borde fogas en
reservation av innebord, att paragrafens regel skall giilla, diir ¢j bortfrakta-
ren vid avtalets ingfende haft vetskap om att med befordringen varit férbun-
det ett sirskilt intresse. Ifrigasittas kan emellertid, om icke elt utiryckligt
lagstadgande av denna innebérd kunde leda for langt till bortfraktarens nack-
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del. De fall, d3 friga kan uppstd om ersiittningsskyldighet for bortfraktaren
utéver vad i forevarande paragraf angives, torde bliva timligen sillsynta.
Bestimmelsen har darfor bibehallits ofsrandrad.

Sasom lagrddet yttrat lirer det vara att férorda, att direkt i lagen uttryec-
kes, att begransningsregeln i 122 § hianféres till kronor i guld. En motsvarande
bestammelse har upptagits i 255 § sjolagen, och som f5ljd hirav foreslis upp-
hivande av lagen den 18 maj 1928 i anledning av Sveriges tilltride till 1924
ars internationella konvention rérande begrinsning av redareansvaret.

Lagridet har forordat, att reglerna i forslagets 131—133 §$ i avsnittet
»Om befraktarens tillbakatridande och om hinder & hans sida» i visentliga
delar omarbetades och att i samband dirmed vissa #ndringar vidtoges 1 be-
stimmelserna »Om omsesidig hiavningsritts i 135 och 136 §8. Under de i
anledning av lagridets utlitande forda forhandlingarna med grannlindernas
representanter har det visat sig, att enighet om mera vittgiende forindringar
1 dessa amnen icke stitt att vinna. Emellertid uppniddes vid konferensen i
Oslo enighet om &ndringar pi vissa punkter. DA lagradets onskemal i huvud-
sak torde bliva tillgodosedda genom dessa #ndringar och ur praktisk synpunkt
betankligheter icke géra sig gillande mot en anslutning till de lagtexter, som
vid konferensen utarbetades, har i forslaget icke vidtagits ytterligare #nd-
ringar.

Det forsta stycket av 131 § i det remitterade forslaget har uppdelats si, att
1 en forsta punkt av andra stycket sammanférts bestimmelserna om de fall,
d& en befraktare, som frantrider fraktslutet innan lastningen bérjat, ar fri
fran ersittningsskyldighet pa grund av férekomsten av vissa extraordinira
hindelser rorande godset. Dessa hindelser kunna, sisom i det remitterade
forslaget, hava avseende 4 ej blott godsets avlimnande utan dven dess fort-
skaffande med fartyget; sisom ett fortydligande har #ven angivits, att hind-
ret kan avse godsets inforande i bestimmelseorten. TLagradets uttalande att
det vid hinder fér godsets fortskaffande maste anses rimligt, att dir befrak-
taren underlater att giva férklaring om frantridande av avtalet, bortfrak-
taren far ritt att hiva detsamma, har tillgodosetts genom stadgandet i andra
punkten av andra stycket, att dir godsets befordran skulle medféra visentlig
oligenhet f6r bortfraktaren, jimvil han Ager frantrida avtalet utan ersittnings-
skyldighet. Ur praktisk synpunkt torde skillnaden vara ringa mellan det nu
foreslagna tillvigagangssittet och det av lagradet forordade, nimligen att 1
135 § reglera frigan om verkningarna av hinder for godsets fortskaffande.

Vad lagridet uttalat darom, att det kunde ifragasittas att i forevarande
paragraf inféra en reklamationsregel, innebirande att befraktaren under angi-
ven férutsittning ej skulle #iga &tnjuta frihet frin ersittningsskyldighet —-
alternativt att befraktaren skulle vara skyldig gottgéra bortfraktaren viss
kostnad och skada — har foranlett stadgandet i tredje punkten av paragrafens
andra stycke, att den, som vill &beropa omstindighet som medfér frihet fran
ersittningsskyldighet, skall giva meddelande dirom utan oskiiligt uppehall.
Paféljden av underlatet meddelande lirer for befraktarens vidkommande i re-
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gel fa antagas bliva allenast skyldighet att utgiva ersittning fér dirav upp-
kommen skada, ej férlust av riatt att Aberopa den ersittningsbefriande om-
stindigheten; denna skadestindsplikt torde ej kunna stricka sig utéver vad
han varit pliktig utgiva enligt paragrafens forsta stycke.

Pa sitt lagradet framhallit torde det f& anses tvivelaktigt, huruvida den
omstindigheten att det bestimda gods avtalet avser gitt under bor féranleda
frihet fran ersittningsskyldighet. Uppfattningen i det praktiska livet gér
emellertid i1 denna riktning, och évervigande skill torde tala for att 1 lagtexten
giva uttryck for denna uppfattning. Det remitterade forslaget har pad denna
punkt satillvida #ndrats, att undergdng av bestimt gods numera icke nimnes
sasom exempel & omstindighet, som ej bort av befraktaren vid avtalets inga-
ende tagas i berikning. Sé&som férutsittning for att befraktaren uti angivna
fall skall vara fri fran ersittningsskyldighet har i stillet stadgats att godset
skall hava gitt under genom olyckshindelse.

Det nu anférda giver vid handen, att dndringar icke ansetts erforderliga i
135 och 136 §§. Vad lagridet anfort vid 133 § har beaktats satillvida att
sjopantritt 1 inlastat gods enligt 276 § tillerkints ej blott for fraktforlust utan
jamval f6r annan skada i féljd av att gods uttages i lastningshamnen eller
under resan.

Andra stycket av 148 § har, i enlighet med hemstillan av tre av lagradets
ledaméter, utgatt.

I 150 § forsta stycket har vidtagits viss redaktionell jimkning. Att dir-
utéver, sasom lagradet ifrdgasatt, upptaga ytterligare stadgande i haverika-
pitlet torde icke vara erforderligt.

Vad lagridet i redaktionellt hinseende anmérkt betriffande rubriken till
fjarde avdelningen 1 befraktningskapitlet, »Om konossement», och vid 156 §
har icke synts bora foranleda dndring i forslaget.

Vid 164 § har lagridet hemstallt att i forsta punkten orden »om han dir-
vid var i god tro» mitte utgd. D3 man sarskilt & dansk sida lagt vikt vid
bestimmelsens bibehillande och stadgande om god tro for visst fall redan nu
moter i den mot 164 § i forslaget svarande regeln i sjslagen, har anledning
icke ansetts féreligga att f6lja denna lagridets hemstillan. Innebérden av
god tro lirer fi avgiras med hinsyn till omstindigheterna i det foreliggande
fallet.

Lagradet har vid 167 och 168 §§ anfért, att det syntes tvivelaktigt om stad-
gandena kunde tolkas s& som 1 kommitténs motiv antytts, namligen att at dok-
trin och lagtillaimpning éverliites avgorandet av fragan, huruvida bestimmelser
om konossement 1 andra delar av sjélagen #n i befraktningskapitlet skola
gélla #ven betriffande mottagningskonossement och genomgangskonossement.
Vidare har lagradet, som férordat ett uttryckligt stadgande i detta dmne, for-
klarat att enligt dess mening betinkligheter knappast kunde rdda mot ett
stadgande av innebird, att samtliga 1 sjolagen férekommande bestimmelser om
konossement i tillimpliga delar skola gilla mottagningskonossement och ge-
nomgingskonossement. Inom vara grannlinder har man emellertid bestimt



