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Nr 9.

Av herr Lindhagen, om Bohusbanan och Svinesunds trafik-
fragor.

Undertecknad far till fullféljd av mina riksdagsinligg rorande Bohus-
banan och Svinesunds trafikfrigor hirmed ytterligare anfora foljande.

Forhandlingarna mellan riksmarskalken Oscar von Sydow och veder-
borande norska myndigheter om landsvigsforbindelsen dro dnnu ej kinda.
Fran norsk sida synes denna sak for tillfillet sta pa foljande satt enligt
vad jag inhimtade vid ett besok i Norge sommaren 1935.

Oslos Handelstandsforening hade som bekant till den 25 oktober 1934
till sin festsal utlyst ett mote for diskussion av bade landsvigens och
jarnviigens framdragande dver Svinesund, med uppdrag it mig att halla
inledningsforedraget.

Staden Hallden o6nskar emellertid, att icke blott den internationella
jirnviigen utan dven den stora autostradan mellan Bohuslédn och Norge
skall for all framtid gi genom staden, och har darfor vinnlagt sig om,
att jaimvil denna landsvigslinje skall liggas 6ver Bullaredalen. For
indamalet har staden nimligen anordnat en studieresa for Oslos Han-
delskammares bestyrelse till de silunda av staden férordade trakterna.
Handelskammaren lirer uttalat sig gynnsamt om Bullarelinjen dock med
vissa omliggningar och sirskilt en 0kning av bredden samt stallt i ut-
sikt att till hogre norsk myndighet avgiva ett yttrande i sadant syfte.
Denna upplysning erhéll jag i Oslo.

Emellertid har wvdgingenjoren i1 Ostvold, Munch, gatt kraftigt in for
norska mellanriksvigens anknytning till den svenska autostradan till
Svinesund. P& hans kontor i Moss tog jag del av yttrandet, som var
grundat pa omfattande unders6kningar och kostnadsberidkningar samt
av honom overlimnats till hogre myndighet. Han ansag nagon annan
inriktning icke kunna komma i friga samt kritiserade skarpt den inter-
nationella landsvigens strickning 6ver Hallden och Bullaredalen. Han
uppgav ocksi att ett visst anslag forelag for att paborja en ny inter-
nationell viganliggning inom Ostvold samt att Fylkestinget for sin del
ej gjort nigon erinran mot Munchs for tinget framlagda forslag till
vagens strickning.

Det bor &nyo erinras, att den vid motet efter den 25 oktober fran
norsk sida framforda uppfattningen, att svenskarna forst avsett att den
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nya vigen over Bullaren skulle dven bli den internationella landsvigen,
beror pa nagot misstag. Da vigen av landshovdingen i Bohuslin invig-
des, forklarade denne uttryckligen, att viagen uteslutande var avsedd
sasom en lokalvdg och icke byggts som nigon internationell autostrada.
Den nu i det nirmaste firdiga autostradan till Svinesund har byggts
sdsom ur svensk synpunkt den naturligaste mellanfolkliga huvudvigen.
Diarfor ha ock fran svensk sida upptagits forhandlingar med Norge,
hur denna vig bor fullféljas in 1 Norge med firja eller bro 6ver Svinesund.

Det kan synas osannolikt att forbindelse med firja viljes. Befolk-
ningen 1 norra Bohuslin ar pa det klara med, att endast en bro kan
ifragakomma, och enligt en tidningsnotis skulle #ven landshévdingen vid
besok 1 Stromstad uttalat sig diarfor. Aven pi norsk sida synes man
vara pa det klara med, att losningen bor inriktas pa en bro.

Ingenjor Munch hade uppgjort och kostnadsberiknat ett broférslag,
som forevisades mig. Den pa Norge belopande kostnaden blev nigot
mindre dn den svenska, darfor att pa svensk sida fordrades kostbarare
landfasten. Detta forslag avsag, sivitt jag minnes, icke en stenbro.

I Sverige har vid berdkning av kostnaden for landsvigs- och jarnvigs-
broar 6ver sundet riknats dven med stenbroar. Dessa broar bli i sig
sjdlva monumentalare, varaktigare och billigare #ven ur reparationssyn-
punkt. Pa denna plats framtrider en stenbro dessutom som symbol for
det sa kallade »stenriket> a omse sidor om sundet. Sisom ett bidrag
for tillfallet till arbete at svenska och norska stenarbetare slir en sten-
bro ocksad mer i spann an terrasseringar for en bro av armerad betong
eller jarn.

En stenbro lar ock representera en storre birkraft. Om salunda det
foreslas en stenbro for landsvigstrafik over sundet, si anses den kunna
uppbira dven en overbyggnad for en eventuell jarnvigsbro, vilken dir-
igenom skulle i sin tur stalla sig billigare. Om Norge for tillfillet har
omak av att finansiera, bor vil Sverige trida emellan i nagon form.
Svenska riksdagen bifoll ju ar 1931 ett regeringsforslag att lina de tyska
statsbanorna 18,000,000 kronor, siasom bidrag till byggande av en jirn-
vagsbro fran Riigen till tyska fastlandet.

I sillskap med ingenjor Munch och fylkesmannen i Ostvold bereddes
mig tillfdlle att foretaga en biltur fran Moss éver firjan vid Svinesund
till Stromstad. Dairvid utpekades den av Munch foreslagna stricknin-
gen av autostradan pa norska sidan med omliggning delvis av redan
befintliga landsvigar.

Betraffande striackningen av jarnvdgslinjen, som eventuellt en gang
skulle ssmmanbinda de svenska och norska statsbanorna, upplyste Munch,
att undersokningar givit vid handen, att en jirnvigsbro over Svinesund
ej lampligen kunde kombineras med landsvigsbro. Pa grund av terring-
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forhallandena borde den liggas nigot oster om det for en landsvigsbro
limpliga laget. Darfor avsig Munchs broforslag endast en bro for lands-
vagstrafik.

Vid firjlaget tillfragades vi av betjiningen, om icke en bro nu med
det snaraste kunde omsider forviantas. Trafikens stegring kriavde det
oavvisligen. Vinsten i tid och bekvimlighet med en bro skapade enligt
sakens natur en ytterligare kraftig okning av trafikfrekvensen. Dirtill
kommer att trafik med lastbilar och bussar i stor utstrickning ej kan
dga rum med farjorna. Av intresse var firjfolkets meddelande, att dven
Halldensbor bérjat fi intresse for broforbindelsen och sagt sig fa fordel
av densamma.

Vid den nyligen hillna konferensen i Bohuslin om hjdlpaktionen till
stenhuggarebefolkningen »efterlyste socialministern till sist i sitt anfo-
rande andra uppslag, som kunde bidraga till att 16sa problemet, och
utlovade en valvillig préovning av varje sadant uppslag>.

Detta foranleder en erinran, att kommitterade alldeles forbisett kom-
munikationsfragorna. Redan byggandet av landsvigsbron innefattar ett
bidrag till arbete och &kad samfirdsel, och bygges den sisom synes
sannolikast av sten, blir bidraget an storre.

Sirdeles betydelsefullt ir dock nu att i detta sammanhang upptaga
fragan om utbyggnad omsider iven av Bohusbanan till Svinesund och
i samband diarmed dven att bérja dnyo atminstone diskutera samman-
bindningen av de bada statsbanorna éver Svinesund.

Vid slutet av Bohusbanans byggande 1897 och 1898 uttalade sig riks-
dagen med styrka enhilligt foér en sddan sammanbindning, som man
ansig borde »inom en ej avlidgsen framtid> kunna motses.

Riksdagen betonade starkt lingdbanans internationella natur. Ddrfér
mdste, sade riksdagen, banans egenskap av mellanriksbana anses vara
av storre vikt dn hansynen till sirskilda orters intressen. Unionsupp-
l6sningen avbrot sakens fullfoljd. Anldggningens stora betydelse for
detta titt befolkade lan ansig riksdagen ock vara obestridlig.

Unionsupplosningen avbrot sakens fullfljd. Dérefter avgavo 1914
och 1917 ars riksdagar paminnelser. Slutligen tog Hovedstyret for Nor-
ges statsbanor initiativ ar 1919, vilket ledde till den svensk-norska mel-
lanriksbanekommissionen. Denna medgav i sitt betinkande 1923 enhil-
ligt, att Svinesundslinjen var »bide ekonomiskt och i trafikavseende»
overlagset andra linjer. Enhilligt férordade ock kommissionen, att spérs-
malet »snarast méjligt bringas till 16sning>. Staden Halldens opposition
anfordes sdsom huvudskil for de norska ledamoterna att i alla fall for-
orda den s. k. Bullarelinjen genom de glesast befolkade delarna av Bo-
husléan.

En annan fraga ater ir uppfattningen péd vissa héll i Norge om fére-
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tradesrdtt till en borjan for andra jarnvigsarbeten, som for landet iro
viktigare. Varje land stir det ju oppet att vilja den tid for arbetets
utiorande, som bist passar landet. Sverige har nu byggt sin autostrada
fram till Svinesund, och denna beslutsamhet har avkastat, att dess sam-
manbindning 6ver sundet med en motsvarande vig pi andra sidan grin-
sen mognat till forverkligande dven 1 Norge.

P4 samma satt kommer det kanske att gi med jarnvigsforbindelsen,
blott Sverige fullféljer beslutsamt de gamla planerna pé egen mark.
Bohuslin ir ett landskap, som har lika mycket ansprak pa fullkomnade
kommunikationer som andra landskap. Centralbanan har nu stannat
vid Skee station. Detta ir ej nog. Den bér framdragas aven till land-
skapets norra grins vid Svinesund. Dirigenom tillgodoses omsider be-
folkningen i hela linet med sin centralbana. Banan kan vid Idefjord
med ett stickspar sittas i forbindelse med nagon lastbrygga oster eller
vister om Svinesund, invid vilken jimvil stenpartier lagras. Pa den
nya landsvigen med bro over sundet kan tillsvidare pa svenska och
norska statsfordon, person- och lastbilar, formedlas trafik iven mellan
Svinesunds svenska jarnvigsstation samt Hallden och norska statsbanan
vid Bergs station, som givetvis bor utbyggas. Med den bohuslinska
banans framdragande silunda till sundet i samband med tillkomsten av
landsviigsbron kommer de bdda statsbanornas sammanbindning 6ver
sundet ett jattespring mot sitt forverkligande dven i den norska men-
taliteten. _

P4 detta satt kan i orter, »som Gud glémde», uppblomstra ett broder-
skap mellan tva riken och tva stider (Stromstad och Hallden) samt ett
méngsidigare niringsliv i stenproduktion, skogsavkastning. jordbruks-
alster och smaindustri med stéd av jarnvigstrafik, landsforbindelser och
skeppsfart. For att nu ej tala om det Eldorado av sommarvistelser av
en kopstark publik pad de trolska branterna mot Svinesund med dess
salta vatten och utsikter mot havet.

Ett sidant program for ett varaktigt gagn i den arbetslésa bohus-
linska befolkningens intresse synes mig ej béra saknas vid sidan av
de framlagda forslagen visentligen for tillfallig stodaktion.

En utbyggnad av Bohusbanan fér sina nutida uppgifter dr ocksd pa-
bérjad. Skenorna pa strickan Goteborg—Uddevalla om 89 kilometer
banlingd och 1038 kilometer spirlingd skola nu utbytas mot nya rils,
som kunna uppbira de tunga och kraftiga elektriska D-loken. Arbetet
beriknas vara firdigt senast varen 1937. Aterstir sedan strickan Udde-
valla—Skee utgorande 85 kilometer banlingd.

Statens jérnvigsstyrelse har vidare i sin framstillning till Kungl.
Maj:t den 27 september 1935 angiende anslag for nya byggnader samt
anliggningar m. m. begirt anslag for fullfoljd av elektrifieringen av
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statsbanelinjerna Laxd—Charlottenberg, Sodertilje Sodra—Eskilstuna
med bilinjer samt Uppsala—Givle dvensom en del smirre utvidgningar
av pagiende elektrifieringsforetag m. m. Dessutom har under rubriken
nya statsbanebyggnader #skats anslag for fortsiattande av arbetena &
Inlandsbanan mellan Volgsjon och Gillivare.

Samtidigt har jirnvigsstyrelsen erinrat, att de redan beslutade elek-
trifieringsforetagen nirmade sig snabbt sin fullbordan. Fraga uppstod
saledes, huruvida elektrifieringen skulle utvidgas att omfatta jamvél
nigon eller niagra av 6vriga linjer eller om den nu sedan drygt ett ar-
tionde tillbaka funktionerande elektrifieringsorganisationen, vilken natt
en mycket hog grad av effektivitet, skall under den nirmaste tiden av-
vecklas atminstone till sin huvudpart.

Resultaten av undersokningen hirom vore i si matto negativa, att
numera vid statens jirnvigar icke aterstdr nagon huvudlinje, vars elek-
trifiering — sasom sjilvstindig uppgift — &r foretagsekonomiskt for-
svarbar.

En eventuell fortsittning maste alltsi motiveras »med hénsyn till de
samhillsekonomiska vinster, vilka tillfalla befolkning och niringsliv inom
berorda bandelars trafikomraden». Forutom norrlandslinjerna Ange—
Boden och Bricke—Storlien hade nu dirfér ingdende studerats dven
linjen Goteborg—Uddevalla.

Styrelsen framhaller emellertid, att linjen Goteborg—Uddevalla trader
som elektrifieringsobjekt fram i forsta linjen. Det betonas utforligt
Bohusbanans stora betydelse for samfirdseln i dess helhet inom land-
skapet och utvecklas, vilken for den vixande trafiken och andra om-
stindigheter vilgorande verkan en elektrifiering av denna bana nu
omedelbart skulle vara. Da emellertid resultatet av utredningen om
denna linjes elektrifiering blivit fran affirsekonomisk synpunkt starkt
negativt samt berikningsresultaten om de tva norrlandslinjerna &ro dnnu
ogynnsammare, har styrelsen velat inskrinka sig till den i framstall-
ningen gjorda anmilan om de tre linjerna.

Det visar sig silunda, att problemet for dagen &r en elektrifiering av
Bohusbanan till halva dess lingd eller en nedskrivning av den nuva-
rande effektiva elektrifieringsorganisationen. Det framlyser emellan ra-
derna i jarnvigsstyrelsens framstillning sasom sirdeles onskligt, att det
forra alternativet viljes med hinsyn till »de nimnda samhillsekono-
miska vinsterna».

Strickor av den norrlindska stambanan, som &r under elektrifiering,
lamna formodligen dirutinnan i lika man eller dnnu mer ett negativt
ekonomiskt resultat. Inlandsbanans fortsatta utbyggande, lat vara for
angkraft, ir vil tillkommen foretridesvis 1 forsvarssyfte. Och infor det
rikliga penningbeviljandet for bilrouter, som e¢j sjilva limna nagon eko-
nomisk avkastning, bor, synes mig, jirnvigsstyrelsens fortickta forhopp-
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ning om Bohusbanans elektrifiering till en borjan till Uddevalla icke 3
gickas. Jirnvigarna dro dock det menige folkets frimsta fortskaffnings-
medel f6r ldngresor.

Dirtill maste ock liggas den betydelsefulla framryckning detta vore
for svenska statens och dven fran norsk sida ej avbojda politik att till
gagn for de bada rikena sammanbinda de bada statsbanorna pa den for
»rikena» ostridligt limpligaste Svinesundslinjen. Dirmed vidgas ock
forhoppningar om varaktig frigérelse nagon gang for Bohuslins betryckta
befolkning.

Till denna framsyn knyter sig dven, sisom redan framhallits, att staten
nu, pi sitt ovan sagts, till en bérjan terrasserar banans slutstriackning
till Svinesund eller en banlingd av 21 km. Dirmed beredes ytterligare
ett avsevirt tillfalligt arbete 4t stenarbetarna. Detta dessutom pa en
plats, dir sannolikt en myckenhet stenarbetare kunna frin sina egna
hem med buss, velociped eller till fots komma till arbetsplatsen. Dir-
med har ocksa banan liksom autostradan gjort sig pamind vid sin slut-
punkt pa svenska sidan, vilket sisom erinrats betecknar ett jattesprang
mot den rationella losningen.

I Norges Handels- og Sitfartstidende for den 18 oktober 1935 star
en artikel med rubrikerna: »Kontinentforbindelse gjennem Bohuslen?
Striden stir mellem Hallden og Strémstad. Velges Bullaren 2»

Artikeln erinrar, att broférbindelsen Stralsund—Riigen blir firdig till
maj och mdjliggor en timmas kortare resetid Berlin—Oslo. Emellertid
dro Sveriges rutter till hinder for en slik tidsvinst. Detta har vickt
misstimning i Norge. En svensk jirnvigsman har under ett samtal
med redaktionen hirtill erinrat, att Norge kunde fi en bade kortare
och for trafikanterna billigare resa genom att ga in for Bohuslinslinje
over Svinesund.

Tidningen hade férelagt detta sporsmal for norska Jernbaneauktorite-
ter. Dessa medgivo, att Svinesundsprojektet betyder en ganska for-
delaktig tracé samt kortare och billigare resa for trafikanterna, »men
ingen her synes & ville ta initiativet>.

Jernbanen synes mera stimd for alternativet Bullaren, som ocksé an-
befalles av Oslo Handelskammare, efter att kommunikationskommittén
1 juni hade varit pa utfird.

Artikeln slutar med f6ljande ord: Svenskarna ha rimligtvis stérre in-
tresse av en Svinesundsbro, si att Stromstad blir genomfartsstad. Men
hir i Norge fir man ta mera hinsyn till Hallden och de norska di-
strikten. Dirfor konkluderas, att sivil vig- som jarnbaneforbindelser
bora gi genom Bullaredalen. Sporsmalet vill for ovrigt, efter vad tid-
ningen erfarit, bli ytterligare belyst, i det att landshévding von Sydow
1 nara framtid kommer till Oslo fér att ventilera saken.
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Striden om kontinental- och mellanriksforbindelserna mellan Norge
och Sverige 1 soder stir mellan de bdda riksintressena d ena sidan och
vissa lokalintressen i bdda rikena 4 den andra. Allra minst dr det en
strid mellan smdstiderna Hallden och Stromstad.

Svenska riksdagen beslot namligen storstilat att bygga Bohusbanan
som en mellanriksbana och forbjod allt obehorigt gynnande av lokal-
intressen i Bohuslin. Dirfor forbigicks Stromstad, som far uppsoka
centralbanan pid en bibana om 7 kilometer. Samma politik har lett
anliggningen av autostradan till Svinesund. Stromstad ar forbiganget
pa samma sitt hér.

Stromstad #r saledes icke alls en »gjennemgangsby», som artikelfor-
fattaren trott. »Svenskarne» ha ock forhastat misstinkliggjorts for att
offra landskommunikationer och virldsforbindelser for en sa vilseledd
bygdepolitik. Svenska riksdagen, tror jag, kommer aldrig att ldna
sig till en sidan trangsyn inom rikets grénser.

Sommaren 1935 hade jag ett sammantride i Stromstad med stadens
trafikkommitté samt &tskilliga av stadens och nirliggande sockens kom-
munalmin. En och annan suck hordes val over, att staden ej blivit
»genomfartsstad>. Men staden har resignerat och forstar, att den fatt
sin behoriga andel genom sitt grannskap till ett trafiksystem, som vidgar
dess utfartsvigar.

Samma forstand synes mig Hallden béra tilligna sig. De bada mel-
lanfolkliga trafiklederna passera vid stationen Berg i Norge pa endast
6 km. avstand frin Hallden, som redan har bade jirnviag och dessutom
till skillnad fran Stromstad har nira jarnvigsforbindelse med ostra Sve-
rige. Detta ir vil en stolt, till broderskap uppmuntrande likstéllighet
mellan de tva stiaderna.

Nu héaller dock Hallden och artikelforfattaren fore, att »sa vil vig-
som jarnbaneférbindelsen bor gi genom Bullaredalen, d. v. s. genom
Hallden.>

Ingen kan hindra Hallden att — iven genom norska resebyraer sa-
som det sagts mig — soka organisera internationell biltrafik med dess
rasande fart pa den tringa vig, som Sverige ordnat till Bullaren for
lokaltrafik med inbjudan till norrméinnen att begagna den for samma
andamal. Det forefaller dock knappast lojalt att salunda soka gratis
vinning pa bekostnad av svenska lokalanlidggningar och de svenska vig-
distriktens underhallningsskyldighet. Meningen maste vil nu vara att
soka idven hindra den kontinentalt byggda autostradan komma o6ver
Svinesund pa ett forsvarligt sitt. Men man ma icke forestilla sig, att
Sverige — allra minst under siddana forhallanden — breddar sin nya
lokalvag till Bullaren.

Vad jirnvigsforbindelsen angir iro norska experter eniga om, att
Svinesundslinjen iven fér Norge erbjuder den bista tracén, den kor-
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taste resetiden, den fornamligaste framfirden genom bebyggda trakter
och den billigaste kostnaden bade i persontrafik och framfor allt i
frakttrafik, sisom en av jdrnvigsstyrelsen gjord utredning utvisar.
Genom banans alltid avsedda elektrifiering i anslutning till Vastkust-
banans nu snart avslutade elektrifiering vinnes en tidsbesparing och be-
kvimlighet, som kungligt motsvarar den som tillika vinnes genom bron
mellan Riigen och Stralsund och de nya jittebroarna i Danmark. »De
norska distrikt», som #&ven harigenom skulle bli gynnade, dro val till
antalet overvildigande mot det distrikt, som ligger intill Hallden, och
som sannerligen ej heller blir lidande pa en uppblomstring i liv och ro-
relse inom Svinesunds undanskjutna nejder.

Den gamla »Kongevej», som de norska kungarna valde pa sina firder
till det norska Wiken, som Bohuslin di kallades, togs just 6ver Svine-
sund. Man forlorade sig icke i omvigar till landskapets ringa befolkade
skogsbygder i oster. Genaste vigen till mera bebyggda trakter utvaldes.

De tva svenska linjerna folja denna forebild. Sverige kan icke stilla
trakter inom den viktigaste delen av det stora landskapet utan mojlig-
het till moderna kommunikationer samt giva sina redan utférda anligg-
ningar darfor till spillo blott for Halldens vackra 6gons skull.

»Mattligt skola kaplanerna hava det»> sade en gammal svensk konung.
De svenska statsmakterna ha givit Stromstad en sidan tillborlig matt-
lighet. Mangen i Sverige synes det vara pa tiden, att dven de norska
statsmakterna sétta nagon méatta pa den vina Halldens storhetsdrémmar.

Med aberopande av forestaende motivering tilliter jag mig i den so-
ctala wvdlfirdens, den internationella forbrodringens och det beromda
skandinaviska samarbetets intresse hemstilla,

att riksdagen ville hos Kungl. Maj:t fororda

1) Bohusbanans begynnande framdragande till Svine-
sund genom utforande till en borjan av denna bandels
terrassering;

2) paskyndande av utredningen om en landsvigsbro
over Svinesund;

3) Bohusbanans elektrifiering till en bérjan atminstone
fran Goteborg till Uddevalla.

Stockholm den 13 januari 1936.
Carl Lindhagen.
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