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Nr 64.

Av herr Nilsson, Theodor, och herr Hansson, Sigfrid,
angdende elektrifiering av jirnvdgslinjen Goteborg—
Strimstad.

Som ett led i den fortgiende elektrifieringen av statens jirnvagar har
viss del av Bohusbanan, namligen linjen Goteborg—Uddevalla, blivit fore-
mil for jirnvigsstyrelsens ingfende studium. Rorande undersdkningen av
nimnda del av Bohusbanan yttrar jairnvigsstyrelsen i sin framstillning till
Kungl. Maj:t den 27 september 1935 angdende anslag for nya byggnader och
anliggningar betraffande elektrifiering bland annat foljande.

»Med hinsyn till mojligheterna att inom relativt kort tid samtliga évriga
till Géteborgs central inlopande jarnvigslinjer kunna bliva elektrifierade,
trider nimligen nimnda stricka som elektrifieringsobjekt fram i forsta
linjen.

Utredningen har dels visat, att elektrifieringen ifriga skulle medféra
mycket betydande driftstekniska fordelar, dels givit vid handen, att aven de
indirekta vinsterna skulle bli relativt mycket stora. Visserligen dr person-
trafiken per dr rdiknat icke sirdeles stor. Omstindigheten att densamma till
alldeles overvigande del faller pi sommarménaderna och dr hinforlig till
kategorien nojesresor gor emellertid en stark inverkan av driftsforhéllandena
sannolik, och trafikokningen kan darfor likvil bliva betydande.

Erinras m4, att man i detta fall har att rakna med icke blott helt ny trafik,
om ocksid denna torde spela den storsta rollen, utan ocksd med den vidgning
av trafikomradet for jirnvigen, som foljer med en forkortad resetid och
okad bekvamlighet fér de resande. Vidare mi framhallas Bohusbanans stora
betydelse for samfirdseln i dess helhet inom landskapet. Trafikrorelsen
riktar sig huvudsakligen till och frin linets residensstad, Goteborg. Av-
standet dit fran banans norra indpunkt, Stromstad, &r ej mindre dn 180.5
km. Resetiden mellan landskapets 6vre del och dess huvudort Goteborg
blir ocksa, bland annat pa grund av det stora antalet driftplatser, dir tigen
stoppa, samt genom nddviandiga uppehall for kol- och vattentagning anmirk-
ningsvirt ling med nuvarande tigplan i dess beroende av dngdrift. Fram-
stillningar frin allminheten hava dirfor ofta gjorts, att vissa tag till och
fran Stromstad skulle liggas att passera en del stationer och hallplatser,
atminstone i nirheten av Goteborg, i avsikt att harigenom erhélla en kortare
resetid. En sadan anordning har emellertid icke kunnat genomféras, emedan
det i sa fall varit nodvindigt insitta ett antal nya tag for lokualtrafiken pa
viss stricka norr om Goteborg, vilket med hinsyn till de stora kostnaderna
vid &ngdrift icke ansetts kunna vil forsvaras. Nimnda Onskemil angiende
forkortad resetid giller givetvis icke enbart Stromstad utan iven vissa andra
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jamforelsevis betydande orter, sirskilt i kustbygden, vilken bygd tack vare
ett ritt vil utgrenat billinjesystem — séivil statens jirnviigars egna billinjer
(samt bétlinjer) som ock privata billinjer, med vilka statens jirnvigar upp-
ritthilla samarbete — har goda forbindelser till och frin Bohusbanan. Under
sommaren framgd visserligen redan nu vissa tag direkt, med uppehall endast
vid nigra fi mellanstationer, men dessa iro huvudsakligen avsedda att till-
godose sommargisttrafiken och gynna icke sirskilt trafikbehovet for den
inom landskapet aret om bosatta befolkningen.

Vid en elektrifiering torde det diremot vara bade driftstekniskt och med
tanke pd hir ovan omnimnd trafikstegring ekonomiskt mojligt att uppbygga
en tigplan, som skulle tillgodose landskapets trafikbehov avgjort bittre in
den nuvarande med &ngdrift. Lokaltrafiken skulle kunna mer #n for nir-
varande skiljas fran fjirrtrafiken och de mera langgiende tigen siledes
framféras mera direkt och dven dirigenom pa kortare tid.»

Emellertid har slutresultatet av den verkstillda utredningen angiende
namnda bandels elektrifiering blivit frin affirsekonomisk synpunkt starkt
negativ, av vilken anledning jirnvigsstyrelsen inskrinkt sig till att for
Kungl. Maj:t anmila bland andra ovannimnda linje. Roérande fragan om
investering av kapital for elektrifiering & linjer, som icke iro foretagsekono-
miskt forsvarbara, yttrar i forberorda skrivelse jirnvigsstyrelsen bland annat
foljande: )

»En eventuell fortsittning maste alltsi motiveras med hiinsyn till de in-
direkta fordelarna, sirskilt de samhillsekonomiska vinster, vilka tillfalla be-
folkning och niringsliv inom berérda bandelars trafikomraden, och dess ut-
forande foljaktligen bli beroende av, huruvida statsmakterna dro villiga att
for dndamalet tillhandahalla medel, vilkas investering icke okar statens
jarnvigars rintepliktiga kapital.»

Sedan linge har den i Bohuslin dominerande stenindustrien varit lam-
slagen, och dirigenom har sirskilt den del av linet i vilken denna industri
forekommit rakat i stora ekonomiska svirigheter, alltsi befolkningen mellan
Gullmarsfjorden i séder och Idefjorden i norr. Pa grund av dessa beklag-
liga forhéllanden ha under senare tid ingdende utredningar foretagits for
att 4t Bohuslins befolkning skapa fOrsorjningsméjligheter. Diirvid ha, inte
minst pi grund av linsstyrelsens intresse for saken, blickarna riktats pa
turisttrafiken och den s. k. badortsrorelsen. Det dr sirskilt norra hilften
av Bohuslin, som ir i behov av utvidgad rérelse p4 nimnda omraden i stillet
for de uteblivna inkomsterna frin stenindustrien. Alla forutsittningar torde
ocksd, enligt vad sakkunniga p& omradet forklara, finnas for en vinstgivande
badortsrorelse i mellersta och norra Bohuslin, ddrest hela Bohusbanan elek-
trifierades, alltsi linjen Goteborg—Stromstad. Det ligger ocksi nira till
hands att antaga, att dven nya industrier littare kunde tillféras linets norra
del, som lider hérdast av den ekonomiska misiren, om man vore viss om
att hela Bohusbanan inom en icke allt fér lingt avligsen framtid bleve
elektrifierad. Vi formena att vad statsmakterna i s& fall maste offra f6r denna
linjes elektrifiering komme en nédstilld landsdel till hjilp och att detta ekono-
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miska offer sikerligen f6r framtiden kommer att minska de utgifter, som ound-
gingligen dndad av statsmakterna miste goras for att uppehalla befolkningen i
Bohuslins stenindustriomrédden. Det synes oss silunda vara samhiillseko-
nomiskt forsvarbart att riksdagen beslutar Bohusbanans elektrifiering mellan
Goteborg och Stromstad, vilket arbete antages draga en kostnad av omkring
11,300,000 kronor. Ett beslut i denna riktning skulle dven giva befolk-
ningen, sirskit i norra Bohuslin, hopp fér framtiden. Efter fem ars tid av
omfattande arbetsloshet, med dess djupgiende verkningar pa skilda omriden,
borjar nimligen bland det hart prévade folket hoppet om framtiden att
svikta, till stort men for niringsliv och foretagsamhet. Elektrifiering av
nimnda jirnvigslinje skulle dven bereda tillfalligt arbete for ett icke obe-
tydligt antal arbetslosa stenhuggare samt giva mojlighet till fortsatt arbete
for jarnvigsstyrelsens vid elekfrifiering mycket skickliga arbetarstam.
Med stod av vad sdlunda anforts hemstilla vi,

att riksdagen matte besluta elektrifiering av jirnvigslinjen
Goteborg— Stromstad och att for arbetets piborjande av lane-
medel anvisa 5,000,000 kronor.

Stockholm den 20 januari 1936.

Th. Nilsson. Sigfrid Hansson.
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