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Nr 333.

Av herr Forssell, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposition angd-
ende Chalmers tekniska institut m. m.

Gent emot de skil, som anféras i Kungl. Maj:ts proposition nr 135 for
anslag till nybyggnad for skeppsbyggeriavdelningen vid Chalmers tekniska
institut, vill undertecknad framligga nedanstdende erinringar.

Propositionen angiver att ovanndmnda forslag skulle kunna antagas, utan
att den detaljerade provning, som #rendets vikt pafordrar, i alla avseenden
kunnat medhinnas, i vad roér fragan om organisation av Chalmers tekniska
institut och den tekniska hogskoleundervisningen i dess helhet. I denna del
utlovas ytterligare utredning och bearbetning. Hérom ma4 erinras, att med-
given remisstid i denna stora och betydelsefulla fraga varit synnerligen kort.
Hartill kommer att utreaningen genom sakkunniga av ar 1934 varit synner-
ligen knapphindig och icke givit erforderligt underlag for frigans allsidiga
bedosmande. Tiden for remissvarens avgivande har icke medgivit komplet-
tering i erforderlig grad av utredningens brister. Frigan om kostnaderna
for Chalmers tekniska instituts forvandling till teknisk hogskola av samma
kvalitativa stdllning som tekniska hogskolan i Stockholm &r synnerligen
bristfalligt utredd, dels si att av sakkunniga uppgivna kostnader med visshet
icke racka for utrustning av Chalmers tekniska institut till jambérdighet
med tekniska hogskolans nuvarande utrustning, dels ock diri, att forefintliga
brister i tekniska hogskolang utrustning och driftsanslag helt forbisetts, och
ddirmed #ven att dessa alls icke beaktade och synnerligen avsevirda kost-
nader méaste fordubblas, om ytterligare en teknisk higskola skall utrustas
kvalitativt likvardigt.

Enligt propositionen skulle begirt anslag icke foéregripa kommande prin-
cipbeslut rorande omorganisation av Chalmerska institutet. Betraffande fack-
avdelning for maskinbyggnad och mekanisk teknologi dr detta uppenbarligen
oriktigt. En skeppsbyggerifackavdelning, av den art propositionen féreslar,
torutsitter undervisning inom fackavdelning for maskinbyggnad och meka-
nisk teknologi i allt visentligt av den art, som redan forekommer vid
tekniska hogskolan. Detta papekas av tekniska hogskolans lirarkollegium
(sid. 38 i propositionen), ingenjorsvetenskapsukademien (sid. 39), maringver-
direktéren m. fl. (sid. 42). En sdaan differentiering ma vara till gagn eller
skada, att utan speciell provning foregripa beslutet ddrom dr i varje fall
olampligt. Det torde dessutom vara tvivelaktigt, huruvida det overliuvad
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taget skulle vara mojligt, att enligt propositionen vid Chalmerska institutet
inritta en hogskolemissigt arbetande fackavdelning for skeppsbyggeri, utan
att sedan omorganisera hela institutet till hogskola. Rekryteringen av lirar-
personalen vid denna fackavdelning skulle nodvindigtvis ske efter hogskole-
missiga krav, om arbetet skall kunna bedrivas pa avsett sitt. Detta kriver
for denna fackavdelning nya bestimmelser om ldrarkompetens, ty Chalmerska
institutets kompetenskrav vid professorstillsittning sro enligt gillande statuter
icke hogskolemissiga. Att #ndra dessa krav for en fackavdelning, men icke
for ovriga skulle leda till oformliga férhallanden inom institutet. Genom-
fordes ater de nya kraven for alla professors- och lirarbefattningar, skulle
detta knappast kunna ske, utan att hogskolereformen aven frampressades.
Det 4r av vad ovan anférts uppenbart, att foreliggande forslag rérande
fackavdelningen for skeppsbyggeri vid Chalmers tekniska institut kommer
att tvinga till hogskolereformens genomférande, innan utredningen dirom
ar ens tillndrmelsevis avslutad, och kommer samtidigt att foregripa viktiga
organisationsprinciper i fraga om differentiering mellan de bada hogskolornas
undervisning.

Motiv for forcering av beslutet om nybyggnad for skeppsbyggerifackav-
delningen vid Chalmers tekniska institut &r, att industrien och marinen
hava stort behov av att snarast mojligt erballa en skeppsprovningsrinna
med tillrickliga dimensioner for industriella forsok, och denna rinna fére-
slds dven anvind till updervisning och forskning vid den nyorganiserade
skeppsbyggerifackavdelningen. Propositionen forbiser hirvid, att en dylik
rdnna av dimensioner dgnade for industriella forsok icke kan begagnas for
undervisning vid en hogskola och ddrmed forenad forskning. Detta har
papekats av tekniska hogskolans ldrarkollegium (sid. 35 i propositionen).
Dess pédpekande, att foreslagen skeppsprovningsanstalt vid Trondheims
tekniska hogskola utom den stora rénnan dven innefattar en mindre rinna
Jor undervisningens behov, dr synnerligen upplysande, men synes icke hava
tilldragit sig fortjint uppmirksamhet vid &rendets fortsatta behandling.
Lararkollegiet papekar vidare, att invid tekniska hégskolan i Berlin-Char-
lottenburg ligger Preussiska statens forsoksanstalt for skeppsbyggnad och
vattenbyggnad med en provningsrinna for industriella forsok, men att det
oaktat denna rdnna icke kommit till anvindning foér forsok i samband med
undervisningen vid hégskolan.

Olagenheten av en sammankoppling av skeppsforsoksanstalt med hogskola
pipekas dven av ingenjorsvetenskapsakademien (sid. 38—39) och av marin-
overdirektéren m. fl. (sid. 41).

For att erhalla besked om mera detaljerade erfarenheter i denna del har
undertecknad genom tekniska hdgskolan anhallit om yttrande fran veder-
horande professor vid tekniska hogskolan i Berlin-Charlottenburg, Dr Ing.
Horn, vilket denne beniget avgivit enligt vidfogad bilaga. Av detta utla-
tande framgar foljande. De studerande vid skeppsbyggnadsfackavdelningen
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hava som regel en gdng under varje studietermin tillfille att beska skepps-
provningsanstalten och studera dess anordningar och apparater. Rutin-
missiga forsok vid skeppsprovningsanstalten utforas icke av de studerande,
endr kostnaderna skulle bliva for stora. Hogskolans arbeten vid skepps-
provningsanstalten sker huvudsakligen i samband med doktorsarbeten. Hog-
skolan arbetar for att erhélla en egen provningsrinna om lingd 60 meter,
bredd 4 meter och djup 2,25 meter eller ungefir motsvarande den rinna,
som nu finnes vid tekniska hogskolan i Stockholm (60X3x 1,5 meter).
Professor Horn framldgger sin &sikt om stillningen mellan en hégskola och
en skeppsprovningsanstalt silunda:

»Min personliga mening &r, att det icke #r lampligt att i omedelbart
samband med en teknisk hogskola forligga en stor skeppsforsoksanstalt,
sddan denna méste vara anordnad for att kunna genomfora rederiernas eller
varvens modellforsok med den noggrannhet och precision som krives. Denna
uppfattning grundar jag visentligen pa foljande:

a) Driften vid en stor skeppsfoérsoksanstalt dr ovillkorligen s kostsam,
att den antingen maéste dgnas fullgérandet av uppdrag frin rederier eller
skeppsvarv eller ock agnas at fullt genomfsrda vetenskapliga forsok. Utbild-
ning av studenter i regelbunden ¢vning skulle i en dylik anstalt draga
omotiverat hoga kostnader och med praktiskt lika bra resultat kunna genom-
foras 1 en visentligt mindre forsoksrinna.

b) Ledaren och hans medarbetare vid en modern, stor skeppsprovnings-
anstalt ar enligt erfarenhet tagen helt i ansprik genom det arbete och de
krav, som en dylik anstalt stiller p4 honom, och kan dirfor icke samtidigt
skota undervisningen vid en hogskola. Efter min uppfattning kommer an-
tingen den ena eller den andra befattningen att lida av ledarens for stora
arbetsborda.»

Tekniska hogskolans lirarkollegium har framlagt de i propositionen cite-
rade, for foreliggande frigas bedomande avgorande fakta rérande rannan i
Berlin-Charlottenburg for 1934 &rs sakkunniga, men varken dessa eller den
kungl. propositionen upptager dem ens till nirmare prévning, utan foreslar
utan vidare en stor skeppsprovningsanstalt, sammanbyggd med Chalmers
tekniska institut respektive hogskola, utan att sakligt vederligga den resta
invindningen.

For nidrvarande dger skeppsbyggnadsfackavdelningen vid tekniska hog-
skolan tillgang till en rdnna av limpliga dimensioner, vilken genom en
mindre forlangning kan goras for sitt dndamal forstklassig. Skeppsbyggeri-
undervisningen &r didrmed redan ordnad pa sitt, som icke tarvar nagon
foroittring vad utrustningen betriffar. Den i propositionen foreslagna skepps-
provningsrinnan #r icke anviindbar for undervisningen vid den foreslagna
fackavdelningen for skeppsbyggnad vid Chalmers tekniska institut. For dess
omorganiserade undervisning kriives med nédvindighet en mindre rinna av
ungefir samma dimensioner som den i Stockholm forefintliga. Detta be-
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tyder, att i Stockholm redan forefintlig utrustning maéste dubbleras i Gote-
borg. Skulle sedan fackavdelningen for skeppsbyggeri vid tekniska hog-
skolan i Stockholm slopas, skulle dir befintlig rinna och tillhérande utrust-
ning forlora sitt virde, ty dess anvidndning for professuren i vattenbyggnad
ir forsvinnande liten. Sloseriet i ett dylikt forfaringssitt ar pataglig.

Antalet arligen nyintagna studerande i forsta drskursen vid fackavdelning
for skeppsbyggeri #ar for nirvarande vid tekniska hogskolan 18 4 20 st.,
vid Chalmerska institutet 2 &4 5 st. Av de 18 4 20 intagna vid tekniska
hogskolan kunna minst cirka 4 & 5 st. véntas vara sfidana, som avse att
Overgd till annan fackavdelning. Marinoverdirektoren papekar ocksa, att
om limplig plats beredes for kompetenta sokande vid dessa andra fackav-
delningar, si kan skeppsbyggnadsfackavdelningen mottaga dven de 2 & 5 st.,
som nu intagas vid Chalmers, utan att nagra utvidgningar alls behdvas
inom fackavdelning for skeppsbyggnad vid tekniska hégskolan. Den utred-
ning, som pagir rorande sysselsittning inom de intellektuella yrkena, torde
knappast kunna undgé att utmynna i krav pa dylik utvidgning av stude-
randeantalet i dessa andra fackavdelningar. Koncentration av skeppsbyg-
geriundervisningen till tekniska hogskolan kridver di ingen nybyggnad for
denna fackavdelning. Hostterminen 1935 var, enligt utredning av larar-
kollegiet vid tekniska hogskolan (sid. 36 i propositionen), antalet studerande
vid Chalmerska institutets fackavdelning for skeppsbyggeri:

rskurs ......... 1 2 3 4
antal studerande. .. b 2 0 4 st.

Att utfora nybyggnader for denna tynande fackavdelning och slopa fack-
avdelningen vid tekniska hogskolan, som har livaktig anslutning av stude-
rande och all behovlig utrustning, borde icke kunna férekomma. Vad som
krives ir ett ordnande av ldrarbefattningarna vid tekniska hogskolan, sé att
bide skeppsteori och skeppsteknik erhalla representanter. Kostnaden hir-
for blir liten, di4 anordnandet av tvenne professurer i stillet for en sam-
tidigt medgiver slopandet av speciallirarbefattningen i hydrodynamik. Slo-
pas samtidigt fackavdelningen for skeppsbyggnad vid Chalmers, uppstar
pitaglig besparing. De studerandes kontakt med industrien ordnas &ven i
sd fall fullt tillfredsstillande, sisom nirmare pavisas i utredningen fran
tekniska hogskolans lararkollegium.

Enligt vad ovan visats bor en skeppsprovningsanstalt genomforas sdsom
en fristiende anldggning, oberoende av hogskoleundervisningen. Dess for-
liggning kan utan skada ske till Goteborg, om dérigenom underlattas, att
varvsindustrien bidrager till driften eller byggandet samt i fortsédttningen i
onskvird utstrickning anlitar anstalten. Sker dess forliggande oberoende
av avsedd tomt for Chalmerska institutet, bor rimligen tomt kunna viljas,
som giver mindre anliggningskostnad och som tillgodoser eventuella fram-
tida utvidgningskrav. Utom for skeppsprovning kunna dylika utvigdnings-
krav dven vantas for provningar inom vattenbyggnadsfacket.
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Inom vattenbyggnadsfacket finnes for nirvarande endast laboratoriet for
vattenbyggnad vid tekniska hogskolan. Dir ske provningar dven for vatten-
byggnadstekniska eller industriella é@ndamal, d ingen annan provningsan-
stalt for andaméilet finnes att tillgd. Denna sammankoppling har visat sig
i s& maAtto hindersam, att laborationer for undervisning eller forskning 1
samband dirmed under &ratal kommit att ligga nere, medan laboratoriet
varit upptaget av utomstdendes provningar. Detta &r uppenbarligen till
skada for hogskolans arbete. Vid en skeppsprovningsanstalt kommer under
alla omstandigheter att forefinnas all den sakkunskap, som krives for labo-
ratorieprovningar inom vattenbyggnadsfacket, eniir den tillimpade hydrody-
namiken ir av enhetligt slag. En eventuellt blivande statlig provningsanstalt
for vattenbyggnadsfacket bor darfor kombineras med skeppsprovningsan-
stalten. Dess byggnadskostnad blir dérigenom minimum och driften kan
smidigt ordnas. Vid en skeppsprovningsanstalt bor dirfor utvidgningsmdj-
lighet avses dven for provningar inom vattenbyggnadsfacket. Detta bor
enkelt kunna ske vid en friliggande skeppsprovningsanstalt.

Enligt kungl. propositionen skulle kostnaderna for institution for skepps-
byggeri samt modellrinna och planeringsarbeten bliva sammanlagt 1,033,000
kronor. Hirav #ar kostnaden for rinnan 609,000 kronor. Vid sjéalvstindig
skeppsprovningsanstalt tillkommer utover rdnnkostnaden kostnaden for vissa
arbetslokaler samt for utrustning. Den senare utgdr viss del av nu berik-
nad utrustningskostnad av 250,000 kronor, vilken icke ingir i beriknade
1,033,000 kronor. Sammanlagda kostnaden hérav bedomes bliva cirka
700,000 kronor for anliggningen samt dértill utrustningskostnaden.

I framlagd utredning &r enstimmigt vitsordat, att en skeppsprovnings-
anstalt &r starkt av behovet pakallad och bor snarast méjligt komma till
stand. Dess tillkomst inverkar icke pi eventuellt blivande beslut om skepps-
byggeriundervisningens ordnande, ty den kan icke forenas med hogskole-
undervisning. Sasom i kungl. propositionen framhalles, behdver den nér-
mare organisationen av anstalten eller detaljerade byggnadsplaner icke fore-
ligga, for att beslut om dess byggande skall kunna fattas, utan kan detta
i behovliga delar hinskjutas till kommande riksdag. Ett beslut nu om byg-
gande i Goteborg av en fristdende skeppsprovningsanstalt bor forutsitta,
att lamplig tomt stilles till forfogande med sadant fritt lige att framtida
utvidgningar utan svarighet kunna ske sivil for skeppsprovningsanstalten
som for eventuellt blivande avdelning for provningar inom vattenbyggnads-
facket och pa lika villkor som nu erbjudits for skeppsbyggerifackavdelnin-
gens nybyggnad. DBeslutet bor vidare forutsitta, att enahanda utfastelser
goras frin industribdll gent emot skeppsprovningsanstaltens byggnad och
drift, som nu foreligga for den hiindelse skeppsprovningsrinnan kombineras
med skeppsbyggerifackavdelning vid Chalmerska institutet.

Under hinvisning till ovanstiende far jag hemstilla,

att riksdagen métte, med avslag 4 Kungl. Maj:ts proposi-
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tion nr 135 i vad den begir 370,000 kronor i reservationsan-
slag till uppforande av byggnad for fackavdelning for skepps-
byggeri m. m. vid Chalmers tekniska institut, f6r sin del
sdsom reservationsanslag for budgetiret 1936/1937 ansla
370,000 kronor for paborjande i Goéteborg av en sjilvstin-
dig skeppsprovningsanstalt under ovan angivna forutsitt-
ningar i avseende &4 tomt och understéd fran industrien.

Stockholm den 20 mars 1936.
Carl Forssell.
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Avskrift. DBilaga.

TECHNISCHE HOCHSCHULE BERLIN

Lehrstuhl fiir Dynamik des Schiffes
Professor Dr. Ing. Horn

Berlin—Charlottenburg, den 17. Mirz 1936.

An den Herrn Rektor Professor Kreiiger
Stockholm.

Kungl. Tekniska Hogskolan.
Sehr verehrter Herr Rektor.

Auf Grund Thres werten Schreibens vom 13. d. Mts, das mich am 16.
Mirz erreichte, beeile ich mich gern, Ihnen nachstehend die gewiinschten
Auskiinfte auf Thre Fragen zu erteilen.

Zu 1) Von Seiten der Technischen Hochschule Cbarlottenburg, deren
Standpunkt in dieser Angelegenheit hauptsichlich von meinem Vorginger
auf dem Lehrstuhl »Theorie des Schiffes», Herrn Geheimrat Flamm, ver-
treten wurde, wurde in der Tat eifrig angestrebt, dass die Schiffbauver-
suchsanstalt, deren Bau als Ersatz fiir die damals zur Aufiosung bestimmte
Anstalt in Bremerhaven um die Jahrhundertwende herum geplant war, der
Hochschule als Institut angegliedert wiirde. Diese Bestrebungen scheiterten
aber hauptsichlich aus 2 Griinden:

a) Der Preussische Staat legte aus Sparsamkeitsriicksichten grossen Wert
darauf, dass die Schiffbauversuchsanstalt in Verbindung mit einer Wasser-
bauversuchsanstalt errichtet wiirde, fiir die bereits gewisse Vorarbeiten
seitens der Wasserbauverwaltung vorlagen. Letztere unterstand nicht wie
die Technische Hochschule dem Kultusministerium, sondern dem Ministe-
rium fiir 6ffentliche Arbeiten (spiter dem Landwirtschaftsministerium). Die
Entscheidung wurde damals im Sinne einer gemeinsamen Versuchsanstalt
fiir Wasserbau und Schiffbau getroffen, bei der dem Wasserbau die Fiihrung
zufiel, was eine Angliederung der Anstalt an die Hochschule ausschloss.

Die vorstehend angedeuteten teilweise nur noch historisch zu wertenden
Sonderverhiltnisse konnen selbstverstindlich fiir die grundsitzliche Frage,
ob eine grosse Schiffbauversuchsanstalt zweckmissig einer technischen Hoch-
schule anzugliedern ist oder nicht, von keiner massgebenden Bedeutung
mehr sein. Weiteres hierzu siehe unter 5).

b) Teilweise hat zu der Ablehnung der Angliederung der Versuchsanstall
an die Technische Hochschule auch der Umstand beigetragen, dass die
Deutsche Kriegsmarine, die die neue Anstalt in umfangreichem Masse fir
ihre Zwecke auszunutzen beabsichtigte, ihr Interesse bei einer von dem
Lehrbetrieb der Technischen Hochschule unabhingigen Institut besser gewahrt
glaubte.

Zu 2) und 3) Die gemeinsame Arbeit zwischen Hochschule und Versuchs-
anstalt beschriankt sich im wesentlichen darauf, dass ich als Inhaber des
Lehrstuhls fiir Theorie des Schiffes das Recht habe, unter giinstigen Sonder-
bedingungen, d. h. also unter geringen Kosten, Versuche, die von mir als
wissenschaftlich wertvoll bezeichnet werden und die somit als Forschungs-
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versuche gelten konnen, in der Versuchsanstalt vornehmen zu lassen. Es
steht grundsitzlich nichts im Wege, dass solche Versuche gelegentlich als
Uebungsarbeiten von Studenten durchgefiihrt werden. Da aber auf die
beschrinkte der Versuchsanstalt im Hinblick auf ihre laufenden anderen
Autgaben zur Verfiigung stehende Zeit Riicksicht genommen werden muss,
hat es sich in der Regel bisher meist um Forschungsarbeiten gehandelt, die
unter meiner Leitung von Doktoranden zum Zwecke ihrer Promotion durch-
gefiihrt wurden. Die tibungsmissige Durchfithrung normaler routinemassiger
Versuche durch Studenten lisst sich dagegen praktisch nicht erméglichen,
da fur diese Zwecke die Anstalt zu gross ist und die dadurch entstehenden
Kosten bei weitem zu hoch wiren. Jedoch hat jeder Student im Laufe
seines Studiums mehrfach Gelegenheit, anlisslich von Besichtigungen der
Versuchsanstalt, die in der Regel einmal in jedem Semester stattfinden, alle
wesentlichen Einrichtungen und Gerdte der Anstalt wie auch die Durch-
fithrung der wichtigeren Versuchsverfahren gut kennen zu lernen.

Zu 4) Da die im vorangegangenen Abschnitt geschilderten Verhiltnisse
fur die Ausbildung der Studenten nicht als voll befriedigend angesehen
werden konnen, hat die Schiffbauabteilung, nachdem ihre urspriinglichen
Bemiihungen aus den unter 1) angegebenen Griinden gescheitert waren, sich
schon seit langer Zeit bemiiht, ein eigenes angemessenes Schiffbaulabora-
torium einschliesslich einer Versuchsrinne zu erhalten. Dieser Wunsch ist
auch seitens des vorgesetzten Ministeriums grundsitzlich wiederholt aner-
kannt worden und seine Verwirklichung ist bisher lediglich an dem Mangel
an Mitteln bzw. an dem Umstand gescheitert, dass der Bau anderer Hoch-
schul Institute als noch dringlicher angesehen wurde. Es ist aber zu er-
warten, dass sich in absehbarer Zeit die Gelegenheit zum Bau eines Schiff-
baulaboratoriums mit einer Versuchsrinne bietet.

Zu 5) Meine personliche Meinung geht dahin, dass es sich nicht empfiehlt,
eine moderne grosse Schiffbau-Versuchsanstalt, so wie sie fiir die einwand-
freie und genaue Durchfithrung der von den Reedereien oder Werften einge-
henden Auftrige auf Modellversuche notwendig wire, unmittelbar einer
Technischen Hochschule anzugliedern. Zu dieser Stellungnahme veranlassen
mich im wesentlichen folgende Griinde:

a) Der Betrieb einer modernen grossen Schiffbauversuchsanstalt ist unver-
meidlich so teuer, dass er entweder fiir die Erledigung von Versuchsauftrigen
seitens Reedereien, Werften u. s. w. oder fiir die Durchfiihrung vollwertiger
wissenschaftlicher Versuche voll ausgeniitzt werden muss. Die Ausbildung
der Studenten in regelmissigen Uebungen wiirde in einer solchen grossen
Anstalt unverhiltnismassig grosse Kosten verursachen und mit praktisch
gleichem Erfolg in einer wesentlich kleineren Versuchsrinne vor sich gehen
konnen (siehe unten).

b) Der Leiter einer modernen grossen Schiffbauversuchsanstalt ist samt
seinen Mitarbeitern erfahrungsgemiss durch die dauernden starken Anfor-
derungen, die die Leitung einer solchen Anstalt an ihn stellt, in seiner vollen
Arbeitskraft in Anspruch genommen und wird daher nicht ausserdem einer
umfangreichen Lehrtitigkeit an einer Hochschule gerecht werden konnen.
Meiner Ansicht nach wird entweder die eine oder die andere Tatigkeit unter
der Ueberlastung fiihlbar leiden miissen.

c¢) Man kann ferner der Meinung sein, dass die Auftraggeber sich gefiihls-
missig lieber an ein von dem Unterrichts- und Uebungsbetrieb einer Hoch-
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schule unabhingiges Institut wenden und sowohl zu dessen Ergebnissen als
auch zu deren vertraulicher Behandlung mehr Vertrauen haben werden. —

Was nun die fiir ein Hochschulinstitut passende Grigsse einer Versuchs-
rinne anbetrifft, so muss ich mich hier darauf beschranken, lediglich das
Ergebnis meiner diesbeziiglichen Ueberlegungen mitzuteilen, ohne auf eine
nihere Begriindung einzugehen, die ziemlich umfangreiche Ausfithrungen
erfordern wiirde. Fir das unter 4) erwihnte geplante Schiftbaulaboratorium
der hiesigen Technischen Hochschule habe ich folgende Abmessungen der
Versuchsrinne, in der auch Schraubenversuche vorgenommen werden sollen,
projektiert:

Linge rund 60 m einschliesslich Trimmtank, Breite 4,0 m, Wassertiefe
2,25 m. Ich mochte hierzu bemerken, dass diese Abmessungen in ihrer
Grossenordning nicht wesentlich von denen der Schiffbauversuchsrinnne der
Technischen Hochschule Stockholm abweichen, und ich mochte damit zum
Ausdruck bringen, dass ich die letztere als fiir Thren Zweck als Hochschul-
laboratorium durchaus geeignet ansehe.

Mit Vorstehendem hoffe ich, Ihre Anfragen in ausreichendem Masse
beantwortet zu haben; fiir etwaige weitere Auskunfte stehe ich gern zur
Verfiigung.

Mit ausgezeichneter Hochachtung

Ihr sehr ergebener
F. HORN.
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Stockholm, den 13. Mirz 1936.

Herrn Professor F. Horn,
Berlin—Charlottenburg.

Lieber Kollege.

Ich wire Thnen sehr dankbar fiir einige Auskiinften in einer Frage, die
jetzt von grossem Interesse fiir unsere Hochschule ist. Die schwedische
Regierung hat nidmlich einen Vorschlag zum Reichstag eingegebt, dass die
Schiffbauunterricht in Schweden zum »Chalmers tekniska Institut» in Go-
themburg konzentriert werden soll, und dass man zum Anfang eine grosse
Schiffbauversuchsanstalt in Gothemburg einrichten soll.

Sie haben ja bei der Technischen Hochschule in Berlin—Charlottenburg
grosse Krfahrungen in dieser Frage, und speziell Sie, Lieber Kollege als
Sachkiindiger in exceptionellen Grad, und ich wollte darum um méglich
gern Antwort auf folgende Fragen haben.

1) Warum hat man in Berlin—Charlottenburg eine selbststandige Schiff-
bauversuchsanstalt eingerichtet und warum ist diese Anstalt nicht mit der
technischen Hochschule kombiniert?

2) Findet eine gemeinsame Arbeit mit der Hochschule und der Versuchs-
anstalt statt oder mit anderen Worte, haben die Studenten bei der Hoch-
schule Gelegenheit in geniigender Umfassung Ubungen und Laborationen
bei dem Schiffbauversuchsanstalt auszufiihren? Gibt es Schwierigkeiten fiir
eine solche ev. gemeinsame Arbeit?

3) Gibt es Moglichkeit fiir die Studenten wihrend Ihre Studienzeit bei der
Hochschule Forschungen bei der Versuchsanstalt zu betrieben?

4) Haben Sie in Berlin Pline eine Versuchsrinne bei der Hochschule
einzurichten und wenn nicht so der Fall ist warum ?

5) Welche ungefihrliche Dimensionen mag am besten eine Versuchsrinne
an einer technischen Hochschule haben?

Da einer der Senatoren des Reichstags die Absicht hat einen Antrag in
dieser Frage anbringen und das letzte Tag fiir einen solchen Antrag dem
20. Marz ist, wire ich Thnen sehr dankbar fiir eine baldmoglichste Antwort
auf diese Fragen.

Verzeihen Sie mir, dass ich auf diese Weise Anspruch auf Ihre Zeit
nehme.

Mit viele Griisse
Ihr ergebener



