Motioner i Forsta kammaren, Nr 10. 1

Nr 10.

Av herr Lindhagen, om vdgfreden pd allfarsvigarna.

Angeligenheten att dterstdlla vigfreden i landet star fortfarande pa dag-
ordningen. En folkopinion kréver, att samhillsordningen hir frin palliativ
nalkas nigorlunda grunderna till missférhéllandet.

Motorismens inbrott éver vigvisendet foranledde byggandet av sarskilda
banor for jirnvigarna. All annan vigmotorism har ddremot av ekonomiska
skil slappts 16s pa allfarsvigarna. Detta har omstortat vigfreden. Otrygg-
heten ruvar Gver vara fjit. Liv, lem, arbete och egendom sta idag likavil
som igir pa spel, vilket icke dr tilldtet p4 andra omréiden.

Det medgives, att samhillsordningen av naturliga skdl méste vara trog
i begrepp och handling. All verklig franffird kommer i tidernas lingd frdn
folket. Atminstone enligt min erfarenhet och mitt sdtt att ldsa historien.
Folket representeras i detta fall av vanliga fotgingare, trampeyklister, kérr-
dragare, kuskar, chaufférer och bilpassagerare. Vi dro alla maskinkulturens
offervisenden. M4 samhillsordningen nigon ging fa tillskyndelse att gora sin
plikt, gora den atminstone nigorlunda helt och fullt.

Samhillet, yrvaket av den nya ofreden, sCkte emellertid forst tillflykt till
att saken kunde ordnas »enligt vanliga juridiska regler»! Nasta nodfallssteg
var att under bugningar for makten ligga vdgarna till ritta for den uppseg-
lade motorismen. Vi bygga nu icke vidare landsvdgar fér folket utan auto-
strader for motorfordonen. De senare vigarna strdla av modernism och fran-
varo av omtanke for enklare vdgfarande.

Histfordonen, illa sedda #ven de av motorismen, kunna visserligen fort-
farande reda sig och gora det bittre n bilarna sins emellan. De dro nam-
ligen si skrymmande, att de synas bittre och tvinga motorfordonen att &ven
av sjilvbevarelsedrift ej kora over dem. Aven kirrdragarna, nu i utddende,
skyddas avsevirt av sin kirra. Fotfolket dr diremot vida mer fredlost bade
som fotgingare och i viss mén &ven som trampcyklister. De ha endast sitt
lilla liv att stdlla upp mot maskinerna utan betickning av nigon impone-
rande materia. Chaufférerna iro som sagt ocksd offervisen. De miste med
risk for sina liv hilla farten och gora den s snabb som mdojligt. De privilegie-
rade motorfordonens dgares och passagerarnas intressen dro befallande. Dir-
till kommer, att »fartens tjusning» &r nigot ganska oemotstindligt. P& detta
sitt bli dven passagerarna litt offrade.

De moderna autostraderna dro dock hos oss i viss min redan gammal-
modiga Aven for sitt huvudsakliga dindamil. En tringande uppgift dr att
hindra &ven sammanstétningar mellan motorfordon. Chaufférer och deras
passagerare maste likaledes skyddas. P& nigra stillen har dérfér genom for-
gingliga mélningar eller annorledes utmirkts en grins mellan de varandra
métande bilfilerna sirskilt i kurvor och backar, som skymma utsikten. Denna
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grins bor utmirkas i storre utstrickning och till sist 6verallt. Det bor ske
genom en permanent smal refug, vilken tillika tjinar som tillflykt for fot-
gingare, som méste korsa vigbanan. Detta blir nog i lingden ock billigast.

Diremot ha sillan anvisats banor for fotgiingare och trampeyklister ens
genom prickningar p4 vigbanan. De anses férmodligen vara mera ovidkom-
mande trafikanter pid allfarsvigarna. Det vill siledes nu till bade p& nya
och dven, i den min s8 kan ske, pd gamla vigar med tilltride f6r motorfordon,
att sirskilda banor for fotgingare och trampeyklister anliggas eller &tmin-
stone utmirkas genom méirken pi banan.

Att pd detta sitt skona ménniskorna fran déd, lemlistning, invaliditet och
ekonomiska forluster siges ibland bli »f6r dyrt». Det r vil knappast nagon
fara vid jimforelse med vad samhillet pa andra omraden kostar pa sig, och
staten fir vil trida emellan. Men blir det f6r dyrt, for man inskrinka ny-
och omliggningar till vad man anser sig for varje ar ha r&d till med iakt-
tagande tillika av vigfredens krav. Vill man ej pakosta si breda bilvigar,
att tillfille till omkorning f6r varje bilfil kan anordnas sisom vederbor, bér
for sidana vigar stadgas mindre hastighet &n pa vigar med tillborlig bredd.

D& samhillet merendels skyr att gi till roten med ett missférhallande,
soker det dven hdr som oftast sin #illflykt till straffbestimmelser. Skulden
till den ofred, som samhillet legaliserat pa vigarna, 6verviltras pa indi-
viderna. Detaljforeskrifter utfirdas fér att gora det omdojliga eller att av-
skaffa ofreden pd vigarna med bibehallande av dess orsaker.

Man véinder sig givetvis forst mot motorismen. Den #r den pétagligaste
syndaren. Den rir dock knappast fér sina oligenheter, da samhillet nédgats
héinvisa en si omaka trafikant till allfarsvigarna. Féreskrifter for fotgingarna
dter ha meddelats foretridesvis som rid och allminna anvisningar. Fot-
gangarna miste ock iakttaga varsamhet av sjilvbevarelsedrift. Man kan icke
begira, att alla fotgingare i de péfrestande situationerna lyckas halla sin
uppmirksamhet fistad uteslutande & de fran tvd och i korsviigar frin tre till
fyra viderstreck framstormande motorfordonen.

Ett undantag har gjorts dtminstone i huvudstaden. Dir italas fotgingare,
om de skadat sig sjilva. Formodligen forutsittes, att detta ej kunnat ske
annat an genom ovarsamhet. Domstolarna votera inom sig och sins emellan.
Nu har dven ovarsamhet »under synnerligen férmildrande omstindigheter»
av majoritet 1 en Gverratt ansetts bora bestraffas med béter.

Dylika boter saltas emellertid automatiskt och oerhért med forlust av
gottgorelse for utgifter och lidanden i f61jd av overkdrningen frin den for-
sikringsanstalt, i vilken enligt lag bilen tvangsforsikrats for bilolycka. Tn
sddan pafoljd drabbar diremot icke biligaren och chaufféren. (Se siadsfull-
miktigemotionen sid. 16—18.)

Riksdagen har 1935 begirt »skyndsam» lagindring f6r upphivande av
denna ordttvisa. Detta ir namligen en bridskande sak f6ér Gverkorda fot-
gangare. Proposition dirom till 1936 ars riksdag maste forvintas.

Atal mot en person for att han pa detta omrade skadat sig sjilv vicker
emellertid 16je och harm hos allminna opinionen Gverallt. Sex 6verdomare,
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tre i Svea hovritt och tre i Hogsta domstolen ha ock i ett fall rest sig mot
en sadan rittsskipning. Dock utan att det veterligen vickt eftertanke. (Stads-
fullmiktigemotion sid. 9—10.)

Fotgiingare bora siledes icke talas och botfillas annat dn da de uppen-
barligen av tredska eller okynne ligga hinder i vigen for biltrafiken.

I Hamburg hade ir 1934 ordnats en s. k. trafikvecka. En del gangsitt for-
fattades av vederborande fran skrivborden. Underlitenhet att iakttaga dem
straffades med boter. Resultatet blev, att fotgiingare, obekanta och otillging-
liga for detta maskineri, under veckan doémdes till en halv miljon mark i
boter. En polisordning siledes, byggd pé trakasserier.

Nu har i dagarna Sverstithallarimbetet ifrdgasatt, om »tiden icke dr inne»
till kade ansprik dven pi gangtrafikanterna. Systemet Hamburg kan dé till
sist latt aventyras. Tiden #r lika litet inne nu som forut. Bestimt miste
avvisas att soka militarisera fotgéngarna.

Betraffande farten har 3 bifogade broschyr av Anders Norell satts som
motto: »Néastan alla bilolyckor bero pd for hog hastighet. Fortkdrning dr
tarmingskast med minniskors liv och lemmar.» Detta ir den nakna san-
ningen. Lagstiftningen bér taga den till utgingspunkt for sina bemoddanden.
Genom méttlig hastighet pacificeras viigarna. Manniskorna hinna att besinna
sig. Bradska och hets ha aldrig varit kulturbildande.

Maximibastighet, saktande av farten och stannande 1 god tid av bilen,
vilket senare enligt en aklagares utsago »sillan forekommer», maste stadgas
efter behovet. Men dylika foreskrifter méste ocksd efterlevas. Detta iakt-
tages icke i huvudstaden. Forsummelserna kontrolleras icke avseviirt. De
»gula rinderna» dro betydelselosa, nir trafiken ej regleras av ljussignaler
eller av en nirvarande poliskonstapel.

Till sist ma det tillitas mig att fortfarande gora erinringar mot de ensidiga
officiella uppdragen dt motorismens malsméin och deras vederlikar att gia
rad och komma med forslag i den aktuella vigfragan. De dro ju liksom vi
andra fortriffliga ménniskor men i denna sak ocksd malsmin just for olycks-
fageln pa vigarna. Denna tendens spiras redan i sammansittningen av sty-
relsen for den &r 1934 bildade nationalforeningen for trafiksikerhetens fridm-
jande och i verstathallarimbetets trafikrdd f6r Stockholm. (Se stadsfullmak-
tigemotionen sid. 36.) Aven radion uppsdker sina experter mest bland
motoristerna.

De av regeringen tillsatta vigsakkunniga av dr 1934 erhdllo uppdrag att
verkstilla utredning till l6sande av spérsmdlen pd den allminna motortrafi-
kens omrdde samt utarbeta forfattningsforslag. Sasom sakkunniga tillsattes
enligt forenimnda praxis en landshovding, ombudsmannen i lasttrafikbil-
garnas trafikforbund, direktoren for det bolag i Goteborg, som tillverkar
volvobilarna, generalsekreteraren i kungl. automobilklubben samt en trafik-
inspektor. Med anledning av motionen i stadsfullmiktige hemstillde full-
miktige hos Overstithallarimbetet att Overlimna den &t trafiksakkunnigas
provning. Pi dmbetets hemstdllan sindes motionen sedan av kommunika-
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tionsministern till de sakkunniga »f6r Gvervigande vid fullgérandet av deras
uppdrag»,

Trafiksakkunniga avgivo den 28 maj 1935 sitt betinkande, innefattande
forslag till motorfordonsférordning och vagtrafikstadga m. m.

De sakkunniga inlito sig (sid. 121—122) pd de tvd motionerna endast »i
vad hér kan vara av intresse». P4 nirmare nio rader forkortades vad i motio-
nerna vidlyftigh framhallits om 4tal och ansvar for trafikforseelser. Vad forsta
lagutskottet i nimnda avseende anfért f6r en mildare syn pd fotgingarnas
firdsitt hade, sades det, »avvisats av riksdagens bada kamrar». Betriffande
stadsfullmiktiges av Gverstdthallaren och kommunikationsministern f&rmed-
lade uppdrag antecknades endast, att det overlimnats till sakkunniga.

I sak inskriinkte sig sakkunniga i sitt yttrande 6ver motionerna i den ovan-
nimnda detaljen till, att de redan fore motionernas vickande behandlat 2 IS
1 vigtrafikstadgan. De hade d3 ej funnit anledning till att foresld nagon #nd-
ring. Vad som anférts i motionerna och i férsta lagutskottet hade icke kunnat
rubba denna Gvertygelse.

Vigtrafiksakkunniga ha saledes icke inlatit sig pa huvudsakerna i det stora
problemet. Aven i 6vrigt innehaller dirfér betinkandet, si vitt jag kunnat
uppticka, ingenting annat &n administrativt smaplock. N agon indignation Gver
ofreden pd vigarna kan knappast spiras. Betinkandet limnar inget visentligt
bidrag till forekommande av den fortgiende faran & vagarna, for liv, lem,
arbete och egendom.

Detta ar férmodligen en f6ljd av sakkunnigas sammansittning. Man ir ej
fardig med att vilja skapa nagon avseviird beskiirning av motorismens privi-
legier och fartens tjusning, vilket dock bér ligga dven i motorismens intresse.
Rétta forklaringen &r uppenbarligen overstithillarimbetets trafikrads ut-
talande i ett yttrande Gver min stadsfullmiktigemotion, »att den gick vida ut-
Gver rdadets uppgifter, men att en del av dess reformforslag syntes vara virda
beaktande». Vilka voro di radets uppgifter? Trafiksakkunnigas betinkande
innehaller f6rmodligen en specifikation pa de obetydligheter, som motorismens
méilsmén {or tillfillet hogst vilja vara med pa. Om huvudsaken i motionen,
varom de sakkunniga alagts avgiva yttrande, ha dessa i olikhet med trafik-
rddet ej ens fillt nadgot omdome.

Det ér siledes, si vitt jag forstir, befogat och angeliget, att dven frin
andra vigfarande petitioneras till regeringen till f6rmén for en allsidig, rittvis
och behjirtad provning. »Att vdrdslosa roten och dndd ordna grenarna, det
dr omdjligt.»

Till regeringens prévning i sammanhang med trafiksakkunnigas betinkande
overlimnas silunda motionerna nr 21 och 275 i forsta kammaren for dr 1935
samt motionen nr 3 dr 1935 hos Stockholms stadsfullmiktige. Vidare bifogas
en kortare redogorelse av mig om sakens innebdrd samt riksdagens instill-
ning vid det forsta anloppet dédrstides, vilken inférts i tidningen Social-
demokraten den 9 maj 1935 och samtidigt i Veckojournalen nr 19 fér 1935.
Forsta lagutskottets betinkande och debatterna &terfinnas i riksdagshand-
lingarna. For min del &beropar jag ytterligare mina bifogade yttranden i
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forsta kammaren den 4 juni 1935 vid behandling av vissa dndringar i vig-
trafikstadgan.

P4 grund av vad salunda anférts och aberopats tilldter jag mig fortfarande
pdkalla, att vid de férestéende bemddandena fér vigfredens dterstillande pd
allfarsvigarna md dgnas uppmdrksamhet dt ofredens djupliggande orsaker.

Det hemstilles, att riksdagen ville anhilla, att Kungl. Maj:t matte

A) overviga vad i forendimnda motioner i riksdagen och hos
Stockholms stadsfullmiktige anférts:

1) om samhillets skuld och dennas &verviltrande pad de vi-
sentligen oskyldiga individerna frin fotgingare till chaufforer;

2) om en upprensning av den s. k. biljuridiken, i den min den
trotsar ratt och billighet och orimligt betungar domstolarna;

3) om fotgingarnas sirskilda rattsloshet infér motorismen, lag-
stiftningen, 4aklagarvisendet, rittsskipningen och forsikrings-
vasendet;

4) om vad i kapitlet »land skall med lag byggas» pakallats be-
traffande stadsplaner, allmdnna vigar pa landet, fOrsikrings-
lagstiftningen, tillkomsten av en lag om trafiksakerhet, atal och
straff, vinningar av fortkorning, dagsbotsystemet m. m.;

5) om frimjande av trafikkultur frin samhillets och dess hit-
intillsvarande offervisendes sida;

6) om svenskt initiativ till internationell samverkan 1 vag-
trafikens problem for likformig ordning i grundsatser och praktik;

B) foresla, att de huvudsakliga stadganden till skydd for liv,
lem, arbete och egendom faststillas ¢ lag och ej i administrativa
forordningar;

C) till en bérjan vidtaga omedelbara dtgdrder 1 foljande
trangande avseenden:

1) Framliggande for 1936 ars riksdag av den av 1935 ars riks-
dag begirda »skyndsamma» revisionen av forsiakringslagstift-
ningen, i vad den nu skapar rittslos olikstillighet for fot-
gingarna och tillika sirdeles dkar domstolarnas och dven hogsta
domstolens arbetsborda.

2) Vid nybyggnad av viigar pa landet, vidgande av gamla vigar,
omliggning av gator till nya stadsplaner, dir motortrafik dr till-
laten, utliggas i man av behov trottoarer och refuger for fot-
gingare, cykelbanor samt tryggade enkelriktade trafikbanor for
motorfordon. Detta allt helst genom skilda anliggningar eller
dtminstone genom mirken péd végarna.

3) A gamla vigar, dir motortrafik tillétes, vidtagas successivt
liknande foranstaltningar till en borjan frimst i titt bebyggda
trakter samt i kurvor och backar, som skymma sikten.

4) Motorfordonens hoga fart, skulden till vigolyckorna, maxi-
meras over hela vignitet med ratt till storre fortkorning endast
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dir ej andra trafikanter iro inom nara synhall eller tittbebyggda
platser invid vigen passeras. For smalare vigar stadgas en ligre
hastighet &n f6r de breda autostraderna.

5) Stadganden om maximifart samt skyldighet att sakta farten
eller stanna Overvakas, vilket for nirvarande sillan sker, at-
minstone ej i huvudstaden.

6) Fotgingare italas ej for att de ej alltid lyckas finna sig till
ratta 1 den av samhillet tillaitna motorhetsen. Endast uppenbar
tredska eller okynne beivras. Allra minst bora de, sisom nu
sker 1 Stockholm, italas for att de vallat allenast skada for sig
sjilva, vilket ock vickt 16je och harm fran den allménna opinionen;
och

D) forordna, att forslag till vigfredens dterstillande ej upp-
drages féretridesvis dt representanter fér motorismen och veder-
likar utan anfortros dt en mera ovildig och sjilvstindig lagbered-
ning med klara instruktioner, att landet vintar pa betinkanden,
som gd till grunden med problemen.

Motiven till dessa yrkanden &terfinnas i motionerna I: 21 och 275 for 1935

och motionen nr 3 hos Stockholms stadsfullmiktige for samma ar, den senare
lika lydande med riksdagsmotionen I:21 utom mindre kompletteringar pa ett
par punkter. Ritteligen borde till riksdagens ledamoters kdannedom bifogas
som bilagor de tva riksdagsmotionerna, men med hansyn till tryckningskost-
naderna torde det kunna péréknas, att 16sa exemplar std till forfogande Aat-
minstone f6r utskottets ledaméter.

Stockholm den 13 januari 1936.

Carl Lindhagen.

8tockholm 1936. K. L. Beckmans Boktryckeri.



