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Nr 707.

Av herr Pehrsson i Bramstorp m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition, nr 161, med forslag till férordning angd-
ende grkesmdssig trafik med automobil.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 161 till rets riksdag foreslas reglering av
den yrkesmissiga trafiken med automobil. Den foreslagna regleringen, som
forefaller vara onddigt omstindlig, synes komma att medfora avsevirt hojda
transportkostnader speciellt for landsbygdens befolkning samt torde dess-
utom icke vara tillfredsstillande for utévarna av den yrkesmaissiga trafiken.

En viss reglering sarskilt av godstrafiken med lastbilar d4r uppenbarligen
motiverad men bor kunna genomforas under enklare former och med mind-
re kostnader for den trafikerande allminheten dn vad som féljer vid ett an-
tagande av propositionen.

Osund konkurrens emellan jirnvigarna och landsvégstrafiken boér kunna
forhindras utan att si ingripande anordningar genomféras som av Kungl.
Maj:t foreslagits. Den kungl. propositionen forefaller vara vil ensidigt grun-
dad p4 skydd fér jirnvigarna utan tillrickligt beaktande av landsbygdens
behov av billiga transporter med lastbilar och andra motorfordon.

Lansstyrelserna avses i propositionen att som hittills 6vervaka och reglera
den yrkesmiissiga trafiken. Dessutom skall emellertid inrittas en sérskild
s. k. viagtrafikmyndighet, som skall fungera som den hogsta kontrollanten
och i trafikfrigorna huvudsakligen avgorande myndigheten. Det kan sittas
i friga om icke linsstyrelserna ensamma borde kunna reglera den yrkes-
miissiga trafiken och vigtrafikmyndigheten atminstone tillsvidare ej skulle
behova tillsdttas. I de fall, dir linsstyrelse i samrad med nirgrinsande
liinsstyrelser ej vore i stind ordna t. ex. trafik gdende genom flera 14n, borde
redan befintliga hégre myndigheter kunna vara tillfyllest. Kostnaderna for
en sirskild viagtrafikmyndighet verka ganska avskrickande. Dessutom kan
man befara att trafikiirendena bli alltfér byrakratiskt handlagda och utan
tillricklig snabb kontakt med férhallandena ute i linen om det hela skall
skotas av vigtrafikmyndigheten efter de former, som av Kungl. Maj:t i pro-
positionen foreslas.

Systemet med indelning av trafiken i ett flertal olika slag ir sa invecklat
och innehaller s4 manga benamningar i trafikformer att den stora allmiin-
heten och édven de trafikerande sjilva torde fa svart sétta sig in i de fore-
slagna bestimmelserna.

I forslaget till forordning angaende den yrkesmissiga trafiken med auto-
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mobil finnas manga enligt var mening allt for sniva och for ordnandet av
en fornuftig trafik allt for inskrinkande bestimmelser. I § 5 séiges bl. a. om
ritt till befordran: »Direst och i den omfattning samma myndighet ma
finna skal sddant medgiva, jimvil av paketgods.» Man kan silunda riskera
att myndighet skulle kunna helt stoppa transporter av paketgods, vilket
skulle sirskilt 4 landsbygden bli synnerligen impopulirt och medféra en
beklaglig tillbakagang i transportvisendet. En sidan i § 5 ifrigasatt rittig-
het for viss trafikmyndighet borde under inga villkor fi forekomma.

I § 16 forekomma manga onddigt stringa bestimmelser. De i samma §
omniimnda »bestillningskontoren» dro knappast behévliga. Skola de till-
komma maste vil i varje fall deras anvidndande bli mera frivilligt och deras
tillkomst goras beroende ej av viss forordning utan av mojligen uppstiende
verkligen praktiskt behov.

Sadana bestimmelser som inforts i § 27 rorande kontrollen diréver att
transporter i nirgodstrafik icke fa ske utover visst omrade visar att be-
stimmelserna bli svara att efterleva och kontrollera. Hela det féreslagna
transportsystemet, som med all sannolikhet blir ytterst impopulirt, kommer
att erfordra synnerligen stor kontrollapparat, om det skall kunna fungera
enligt forslagets linjer.

§ 28 angdende vissa regler for fjarrtrafikutévare skulle for visso i prakti-
ken visa sig medfora manga svarigheter och tvister samt medfora onodigt fér-
dyrade transporter.

I § 30 d omnimnda bestimmelse att i bestillningstrafik for godsbeford-
ran avgift skall erlaggas for hel lastbilsindning maéste, d4ven om vissa undan-
tag finnas, komma att verka mycket betungande for allmidnheten och maste
med skil betraktas som ondédigt gynnande av motortrafikens konkurrent jarn-
viigarna.

Innehallet i § 31 ér féljande: »Innehavare av tillstand till bestiillningstrafik
skall, déarest den tillstdndsbeviljande myndigheten ddrom férordnat, vara
skyldig att ansluta sig till viss av nimnda myndighet godkind {6rening av
utévare av yrkesmiissig trafik fér upprittande av bestallningskontor eller for
handhavande av de gemensamma uppgifter, som myndigheten finner eljest
béra for trafikens ordnande aliggas en siddan sammanslutning.»

Att lamna vigtrafikmyndigheterna en si langt giende fullmakt att de
kunna tvinga till ingdende i féreningar eller dylikt méste vil fA anses som
synnerligen ovanligt och orimligt. Ett stodjande av sidan diktatorsmaki for
trafikmyndighet kan vil knappast vara att parikna frin riksdagens sida.

En ganska mirklig och ovanlig punkt forekommer i § 35 sista stycket,
som lyder pa foljande sétt: » Myndighet, som har att meddela trafiktillstand,
dvensom vagtrafikmyndigheten dger att foreskriva ytterligare begrinsning av
arbetstiden.»

Salunda skulle en myndighet fér att t. ex. hjilpa jirnvigarna mot en be-
svarlig konkurrent eller av andra skil kunna av egen maktfullkomlighet
foreskriva en godtycklig arbetstid fér motortrafiken! Kan sidant vara rik-
tigt? Oss forefaller bestimmelsen bade uppseendevickande och orimlig.
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Att den yrkesmissiga biltrafiken bér ske efter taxor, som icke onddigtvis
uppskorta den trafikerande allméinheten, giva skilig ersittning till utévarna
av trafiken och som samtidigt icke astadkomma 6verdriven konkurrens med
jarnvagsforetagen eller andra transportmedel, ar ju uppenbart och riktigt.
De bestimmelser angdende taxornas faststillande, som aterfinnas i § 36 av
hir berorda férslaget, maste dock nodvindigtvis medfora stor risk for fast-
stillande av taxor, som kunna bli f6r allminheten och motortrafikanterna
ytterligt ofordelaktiga. Taxornas avvigning blir helt beroende pa den alls-
miktiga viagtrafikmyndigheten och dess avgoranden. Sittet for taxornas upp-
siittande och utarbetande borde enligt var mening goras mera beroende av
de lokala férhillandena och grundas pa skiliga bedomanden i de olika 1a-
nen och géras mindre beroende av en central vigmyndighet.

Skall verkligen, sisom i § 38 féreslds, utovare av yrkesméssig automobil-
trafik vara skyldig iakttaga alla hiar foreslagna bestimmelser om driftssta-
tistik m. m. dylikt, s maste i varje fall bestimmelserna hirom inrymma en-
dast absolut nodvindig statistik m. m. Ifragasittas kan om ifragavarande
trafikanter kunna ha tid och i manga fall dven kompetens att fora och av-
lamna de uppgifter, som av § 38 lydelse torde kunna antagas vara avsedda
att tillampas.

Departementschefen framhéller (sid. 64) rorande den foreslagna vigtrafik-
myndigheten bl. a. foljande: »Sasom av det foregdende inhdmtas, ingar bland
dessa uppgifter bland annat att faststiilla fjarrtrafikdistrikt, antaga fjarrtra-
fikutovare och overvaka dess foretags drift, uppgora forslag till taxor for
fjarrtrafiken dvensom att faststilla storleken av nértrafikavstand och nir-
trafikomrade for landets olika delar. Nimnda ur ekonomisk synpunkt be-
tydelsefulla uppgifter komma att bliva av synnerligen krdvande och émntdlig
beskaffenhet.» Vi tveka ej heller att instimma i detta departementschefens
yttrande att vigtrafikmyndigheternas uppgift blir krivande och 6mtalig! Vi
tro att dess uppgift blir s svar att det sannolikt vore klokast aldrig tillsatta
denna nya myndigheten. Kostnaden fér den nya vigtrafikmyndigheten och
for hela den stora apparat, som i propositionen forutsittes for trafikens reg-
lerande, blir for visso stdérre dn de ungefiirliga kostnader, som upptagits a
sid. 63 i propositionen.

Att kostnaderna for vigtrafikmyndigheten m. m. skola galdas av automo-
bilskattemedel kunna vi knappast finna motiverat. Verkningarna av det
foreslagna systemet bli sannolikt mycket tungt kidnnbara for den stora all-
minheten, som i stor utstriickning deltager i betalning av bilskattemedlen.
dels for dgarna till lastbilar och omnibusar m. m. Det maste da anses gan-
ska orimligt att de som bli lidande pd en 6Gverdriven reglering av en viss ni-
ringsgren dessutom i mycket hog grad skola bidraga till kostnaderna {6r en
{6r dem i manga avseenden skadlig fdtgird. Vi anse dir{for att automobil-
skattemedel icke bora anviandas for att giilda kostnaderna for vigtrafikmyn-
digheten cller for regleringen i évrigt av den yrkesmiissiga biltrafiken fér den
hiindelse riksdagen skulle besluta i enlighel med Kungl. Maj:ts proposition
nr 161.
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I propositionen har Kungl. Maj:t icke efterkommit tidigare framkomna
onskemal att transporter av mjolk, slaktdjur m. m. skulle fi ske utan sir-
skilda reglerande bestimmelser. Kungl. lantbruksstyrelsen har ifragasatt att
»transport av mjolk och slaktdjur, som ordnas av mejeri- eller slakterifor-
ening, undantages fran forordningens bestimmelser. Dessa slag av transpor-
ter 4ro av sa speciell natur, att det allminnas inflytande pa deras ordnande
och darvid tillimpade taxor torde sakna fog». Icke heller detta lantbruks-
styrelsens mycket rimliga forslag har i propositionen beaktats.

Vi anse det vara for jordbruket nodviindigt att fa sina transporter av mjélk,
slaktdjur m. m. ordnade utan férdyring genom reglerande bestimmelser och
anse att vid reglering av den yrkesmiissiga biltrafiken sidana varor, som av
jordbrukets utévare och av jordbrukets féreningar transporteras fran och till
mejerier, slakthus o. s. v., limnas utom regleringen. Vi hinvisa fér évrigt
pa denna punkt till motionerna I: 290 och II: 581 vid arets riksdag.

Oaktat vi i det foéregdende kritiserat den foreslagna regleringen av den yr-
kesmiissiga biltrafiken och darvid vint oss sarskilt mot ndgra av de bestim-
melser vi anse minst motiverade, vilja vi dirmed icke motsiatta oss all regle-
ring av forhallandena pa ifrigavarande omrade.

En skilig reglering behoves for visso, si att e} onédigt stor konkurrens upp-
star emellan jirnviag och motorfordon samt emellan de olika figarna till om-
nibusar. lastbilar m. m. Aven om vi salunda dro med pa reglerande bestim-
melser, kunna vi icke gilla si sniva och for manga fordyrande regler, som
uppstillas 1 propositionen nr 161.

Vi anse att de tva utredningar pi vilka propositionen delvis uppbyggts
kommit till allt for langt gaende och 6verdrivna resultat. Utredningsminnen
och Kungl. Maj:t ha gatt in f6r linjer, som enligt var mening utmynna i mo-
tortrafikens instingande i allt for strianga skrankor. Detta miste medfora
onodigt stegrade kostnader for den stora allminheten och speciellt da for
landsbygdsbefolkningen. Fragan om den yrkesmissiga biltrafikens ordnan-
de bor enligt var mening anyo upptagas till utredning med avsikt att komma
till resultat, som undanrodjer de patagliga oligenheterna dels av konkurren-
sen emellan jarnvigs- och landsvigstrafik, dels av konkurrensen inom sjilva
motortrafiken men utan att utmynna i forslag om allt for skarpa skrankor
foér biltrafiken. Den yrkesmiissiga biltrafiken maste ha ritt att fritt utveckla
sig till gagn for trafiken och allminheten men genom rimlig och ej fér dyr-
bar kontroll hindras fran overdrifter, som skada andra samfirdsmedel och
motordriften sjilv. Med hinsyn till den utveckling motorismen genomgatt
och den betydelse den numera har inom samhillslivet, torde det 6nskemal
vara motiverat, att proposition i fragan nista gang icke framligges for att
hora riksdagens mening utan for att inhdmta riksdagens samtycke.

Under hanvisning till de synpunkter vi hir ovan anfort hemstilles,

att riksdagen matte avstyrka av Kungl. Maj:t i proposition
nr 161 gjorda foérslag, samt
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att riksdagen i sitt ytirande till Kungl. Maj:t mitte uttala
att nytt forslag bor framldggas till riksdagens antagande i
enlighet med R. F. § 87.

Stockholm den 28 mars 1936.
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