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Nr 554.

Av herr Lundell m. fl., angdende vissa skatten d motorfordon be-
rérande [orhallanden.

Vid 1935 ars riksdag foreslogs genom motion nr 428 i andra kammaren
av elt antal personer ur olika partier lindring i skatten 24 motorfordon.
Motionen vann dock icke riksdagens bifall, sedan bevillningsutskottet i sitt
betinkande nr 23 hemstillt om avslag. Som skél for avslagsyrkandet an-
férde bevillningsutskottet, att det ej ville rubba proportionen mellan de
belopp som infl6te av de tre olika slagen av automobilskatt »utan en all-
sidig pa hela fragan ingaende undersékning».

Enligt nu foreliggande budgetforslag for 1936/1937 férutberiknas auto-
mobilskattemedlen salunda:

Fordonsskatt Gummiringsskatt Bensinskatt Tillsammans

Miljoner kronor 28 16 59 103

Under tidigare budgetar ha av samma skatteformer influtit nedanstiende
belopp i miljoner kronor.

Fordonsskatt Gummiringsskatt Bensinskatt Summa
1927/1928 ........ 12,5 5.8 14,8 33,0
1928/1929 ........ 14,7 6,7 18,4 39,8
1929/1930 ........ 16.2 7,1 20,9 44,3
1930/1931 ........ 17.6 7,4 26,5 51,4
19311932 ........ 18.3 6,6 33,9 58,8
193271933 ........ 20,8 8,2 43,8 72,8
1933/1934 ........ 21,9 11.5 45,2 78,5
1934/1935 ........ 23.9 13.8 49,8 87,5
1935/19361 ........ 24.5 12.5 51,0 88
1935/1936° . ....... 27 16 57 100

Till denna tabell anmiirkes att fordonsskatt for egentlig automo-
bil uigick fran 1 januari 1923 efter formeln 8 p, frian 1 januari 1928 efter
formeln 10 (p-4) dock med minimum 75 kronor, samt fran 1 januari 1933
efter formeln 14 (p-6). dock med minimum 60 kronor. Hir betecknar p
automobilens tjinstevikt i paborjade 100-tal av kilogram. I forsta skedet
bestiimdes dock p efter nagol ligre norm (skatteviki), Gummirings-
skatt utgick fran 1 januari 1923 med kronor 1: 50, fran 4 juni 1927 med
kr. 2: och fran 1 maj 1932 med kronor 3:50, allt per kg. Bensin-

Y Enligt i juni 1930 antagen riksstat.
? Ny berikning i nov. 1936.
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skatt utgick fran 1 juni 1924 med 5 ore, fran 4 juni 1927 med 6 ore, fran
4 juni 1931 med 8 ore, samt fran 1 maj 1932 med 10 6re, allt per liter.

Besluten om inférande och héjning av de olika skattesatserna iiro fattade
vid riksdagarna aren 1922, 1924, 1927, 1931, 1932. Vid riksdagen 1922, da
fordonsskatten och gummiringsskatten {6rst inférdes, och 1924, da bensin-
skatten infoérdes, gillde det att skaffa 6kade medel for att bestrida de 6kade
ansprik och den 6kade pakidnning pi vignitet, som motortrafiken med-
torde. — Vid riksdagen 1927 dndrades alla skattesatserna fér att skaffa
nagot okade medel. Dirvid dr dock att mirka, alt medan hdjning vidtogs
f6r bensin och gummiringar, s innebar oméndringen fér fordonsskattens
vidkommande héjning endast fér tyngre vagnar (fran trakten av 1,5 ton
och uppét) och ungefir oférindrade satser eller nagon sinkning fér lit-
tare vagnar.

Vid 1931 ars riksdag ansigs del osikert, om bilskattemedlen pa grund
av depressionen skulle inflyta med beriknade belopp, och dirfér beslu-
tades en tillfallig hojning av bensinskatten fran 6 till 8 ore. Bevillnings-
utskottet uttalar ddrom (betdnkande nr 41) — — — »Av vad utskottet salunda
anfort framgar, att den foreslagna skattehdjningen bér bliva provisorisk.
Lampligen bor tiden for skattehdjningen begrinsas till omkring tva ar eller
till och med den 30 juni 1933.»

Vid 1932 drs riksdag forelago allvarliga svarigheter fér budgetens balan-
sering. Finansministern (herr Hamrin) uttalar dirom i finansplanen att det
betydande underskottet bor »tickas genom nya och héjda direkta och in-
direkta skatter. Den 6kade skattebelastning, som féljaktligen nu ir ofrin-
komlig, bdr rimligtvis kunna sa smaningom littas, allteftersom depressio-
nen ger vika.» Bland de nya och héjda skatter som diirefter foreslogos mér-
kas den extra inkomst- och férmégenhetsskatten, som skulle ge 12 miljoner
kronor. och héjningen av automobilskatterna. som skulle ge 15 miljoner
kronor.

Tydligen har vid skattehdjningarna savil 1931 som 1932 avsikten varit,
att hdjningarna skulle avvecklas i den mén depressionen gave vika. Sedan
depressionen numera littat mirkes emellertid foga beniigenhet hos stats-
makterna att vilja realisera dessa avsikter. Redan i 15pande budget hade
utrymme mer an vil funnits fér att genomféra den siinkning av fordons-
skatten a personbilar, varom i motion till fjolarets riksdag anhélls. Som
ovan angivits viintas ju efter senaste uppskattning att inkomsterna av bil-
skatt under innevarande budgetar skola stiga till 100 miljoner kronor mot
i riksstaten upptagna 88 miljoner kronor och tidigare i budgeiférslaget upp-
tagna 85 miljoner kronor. Med denna stegring pa 15 miljoner kronor ir att
jaimfora den begirda sinkningen, som av motionirerna uppskattades till
omkring 1 miljon kronor.

I nu féreliggande lige med rikligt flodande bilskattemedel foreslar stats-
verkspropositionen i stillet ytterligare utvidgat anviindningsomrade for
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dessa medel. I denna riktning har utvecklingen nu gatt i mer éin tio ars tid.
1 oavlatligt 6kad utstriickning ha bilskatiemedel tillgripits for att bestrida
flera och ater flera av de utgifter, som tidigare bestritts med vanliga stats-
medel. Man kan icke anse, att detta statsmakternas forhallande gent emot
motorfordonsiigarna ar korrekt. Det {innes ingen rimlig anledning varfor
motorfordonen mer in andra transportmedel eller andra konsumtionsvaror
skola overtaga betalningsansvaret for allt flere av statsmakternas anordnin-
gar. Sprit, maltdrycker och tobak iro stora medelsleverantdrer till den all-
miinna budgeten, men det finnes ingen anledning att stillla motorfordonen
i paritet med dessa njutningsmedel. Sisom en riktig och naturlig grundsats
maste i stillet anses, att i automobilskalter bor uttagas endast si mycket
av kostnaderna for utbyggnad, férbittring och underhall av landets vignat
som rimligtvis kan anses férorsakat av motortrafiken, men ej mera. Skulle
mera tendera att inflyta, béra skattesatserna undan fér undan regleras
nedat.

En politik sddan som den nu férda kommer, utom genom krinkningen
av rittvisa och billighet, aven pa annat sitt att f4 synnerligen betankliga
konsekvenser. Antag nimligen, att konjunkturerna ater férsimras och bil-
skatterna inflyta med siinkta belopp och icke riicka till alla de behov for
vilka de kommit att anviindas. I ett sidant lige kommer det siikerligen icke
att foreslas att anvindningsomradet for dessa medel skall inskriankas, utan
i stillet kommer man sikert att payrka nya hojningar av skattesatserna.
P& sa sitt kommer man fram till ett system med for varje ny lagkonjunktur
hojda skattesatser utan didremellan kommande sdnkningar. Ett sadant sys-
tem kan icke vidmakthallas.

I ovan omnimnda motion till fjolarets riksdag féreslogs endast siinkning
av fordonsskatten for personautomobiler, och foreslogs dirvid sénkning
fran 14 till 10 kronor per 100 kilogram tjinstevikt med bibehallande av
oférindrat skattefritt avdrag 600 kilogram, samt med sinkning av minimi-
satsen fran 60 till 50 kronor. Skatten skulle silunda utgd efter formeln
10 (p-6), dock med minimum 50 kronor.

I ar ar det tydligt att siinkningen i skattesatserna skulle kunna ga ett stort
sleg langre. Dirvid kan limpligen forst dvervigas, huruvida en sdnkning
av bensin- eller gummiringsskatten bor komma i fraga fore en ytterligare
sinkning av fordonsskatten.

Motioniirerna iiro beniigna alt besvara denna fraga nekande. Savil ben-
sin- som gummiringsskatterna drabba motortrafiken i forhallande till till-
ryggalagd vigstriacka och nagorlunda dven i forhallande till fordonens
tyngd, och detta maste anses vara riittvist. FFordonsskatten star diremot
icke i nagon relation till den av fordonen férorsakade vigslitningen. Den
belastar fordonsiigarne synnerligen ojamnt allt efter den utstrickning i
vilken vagnen utnytljas och, som i fjolarets molion {ramholls, drabbar den
siirskilt orditlvist sadana fordonsiigare, som pi grund av klimatiska forhal-
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landen och dylikt iiro nédgade att stora delar av iret helt eller delvis in-
stilla korningen.

Mot sinkning i forsta hand av bensinskatten talar éven den omstindig-
heten, att de stora utlindska oljebolagen tid efter annan triffa kartellavtal
om priserna, och det dr dirfér osikert, huruvida och i vad man en skatte-
sdnkning komme fordonsiigarna till godo. Betriffande gummiringsskatien
torde det aterigen vara sa, att dess tyngd for fordonsiigarna undan {or
undan nagot minskas av den dinnu fortgiende tekniska utvecklingen inom
ringfabrikationen. Allt fiirre kilogram gummi konsumeras i f6ljd darav per
1000 mil kérning.

Sasom en ytterligare tyngande arlig avgift har till fordonsskatten pa se-
nare 4r iiven kommit premien fér den obligatoriska trafikférsikringen. For
personbilar i privat bruk, vilka som regel icke kéra mera dn 1 000 {1 200
mil per ir och ofta mycket mindre, tynger fordonsskatten tillsammans med
forsdkringspremien mera in bensinskatt och gummiringsskatt tillsammans.
(Se utredning och tabeller vid Kungl. Maj:ts prop. nr 174 av ar 1932} Vid
Jadmforelse med prisen pa begagnade vagnar kan man ofta konstatera alt
kostnaden for skatt och férsikring fér vagnen motsvarar 40 a 50 % av vay-
nens hela virde. Fér hantverkare m. fl. pA landsbygden, vilka annars med
hjélp av bil skulle kunna betydligt utvidga den rayon inom vilken de kunna
taga arbete, verka dessa hoga fasta avgifter ofta prohibitivt mot bilforviry.

Av dessa anférda omstindigheter framgar, att den skait som i forsta
hand bér sinkas otvivelaktigt dr fordonsskatten. Denna skatt torde hira
sinkas ganska langt. innan de andra skatleformerna komma i fraga.

Vid dvervigande av den sinkning som skulle béra féreslas i fordonsskat-
ten synes det molioniirerna skiligt, att motoreyklar liksom dven automobi-
ler med andra ringar dn av mjuk kautschuk bibehillas vid nuvarande
skattesatser. For omnibusar och storre lastbilar vilja vi ej heller fir niir-
varande payrka sidnkning. Detta pa grund av den stora pakidnning pa viig-
banan deras framférande ofta innebir men ocksi pa grund av det stora ut-
rymme de upptaga och den férsimrade sikt de medféra for ovriga vig-
trafikanter. Aven andra férhallanden behéva dvervigas i fraga om denna
tunga trafik pa landsvigarna.

Vad diremot angar personbilar samt lastbilar med en tjinstevikt av houst
2 ton, vilja vi i anslutning till fjolarets motion féresla att {6r dem skalte-
satsen séinkes fran 14 till 10 kronor per 100 kilogram tjinstevikt med bibe-
hallande av det skattefria avdraget 600 kilogram, samt att samtidigt den
undre grinsen siinkes fran 60 till 50 kronor.

Genom silunda foreslagna sinkning skulle framkomma en minskning i
fordonsskattens totalbelopp. Detta dr fé6r kommande budgetar beriknat till
28 miljoner kronor. Sénktes skattesatserna éver lag i proportion 14 till 10
skulle detta i beriknade 28 miljoner kronor betyda en minskning av 8 mil-
Joner kronor. Emellertid 4r siinkning icke hir avsedd fér motorcyklar. om-
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nibusar, lastbilar 6ver 2 ton samt slipvagnar, och vidare bleve sinkningen
f6r de bilar, som nu ga i minimiskatteklassen ej i proportionen 14 till 10
utan i proportionen 12 till 10. Med hjilp av en statistik 6ver nuvarande
automobilbestands tjansteviktsgruppering kunde minskningen i fordons-
skatt ganska noggrant beriknas. Uppskattningsvis torde den bliva omkring
6 miljoner kronor. Denna minskning bleve dock endast den primira ver-
kan. Som sekundéir verkan har man sikerligen att riikna med. att de siinkla
skattesatserna foranleda okade bilkop, sérskilt bland personer a ligre in-
komstniva, och detta leder i sin tur icke endast Lill en viss utjimning i
fordonsskatten utan samtidigt dven till en 6kning av gummiringsskatten
och bensinskatten.

Den foreslagna sinkningen i fordonsskatten torde diarfor komma att re-
sultera i en nedsdttning i de sammanlagda automobilskattemedlen for
nista budgetar av uppskattningsvis endast omkring 3 miljoner kronor. For
dérefter foljande budgetar dr det sannolikt i hiindelse av fortsatta goda
konjunkturer, att den priméira verkan av sinkningen helt neutraliseras och
mer #n neutraliseras av de sekundira verkningarna.

Fjolarets bevillningsutskott lade i sitt betdnkande stor vikt vid propor-
tionen mellan de belopp, som inflyta 4 ena sidan av fordonsskatt och a
andra sidan av alla tre skatteformerna tillsammans. Det fir dock tvdlict
att bibehillandet av en hog fordonsskalt i sig sjilv foranleder en stindig
forskjutning nedat av ifragavarande proportion, i det att personer, som
kunnat vintas kora sitt fordon hogst 5—600 mil om aret, avsta fran att
kopa egen bil och i stillet aka med trafikbil, omnibus o. s. v. Befintliga
fordon fa alltsa storre viglingder per ar, under det att antalet fordon med
mindre viiglingder endast obetydligt okas, och genom dessa férhallanden
sinkes den ifragavarande proportionen. Diremot dr det icke sdkert. att
en sinkning av vissa fordonsskattesatser med som hir féreslagits cirka
28 procent skulle, nir de sekundiira verkningarna av sinkningen hunnit
bliva fullt utbildade, visa sig ha sénkt ifragavarande proportion.

Det &ar tydligt att den starka stegringen av inflytande automobilskatic-
medel egentligen borde foranleda betydligt lingre gaende sinkningar i
skattesatserna. Sadana storre sinkningar torde emellertid bora [Oregéds av
en utredning om huru stora belopp av automobhilskattemede! som lampligen
per dir bora anvindas for viigvisendet, om huruvida detta belopp bor vara
oforindrat ar ifran ar, t. ex. 100 miljoner kronor. eller huruvida det limp-
ligen hor sakta stiga med bilbestandet. samt slutligen till siinkning av vilka
av de tre skattesatserna beriknade 6verskott bora disponeras.

I sammanhang hirmed torde dven bora utredas och évervigas, om icke
inom landet tillverkade motorfordon horde i skatteavseende ainjuta nagon
preferens vid jimforelse med importerade vagnar. 'T. ex. halv fordonsskati
under tre ar for nvkopl vagn eller dylikt. Del dr tydligt atl anordningar av
sadant slag skulle stimulera den inhemska produklionen och eventuelli
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kunna leda till framstillandet av en verklig svensktillverkad folkbil i bil-
ligare prislige. Vilken betydelse en sadan tillverkning i stoérre skala skulle
fa for minskande av arbetslosheten dr uppenbart. Tyvirr har bilindustrien
hittills icke alls i vart land fatt den utveckling den borde kunna fa i ett
land med Sveriges férnimliga traditioner pa verkstadsindustriens omrade.
Anledningarna hirtill torde vara atskilliga, men skola ej hir utredas.
Direst fordonsskatten dven framdeles skulle komma att bibehdllas vid
avsevird hojd, torde dven boéra utredas. om icke uppborden déarav skulle
kunna forldggas till en annan tidpunkt pa aret &n den nuvarande 15 feb-
ruari. I samma ménad upptages ju nimligen ocksd kommunalskatt. En
uppbord av fordonsskatt omkring 15 augusti eller 15 september eller nagot
dylikt skulle sannolikt i det hela vara limpligare. Skatten torde i sa fall
bora omliggas till att motsvara budgetar i stéllet fér kalenderar. Den for-
donsskatt som nu upptages i riksstaten fér ett budgetar ticker dven forsta
halviret av nista budgetar. Direst fordonsskatten omlégges till att mot-
svara budgetir och upptages i borjan av budgetaret, ir det dven littare att
fa fram hallbara inkomstuppskattningar till féljande slatsverksproposition.
Pa grund av vad salunda anférts fa vi hemstélla,

att riksdagen maétte besluta att fordonsskatien for per-
sonautomobiler samt fér lastautomobiler med en tjinste-
vikt ej Overstigande 2 ton skall utgd med tio kronor for
varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med sexhundra kilogram, dock minst
med 50 kronor,

samt att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t an-
halla om utredning och forslag,

angiende de belopp som av automobilskattemedel per ar
bora anvindas for vigviasendet,

angdende de grunder efter vilka automobilskattesatserna
béra sinkas, nir 6verskott tenderar att uppsta,

angiende huruvida preferens i skatteavseende limpligen
kan limnas 4t inom landet tillverkade motorfordon,

samt slutligen att riksdagen matte i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhilla om O6vervigande av dndrad uppbordstid for
fordonsskatten.

Stockholm i januari 1936.
T. V. Lundell.

Arthur Gustafson Nils Persson David Larsson,
i Kasenberg. i Grytterud. Hede.
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T. G. v. Seth. Oscar Osberg. P. M. Olsson.
Frans Hansson. N. E. Nilsson. Emanuel Bjérck.
Josef Hagman. Gust. Pettersson Sven Olsson,
i Hallbacken. Rimforsa.
E. Thorell. Eric Hansson. Edv. Petersson.
A. E. Elmroth. John Gustafsson A. Olsson
i Valsnas. i Mora.
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