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Nr 546.

Av herr Hage m. fl., angdende anordnande av en statlig automo-

biltrafik mellan Pajala och Kiruna jdrnvdgsstation.

Sedan flera ar tillbaka ha planer forelegat om astadkommande av en
statlig kommunikationsled mellan 6stra delarna av Norrbotten i ena sidan
samt malmfilten, sirskilt Kiruna, & den andra sidan. Dessa planer togo
sig forst ultryck déruti, att motion (1:79) framfordes ar 1917 om éastad-
kommande av jirnvigsférbindelse mellan hir ndmnda trakter. Senare fram-
fordes samma bygders kommunikationsbehov i den formen, att man begiirde
en utstrickning av den ar 1929 beslutade automobillinjen frin Overtornea
till Pajala, fran sistnimnda plats till Kiruna, varigenom hela Tornedalen
dnda frdn Haparanda till Kiruna skulle fi en genomgaende statlig forbin-
delse i samtrafik med och med samma taxor som statens jirnviigar.

En motion (I: 128), vari ett sidant forslag framstilldes, vicktes ar 1929
av herr Asplund m. fl. i férsta kammaren med det tilligget, att &ven Korpi-
lombolo och Tirendd socknar borde medtagas genom en grenlinje fran
Overtornea till Anttis 4 linjen mellan Pajala och Kiruna. Om detta forslag
gjorde 1929 ars statsutskott i sitt utldtande nr 9, sid. 28, foljande sympatiska
uttalande: »Utskottet finner de i motionen anférda synpunkterna beaktans-
virda och behjirtar dirvarande befolknings svarigheter, i all synnerhet i
den mén dessa kunna hérledas frin den nédtvungna hidmning i utveck-
lingen, som den delvis under statens medverkan (ar 1927) genomfoérda kon-
centrationen av gruvdriften till malmfilten vid riksgrinsbanan kan hava med-
fort. Sasom generalpoststyrelsen i drendet framhallit, torde, vid ordnande
av automobiltrafik i enlighet med foreliggande férslag, det bora provas,
huruvida ej postdiligenser, som bliva overtaliga vid indragning av linjen
Overtorned—Pello—Pajala, borde insiittas i trafik mellan Pajala och Kiruna.
DA alltsa motiondrens 6nskemal synas komma i beaktande, har utskottet
ansett sig ej bora i forevarande ordning férorda atgird i motionens syfte.»
Angivna postdiligenser ha emellertid efter beslutet om automobillinjen Over-
tornea—Pajala overflyttats i trafik mellan Pajala och det efter Muonio dlv
beligna Muodoslombolo och kunna saledes ej betjina nagon del av sirickan
Pajala—Kiruna.

Nu har ater hela denna kommunikationsfraga aktualiserats och tagit sig
uttryck i en opinionsyttring, framférd i bifogade framstéillning till Norrbot-
tens riksdagsmiin, vari begires, att detta kommunikationssporsmal nu skal
framforas till riksdagen.

Det framgir av nimnda framstillning, att en ganska vidlyftig utredning
av fragan verkstillts, och att man frdn olika hdill inhdmtat yttranden om
fragans betydelse fér de olika bygder, som skulle beréras av den ifriga-
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satta kommunikationsleden. Vissa uttalanden foreligga #ven om de trafik-
faktorer, varmed man kan rikna.

Samtliga de utredningar, som i nimnda framstillning presterats, iro enligt
vart formenande av den art, att vi anse, att denna kommunikationsfriga
nu kan vara mogen, atminstone for en provisorisk 16sning. Vi anse alltsi,
att ett riksdagsbeslut nu skulle vara vil moliverat, varigenom riksdagen till
en borjan beslot att inrdtta en férséksdrift & hiar nimnda linje, eller ocksa
att en utredning hirom astadkoms.

Vi vilja i det sammanhanget framhéalla, att det hir ej kan bli friga om
niagen stor ekonomisk affér. Frdgan inskrinker sig till startande av en
statlig busslinje av ej sa stor omfattning, men vars tillkomst fér de bygder,
som det hir giller, sikerligen skulle fi en stor betydelse och hilsas med stor
tillfredsstallelse och gliadje.

Med avseende pa den ekonomiska sidan kan man kanske antaga, att den
icke behoéver bliva av sa stor omfattning, exempelvis di det giller anskaf-
fande av vagnar m. m., eftersom man mojligen kan tinka sig, att jimte en
del av den foér OvertorneAi—Pajala-linjen anskaffade vagnparken de 4 striic-
kan Pajala—Kiruna redan forut insatta bussarna fér post- och enskild trafik
skulle anlitas och tillsammans vara tillrickliga fér den ifrigasatta forsoks-
trafiken.

Vi skola, da det giller motiveringen for den ifragasatta busslinjens tillkomst,
inskriinka oss till vad som héir ovan anférts samt hinvisa i 6vrigt till inne-
hallet i den synnerligen utférliga framstillning fran resp. kommunala for-
troendemin m. fl., som hir bifogas som bilaga.

Under dberopande av ovanstdende och vad i bifogade bilaga anférts hem-
stilles allts4,

att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla, att
en statlig automobiltrafik i enlighet med de fér automobil-
linjen OvertorneA—Pajala tillimpade bestimmelser (samtra-
fik med statens jarnvigar med genomgaende person- och
godstariffer) matte, till en borjan forsoksvis och eventuellt
genom samordnande av redan befintlig post- och enskild
busstrafik anordnas mellan Pajala och Kiruna jirnvigssta-
tion, samt for bestridande av hirmed forenade kostnader
for budgetaret 1936—1937 anvisa ett anslag av hogst 50 000
kronor;

eller, direst detta icke kan beviljas,

hos Kungl. Maj:t anhdlla om utredning av ifrigavarande
kommunikationssporsmal.

Stockholm den 23 januari 1936.
Ernst Hage. O. W. Lévgren. N. E. Nilsson.
Johan Johansson. Alf Meyerhdéffer.
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Till herrar riksdagsmiin i Norrbottens lin.

Undertecknade, av Jukkasjirvi kommunalfullmiktige och Junosuande
kommunaistimma utsedda, fa hirmed hemstilla om eder medverkan for
forverkligandet av vickt forslag om utstriickning av statens busslinje Over-
fornea—Pajala till Kiruna. Som skil for denna var hemstillan fa vi antéra
{6ljande:

Befolkningen i de trakter, vars énskemal vi hiar framfora, hyser en inner-
lig onskan att knytas allt fastare till sitt land med kulturens starka band,
och att detta sker genom stodjandet av var bygds utveckling och dess be-
folknings trevnad, sa att samhérigheten med det 6vriga landet kiinnes star-
kare. Som ett led i denna stravan ar denna bygds énskemal om forbittrade
kommunikationer. Vad en sadan férbétiring kommer ait betyda for de stora
omraden, som komma att beréras av sadan statlig busslinje, vilja vi darfor
i storsta korthet beréra. Nagon utredning, som med siffror bevisar de
synpunkter, vi hiir nedan framfoéra, ha vi ej utfért, men i forbigdende
mA nidmnas, att kungl. jirnvigsstyrelsen férliden sommar gjort sina under-
sokningar om mojligheten av planens realiserande. Till vilket resultat denna
kommit ir oss obekant.

I den utredning, som redan ar 1917 av herr riksdagsman Asplund m. fL
verkstilldes med anledning av patinkt Jarnvaqsanlaggmn genom Kalix och
Torne idlvdalar, finnes en hel del uppgifter, som #énnu i dag dga sitt ak-
tuella virde.

De socknar, som genom en eventuell statlig busslinje komme att draga
férdel av densamma, dro Pajala socken med Muodoslombolo kapellférsam-
ling och ett invanarantal av 5 494 personer, Tarindo socken med 2 168 per-
soner, Junosuando socken med 1551 personer, Vittangi kapellférsamling
med 3 488 personer, Karesuando socken med 1 147 personer och Jukkasjirvi
torsamling med 13 904 personer. Dirjimte komme fiven Gillivare socken att
indirekt beréras av busslinjen.

Betriffande de byar inom resp. socknar, som direkt komma att beroras
av en statlig busslinje, hiinvisa vi till sirskild bilaga, som dérjimte dven
upptar de bivigar, som utga fran den féreslagna bussrutten.

Vi idro viill underkunniga om, att ni herrar riksdagsmin fro {6rtrogna
med var bygds forhallanden och de siregna omstindigheter, som hiir dro
radande, men vi taga oss dock friheten att hir beréra en del av dem, som
kunna motivera inférandet av en statlig busslinje genom vira bygder.

Huvudniringen i dessa trakter ir jordbruket, som har varit och kommer
att forbliva det, som skall giva livsuppehéllet for det stora flertalet av byg-
dens befolkning. Forutsiittningen att sa kommer att vara, blir di beroende
av de mdéjligheter, som forefinnas for avsitining av de produkter, som jord-
bruket hiruppe har att ge. Vil har staten i form av lin och anslag givit
jordbruket sitt stod, men da till foljd av daliga kommunikationer avsiiitning
icke forefinnes fér jordbruksprodukterna, ligger det knappast i jordbrukar-
nas intressen att uppdriva jordbruket i storre omfattning, in att detsamma
kan tillgodose familjens egna behov. Det rationella jordbruket kriver {or-
utom maskiner iven ett visentligt tillskott i gédningsimnen och kraftfoder,
och med nuvarande forhiallanden kunna siadana ej anskaffas utan dryga
kostnader, som betunga jordbrukets ckonomi.

Som exempel 4 de miingder kraftfoder, konstgidsel och kalk, som for
detta dindamal anskaflas, ma niimnas, alt till Vittangi forslades under ar
1934 och 1935 180 ton konstgdidsel, lill Junosuando under ar 1935 50 ton
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konstgddsel, ar 1934 200 ton hoé och 60 ton kraftfoder. Vid Masugnsby
kalkbruk tillverkades under ar 1935 c:a 300 ton kalk, och denna tillverkning
skulle med forbilligade fraktkostnader kunna uppdrivas till c:a 400 ton
arligen.

Avsittningsmojlighet for jordbruksprodukterna finnes 1 gruvsamhiillena,
frimst Kiruna, men med nuvarande {raktkostnader och daliga kommunika-
tioner ar mjolkavsittningen till detta samhille ringa. Aven om mjolkproduk-
tionen i vara trakter for ndrvarande endast fyller det egna behovet, skulle
si ej behdva vara fallet, direst avsidttningsmojligheter finnes. Man kan
under nuvarande forhallanden icke begiira, att en jordbrukare av idealistisk
synpunkt utdkar sitt jordbruk, da den ekonomiska vinningen ej blir storre.
Da nedre Tornedalen exempelvis kan férsdlja sin mjolk till Kiruna, skulle
da icke mojligheter for den 6vre bygden dven forefinnas att oka sitt ekono-
miska vilstand, genom mj6lkforsdljning till detta samhiille. Vi tvivla icke
dirpa, under forutsiittning att kommunikationerna férbittras. For nir-
varande finnas mejerier forlagda i Pajala och Tarendd och torde eventuellt
komma att uppbyggas i Vittangi. Skola dessa bliva ekonomiskt birande,
maste avsidtiningsmojligheterna forbiittras.

Under nuvarande forhallanden forsiljas till Kiruna potatis och gronsaker,
vilka rona stor efterfragan pa grund av sin kvalitet. Under de senaste dren
har J. U. F. gjort stora insatser for dessa produkters odlande, men fara
foreligger att intresset darfor slappas, da de daliga kommunikationerna ligga
hinder fér en snabb befordran av dessa produkter och de hoga fraktkost-
naderna omdéjliggéra konkurrens fran i kommunikationshinseende bittre
lottade orter. For dggproduktion finnas dven trenne honserier anlagda.

Som forut nimnts torde ett littare anskaffande av godningsimnen bliva
till fromma f6r jordbruket. Jorden ir i allminhet kalkfattig, men da invid
den patinkta busslinjen kalkbruk finnes, skulle mdéjlighet finnas att 6ka
tillverkningen av kalk dérstides och dérigenom forse hela Tornedalen med
detta viktiga godningsimne. Orter, som ligga nirmare jirnvig, kunna pa
grund av nedsatta fraktkostnader i allménhet begagna sig av kalk {or jord-
brukets hojande, medan orter, som ligga mera avligset, draga sig for de
stora kostnaderna.

Skall jordbruket hdruppe ga en lycklig tid till métes och befolkningen ej
gripas av begir att komma till mera lyckligt lottade trakter, ir forutsitt-
ningen den, att kommunikationerna forbéttras, och att staten dirmed giver
det handtag, som behoves for att skapa en livskraftig, arbetsduglig jordbru-
kande befolkning. Nagon brist pa odlingsméjligheter forefinnes ej. De stora
milsvida myrarna vanta blott pa dikning och plog {Or att biira rika skérdar
och ge birgning och vilstand. Kanske vi da slippa se, hur surt forvirvade
slanfar ga till vart grannland Finland f6r inkép av ho.

Men dven i fraga om skogsbruket skola foérbiitrade kommunikationer
komma att visa goda verkningar. I allminhet gor sig den uppfaliningen
gillande, att det dr dlvarna, som skola billigast transportera virket. Detta
ar dock icke fallet. Utefter den patinkta busslinjen finnes ett flertal fasta
savil som ambulerande sagverk, vilka dro hianvisade till landsviigsiransport
av det forddlade virket. Hyvelmaskiner finnas dven, och dirjimte ha under
de senaste aren flera snickeriverkstider anlagts. Behovet av féridlat virke
har under de senaste dren stegrats, dirigenom att man mer och mer évergatt
till uppférande av bostider av briader och plank. Det oforidlade virket har
darjamte betalats med ringa pris, och skogsiagare ha dirfor funnit det for-
manligare att foriddla skogen, och sérskilt dr detta fallet diir skogen ligger
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mera avsides fran vattendrag. Sliperstillverkning férekommer i stor om-
fattning.

Avsittningen for dessa produkter har merendels skett till Kiruna. Det-
samma 4r fallet dven med vedforsiljningen. Vad en férbittring av kommu-
nikationerna skulle betyda for rationellare tillvaratagande av skogsproduk-
terna torde ej behova framhallas.

Den industriella utvecklingen i 6vrigt i vara trakter har pA grund av
stora fraktkostnader ej ront nagot stérre uppsving. Och dock férefinnas moj-
ligheter att dven i detta avseende genomféra en fordndring till det béttre.
I Junosuando ir tegelbruk uppfért, med en arlig kapacitet av 500 000 tegel.
Detta tegelbruk har delvis uppforts med statens hjilp i form av industrilan.

Skall denna tillverkningskapacitet kunna utnyttjas, fordras dock férbitt-
rade kommunikationer. Sker detta, torde icke Tornedalen behéva fylla sitt
behov av tegel genom import fran Finland, som nu ar fallet. Forsiljnings-
priset a tillverkningsorten 4r 8 4 10 6re, men distributionsomradet dr be-
grinsat till en radie av cirka 5 mil, di fraktkostnaderna dirutéver omdoj-
liggéra konkurrens.

I Masugnsbyn finnes kalkbruk, vilket, som foérut ndmnts, skulle kunna
tillgodose hela Tornedalens behov av kalk.

For niarvarande paga forséksbrytningar av grafit i omedelbar nirhet av
patankta busslinjen mellan Vittangi och Svappavaara och av limnade upp-
lysningar dro fyndigheterna av stort virde. Kunde vart land fylla sitt ars-
behov av grafit fran denna fyndighet, skulle en forlingning av den statliga
busslinjen vara vil motiverad enbart pA denna omstindighet.

Att mineralfyndigheter invid och i omedelbar nédrhet av den {6reslagna
busslinjen finnas, torde vi knappast behéva omnimna, di detta torde vara
val bekant for eder.

Under en stor del av vintern dro lapparna bosatta i vara trakter, och de
lappmarksprodukter, som transporteras till Kiruna via busslinjen, torde
kunna fa riknas i flera tiotal ton. Iitt gott stéd i sin niringsgren torde
utovarna av renskotseln darfér hava att pardkna i en statlig busslinje.

Detsamma torde ock vara fallet med detaljhandlarna och den kdpande
allmidnheten. I den man transporterna forbilligas {0r de férnédenheter, som
forsiljas i detaljhandeln, kunna utférsdljningspriserna sédnkas. Vi utgda da
fran den forutsittningen, att den s. k. Tornedalstaxan kommer att tillimpas
vid fraktbestimningen a den eventuella busslinjen.

Betriffande persontrafiken, sidan den nu uppriitthilles, finnes en del
anmirkningar. Foér nirvarande finnas a strickan Pajala—Kiruna 2 buss-
linjer, vars bussar utga varje dag i veckan forutom sondagar fran Pajala
respektive Kiruna. Dessa turer dro dock synnerligen olimpliga fér mellan-
stationerna. En trafikant frin Junosuando, som skall bes6ka Pajala, mdste
for ett sadant bes6k uppoffra inte mindre &n 21 timmar, och dock é&r
avstindet mellan dessa orter icke mer dn 6 mil. Likadant ir fallet med de
ovriga orterna. Innehavarna av dessa busslinjer sakna diirjimte mdjlighet
att verkstilla fornyelse av driftsmaterialet f6r att trafiken skall kunna upp-
riatthallas pa fullt néjaktigt och for den resande allminheten trafiksidkert sétt.

Varutransporterna ske for nfirvarande medelst privata lastbilar. Ingen
reguljir forbindelse finnes, varigenom svarigheter finnas alt fa varorna trans-
porterade mellan orterna eller frin jirnvigen. DA trafiken ej ar rationellt
ordnad, drojer det ofta veckor, innan bestillda varor kunna erhdllas. AR
man under sadana {orhillanden ofta kiinner grimelse over de urusla kom-
munikalionsforhallandena, ma ej forvana.

Bihang till riksdagens protokoll 1936. 4 saml Nr 545 547 2
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Det kan genom inrittandet av statlig busslinje ifragasattas, att innehavare
av tillstind for personbils- och lastbilstrafik diarigenom skulle berévas méj-
ligheten att fortjina sitt uppehélle. Mot ett sidant argument vilja vi papeka,
att ett stort antal av dessa yrkesutovare ha underskrivit de petitionslistor, om
inrittandet av statlig busslinje, som till oss inlimnats och varav avskrifter
bifogas, och vid forfrigan ha de forklarat, att de dro vil medvetna om
det avbrick, som skulle komma att ske i deras rorelse, men de édro ocksi
medvetna om, att en siddan statlig busslinje ar till oerhort stor betydelse
f6r det allméinna, och det allmiinnas intresse bér ga fore den enskildes.

Daglig postgang sakna samtliga orter, som ligga mellan Pajala-—Kiruna.
En del orter erhélla icke mer dn 3 ganger i veckan sina tidningar. Om den
statliga busslinjen 6vertoge postdistributionen, skulle den isoleringskinsla,
som bemiktigar oss hiaruppe, fa ge vika for viickande impulser utifran.

Helt sikert torde, diirest detta férslag, som vi motiverat, kommer under
omprévning, det argumentet anforas, att inrdttandet av en statlig busslinje
icke skulle bliva ekonomiskt vinstgivande. Vi fro vil underkunniga om att
stora kostnader maste nedliggas for detta féretag och att déari nedlagda
virden méhinda icke skola vara lika rintegivande som statens Ovriga fore-
tag. A andra sidan vilja vi dock betona, att enbart krassa ekonomiska syn-
punkter icke bora vara utslagsgivande i denna fraga. Ordet »kulturbana»
har manga ganger missbrukats, men om den betydelse denna busslinje skulle
hava for vdra bygders kulturella utveckling borde icke mer #n den meningen
vara radande, att denna skulle bliva en kulturbana i dessa nordligt be-
lagna trakter.

Det ir ett stort stycke svensk mark, som kommer att draga férdel av en
sadan anliggning. Detta omrade med sina vildiga utvecklingsmojligheter
kan utan 6verdrift uppskattas till 100 kvadratmil. Dérest vart forslag vinner
beaktande, skulle befolkningen hir kinna med sig, att den ej dr styvmoder-
ligt behandlad, utan att varje svensk man och kvinna vill vara med och
hjilpa till att knyta oss fastare med vart land.

Det 4r i den forhoppningen, som vi védja till eder herrar riksdagsmin,
att ni redan vid kommande riksdag matte ga i forfattning om fo6rslags
ingivande, for inrittandet av en statlig busslinje Pajala—Kiruna snarast
mojligt, eller direst delta icke later sig gora utan foregaende utredning, att
en sddan kommer till stand.

Junosuando, Vittangi och Kiruna den 15 januari 1936.

For Junosuando kommunal- For Jukkasjirvi kommunal-
stimma: fullmiktige:
Ragn. Granlund. Sven Strémbdck. Oskar Henriksson.
Oscar Rehnstedt. H. Hammarén. Ture Keskitalo.

Foérteckning Sver byar, som direkt berdras av en eventuell statlig busslinje
Pajala—Kiruna.

Pajala socken: Pajala, Autio, Erkheikki, Perdjavaara och Anttis.

Junosuando socken: Lovikka och Junosuando.

Jukkasjirvi socken: Masugnsbyn, Merasjirvi, Vittangi, Svappavaara, Alia-
jarvi, Jukkasjirvi, Tuollavaara och Kiruna municipalsamhille.
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Frdn den eventuella busslinjen utgd féljunde utfartsvagar:

Pajala socken: Autio—Muodoslombolo, Anttis—Téardndo.
Junosuando socken: Junosuando—Parkalombolo, Junosuando—Lautakoski.

Tdrindé socken: Masugnsbyn—Saittajarvi.

Jukkasjdrvi socken: Masugnsbyn—Gellivare, Vittangi—Lainio, Vittangi—
Karesuando, Vittangi—Parakka, Svappavaara—Gillivare, Kiruna—Kurra-
vaara.

D& forslag foreligger, att den nuvarande jirnviigsbusslinjen Overtornei—
Pajala dven skulle utstriickas till Kiruna, fi undertecknade byamin i Juno-
suando kyrkoby, som stéd foér denna fragas realiserande vordsamt framhalla
féljande synpunkter:

Junosuando kyrkobys invanare ir till éverviigande del hdnvisade att for-
skaffa sig sitt uppehiille av den avkastning jorden och skogen har att ge. For en
nagorlunda driglig utkomst ir det dérfor nodvindigt, att dessa niringar ut-
vidgas, och att avyttringen av deras produkter underlittas. Med de mojlig-
heter, som for nirvarande finnas, dro utsikterna till ett inkomstbringande
jordbruk synnerligen ringa. Detta dr beroende pa de stora fraktkostnader,
som jordbruket har att vidkdnnas for avyttrandet av produkterna och for de
varor, som jordbrukaren nddgas inkopa. Det ér darfor synnerligen av stor
vikt for jordbrukets bestdnd, att en forindring vidtages, och dro vi over-
tygade om, att en lycklig 16sning av detta skulle vara inriittandet av en statlig
busslinje férbi var bygd.

En 16sning av kommunikationsproblemet pa detta satt skulle medfora:

1) En 6kning av mjolkproduktionen samt mdojlighet att kunna avyttra
mjolk till Kiruna gruvsamhille.

2) Brinsle skulle kunna avyttras till naAmnda samhille, och da en ut-
okning av kalkiillverkningen vid Masugnsby kalkbruk #dven genom buss-
linjen mojliggores, skulle brinslebehovet till detta bruk kunna fyllas fran
vara trakter.

3) For nirvarande finnes 5 cirkelsigar inom vir by, och med hjilp av
billigare fraktkostnader finnes mojlighet att hiar kunna férddla virket och
avyttra detsamma. Tvenne snickeriverkstider skulle iven beredas mojlig-
het att till andra orter avyttra sina alster.

4) Det i Junosuando nyanlagda tegelbruket, vartill statens industrilan lim-
nats och vars arstillverkning beriiknats till 500 000 tegel fordrar bittre och
billigare transportméjligheter, direst hela brukets kapacitet skall kunna ut-
nyttjas. En sidan mojlighet foreligger i en statlig busslinje.

5) Formedelst en busslinje skulle jordbruket helt sikert réna uppsving och
dess produkter, potatis, kott och gronsaker liitare kunna avyttras samtidigt
som kostnaderna fér inképta livsmedel skulle for oss kunna nedbringas.

6) De forbindelser, som fér narvarande finnas mellan Pajala och Kiruna
iro icke tillfyllest och férorsakar oss en hel del extra utgifter vid vira resor
och stora oldgenheter betriffande godstrafiken. da ingen reguljir sadan
finnes.

7) Ett biittre tillgodoseende av postgangen skulle ocksa mojliggoras, var-
igenom vi crholle daglig post.

8) En slatlig busslinje, varigenom vi kommo i nirmare berdring med det
ovriga Sverige, skulle icke minst hava betydelse for dessa finsktalande byg-
der och knyta oss fastare med landets évriga invanare.
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Vi vilja dirfor pa det livligaste tillstyrka forslaget om en statlig busslinje
forbi vara bygder.

Junosuando den 26 maj 1935.

L. L. Renlund. Ragnar Granlund.
Hemmansigare. Folkskollirare.

Oskar Haapaniemi. Artur Mdkitalo. Erik Lévgren.
Komminister. Folkskollirare. Folkskollirare.
Carl Merasniemi. N. E. Gustavsson. Sten Poromaa.
Hemmansigare, Handlande. Hemmansigare,
Sven Poromaa. Albert Krukka. Johan Johde.
Jordbrukare. Hemmansigare, Hemmansigare.
C. 0. Mukka. C. H, Poromaa. Firma A. Poromaa.
Hemmansigare. Handlande och jordbrukare. Hemmansigare.
Simon Poromaa. Johan Andersson. Gustav Sjosund.
Hemmanséigare, Hemmansigare. Hemmansagare.

Oskar Rehnstedt. Valter Johansson. Karl Seppdld.
Hemmansigare. Jordbrukare. Hemmansigare.
Levi Kangas. J. P. Kangas. Herman Fors.
Hemmansigare. Hemmansigare. Hemmansigare,
J. A. Fors. Axel Rolund. F. O. Katajamaa.
Hemmansigare. Hemmansigare. Hemmansagare.
C. J. Lasu. Carl Alskog. Holger Kultner.
Handlande. Handlande m, m. El. montdr,
Signe Mattsson. Oskar Sundberg. Lennart Merasniemi.
Barnmorska. Hemmansigare, Snickeri.

Undertecknade, av byarna Erkheikki, Juhonpieti, Perdjivaara och Anttis
i Pajala socken, Norrbottens lin, utsedda ombud, far hirmed underdanigast
anhalla om vidtagandet av atgirder fér anordnande av en med jirnvigen
forenad person- och godstrafik 4 trafikleden Pajala—Kiruna, och fa vi hir-
med framfora féljande:

Kommunikationerna dro nu for tiden en av de viktigaste fragor fér den
jordbrukande befolkningens existens. Jordbrukarna maéste ha goda trafik-
forbindelser fér att komma i bittre kontakt med avsattningsorterna. Frak-
terna maste bli billigare, sdrskilt i vara trakter, innan jordbrukets barkraft
kan hojas. Dessa bittre trafikférbindelser och billigare frakter anse vi for
var del kunna dstadkommas genom nyssnimnda trafiklinje Pajala—Kiruna.

Visserligen hava stodatgiarder fran statsmakternas sida de senaste tiderna
vidtagits i stor omfatining for lindrande av jordbrukskrisen och har detta
varit av stor betydelse, sirskilt for de jordbrukare, som hava sina bosatt-
ningsorter invid vilordnade trafikleder, som jarnviagar, och den hiruppe av
staten anordnade busstrafiklinjen Overtorned—Pajala. Intresset for jord-
bruket har hir i vira byar de senaste tiderna stigit raskt, sérskilt genom
att en mejeriférening bildats i Pajala kyrkoby.

Frakten och dven transporten av mjolk stilla sig dock mycket olika for
oss, som icke dro bosatta invid vilordnade trafikleder. Vi fa berikna en
merkostnad av 1 & 2 6re per liter éin de, som bo vid busslinjen Overtornead—
Pajala. Dartill skulle genom en vilordnad kommunikation anslutningen
till mejeriet kunna 6kas i betydlig omfattning, vilket skulle bliva till stor
betydelse for mejeriets ekonomiska stillning.

Genom en vilordnad godstrafikférbindelse fran Pajala till Kiruna skulle
jordbrukarnas leveranser till malmféilten av ved och foérddlade byggnads-
material m. m. anordnas pa ett tillfredsstillande sitt.
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Transport av jordbrukskalk fran Masugnsbyns kalkbruk skulle bli av stor
betydelse, icke blott for oss utan dven fér dem, som bo vid busslinjen Over-
tornei—Pajala.

Under nuvarande férhéllanden di endast post- och persontrafiken om-
besdrjes av enskilda trafikbilar, men till godstrafiken anlitas tillfalligt lediga
privata bilar, bliva vi liksom utestingda frin de méjligheter, som vilordnade
kommunikationer kunna bereda oss fér foérbittrandet av vart ekonomiska
lage.

Erkheikki, Juhonpieti, Perijivaara och Anttis den 21 februari 1935.

Alfred Snell, Carl Vanhainen, J. P. Ayd,
Erkheikki. Erkheikki. Erkheikki.
C. F. Liminga, Edv. Aaro, Oskar Lassinantti,
Anttis. Juhonpieti. Periijivaara.
Vidimeras:

Ragn. Granlund.

Protokoll fort vid byastimma i Kangos den 28 april 1935.

§ 1.
Dagordningen upplistes och godkiindes.

§ 2.

Till ordférande for stimman valdes malarmiistaren Vilh. Alsund och till
sekreterare folkskollirare Edvin Mikitalo. Till protokollsjusterare hemmans-
dgarna Karl Alainentalo och Oskar Snabb.

§ 3.

Angdende ifragasatt jirnviigsbusslinje Pajala—Kiruna anférdes féljande
om férhallandena for nérvarande.

De varor som per jarnvig anlinda till Pajala och &ro adresserade till
Kangosfors fa ofta ligga pa jirnviigsstationen i flera veckor, detta pa grund
av svarigheterna att komma i férbindelse med tur- och postbussarna. De
kunna ej heller komma i Atanke nir det giller tyngre och skrymmande
gods. Aven om man fir dessa bussar att frakta mindre paket, sa finns det
ingen som kan taga emot dessa paket i Junosuando och dessa fa da ligga ute.
Om varorna nigon ging komma under tak ar detta alltid beroende pa Juno-
suandobornas vilvilja. Bussarna sta ej heller i sadan férbindelse med jarn-
vigarna, som vore onskvirt.

Om fordelarna av en jarnvigsbusslinje Pajala—Kiruna framhdlls under
diskussionen, att en sddan skulle f4 oanad betydelse fér jordbruket i Kangos.
Fiarsk potatis skulle kunna bérja levereras till Kiruna redan i slutet pa juli
da priset #r hogst. Likasd blir det med gronsakerna, som redan odlas i
ganska stor utstrickning, men ej kan fraktas till Kiruna under sommaren
i nimnvird miangd pa grund av transportsvirigheterna. Mjolkforsédljning
till Kiruna skulle di dven kunna komma i friga.

Dessutom framhélls att pa grund av att byn f. n. hastigt tillvixer och
skogsbruket under nuvarande forhillanden icke kan livnira byns befolk-
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ning, s4 maste man fi béttre avsittning fér jordbruksprodukter, och dirfér
vore en jirnvégsbusslinje Pajala—Kiruna en livsfriga fér hela byn.
Pa grund av ovanstiende anhaller Kangos byastimma att en jirnvigs-

busslinje med det snaraste kommer till stand.

Edvin Mdkitalo.

Undertecknade instimmer till fullo i byastimmans synpunkter och anhal-

lan betriffande jirnvigsbusslinjen Pajala—Kiruna.

J. Mdkitalo,
Handlande.

Hillard Eriksson.
Artur Emmot.
Arbetare.
Gerda Makitalo.
J. Nykdinen.
Ivar Ylivainio.
V. Ojala.

G. Rova.
Alma Rova.
Helga Rova.
Albin Rova.
Joh. Kuoppala.
C. 0. Kauppi.

Arvid Persson.

A. Johansson.
0. Andersson.
Nanna Mikko.
G. Nykdinen.
0. Ylivainio.
E. Weintz.
Ferd. Lantto.
Artur Rova.
Vilh. Pudas.
Azxel Usitalo.
S. Holma.
Fanny Nilsson.
I. Kauppi.
Vilh. Nykdinen.
Maria Usitalo.

Viktor Pudas.

Erik Enmark.
Arbetare.

Verner Makitalo.

Hilma Ylivainio.

Carl Alainentalo.

F. Ojala.
Carl Rova.
L. Kauppi.
A. Mikko.
L. Rova.

A. M. Kuoppala.
E. Kuoppala.
Edv. Rova.
G. Kauppi.

J. A. Henriksson.

J. Sdrkimukka.
Anna Johansson.
Linnea Ojala.
L. L. Nykdinen.
Adela Nykdinen.
Sunne Lantio.
Marta Rova.
Ida Ojala.

J. Usitalo.
Marta Holma.
A. Nilsson.
Gustav Kauppi.
J. J. Usitalo.

Helmer Nuksujdruvi.

0. Snabb.
H. Alainentalo.
H. Ylivainio.

S. Alainentalo.
Levi Olsson.
Isak Usitalo.

S. Kauppi.

0. Rova.
Elin Rova.
Maja Rova.

Henrik Kuoppala.
Hj. Mikko.
N. Persson.

J. Johansson.
Kronojagare.

Hilja Henriksson.
C. Johansson.
Vainé Ojala.

Agnes Ylivainio.

C. Weintz.
1. Lantto.

W. Pudas.
Mdrta Pudas.
H. Rova.

Isak Tre Holma.
Emil Holma.
J. P. Usitalo.
V. Nykdinen.

Frans Nykdinen.

Vilhelm Emmot.
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Herrar kommitterade.

Sedan befolkningen i Masugnsbyn, Jukkasjirvi férsamling beretts tillfille
att ytira sig i friga om den beramade utstrickningen av statens jairnvigars
busstrafik att omfatta dven traden Pajala—Vittangi—Kiruna, fir jag har-
med vordsamt ingiva foljande:

Nutilldags ske varutransporterna till Masugnsbyn via antingen Kiruna eller
Pajala, i vissa fall Overtorned och Gillivare. Vid alla dessa nu nidmnda
stationer verkstillas omlastningar och speditioner av varorna, vilka dérige-
nom undergi prisstegringar, konsumenterna till ej ringa hinder och férdy-
rande av levnadsomkostnaderna. Genom tillkomsten av en statens busslinje
mellan tvenne jirnvigsstationer, Overtornea och Kiruna, béra dessa ovan-
antydda oligenheter kunna bortelimineras.

Det ir emellertid ej endast transporterna till Masugnsbyn som har bor
omtalas. Aven sadana till nérliggande byar, sdsom Kintojarvi, Vettasjarvi,
Parakka och Saittajirvi skola tas i atanke. Visserligen kunna dessa orters
befolkning ej komma ifrin en omlastning endr de ligga pa sidan pa den
patinkta busstraken, men omdirigeringspunkten kommer dem Atskilligt nér-
mare infoér dorren, dn vad nu ir fallet, och kan sé ett avsevirt forbilligande
bliva en f6ljd av den genomgiende busstrafiken, da vederbdrande adressater
pi ort och stille utan tidsddande och extra utligg sjalva kunna ordna med
varumottagningar och hemforslingar.

Godsbefordran fran Masugnsbyn ombesorjes f. n. av privata foretagare,
vilka till annan ort frakta kalk och skogseffekter. Aven i detta avseende
synes allminheten luta it tanken att en genomgéende statens busslinje vore
fordelaktigare.

Handelsmiinnen pa platsen vilja icke vara emot en statens genomgaende
linje. Diremot anse de en sidan vara férmanlig, endr varorna kunna er-
hallas med mindre onera in vad fallet 4r och limna storre fordelar for for-
siljarna. Billigare varor limna billigare utférsilljningspriser och stérre om-
siattning, mena de, och Masugnsbyn som stationsort f6r ovan noterade kring-
liggande byar kan tillféra dem stoérre kundkrets.

De, som kunna tinkas bliva lidande pa en trafikomliggning dro traktens
trafikbilagare. De befrakiningar, som de nu komma over pa huvudlinjen
Pajala—Masugnsbyn—Kiruna, komma givetvis att om inte helt forsvinna,
s dock bliva av ringare omfaltning. Men det oaktat vilja de principiellt ej
anféra nagot emot detta led i utvecklingshiinseende, som patankta statens
busslinje det ar, eniir det pi grund av att Masugnsbyn i detta fall blir central
tor orter, till vilka aviagsvigar redan foreligga, sasom Saittajirvi, Kéinto-
jirvi, Vettasjirvi med flera byar pa Gillivarevagen, samt Parakka, dit vinter-
tid trafik kan ordnas, om ej med bil, si dock pa annat sitt, kan formodas,
att ndgon kompensation for forlorade fraktinkomster kan utvinnas. Hérvid-
lag sammanfalla trafikbiligares och handelsidkares tankegangar med var-
andra, da %3 av biligare jimvil dro handlare.

Som allmint omddéme kan héir nimnas en allmin tillfredsstillelse for for-
slaget och en dnskan om alt busslinjen i {raga en snar dag blir verklighel.

Masugnsbyn den 11 november 1935.
Ferd. Rehnlund.
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