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Nr 545.

Av herr Hage m. fl., om anslag for pdbérjande av tvd broféretag.

Den okade trafikintensiteten pi vara landsvigar dvensom landsvégstra-
fikens overgang i stor utstrickning till automobil- och bussdrift samt den
dirmed foljande okade belastningen av vigarna har fort med sig elt flertal
nya och vittomfattande problem av ekonomisk innebord. Ett av dessa ar,
huru man skall pa ett satt, som tillfredsstiller de nuvarande anspréken,
ordna det med &verfarten Over vattendragen, sérskilt de av dem, dir en
nagorlunda stor trafik existerar. Har har som bekant den nuvarande ut-
vecklingen av viigtrafiken i stor utstrickning nédvéndiggjort, att man mast
bygga broar — och i flera fall synnerligen stora och dyrbara sadana —, dar
man under andra tids- och trafikfoérhallanden kunnat néja sig med férje-
férbindelser.

Man torde kunna pésti, att i ett mycket stort antal fall har trafiken, nar
det giller en mingd av dessa vattendvergingar, sedan flera ar tillbaka varit
siddan med avseende pi intensiteten samt fordonens mingd och tyngd m. m,,
att det varit vill férsvarat om ett utbyte redan for en del ar tillbaka skett av
de existerande firjorna mot broar. Och detta har dven kunnat motiveras
med de risker for trafiken och de icke silllan intraffade olyckshéndelserna
och olyckstillbuden vid férjovergangarna, sirskilt vanliga under host och
var. di storm och is samt uppbrytandet av isrdnnor for mdjliggérande av
en lingre sjotrafik m. m. utgora farofyllda moment for de resande.

Men framfor allt har man som ett motiv for hidr nimnda utbytande av
de gamla firjorna mot broar kunnat peka pa den trafikstockning och for-
sening av trafiken, som #r en allmint forekommande foreteelse vid de minga
mera tittrafikerade firjstillen, dir den existerande mer eller mindre omo-
derna Overfartsanordningens kapacitet ej motsvarar behovet, eller dér 6ver-
forandet av fordon sker pa bestimda tider med tamligen stora tidsintervaller,
vilket ocksi forsenar trafiken. Och i detta hiinseende kan man ha anledning
framhalla, att den végtrafikerande allmédnheten i var tid kan ha rait fram-
stialla krav dirpa, att de existerande trafikanordningarna — fiven vad det
giller overfart over vattendragen — ha en viss standard. Ty i annat fall
blir foljden, att en i 6vrigt val anordnad och mycket pakostad végforbin-
delse drages ner till en ligre trafikstandard genom tillvaron av en vatten-
overgang med firja, déar trafiken fordréjes genom omoderna anordningar
m. m. och diir den 6kade fardhastigheten, som vunnits genom en vil utférd
viganordning, reduceras genom en orimlig vintetid, ling overfartstid m. m.

Det, som hir sagts, giller sirskilt ett flertal ilvovergangar i Norrland.
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Som ett erkiinnande av att forhallandena utvecklat sig pa detta sitt och dér-
igenom vil motiverat tillkomsten av nya brobyggen, kan man betrakta den
omstindigheten, att under de senaste tiderna astadkommits ett flertal stora
brobyggen over norrlindska dlvar, aven om detta brobyggande ej innu fatt
fullt ut den omfattning, som ett hinsynstagande till hir ovan framférda
synpunkter skulle kunna motivera.

Hirvidlag vilja vi sirskilt framha&lla, att pi en eller annan punkt, sirskilt
inom det norrlindska véglrafiknitet, existera alltjimt firjedverfarter éver
stora vattendrag, dér trafiken ir av en betydande omfattning och dir oldgen-
heterna med en alltjaimt existerande férjeférbindelse dro synnerligen stora.
Hir dro alltsa skillen for ett timligen omedelbart behandlande av anslags-
fragan for ett brobyggande nog si viigande. Nir det giiller nimnda fall, har
den, som kinner de lokala férhallandena, mycket svart att sla sig till ro
med en férklaring, att en broférbindelse nog kommer till stind nigon gang
i framtiden, da respektive broférslag hunnit avancera fram enligt en even-
tuellt existerande turlista till en placering, dir utsikterna #dro stoérre for
ett anslagsgivande for arbetet i fraga eller da statens finansiella méjligheter
blivit storre for ett tillmoétesgaende. Tvirtom maéste man i dessa fall pasta,
att det vore rimligt, om planerade brobyggen av detta slag — berdrande
stora huvudpulsadror och rikstrafikvigar samt avsedda att betjina genom-
gangs- och lokaltrafik med starkt trafikintensitet — borde fa ha s>férturs-
ritt» eller behandlas med hinsyn till angeldgenhetsgraden framfor brobyg-
gen av mindre betydelse for trafiken.

Vi syfta hir framfor allt pa vissa storre brobyggen, som planerats éver
de mnorrlindska édlvarna och som avse att ersidtta de nu existerande med
hinsyn till trafikens omfattning synnerligen otillfredsstillande firjeférbin-
delserna. Vi avse da framst de dlvovergangar, som inga i det landsvigsnit,
vilket genomloper de norrlindska kusttrakterna och vilket utgér en forbin-
delseled, som formedlar den langviga vigtrafiken frin 6vriga Sverige upp
till 6vre Norrland och dess grinstrakter mot Finland, men som fiven sam-
tidigt anvéndes for den betydande lokala trafiken in till respektive stider
och huvudorter, dir jordbrukets och andra produkter fran orten vinna av-
sittning.

Niamnda kustlandsviigssystem passerar ett flertal storre och mindre dlvar
och andra vattendrag. Efter hand ha storre delen av nimnda évergangar
4 det norrlindska kustlandsviigsnitet forsetts med broanordningar. En del
av dessa overgangar, exempelvis dvergingen over Kalixilven, ha tillkommit
under allra senaste tiden. Och dessutom péagar ytterligare brobyggande i
detta landsvigsniit, exempelvis 6ver Pitelilven. Antagligt dr dirfor, att —
under forutsidttning att {tillriickligt statsanslag kommer att anvisas — den
tid icke kan vara si avligsen, dd man kan konstatera, att brobyggnadsfrigan
for denna betydande kommunikationsled i stort sett ir 1ost.

Men dnnu saknas dock alltjimt broévergangar 4 nimnda végniit pa ndgra
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stillen med betydande trafikintensitet och dér det nodtvungna tillgripandet
av de omoderna och tidsodande firjeférbindelserna maste betraktas som
nagonting mycket otillfredsstillande.

Som exempel pa sidana vattenovergangar, dir fragan om dstadkommande
av en broférbindelse enligt vart formenande dr synnerligen tringande, vilja
vi siirskilt peka pa passagen Over Lulea élv i nirheten av Luled stad samt
iilvpassagen éver Angermanilven vid Sando i Visternorrlands lin.

Med avseende pa den forsta av dessa kan sdgas, att den ir en av de
storsta flvovergdngarna pa den norrlindska kustlandsviigen. Trafikintensi-
teten i form av bilar, bussar, dkdon av andra slag m. m. ar synnerligen stor
— Atminstone efter norrlindska forhillanden — dels pa grund av genom-
gangstrafiken, dels pa grund av den lokala trafiken {rdn de omkringliggande
tatt bebyggda trakterna in till residensstaden. Det dr ocksi att miirka, att
frigan om Astadkommande av en broférbindelse éver namnda vattenpassage
under langa tider varit under diskussion. Under tiden har brofrigan 18sts,
evad det gillt ett flertal andra brodvergangar, dar trafiken icke pi langa
vigar kan mita sig med hir nimnda trafik och dir brobyggandet ej berort
en stoérre trafikled, vilket foérhallandet ar med avseende pa hir ndmnda
passage over Lule dlv, vilken ligger intill en residensstad och huvudort for
linet, med en befolkning av cirka 13Y%2 tusen invéanare.

Under de senare aren har emellertid den lokala opinion, som hir krivt
astadkommande av en broférbindelse, fitt en @n starkare anslutning. Upp-
repade uttalanden och framstéllningar gdende i denna riktning ha gjorts av
Luled stad och NederluleA kommun. Visserligen har under denna frigas
behandling olika uttalanden framkommit om var bron dver élven borde
forliggas, men rorande behdvligheten av en broférbindelse har diremot ej
mer in en uppfattning kommit till synes. Och denna synpunkt understrykes
fiven i en av Norrbottens lins landsting vid senaste sammaniride gjord
framstillning, varav en avskrift bifogas, och vari riktas en entrigen fram-
stallning till Kungl. Maj:t, att atgidrder matte vidtagas for att mojliggora en
16sning av denna friga.

En liknande framstillning — varav en asvkrift dven bifogas — har dven
under ar 1935 insénts till Kungl. Maj:t fran Visternorrlands ldns landsting
och berdér frimst den ovan nimnda dlvpassagen 6ver Angermanilven vid
Sandé, dir frigan om astadkommande av en broférbindelse av hir ndmnt
slag aven dr aktuell pi grund av de trafiksvirigheter, som franvaron av
en bro medfér. Aven pa denna plats har fragan om statsanslag {o6r byg-
gandet icke innu vunnit sin 18sning, trots att fragan under en lingre tid
varit under overvigande, med hiinsyn till den betydelse som en siadan bro-
{érbindelse skulle ha savil for de folkrika och titbebyggda samhiillena &
iilvens hada sidor som for den omfattande genomgangstrafiken fran sydligare
delar av landet upp till évre Norrland. I hiir nimnda skrivelse framhilles
iiven, liksom i skrivelsen fran Norrbottens lins landsting, att sirskilda slats-
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anslag maste givas, vid sidan av de ordinarie anslagen, om brobyggnadsfére-
tag av detta omfattande och dyrbara slag skola kunna bli en verklighet.

Vi skulle kunna peka pa dnnu nagra norrlindska iilvévergingar i de fyra
nordligaste norrlandslénen, dir ur ovan angivna synpunkter forefinnes skil
for atgirder av hir nimnt slag. Men vi skola inskriinka oss till det, som héar
anforts, vilket enligt vart formenande utgor tillrickligt motiv for, att riks-
dagen nu upptager denna {raga till en sidan behandling, att etl positivt
resultat hiirav kan vinnas inom en rimlig tid.

Vi veta visserligen, att det sp6érsmal, som hir behandlas, ror sig om en
anslagsfraga av en belydande storlek, eftersom byggande av broar i Norr-
lands kustland i allminhet kommer att beréra ilvovergangar, diar vatten-
dragets bredd ar betydande och dér i 6vrigt vatten- och andra naturférhal-
landen dro sadana, att de medfdra betydliga anliggningskostnader. Men
dessa omstindigheter — att brobyggen av hir nimnt slag, sirskilt i Norr-
land, draga med sig betydande kostnader — ha #ven under gangna tider
som en realitet mo6tt de anslagsprovande myndigheterna. Men detta har ej
avskriickt statsmakterna fran att under gingna ir medverka till det flertal
av mycket betydande och dyrbara broanliggningar, som undan fér undan
kommit till stind 6ver de norrlindska vattendragen — inom parentes ma
for ovrigt erinras dirom, att dessa utgifter under byggnadsarbetets fortlépan-
de givit inkomst och arbete at en betydande arbetsstyrka, som annars mast
beredas sysselsiittning och forsérjning genom andra atgirder fran det all-
minnas sida.

Vid bedémande av anslagsfragan bor man dessutom iven kunna fram-
halla, att det nu endast giller ett mindre antal brobyggnader inom hér
nimnda rayon, eftersom byggnadsfrigan redan 16sts fér den stérre delen
av nimnda vattenovergangar. Avensd torde man kunna peka pi, att kost-
naderna fo6r brobyggnadsforetagen ifraga kunna uppdelas pa ett flertal ars-
anslag. Slutligen kan dven framhallas, att kostnadsfragan ej behdvde te sig
sé synnerligen avskrickande, om den fir inga som ett led i den arbetsloshets-
forsorjningsfraga, som alltjimt bestir och antagligen kommer att besta for
Norrlands del — hir beh6éver man endast peka pa, att enligt arbetsloshets-
kommissionens rapport den 29 november 1935 antalet anmilda arbetslésa i
hela landet alltjimt var omkring 47 000 samt att tva av norrlandslinen, nim-
ligen Visternorrland och Norrbotten, redovisade respektive 6 011 och 2 759
arbetslosa, vilket innebar, att for det férra linet 2,1 % och for det senare
1.3 % av linets befolkning var arbetslés — nimnda lin intogo alltsd med
avseende pd arbetsloshetsfrekvensen platserna nr 2 och 4 i raden av de mest
arbetsloshetstyngda linen. — Senare siffror fran arbetslgshetskommissionens
rapport for november meddela, att arbetslésheten i Visternorrland dkats sa,
att linet nu i nimnda hiinseende intager firsta platsen.

Med utgingspunkt fran vad hiar {ramhallits, komma vi att hir nedan pa-
yrka, att riksdagen matte for kommande budgetar stilla ett tillrdckligt an-
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slag till forfogande for fullféljande av det brobyggnadsprogram, som hér
férut nagot skisserats. Vi gora detta yrkande darfér att — om ett sidant
fullfsljande skall kunna ske i nagon rimlig utstrickning och méjliggora ett
pabérjande inom en nagorlunda niraliggande tid av ett eller annat av de
brobyggnadsféretag, som hir ovan berérts — da maéste nagot 6kade anslag
for detta Andamal }imnas av riksdagen. Detta framgar icke minst av stats-
verkspropositionen till innevarande riksdag, dar det omnimnes, att vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen ansett, att arsanslaget for byggande och forbittring
av broar borde héjas fran 2 miljoner till 3'/> miljoner kronor, i vilken summa
synbarligen skulle ingd dven anslag for broar av det stérre och dyrbarare
slag, som hir féorut omnamnts.

Statsradet har med utgingspunkt fran hir framférda yrkanden framhal-
lit, att det »forefinnes betydande behov av statsbidrag till brobyggnader i
landets olika delar. Sirskilt synes detta gilla Norrland, dir brofdérbindel-
serna Gver dlvarna ofta draga si stora kostnader, aft tillkomsten av dylika
forbindelser endast med bidrag frdn respektive ldnsfonder av automobil-
skattemedel synes utesluten. Forhéllandena torde emellertid i viss min vara
likartade dven i andra delar av landet.»

»Med hiinsyn hirtill och i syfte att mojliggéra bidrag dven till féretag av
mera betydande storleksordning», framhéller statsradet vidare, »har viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit en hojning av nu ifrdgavarande anslag.
Jag anser mig dock bora stanna vid att tillstyrka samma belopp, som an-
visats for innevarande budgetar, eller 2 000 000 kronor. Skulle frdga uppstd
om statsbidrag till sdrskilda brobyggen av den ekonomiska storleksordning,
som i det féregdende omndmnts, synes ndmligen dylikt drende béra i sin hel-
het bringas infér riksdagens provning.»

Statsradet inskranker sig alltsa till att endast begéra ett anslag av 2 miljo-
ner kronor, varvid dock aniydes, att frigan om anslag for vissa storre och
dyrbarare brobyggnader av ovan namnt slag kan i annan ordning bringas
infor riksdagens prévning.

DA emellertid — savitt motiondrerna kunnat inhiimta — inget sadant an-
slagsyrkande #r att forviinta till innevarande riksdag, och di ej heller, sa vitt
motionirerna ha sig bekant, Kungl. Maj:t har méjlighet att for detta dnda-
mil anvisa medel fran annat hill, anse sig undertecknade representanter for
de fyra nordligaste linen icke kunna underlata att hir framféra ett yrkande
om Okat anslag under anslagstiteln for brobyggnader for att mojliggora ett
igangsittande av hir nimnda stérre brobyggnadsarbeten, for den hindelse
-— vilket torde vara mycket antagligt — att behandlingen av nimnda bro-
byggnadsprojekt kommer att fortskrida sa langt, att arbelet kan igingsiittas
innan budgelaret 1 juli 1936—30 juni 1937 ulgitt. Det hemstilles dock,
alt 6kningen — vilken enligt viag- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag upp-
tagits med 1'/> miljon kronor — reserveras uteslutande for dstadkommande
av storre och dyrbarare broar av ovan niamnt slag. Och dirutéver utga
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motiondrerna fran del antagandet, att — di nidmnda Overfarter i stor ut-
strickning férmedla genomgangs- och riksviigstrafik — staten tager p4 sig en
s4 hog andel som mojligt.

Med en siadan anordning som den hir foreslagna kunde Kungl. Maj:t
beredas méjlighet att sirskilt reservera nagorlunda rimliga anslag till vissa
slorre planerade brobyggen — varvid de tva hir nimnda foretagen framst
borde fi komma i friga — utan att dessa finge ingd i den egentliga lins-
tilidelningen, vilken i allménhet ej har den storlek, att den medgiver an-
slagsgivande i nagon stérre man till de storre brobyggen, som hir avses.
Pi detta sitt kunde kanske vissa slorre brobyggnadsprojekt av hir nimnt
slag 16sas inom en nagorlunda rimlig tid och allisi de mest tringande och
nodvindiga samt av en stark folkopinion pi mycket sakliga skil grundade
framstillningarna om behévliga och nodviindiga brobyggen bringas till sin
16sning.

Under hinvisning till vad hér anférts och under den férutsiittningen, att
Kungl. Maj:l ej pa annat siitt kan anskaffa medel for hir namnt dndamal,
hemstilles alltsa,

att riksdagen matte — utéver det av Kungl. Maj:t fore-
slagna anslaget {6r bidrag till byggande och férbdtiring av
broar for budgetaret 1936/1937 2 miljoner kronor — besluta
ansla ett reservationsanslag av 1'/z miljon kronor att anvin-
das till pabérjande av de hir ovan nimnda broforetagen
over Lule ilv i nirbeten av Luled stad samt 6ver Angerman-
ilven vid Sandd samt att medlen skola utgd av automobil-
skattemedel eller pa sitt riksdagen finner ldmpligt.

Stockholm den 22 januari 1936.

Ernst Hage. N. E. Nilsson. O. E. Sandbery.
0. W. Lévgren. Ernst Berg. P. F. Weslin.
Lars Jonsson. J. B. Wiklund. Nils V. Sandstrom.

E. W. Norén.

Johan Johansson.

Nils Brdnnstréom.

Eric Hansson.
P. J. Ndaslund.

Verner Iledlund,

Ostersund.

Johan Olofsson.
Alf Meyerhdffer.

Helmer Molander.

J. H. Brddefors.

Ewald Lindmark.

P. S. Hedlund

i Histe.

Elof Lindberg.
Adolf Englund.
Hilding Hagberg.
C. 0. Johansson

i Solleftea.
Nils Olsson

i Rodningsberg.

Ivar Usterstrém.
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Bilaga 1.

Till Konungen.

Norrbottens lins landsting har vid flera foregiende tillfdllen anvint sin
petilionsriitt for att till statsmakterna framfora onskemal och framstillningar,
som ansetts vara av sirskild betydelse for linets utveckling och framatskri-
dande. Landstinget tillater sig hirmed i underdanighet att fullfolja denna
praxis genom att ingé till Eders Kungl. Maj:t med en framstillning berd-
rande ett enligt vart formenande for linets kommunikationsfragor synner-
ligen viktigt spérsmal.

Vi ha sirskild anledning att till Eders Kungl. Maj:t framféra denna fram-
stillning icke minst med hinsyn dirtill, att den hir avsedda fragan vid
upprepade tillfilllen sedan flera ar tillbaka p4 olika sitt i form av motioner
m. m. framforts, siarskilt fran Norrbotten, utan att nigot tillfredsstillande
resultat annu kunnat vinnas.

Den intressefraga for linet, som vi hir syfta pi och som beror dven andra
Norrlandslin, giller det i vissa delar av Norrland och sirskilt i Norrbotten
aktuella och vid innevarande érs riksdag behandlade sporsmalet om an-
sldende av tillrdckliga statsanslag for att inom en rimlig tid mdjliggora ett
brobyggande over vissa stérre Norrlandsdlvar, dér man alltjimt mdste, trots
den starka trafiken, ndja sig med fdrjférbindelser.

Det ir enligt vart formenande fér Norrland och icke minst for Norrbotten
ett synnerligen stort intresse, att denna fraga vinner en snar och god 10s-
ning, sa att tillriickliga medel bliva disponibla for detta viktiga indamal.
Hirigenom skulle dd mojliggoras, att den betydelsefulla och mycket frek-
venterade landsvigstrafikled, som striicker sig fran mellersta Sverige upp
till 6vre Norrland genom kustlandet och utgdér den stora trafikpulsadern,
di det giller landsvigstrafiken mellan dessa landsdelar, slutligen kan er-
halla den standard, for vars uppnaende forutsittes, att broovergdngar i
stiillet for farjforbindelser éver de stora dlvarna pa hela vigstrickan 4stad-
kommes. Det torde namligen vara ett fran alla hall erkant faktum, att frin-

varon av sidana brodvergingar pa négra stillen — #dven om det giller
endast nigra fi overgangar — medfdr en viss nedplacering av vigforbin-

delsens hela standard. Detta forhallande framtrider sirskilt vid tillfallen
med stor trafik och 4 sadana delar av viigstrickan, dir en betydande lokal-
trafik till nirliggande storre samhillen forsvarar forhallandena. 1 sadana
fall uppsta ofta orimliga forseningar for de viigfarande, varjimte anvindan-
det av en firjférbindelse i stillet for en bro givetvis alltid maste medfora
forsening. Men hirutéver tillkommer ytterligare, som ett forsvarande mo-
ment och som ett motiv for brobyggande, de olyckstillbud, vilka ej sillan
— framst under varen eller hoslen intriffa vid alvovergangar, dér farj-
forbindelser alltjimt maste anviindas.

Det #dr svnpunkter av detta slag, vilka legat till grund f{o6r ett flertal
framstiillningar, som motionsvis och pa annat siitt gjorts till statsmakterna
och som syfiat till att astadkomma broforbindelser over de ilvar, som korsas
av den ovan nimnda stora »landsvigsstambanan» genom Norrlands kust-
land. Dessa framstillningar ha upplagits vilvilligt av statsmakterna; broar
ha undan for undan pa denna betydelsefulla landsvigstrafikled astadkom-
mits over Ume, Skellefle, Pite, Kalix m. fl. iilvar, som korsas av kustlands-
viigen i fraga. Diiremot sker alltjimt dverfarten éver en av de storsta il-
varna, over vilken nimnda kustlandsviig framgir, niimligen Luledlven, ge-
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nom féarjférbindelse, vilket med hédnsyn till trafikens omfattning och trafik-
ledens betydelse m. m. maste anses synnerligen otidsenligt. Det borde dirfor
vara ett intresse bade for orten, linet och landet — da det hiir géller en stor
transitoled — att en broforbindelse hir snarast kommer till stand.

Det ir icke nodvindigt att hir referera samtliga de framstillningar, som
hittills framférts i denna fraga. Det kan vara tillriickligt att erinra dirom,
att trots dessa framstétar fragan alltjimt ar olést, d. v. s. alltjimt finnas
— sdvitt landstinget har sig bekant — inga anslagsmedel disponibla for
mojliggorande av nimnda brofrigas realiserande.

En av orsakerna hirtill torde vara, att den omnimnda brobyggnaden dra-
ger mycket betydande kostnader. Det kan ocksd antagas att anslag till
brobyggnadsféretag av denna storleksgrad knappast kunna inrymmas inom
de ordinidra brobyggnadsanslag, som linet arsvis kan erhalla. Andra ut-
viigar miste darfor antagligen tillgripas, om inom en rimlig tid nimnda ilv-
overging och andra av liknande slag skola kunna bli férsedda med bro-
forbindelser. Darvidlag kan man tinka sig tvenne alternativvigar for an-
slagsfragans l6sande. Antingen kan det stora arliga brobyggnadsanslaget i
statsverksbudgeten hdjas med ett visst belopp, varjimte kunde fa fér dnda-
milet anvdndas eventuellt befintliga behillningar fér liknande dndamaAl.
Eller ocksd kan man tinka sig en sidan anordning — vilken dven varit
under diskussion — att regeringen hos riksdagen begir sirskilt anslag for
respektive stérre brobyggnadsforetag, varvid den hir namnda bron over
Luleélven i forsta hand borde komma i fraga.

Under alla férhallanden och icke minst med hinsyn tagen dirtill, att
innevarande ars riksdag avslog en motion, viickt huvudsakligen fran norr-
bottenshdll, om 6kat anslag fér hir nimnda dndamal, vaga vi hirmed till
Eders Kungl. Maj:t rikta en vérdsam vidjan om &stadkommande pa ett
eller annat sitt av tillrickliga anslag i budgeten for kommande ar, si att
detta fér Norrbotten betydelsefulla trafikspoérsmal icke blir fran ar till ar
skjutet at sidan.

Med hiinsyn till vad hir anférts och dessutom med framhallande av, att
ett broarbete sidant som det hir nimnda, skulle kunna resultera i en hel
del arbetstillfillen inom Norrbotten, dir arbetsloshet alltjimt existerar och
kommer att finnas, vill Norrbottens lins landsting hirmed hemstilla,

att Eders Kungl. Maj:t matte pi ett eller annat sitt vid-
taga sadana atgirder, att hir ovan nimnda fér linet och
landet i sin helhet betydelsefulla friga fortast majligt ei-
héller en tillfredsstidllande 16sning.

Underdanigst
For Norrbottens lidns landsting
enligt uppdrag:
dess Forvaltningsutskott:
Ernst Hage.

Lulea den 25 september 1935.
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Bilaga 2.

Utdrag ur protokoll, hallet vid Visternorrlands lins sjut-
tiotredje lagtima landstings sammantriden & radhuset i
Hérnésand 2-—6 september 1935.

Den 5 september klockan 17,50.

§ 117.

Foredrogs infor landstinget kommunikationsutskottets nedan intagna ut-
latande i drendet nr 107 & foredragningslistan (ej intaget i landstingstrycket)
angiende underdanig framstillning om bidrag av statsmedel i sirskild ord-
ning till storre broforetag inom lidnet.

»Till Viasternorrlands ldns landsting.

I en till landstinget vid arets lagtima mote avliimnad och fér beredning
av kommunikationsutskottet remitterad framstillning har férvaltningsutskot-
tet hemstillt, att landstinget matte uppdraga at sitt forvaltningsutskott att,
sdsom en opinionsyttring frin lidnet, i underdanig framstillning hos Kungl.
Maj:t anhdlla om sadana atgiirder att bidrag av statsmedel till storre bro-
foretag, som #ga betydelse for rikssamférdseln, ma beviljas i sirskild ord-
ning, dels i den omfattning, som befinnes erforderlig fér genomférande sna-
rast mojligt av dylika broforetag, dels ock med skilig hansyn tagen till det
forhallandet, att dessa bidrag ma kunna beviljas utan inskrénkning pa de
ordinarie anslagen till vigvisendets ordnande i normal utstrickning.

Till stod for denna hemstillan har férvaltningsutskottet anfért foljande:

’Alltsedan ar 1878 har Visternorrlands lins landsting enligt frivilligt ata-
gande limnat bidrag med hogst avseviarda belopp till vigvisendets i ldnet
limpliga och dndamalsenliga utveckling, varmed i frimsta rummet lands-
tinget avsett att i mojligaste man paskynda viignitets utbyggnad, dvensom
att minska kostnaderna for de olika vigdistrikten. Denna landstingets un-
derstddjande verksamhet pagar alltjimt och har landstinget att inom de
nirmaste aren limna dylika bidrag enligt atagande i sirskild ordning till
ett belopp av c:a 1,2 milj. kronor. Hiarutéver har landstinget i for{altnings-
enlig ordning och vida déarutover lamnat arliga bidrag till byggande av
enskilda utfartsviigar och nybyggesviagar. Trots denna sirskilda offervillig-
het fran linsbefolkningens sida har viignitet i linet dnnu ej natt den omfatt-
ning, som med hinsyn till bebyggelsen kan anses skiilig. Att de vighallnings-
skyldige dirjimte i avvaktan pa utfallande vigbidrag av statsmedel under
senare aren nodgals forskottera medel till nyanliggningar, omlidggningar
och forbittringar med belopp ej understigande 10 milj. kronor vittnar, a
ena sidan, om i linet forefintligt beliov av viigar samt, a den andra sidan,
om viganslagens otillriicklighet for tillgodoseende av sagda behov. Jdm-
sides dirmed och sdsom en direkt foljd av den stiindigt vixande vigtrafiken
planeras alltjimt stora och fér den allménna samfirdsein hogst betydelse-
fulla vigféretag, avsedda att komma (ill utforande i den min hiirfér nodiga
bidrag kunna stiillas till forfogande. Samtidigt gor sig starkt behov gillande
att snarast méjligt astadkomma ndodviindiga vigforbindelser éver #lvarna
senom anordnande av broar utan alltfor stora mellanrum samt de nuvarande
{irjforbindelsernas ersittande med fasta anordningar for Gverfart.
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I sadant avseende framstar den sedan linge planerade &verfarlen over
Angermaniilven vid Sandé sasom en riks- och linsangcligenhet av storsta
betydelse. En dylik overfart blir icke blott {ill nytta fér de sirskilda orternas
befolkning, férlagd till folkrika och titbebyggda sambhillen a4 dlvens 6mse
sidor, utan kommer dérjiimte att bliva av an storre betydelse fér den omfat-
tande genomgangstrafiken fran sodra Sverige upp till 6vre Norrland genom
linets kustland.

Pa grund av de avsevirda kostnaderna for genomférande av detta siora
broforetag ar det emellertid helt uteslutet att realisera projektet utan att bi-
drag dirtill stillas till forfogande i sirskild ordning. De av fragan nirmast
berorda vighéallningsskyldige dro sannolikt icke i stand all ataga sig storre
andel av dessa kostnader dn som rimligen kan anses motsvara foretagets
lokala betydelse. Det maste salunda betraktas sasom en tvingande nédviin-
dighet ait statens medverkan till broforetagets genomforande utover vanliga
grunder beridknas med skilig hiinsyn till foéretagets betydelse for rikssam-
fardseln. Men dven om sa blir fallet, dr det for linet i sin helhet av utom-
ordentlig vikt att denna medverkan ej sker pa bekostnad av vignitets i
linet normala utbyggande. Det maste saledes starkt framhaillas angeliigen-
heten dirav, att statsbidrag till berérda foretag stillas till forfogande vid
sidan av ordinarie viiganslagen.»

Kommunikationsutskottet, som tagit detta irende till dvervigande, finner
den av forvaltningsutskottet gjorda framstallningen vara av starka sakskil
vial motiverad, varjimte utskottet begagnar tillfillet att uttala sin stora till-
fredsstillelse med forvaltningutskottets initiativ i forevarande spérsmal. Sam-
tidigt finner kemmunikationsutskottet sig bora vitsorda ej blott det fér den
stora Uenomganostrafll\eu i linet oundgéngliga behovet av en fast brofor-
bindelse Over Angermanalven vid Sand6, utan dven angelfigenheten dérav,
att denna overfart ma komma till utférande snarast moligt och utan ytter-
ligare drojsmal. I likhet med forvaltningsutskottet ir kommunikationsut-
skoltet fullt medvetet dirom, att detta broforetag dels pa grund av foretagets
storlek, dels ock med hinsyn till detsammas mycket overvigande betydelse
for rikssamfirdseln icke later sig under Overskadlig framtid genomforas
med mindre slatsbidrag i sirskild ordning kan pardknas. Det kan ej heller
vara rimligt, att kostnaderna for ett brobyggnadsforetag av denna storlek
skola utga efter samma grunder som de mindre foretagen av huvudsaklig
betydelse for de sérskilda orterna. Men déirjimte maste kommunikations-
utskottet med bestimdhet frambhalla, att det vore in mindre rimligt, om ett
dylikt foretag maste komma till utférande med bidrag allenast frin de ordi-
narie viganslagen, vilket for Sand6brons vidkommande skulle medfora
antingen alt brokostnaderna skulle forskotteras av vederborande viigdistrikt.
vilket redan pa férhand miste betecknas verstiga de vighallningsskyldiges
ekonomiska mojligheter och darigenom till en langt avligsen framtid undan-
skjuta fragans ldsning, eller ocksa att for detta foretag méste reserveras
alla till linet i sin helhet utgiende bidrag under tvenne ar. Biigge dessa ut-
viigar dro enligt kommunikationsutskottets mening lika oframkomliga och
uppvisa allenast nédvindigheten av broforetagets genomférande pa det sitt
och i den ordning férvaltningsutskottet i den férevarande framstillningen
{orordat.

Under dberopande av vad sidlunda anférts och sedan kommunikations-
utskottet efter Aterremiss forehaft detta idrende till fornyat overviigande.
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far kommunikationsutskottet med hemstillan om landstingets bifall {ill den
av forvaltningsutskottet i amnet gjorda framstillningen hirigenom hemstilla,

att landstinget matte uppdraga at sitt forvaltningsutskott
att, sisom en opinionsyttring fran ldnet, i underdanig fram-
stillning hos Kungl. Maj:t anhalla om sadana atgérder att
bidrag av statsmedel till nya storre broféretag, som sérskilt
dga betydelse for den allménna samfiirdseln i de norrlindska
linen, mA beviljas i den omfattning, som befinnes erforderlig
for genomforande snarast mojligt av dylika brofdretag; dock
med tagen héinsyn till det férhallandet, att dessa bidrag ma
kunna beviljas utan inskrdnkning av de ordinarie anslagen
till vigviasendets ordnande i normal utstrickning.

Harnésand den 5 september 1935.

Pi kommunikationsutskottets vignar:
Harald Andersson.»

Efter foredragning hirav yrkade herr Velander, med instimmande av
herrar Molander, Sandstréom och Pettersson, att landstinget med bifall till
kommunikationsutskottets motivering i forevarande érende matle besluta
sddan #ndring i utskottsutlatandets klim, att densamma erhélle foljande
tydelse: »att landstinget ville genom sitt forvaltningsutskott hos Kungl.
Maj:t anhalla, det Kungl. Maj:t ticktes vidtaga sadana atgérder, att bidrag
av statsmedel matte kunna tilldelas ifrigavarande véghallningsdistrikt i
erforderlig utstriickning for att ovan avsedda for linet och jimvil for riks-
samfirdseln s betydelsefulla brobyggnadsféretag utan dréjsmal mad komma
till utforande, och detta utan att de ordinarie anslagen till vigvisendets
ordnande i normal utstrickning inom linet dirigenom inskrinkas».

Sedan herr Harald Andersson, med instimmande av herrar Norén, Lund-
strom, Ohman och Godin, yrkat bifall till utskottets forslag i oforédndrat
skick, beslot landstinget utan votering i enlighet dirmed.

Vid protokollet:
Azxel R. Camitz.
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