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Nr 404.

Av herr Hage m. fl., angdende en fortsatt elektrifiering av stats-
banorna.

I jirnvigsstyrelsens framstillning till Kungl. Maj:t den 27 september 1935
angdende anslag for nya byggnader och anliggningar m. m. — vilken fram-
stillning ligger till grund fér regeringens forslag till 1936 érs riksdag roérande
anslag foér kapitalokningen vid statens jirnviigar — anfor jarnvigsstyrelsen
i den ur nationalekonomiska och andra utgingspunkter synnerligen viktiga
frigan om en ifragasatt utstriickning av elektrifieringen till nya statsbane-
linjer bl. a. féljande:

Vid utgangen av innevarande budgetir nirma sig redan beslutade ban-
elekirifieringsforetag snabbt sin fullbordan. Vid sddant forhallande uppstil-
ler sig sjalvfallet fragan, huruvida elektrifieringen skall utvidgas till ait om-
fatta jimvdl ndgon eller ndgra av 6vriga linjer eller om den nu sedan drygt
ett artionde tillbaka funktionerande elektrifieringsorganisationen, vilken upp-
natt en mycket hog grad av effektivitet, skall under den nirmaste tiden av-
vecklas Atminstone till sin huvudpart.

Jirnvégsstyrelsen har infoér detta sporsmal fortsatt sina undersokningar
rorande kostnaderna for en eventuell fortgdende elektrifiering och de berik-
neliga driftsekonomiska konsekvenserna dérav vid de statsbanelinjer, som
overhuvud kunna komma i fraga. Resultaten dro emellertid — framhaller
styrelsen — i s& métto negativa, att den fortsatta utredningen bekriftat sty-
relsens tidigare uttalade mening, att numera vid statens jarnvigar icke ater-
star ndgon huvudlinje, vars elektrifiering — sasom sjilvstindig uppgift —
ar foretagsekonomiskt forsvarbar.

En eventuell fortsdttning mdste alltsd — betonar jarnvigsstyrelsen — mo-
tiveras med hdnsyn till de indirekta fordelarna, sdrskilt de samhdllsekonomi-
ska vinster, vilka tillfalla befolkning och ndringsliv inom berérda bandelars
trafikomrdden. Dess utforande borde féljaktligen bli beroende av, huruvida
statsmakterna aro villiga att fér Andamaélet tillhandahéalla medel, vilkas inve-
stering icke ékar statens jarnvdgars rdntepliktiga kapital.

Jarnvagsstyrelsen erinrar i fortsittningen déirom, att den i skrivelse den 9
februari 1934 yttrat sig om fortsatt elektrifiering av vissa norrlandslinjer,
samt meddelar, att den nu ingiende studerat dven linjen Goéteborg—Udde-
valla under utgangspunkten av en ifrigasatt elektrifiering av densamma.
Jarnvigsstyrelsen finner dirvid, att denna linje som elektrifieringsobjekt
trader fram i forsta linjen.

Som motiv for sin uppfattning rorande dessa spérsméal framhaller styrel-
sen en hel del synpunkter, som hiir i det f6ljande refereras, eftersom de i
stort sett iven torde kunna anféras som motiv for en elektrifiering av andra
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Jdrnbanelinjer, exempelvis de Norrlandslinjer, som komma att bli foremal for
behandling i denna motion.

Jiarnvigsstyrelsen framhaller bl. a. i hir nimnda framstéillning, att en
skedd utredning dels visat, att elektrifieringen i fraga skulle medfora mycket
betydande driftstekniska férdelar, dels givit vid handen, att diven de indirekta
vinsterna skulle bli relativt mycket stora. Visserligen #r persontrafiken per
ar riknat icke sirdeles stor. Omstéindigheten att densamma till alldeles $ver-
viagande del faller pa sommarmanaderna och ar hinférlig till kategorien no-
Jesresor gor emellertid en stark inverkan av driftsforhdllandena sannolik, och
trafikdkningen kan dérfér likvdl bliva betydande.

Erinras ma, att man i detta fall har att rikna med icke blott helt ny tra-
fik, om ocksa denna torde spela den storsta rollen, utan ocksa med den vidg-
ning av trafikomradet f6r jirnviigen, som f6ljer med en forkortad resetid och
d6kad bekvamlighet fér de resande.

I fortsdttningen framhalles vidare, att pa en tamligen lang linje blir rese-
tiden mellan dndpunkterna nu anméirkningsvart lang, bl. a. pi grund av det
stora antalet driftplatser, dir tagen stoppa, samt genom uppehall for kol-
och vattentagning, som 4ro nédvindiga vid angdrift.

Framstillningar om bittre och hastigare forbindelser ha darfor gjorts,
framhaller jarnvigsstyrelsen, vilka emellertid pa grund av en hel del skil ej
kunnat tillmétesgas under ett trafiksystem med dngtrafik. Vid en elektrifie-
ring torde det diremot — framhéller jarnvigsstyrelsen i fortsittningen —
béade driftstekniskt och med tanke pi en di vintad trafikstegring — bl. a. en
okad nojes- och turisttrafik — vara ekonomiskt mojligt att uppbygga en tag-
plan, som skulle tillgodose trafikbehovet avgjort bittre in under ett trafik-
system med &ngdrift. En sidan omliggning till elektrisk trafik skulle ytter-
ligare — framhaller jiruvigsstyrelsen — p&i olika sitt 6ka banans trafik-
kapacitet, och for allminhetens vidkommande skulle den vil kinda med
elektrifiering forenade Gkade bekvdmligheten bliva avsevird — en omstiin-
dighet, som, enligt vad undertecknade motionirer finna, givetvis maste kunna
stimulera till 6kad persontrafik och utgéra ett plus for jarnvagen i dess kon-
kurrens med andra trafikmedel.

Trots de fordelar av olika slag, som en elektrifiering skulle medfora och
som hir av jarnvégsstyrelsen framhallits, inskrinker sig emellertid styrelsen
till att i hir ndmnda framstillning till Kungl. Maj:t lAamna en sammanstall-
ning for att mojliggéra en ungefirlig uppfattning om byggnadskostnader och
driftsekonomiska konsekvenser vid en eventuell elektrifiering, varvid styrel-
sen ytterligare understryker, att slutresultatet av den verkstiillda utredningen
rorande férevarande linjes elektrifiering blivit fran affdrsekonomisk syn-
punkt starkt negativt.

I fortsittningen understryker styrelsen vidare, att i fraga om de Norr-
landslinjer, som ej dnnu elektrifierats — linjerna Ange—Boden och Bricke
—Storlien -—, stilla sig berdkningsresultaten dnnu ogynnsammare. Styrel-
sen fram{or alltsd, — trots att de hir refererade utredningarna synas giva en -
antydan om, att styrelsen ir intresserad av hela denna fraga om en fortsatt
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elekirifiering av statsbanorna — ingen framstillning till Kungl. Maj:t om
nagra atgirder, syftande till en utbyggnad av det elektriska driftsnitet, da
det giller de hir nimnda statsbanedelarna. Diremot begir jarnvigsstyrel-
sen anslag for elektrifiering av vissa mindre linjer, som hir nedan om-
namnas.

Om man déirefter overgar till Kungl. Maj:ts behandling av denna fraga, sa
kan konstateras, att Kungl. Maj:t i statsverkspropositionen till innevarande
ars riksdag (Utgifter for kapitalokning bil. 4 sid. 64) med nigra ord om-
namner de uttalanden, som av jarnvagsstyrelsen framférts och som har ovan
refererats rorande mojligheterna till ytterligare elektrifieringsarbeten 4 stats-
banorna. Hairvid meddelas, att savil linjen Go6teborg—Uddevalla som lin-
jerna Ange—Boden och Briicke—Storlien varit foremél for Overvigande.
Kungl. Maj:t framfor emellertid liksom jarnvigsstyrelsen ej heller nigot yr-
kande med avseende pa en elektrifiering av dessa linjer, vilket — &tminstone
med avseende pa den forstnidmnda linjen motiverades diarmed, att »jirn-
vigsstyrelsen hirutinnan icke framstiillt nigot dskande». Déremot foreslar
Kungl. Maj:t — med hénsyn till vad jarnvigsstyrelsen anfért —, att elektri-
fiering av banorna Tomteboda—Virtan, Orebro—Svarta, Skebokvarn—Stil-
boga och Skévde—Karlsborg nu utfores och att hirfor dels disponeras bespa-
ringar 4 forut beviljade elektrifieringsanslag, tillhopa 4,500,000 kronor, och
dels for nista budgetir anvisas darutéver erforderliga medel, 2,100,000
kronor. Slutligen foreslas anslag for fullfoljande av férut beslutad elektri-
fiering av vissa jarnvagslinjer.

Det kunde kanske tyckas, att sidana uttalanden som de, som héir refere-
rats — vilka i sina slutyrkanden fro rent negativa, 4ven om de innehalla ett
visst erkidnnande av Onskvirdheten av en fortsatt elektrifiering av stats-
banorna —, ej skulle kunna uppmuntra till att pd motionsviigen framfoéra
yrkande om forberedande atgirder for en fortsittning av elektrifieringen, s
att den skulle utstrickas till ytterligare statsbanelinjer. Undertecknade till-
lata sig emellertid trots detta att hir frambiira motion med ett sddant yrkan-
de, i forsta hand da det giller Norrlandshuvudlinjerna Ange—Boden och
Brécke—Storlien.

Som skil for detta vart yrkande vilja vi forst hiinvisa till det férhallandet,
att, da det giller statens jarnviigars huvudlinjer och vissa bilinjer, sa éro
dessa nu i allminhet elektrifierade eller bli det inom den niirmaste tiden,
dock med det undantaget, att nigot beslut ej #innu foreligger om elektrifie-
ring av férut namnda norrlindska huvudlinje frin Ange till Boden och ej
heller om linjen Bricke—Storlien — den senare visserligen en bilinje men
likvil betydelsefull i trafikhdnseende som férmedlare av trafiken till Jimt-
lands huvudstad, Ostersund, samt dessutom en ur turisttrafiksynpunkt myec-
ket betydande kommunikationsled.

Det ir helt naturligt, att undertecknade, representerande de fyra norrlind-
ska liitnen Visternorrland, Jimtland, Visterbotten och Norrbotten, icke kunna
underlata att avgiva en opinionsyttring, dd vi nu av jarnviigsstyrelsens ut-
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latande och Kungl. Maj:ts proposition anse oss kunna draga den slutsatsen,
att frigan om en fortsatt elektrifiering norréver fran Ange kommer att av-
foras fran dagordningen eller dtminstone ej kommer att under den nirmaste
tiden tagas upp till provning, varigenom stora delar av Norrlands huvud-
linjer skulle i detta avsende stillas i en undantagsstillning i férhallande till
andra delar av landet.

Det ar fran dessa utgidngspunkter, som vi i forsta hand tillita oss att av-
giva den opinionsytlring, som tager sig uttryck i denna motjon.

Men utdver detta kuna vi icke underlata att framfora en annan, icke alls
lokalfirgad, synpunkt i delta sammanhang, namligen féljande. Sedan elek-
trifieringen av statsbanorna tagit en si stor omfattning som den nu fatt och
sedan dess betydelse ur ekonomiska och andra synpunkter vunnit ett sidant
erkiinnande som skett, s torde det finnas, icke blott i Norrland utan Aven
runt om i landet, en mycket betydande opinion, som har den uppfattningen,
att milet fér nimnda elektrifiering bér vara, att denna omvandling och kva-
litetshéjning av vara slatsbanors standard icke bér avstanna, forran det
knutits ett band tvirt genom landet fran séder till norr av elektrifierade
huvudlinjer och av bilinjer i den man detta kan anses motiverat.

Vi ha den uppfattningen, att detta mal alltjimt bor hallas i sikte och att
det alltsd skulle vara mycket beklagligt, om statsmakterna nu ginge in for
en stindpunkt, som skulle innebiira, att elektrifieringen definitivt stoppades,
d4 den kommit fram till den nu faststillda slutpunkten, Ange, varigenom
den hér férut nimnda Ostersundslinjen ej skulle komma i atnjutande av de
fordelar, som folja med en elektrifiering och varigenom inget sammankny-
tande skulle ske genom en elektrifiering mellan den f6ér linge sedan elek-
trifierade linjen Svarton—Riksgrinsen & ena sidan och huvudlinjen upp till
Ange & den andra.

Utbver dessa inledande anmirkningar vilja vi ytterligare framfora nagra
synpunkter réorande denna mycket betydelsefulla fraga.

Forst ma da upptagas till behandling och granskning nigra av de uttalan-
den rorande detta sporsmaél, som avgivits av den ansvariga och frimst sak-
kunniga myndigheten — jirnvigsstyrelsen. Vid genomlisande av niamnda
myndighets yttrande ha vi kommit till den uppfattningen, att styrelsen av-
visat tanken pa en fortsatt elektrifiering av hir férut nimnda statsbanelinjer
huvudsakligen med hinsyn till det férhallandet, att en ombyggnad till elek-
trisk drift av linjerna ifrdga skulle medféra, att statsbanorna péalades mycket
betydande kapitalutgifter fér anliggningen, av vilka endast en del skulle
kunna férrintas med de inkomster, som hiirrérde fran resp. linjer.

Man kan mycket vil forstd — trots att jirnvigsstyrelsen, da det gillt elek-
trifiering av en del smélinjer, ansett sig béra en eller annan ging frangi
dessa forrantningssynpunkter —, att styrelsen i allméinhet ansett sig bora
vid bedémandet av dessa sporsmal anligga sidana synpunkter som de dir
nimnda, och detta med héinsyn till de direktiv, som myndigheten vid upp-
repade tillfillen erhallit, vilka av styrelsen beréras 4 sidan 69 i hir ovan
nimnda del av statsverkspropositionen. Hiir framh&lles nimligen, att »det
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sista direktiv, statsmakterna givit for statens jirnvigars ekonomiska forvalt-
ningsmadl, innehélle, att statens jirnvigar rent principiellt sett borde icke
blott biira sina egna driftkostnader utan iven limna overskott till forréint-
ning av det i statsbanorna, sasom helhet betraktade, nedlagda kapitalet och
att i varje fall 4ven under dAliga tider direkt forlust & driften sa vitt mojligt
borde forhindras, varjimte vid ett senare tilifiille uttalats, att ur statsfinan-
siell synpunkt maste fasthallas kraven pa férrdntning av statsbanekapitalet,
atminstone i vad detta vore att hinfora till lJAanemedel».

Jarnvigsstyrelsens stindpunkttagande i denna fraga om en fortsatt elek-
trifiering av statsbanorna har alltsd, s vitt man kan se, intagits p& grund av
de fran statsmakterna erhillna direktiven om skyldigheten for styrelsen att
alltid strava till, att det i statens jirnviigar nedlagda kapitalet kan forrantas.

Emellertid kan man i detta sammanhang ej underlata att erinra dirom,
att i friga om forrintningen av statens jirnviigars kapital under senare
tider intritt en nagot foérbittrad situation, som méjligen kan foranleda, att
man pa hela denna friaga kan ligga en mera optimistisk syn. Det framkom-
mer nimligen av nu foreliggande statistiska siffror rérande det ekonomiska
resultatet av statens jirnvigars verksamhet en uppgéng av inkomsterna for
tiden januari—oktober fran cirka 128 milj. kronor ar 1933 till cirka 162
milj. kronor fér samma period 1935 och att statsbanornas neltoinkomster nu
gatt upp till ett sidant belopp, att dirmed torde kunna téckas resp. rante-
betalningar och likvil ett visst 6verskott redovisas. Av statens jarnvigars
redovisning for tiden jan.—nov. 1935 framgar fven, att det fér denna tid
uppkommit ett 6verskott av 25.1 milj. kronor samt att, sedan riantorna be-
talts, en nettovinst av 2.1 milj. kronor uppstatt — allt dock om malmbanan
ej medtages i berdkningarna.

Utan att gora nagra bestimda péstienden med anledning av dessa siffror
forefaller det likvil, som en siadan uppatgang i inkomsterna, som den har
konstaterade, kunde giva anledning till nigon storre tillférsikt, da det gal-
ler att offra penningar for ett indamil som en elektrifiering, som for hela
landet men framst for de vidsirickta bygder, som det hir giller, sikerligen
skulle fa en synnerligen stor betydelse.

I detta sammanhang kunna vi ej underlita att nagot nirmare berdra
nagra av de synpunkter, som framforts av jarnvigsstyrelsen i det ovan re-
fererade yttrandet.

Jiarnvigsstyrelsen framhaller dir bl. a., att »numera vid statens jirnvégar
icke aterstir nigon huvudlinje, vars elektrifiering sasom sjilvstindig uppgift
ir foretagsekonomiskt forsvarbar». Men jarnvigsstyrelsen tilligger 1 det
sammanhanget, att »en eventuell fortsittning maste alltsdé motiveras med
hiinsyn till de indirekta férdelarna, siirskilt de samhdllsekonomiska vinster,
vilka tillfalla befolkning och niringsliv inom berérda bandelars trafikomri-
den m. m.».

Undertecknade motioniirer ha utliist detta uttalande fran jirnvigsstyvrel-
sens sida sd, att styrelsen ej star {frimmande for den uppfattningen, att de
fordelar med en fortsatt elektrifiering av statsbanorna, som ovan antytts,
iro sa betydande, att de kunna motivera cn sadan fortsatt clektrifiering —
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iven om detta ej kan férsvaras ur rent féretagsekonomiska utgangspunkter,
d. v. s. om statsbanorna skola betraktas som ett frin den ovriga statsverk-
samheten i ekonomiskt hinseende isolerat {oretag, av vilket man helst bor
fordra skyldighet att férranta det nedlagda kapitalet samt dessutom limna
en viss avkastning.

Undertecknade motioniirer ha emellertid den uppfattningen, att en sadan
synpunkt som den sistnimnda ej far liggas pa ett stort nationalekonomiskt
sporsmal som detta, utan hir maste i stillet mera avseende fistas vid de
av jirnvigsstyrelsen antydda »indirekta fordelarna, sarskilt de samhills-
ekonomiska vinster, som tillfalla befolkning och niringsliv» etc.

Med utgangssynpunkt fran de aliminna synpunkter, som av oss hir ovan
framhallits, &r det viar mening att hir nedan framféra ett yrkande om en
bearbetning av de ungefirliga siffror, som torde finnas rorande en fortsatt
elektrifiering av statsbanorna, i syfte att ett férslag om en sddan elekirifie-
ring — eller atminstone om linjerna norr om Ange - - kan framliggas helst
vid 1937 ars riksdag, sa att, di den nu planerade och pagaende elektrifierin-
gen avslutas, personal och arbetsredskap kan 6verféras till arbetet med hir
namnda linjers elektrifiering, varigenom den férdelen kan vinnas, att hela
denna apparat och personal ej forskingras.

D& det galler en sadan fortsatt elekirifiering, tillita vi oss siarskilt att {ram-
hélla — utan att polemisera mot andra bygders intressen —, att goda skil
torde kunna anféras siirskilt for en prioritetsrctt for de norrlindska linjerna.
I detta avseende kunna vi bl. a. hinvisa till det uttalande, som 4 sid. 33 i
jarnvigsstyrelsens ovan namnda framstillning till Kungl. Maj:t gjorts av
Jarnvigsfullmiktigesuppleanten Falkman, vilken bl. a. framhallit, »att en
fortsatt elektrifiering av Norrlands-linjerna, framfér allt linjen Ange—Bo-
den, vore av sa stor allmiin betydelse, att den borde ga foére den elektrifie-
ring av smirre férbindelselinjer, som upptagits i foreliggande forslag, Elek-
trifieringen har ju fran bérjan avsetts att omfatta framfor allt de stora hu-
vudlinjerna. Vid dessa bliva ocksa otvivelaktigt de indirekta férdelarna sir-
skilt framtridande, vilket torde gilla icke minst betriffande de linga Norr-
landsstrickorna. Aven om alltsa elektrifieringen av de smiirre férbindelse-
banorna skulle kalkylmissigt se fordelaktigare ut, borde ddrfér den fortsatta
elektrifieringen frdn Ange norrut gd fore.»

En sadan standpunkt som denna, att de linga och frin landets centrum
avligsna huvudlinjerna frimst béra komma ifraga,, da det giller den fort-
satta elektrifieringen, torde kunna motiveras dven ur andra utgangspunk-
ter, exempelvis att resorna till 6vre Norrland i och for sig dro sa tidsédande,
att en forkortning av restiden dar sirskilt framtrider som synnerligen onsk -
lig ur befolkningens, industriens och handelns men sikerligen dven ur mili-
tira m. fl. utgdngspunkter — till den senare synpunkten skola vi lingre
fram aterkomma. Det torde ocksi kunna antagas, att den turist- och nojes-
trafik, som under de senaste tiderna kommit till och utvecklats inom Norr-
land, skulle fa ett ytterligare tillskott med diirmed O0kade inkomster fér stats-
banorna, om en verklig forkortning av den nu synnerligen langa restiden
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skulle astadkommas genom en elektrifiering. Nu verkar siikerligen den syn-
nerligen linga restiden i viss man tillbakahallande pa savil turist- som annan
persontrafik och medfor, att nimnda trafik i viss utstrickning gar ifrin
statsbanorna och tager sig fram pa andra trafikvagar.

Hirvidlag torde man dven kunna pastd, att turist- och ndéjesirafiken ir
siarskilt kénslig for en sidan omstindighet som den, att resan till en plats
tager alltfér lang tid och &r alltfér besviirlig, samt att tidsédande uppehall
maste goras vid en hel del kol- och vattenstationer, vilket dr nodvindigt vid
angtrafik men bortfaller vid elektrisk trafik. Avensa torde det, sirskilt for
detta slag av persontrafik samt fér persontrafiken i allménhet, vara ett i
icke ringa grad trafikstimulerande moment, att den elektriska trafiken ut-
miarker sig for en storre bekvimlighet, renlighet och snygghet — nagon-
ting som sikerligen siirskilt uppskattas under den tid av aret, sommarma-
naderna, da iuristtrafiken ir som storst.

Allt vad som héir senast sagts kan sammanfattas i nagra fa ord. Norrland
har behov av och kan ha ritt att stilla beritligade krav pa att i kommunika-
tionshinseende genom snabbare tagforbindelser »flyttas nidrmare det 6vriga
Sverige» — inom parentes kan omnimnas, som en antydan om vad en elek-
trifiering innebir for en 6kad reshastighet, att den nuvarande restiden fran
Stockholm till Lulea a4r 24 a 25 timmar, men torde, om hela linjen vore
elektrifierad, komma att bli omkring 16 & 17 timmar.

Slutligen ar det vil att antaga, dven di det giller fraktgodstrafiken, att en
elektrifiering med dérmed foljande o6kad hastighet vid framforslandet av
varorna kan leda till en 6kad anvindning foér detta Andamal av jarnvags-
kommunikationerna och diarmed féljande okning av inkomsterna av trafik-
rorelsen.

Sammanfattningsvis torde man alltsa kunna pastd, att det finnes anled-
ning antaga, att en elektrifiering i allminhet skulle kunna ha formagan att i
icke ringa grad Oka trafikinkomsterna. Hiremot sta da & andra sidan framst
O6kade kostnader for amortering och riantebetalning a det givetvis mycket be-
tydande engangskapital, som maste nedliggas vid elektrifieringsbyggandet
— ett kapital, till vilket vi dterkomma i det foljande. Men da det giller ut-
giftssidan, finnes det aven utgiftsminskningar, som kunna antecknas vid en
jarnvigselektrifiering. Hir kan exempelvis pekas pa minskade utgifter i
samband med att kol- och vattenstationer ej lingre dro behovliga dvensom
minskade personal- och andra kostnader dven pa andra omraden. S3i exem-
pelvis maste den 6kade tiaghastigheten vid den elektriska trafiken medféra,
att kostnaderna for tagen — avloning till tagpersonal samt vissa material-
kostnader for nidmnda trafik — bliva mindre. Med andra ord sagt, jirn-
vigselektrifieringen ir en fraga ej blott om okade utgifter, framst 6kade en-
gingskostnader for anlidggningen, utan innebir diven en reform, som pa
vissa omriden med sidkerhet medfor vissa besparingar i utgifterna samt —
om icke med absolut siikerhet, sa dock med timligen stor sannolikhet — kan
medfora 6kad trafik samt dirmed okade inkomster.

Slutligen kan i detta sammanhang bland fordelarna med elektrisk tagdrift
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pekas pa ett flertal rent drifttekniska fordelar av olika slag — ingen upp-
eldning o. d. som vid &ngdrift, mindre tjinstgoring fore och efter lokomoti-
vets inséittande i trafik m. m., borttagande av de manga uppehallen vid kol-
och vattenstationer m. m., vilket allt dessutom innebir utgiftsminskningar.

Allt som hir anférts talar enligt vart formenande ett overtygande sprak
for en fortsatt elektrifiering, frimst av de linjer, som hir ovan omnimnts.

Men utdver hir niamnda motiv kunna ytterligare en hel del argument
framhallas. Ett sidant — som i diskussionerna om denna fraga framférts
si ofta, att det niistan verkar utslitet, men det oaktat alltjAmt har samma be-
viskraft och virde — &r féljande:

Det maste ur nationalekonomiska utgangspunkter, rent generellt sett, vara
fordelaktigt att utnyttja den inhemska drivkraften, vattenkraften, som giver
arbete och inkomst 4t det egna landet, framfor ett anvindande av den im-
porterade, utlindska stenkolen, som Aven om den under vissa tider kan vara
nog sé prisbillig, dock kan under vissa tidsférhallanden springa upp till hoga
prisligen och vars frambringande sker med anvindande av utlindsk ar-
betskraft. Hér giller alltsid den gamla visdomsreglen: Man skall ej g 6ver
an efter vatten.

I synnerhet méaste det resonemang, som hir forts, vara riktigt, da det
giller en landsdel, dir saval utbyggd som outbyggd kraft si att siiga ligger
néstan alldeles inpa knutarna, dir jarnvéigen gar fram, och dir denna kraft
finnes i 6verflod, sa att tillgingen pa densamma, si ldngt man nu kan be-
ddma, récker till for en eventuellt uppkommande mycket langt gdende 6kad
efterfragan. Det bor ju ocksa i detta sammanhang kunna betonas, att ett fort-
satt utbytande av importerat stenkol mot inhemsk vattenkraft som drivkraft
vid var jirnvigsdrift kan, som ofta framhallits, i nigon mén ha gynnsam-
ma verkningar fér vir handelsbalans. I synnerhet bér en sidan synpunkt
kunna beaktas, d4 man i dagarna kunnat konstatera, att vart importover-
skott 4r 1935 utgér 177.2 milj. kronor.

I detta sammanhang kan man ej heller underlata att framhalla, att de ut-
byggnader av vattenkraften, som under de senaste tiderna planerats och
fullfdljts, 4vensom den av riksdagen beslutade sammanbindningen av Porjus
kraftverk med sydligare kraftkdllor genom &stadkommande av en stam-
linje Porjus—Viisteras motiverats bland annat med, att man skulle ha kraft
disponibel fér en blivande fortsittning av elektrifieringen av jarnviagarna i
Norrland.

Men hir ndmnda elektrifiering torde nog dven ha betydelse ur forsvars-
synpunkt. Alltsi — &dven om vissa nackdelar sirskilt under sista tiden pa-
pekats i nimnda hénseende sisom fdljande av en jarnvégselektrifiering —
sa torde mnog férdelarna vara de overvigande. Har har férut pekats pa
den okade tighastighet, som vinnes vid en elektrifiering. Givetvis maste
detta vara ett plus vid truppforflytiningar vid mobiliseringar och krigstill-
fillen. Men dirutdéver méste vil den risk, som nu foreligger, att vid krigs-
tillfdllen bliva avstiingd fran koltillférsel eller f4 denna ransonerad ned till
en otillrdcklig kvantitet, innebiira en betydande nackdel vid krigstillfillen.
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Tillvaron av saddana nackdelar — vilka dven kunna uppkomma under en
storre arbetskonflikt i ett land, dirifran vart kol hamtas, och di leda till
oerhdrda prisfordyringar for brinslet och angdriften — klarlades icke minst
under virldkriget, d4 man ur alla liger bade frin denna och andra ut-
gangspunkter beklagade, att den di pibérjade elektrifieringen ej hunnit
lingre, i vilket fall man skulle ha varit mera oberoende av andra linder och
deras krav pa vart land. Hade denna stimning, som da hirskade, fatt kvar-
sta oférminskad, hade sikerligen utbyggnaden av vira vattenfall samt elek-
trifieringen av vara jarnvigar m. m. kommit att fortgd med en in storre for-
cering 4n vad som nu skett.

Mot alla de plus, som har anforts och ytterligare kunna anfoéras till fordel
for en fortsatt elektrifiering, kan man emellertid 4ven peka pa tvenne minus.
Det ena &r, att trafikintensiteten 4 de norrlindska linjerna norr om Ange
upp till Boden och till Storlien ej fir genomsnittligt s stor som & de linjer,
som hittills elektrifierats. Dirav torde f6lja, att, d4 de mycket betydande
engangskostnaderna for byggandet av en elektrifiering, skola utdelas pa det
mindre antalet person- och godsfraktenheter, blir belastningen givetvis storre
per utgjord enhet. Detta ar ett av de skil, som bruka anforas mot en
elektrifiering av trafiksvaga eller mindre trafikstarka jarnvigar.

Emellertid torde man kunna i detta fall utgd ifrAin — som hir foérut an-
tytts —, att en elektrifiering kommer att i nagon man medfora en okning av
trafiken. Och dédrutéver ma det framhallas, att Atminstone vissa av de jirn-
vagslinjer, som det hir ar friga om, ha en icke si obetydlig trafik och kun-
na i nimnda avseende mita sig med ett flertal linjer med genomsnittsstor
trafik bland dem, som hittills elektrifierats. SAi torde exempelvis fallet vara
med linjen upp till Vinnis, vars trafiksiffror torde vara timligen fordel-
aktiga.

Avensa kan i det ssmmanhanget framhallas, att i jirnvigsstyrelsens forut
nimnda skrivelse av den 9 februari 1934 upptages for vissa av Norrlands-
linjerna f6ljande beridknade vinst vid en elektrifiering:

Ange—Briicke—Lz‘ingsele—Ostersund .................. kronor 163,000
Ostersund—Storlien . ......vovr oo » 32,200
Ange—Sundsvall . ........ur » 63,800.

Denna vinst uppgives motsvara féljande procent pa det nya anliggnings-
kapitalet, nimligen 1.09, 0.41 och 1.05 & resp. hir férut nimnda linjer.

Men det finnes naturligtvis ytterligare ett betydande minus, som framfé-
res vid diskussioner i denna fraga. Det 4r den forut berérda omstindighe-
ten, att engangskostnaderna sirskilt vid s langa linjer, som det hir ir fraga
om, beldpa sig till ett hogt belopp, vilket framkommer av jirnviigsstyrelsens
ungefiirliga kostnadsberikningar — cirka 50 milj. kronor for elektrifiering
av banorna norr om Ange, varav jirnviigsstyrelsen beriiknar, att 38 milj.
icke kunna forriintas av S. J. Givetvis maste det erkinnas, att en sidan
summa ir synnerligen betydande, fiven om man mojligen kan antaga, att de
overskott, som uppkommit vid den hittills skedda elektrificringen, kunna

Bihang till riksdagens proiokoll 1936. 4 saml. Nr 404. 2
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giva en antydan om, att dessa ungefirligt beriknade summor méjligen kun-
na nedpressas.

Men dven om nagon sadan antagligen timligen ringa — nedpressning
av summan skulle kunna ske, si madste naturligtvis erkinnas, att utgivande
av ett sia betydande kapital som 50 miljoner eller niagot dirunder maste
medféra en betydande belastning av landet, vare sig kapitalet och forrint-
ningsbeloppen helt liggas pa statens jarnvigar eller delvis pa statsverket
i sin helhet.

Men iven om alltsd den ifrigavarande summan méaste anses synnerligen
betydande, s& bor man hirvidlag kunna erinra dirom, att utgifter av sa-
dant slag, som giller dstadkommande av virden, vilka komma att besta och
komma till anvindning under flera ir framaét, alltid anses béra for amorte-
ringen m. m. férdelas pa en lingre period, avvigd med hinsyn till den be-
riknade slitningstiden. Sker si dven hir, torde man kunna pasta, att bud-
getbelastningen for detta dndamal per dr icke blir sa avsevird, att den kan
tillmatas avgérande betydelse som ett avskrickande hinder for ett stort, be-
tydelsefullt och 6nskligt allmint arbetsforetag, som ocksa maste féra med
sig ekonomiska fordelar av betydande matt.

1 6vrigt borde man vil dven i denna fraga kunna — som forut skett, da
det giillt igingsiittande av allminna arbeten — peka p4, att arbeten av sa-
dant slag, sarskilt da det giller ett sa stort arbete som detta, giva sysselsatt-
ning och arbete it industrien och dess arbetare samt antagligen dven at en del
grovarbetare i den 6ppna marknaden. Som en f6ljd didrav maste ocksa folja
o6kad kopkraft for en del konsumenter av jordbruks- och andra produkter,
och dessa gynnsamma verkningar komma att utstriickas under flera ar fram-
at, eftersom for detta stora arbete mdaste uppgoras en tidsplan, omfattande
flera ar i foljd.

Nu invidndes visserligen hiremot, att den innevarande tiden ir en upp-
gangsperiod med goda arbetstillfdllen och vikande arbetsloshet, och att stora
arbeten av detta slag hilst bora sparas till en tid med stérre arbetsloshet,
alltsa till en kristid. Men hiremot kan da invindas dels att vi dock allt-
jamt ha en arbetsloshet av minst 50,000 arbetare samt dels att det har icke
kan bli friga om att omedelbart igingsitta hir omnimnda elektrifierings-
arbeten utan att detta skulle ske forst efter en grundlig utredning, vilket
alltid tager en viss tid — tidigast skulle ju nimnda arbete kunna igangsat-
tas, sedan anslag eventuellt givits av 1937 ars riksdag och sedan direfter en
tid forflutit for det definitiva planerandet av arbetets igangsittande. Men
hirutover bor vil kunna framhaéllas, att, da ett sidant arbete som detta mé-
ste utstrickas till ett flertal ar, utsikterna torde vara ganska stora darfor, att
arbetet dven kan komma att berora ar med stor arbetsléshet. Det har nim-
ligen under senare tider beklagligtvis konstaterats, att kris- och arbetslos-
hetsperioder folja téitt efter varandra och med korta mellanrum.

I detta speciella fall kan dessutom erinras déirom, att stora delar av Norr-
land alltjimt kidmpa med stor massarbetsloshet, bl. a. férorsakad av nedlig-
gandet av vissa sigverk m. m. S4i exempelvis riknas just nu Visternorr-
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lands lén till dem, som ha den stérsta arbetslésheten inom landet, men #ven
Norrbottens lin redovisar en betydande siffra av arbetslésa arbetare. Om-
fattningen av nimnda arbetsloshet i de bégge linen framgar av foljande rap-
port fran arbetsloshetskommissionen den 29 november 1935:

Antalet arbetsldsa,

1935 Visternorrland Norrbotten
oktober .. 6,011 2,759

Detta utgér resp. 2.1 och 1.3 %o av invénarantalet i resp. lin.!

Slutligen bor i detta sammanhang kunna erinras dirom, att arbetet med
byggandet av inlandsbanan beriknas bliva slutfért under senare delen av
ar 1937, dvensom att det nu pagaende elektrifieringsarbetet, som férut
namnts, troligen dven kommer att lida mot sin avslutning vid nimnda tid.
Sékerligen skulle det ur manga synpunkter vara virdefullt, om de arbe-
tare och andra, som da eventuellt bli stillda utan arbete, kunde i méjligaste
utstrickning erhélla sidant och dirmed de kunskaper och erfarenheter till-
varatagas, som torde finnas samlade inom nimnda grupper av anstillda.

Det dr — som forut antytts — ej var mening att i denna motion framfora
ett yrkande, att riksdagen nu skall vara beredd att taga standpunkt till fra-
gan om elektrifieringens fortsiattande norr om Ange. Var avsikt ar fast-
mera, att riksdagen skall kunna férmés pa grundvalen av de skil, som hir
anforts, att begira att Kungl. Maj:t skall — helst till 1937 ars riksdag —
framligga en grundlig och allsidig utredning rérande de tekniska, nirings-
politiska, nationalekonomiska och andra faktorer, som kunna liggas till
grund for ett bedémande av hela frigan om en fortsatt elektrifiering av stats-
banorna — sirskilt syftande till att Astadkomma elektrisk jarnvigstrafik a de
hittills ej elektrifierade jirnviigarna norr om Ange eller dtminstone pa de
huvudlinjer, som falla inom denna rayon. Vi utgid da ifran, att vid en sa-
dan utredning éven skall utarbetas en s l&ngt mojligt detaljerad finansplan
samt en byggnadsplan med kostnadsberikningar, grundade pa senast bekan-
ta prisligen, dvensom slutligen en arbetsplan for arbetets uppdelande pa en
del ar framét.

Vi forutsiitta da, att vid utarbetande av en sddan utredning kunde fa kom-
ma till beaktande framfor allt sidana synpunkter, som en gang fingo vara
bestimmande vid Gvervigandet av byggandet av de kulturbanor och mindre
bériga linjer, som férmedla forbindelsen till mellersta och 6vre Norrland,
vilka banor sikerligen aldrig skulle ha kommit till stind, om de renodlat fi-
nansiella och driftsekonomiska synpunkterna fitt dominera vid beslutens
fattande.

Under hiénvisning till den motivering, som hir ovan anforts, hemstilles
alltsa,

! Dessa siffror ha i rapporten for november forindrats sa procentsiffrorna for resp. Viister-
norrland och Norrbotten blivit resp. 2.5 och 1.7.



12

Motioner i Andra kammaren, Nr 404.

att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t
hemstilla, att Kungl. Maj:t méatte, pa séiit hir ovan antytts,
1ata verkstilla och helst till 1937 ars riksdag framligga en
grundlig och allsidig utredning om ldmpligheten av en fort-
satt elektrifiering av statsbanorna, syftande till inférande av
elektrisk drift & de hittills icke elektrifierade norrlindska hu-
vudlinjerna och eventuellt dven bilinjerna.

Stockholm den 22 januari 1936.

Ernst Hage. Nils V. Sandstrém. Verner Hedlund,
Ostersund.
P. S. Hedlund P. Persson Eric Hansson.
i Histe. i Trangen.
Johan Olofsson, Nils Olsson N. E. Nilsson.
Digerndés. i Rodningsberg.
Alf Meyerhdffer. 0. E. Sandberg. Ernst Berg.
Lars Jonsson. Elof Lindberg. Nils Brdnnstrém.
E. W. Norén. Hilding Hagbery. J. H. Brddefors.
0. W. Lévgren. P. F. Westin. J. B. Wiklund.
Ewald Lindmark. Johan Johansson. P. J. Ndslund.
Adolf Englund. C. 0. Johansson, Helmer Molander.
Solleftea.
Ludwig Brdnnstrom. Ivar Osterstrém.
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