Motioner i Andra kammaren, Nr 329. 1

Nr 329.

Av herr Briannstrom, i Skelleftes, m. fl, angdende
. bensinfirmornas skyldighet att inkopa motorsprit m.m.

Under de gingna arens ekonomiska kris bar i de delar av landet, dir sag-
verks- och Gvriga triféradlande industrier utova sin verksamhet, en besvirande
arbetsloshet varit radande, beroende pa att manga foretag inom nimnda in-
dustrier nodgats helt sl igen samt flertalet av de dvriga gitt med inskrankt
drift. For savil de enskilda som de drabbade kommunerna och staten har
denna arbetsloshet haft betungande verkningar, som i nigra orfer rent av
blivit av katastrofartad natur. Ehuru under de bada sista aren depressionen
littat inom flertalet branscher och pa vissa omraden till och med forbytts i
en hogkonjunktur, hava inom de triforidlande industrierna arbetsmdjligheterna
icke namnvirt forbittrats. Nimnda industrier arbeta fortfarande med in-
skrinkt drift.

Under sidana forhallanden maste det anses vara synnerligen beklagligt,
att arbetsloshetssituationen nu ser ut att ytterligare forsamras i berérda lands-
delar genom att en till traféradlingsindustrierna knuten fabrikation, ndmligen
sulfitspritindustrien, p4 grund av avsittningssvirigheter tvingats till drifts-
instillelser, vilka redan tagit sin borjan. Vi anse detta s mycket mer beklag-
ligt, som enligt virt formenande en spontan marknad kan vinnas for denna
industris hela tillverkning utan kostnader f6r det allménna samt inom den all-
minna ramen av det beslut rorande sprittillverkningens i riket reglering, som
fattades av riksdagen ar 1934.

Vi finna det onskvirt, med hinsyn savil till arbetsloshetssituationen som
till limpligheten av att en viss produktion av motordrivmedel uppritthilles
inom landet, varom mera nedan, att sulfitspritindustrien mé kunna bibehéllas
vid full drift samt tillita oss dirfor bringa under riksdagens prévning, i vad
mén en komplettering av 1934 ars nyss nimnda riksdagsbeslut i sadant syfte
kan vara behovlig. Vi torde dirvid f& redogora dels for innebérden av sagda
beslut, dels f6r den tolkning man ansett detsamma bora erhélla samt dels
slutligen for huru den praktiska utvecklingen gestaltat sig betriffande pro-
duktionen och konsumtionen av sulfitsprit enligt de av riksdagen faststillda
grunderna.

1934 ars riksdagsbeslut om reglering av sprittillverkningen.

Genom proposition nr 232 vid sagda riksdag angéende tillverkning och be-
skattning av brinnvin m. m. framlades ett forslag om en fullstandig reglering
savil av produktionen som av konsumtionen av sprit 1 landet. Propositionen
blev av riksdagen utan indring, om ock med vissa fortydligande uttalanden
antagen.

Det betydelsefullaste i den silunda genom{drda regleringen var, att kon-
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sumtionen av frtiringssprit, betriffande vilken de olika sprittillverkarna dit-
tills konkurrerat och vilken tillgodosetts sivil genom potatissprit som genom
sulfitsprit samt jist- och melassprit, helt 6verlimnades 4t tillverkarna av pota-
tissprit; med den inskrinkning dock att sulfitsprit fortfarande skulle fi an-
vindas for framstillning av fortiringssprit under forbehall, att motsvarande
méngd potatissprit av partihandlaren, Vin- och Spritcentralen, avsattes sé-
som skattefri sprit f6r tekniska dndamil. For den minskning i avsittnings-
méjligheterna savil kvantitativt som ekonomiskt genom att fortiringsspriten
betingade ett avsevirt hogre pris dn Svriga spritsorter, vilken hirigenom
dsamkades tillverkarna av sulfit-, jist- och melassprit, skulle dessa enligt be-
slutet erhalla kompensation — i den méan deras produktion ej kunde vinna
avsittning sésom s. k. skattelagd sprit och som skattefri teknisk sprit —
genom att Gverskjutande tillverkning bereddes avsittning i form av motor-
alkohol. I sidant syfte skulle enligt statsmakternas beslut importérerna och
tillverkarna av bensin vara skyldiga att i férhallande till inf6rd eller tillverkad
bensinméngd inkdpa viss kvantitet motoralkohol, vilken ansigs kunna be-
redas avsittning genom inblandning i bensin i form av s. k. littbentyl.

Denna regleringsplan, i vilken avsittningen av motoralkohol i viss mén
skulle vara den rorliga regulatorn, krivde for sitt 6verblickande kinnedom
om savil ungefirliga konsumtionen av s. k. skattelagd sprit och av skattefri
teknisk sprit som storleken av den produktion av jist- och melassprit, sekunda
potatissprit (vilken enligt regleringsplanen jamvil skulle avsittas som teknisk
sprit) samt sulfitsprit, for vilken avsittning skulle beredas i form av teknisk
sprit och motoralkohol.

En dylik plan ingick jimvil i propositionen. Enligt denna utgjorde sulfit-
spritfabrikernas ungefirliga kapacitet 40 miljoner liter av normalstyrka (50
procent), jast- och melassbrinneriernas kapacitet 6 miljoner normalliter samt
den konsumtion av skattefri teknisk sprit samt s. k. skattelagd sprit, vilken
finge tickas med sulfit- och jastsprit, cirka 13 miljoner liter. I form av motor-
alkohol skulle silunda enligt propositionens regleringsplan avsittas 33 mil-
joner normalliter. Riksdagen antog jimvil en »férordning om skyldighet for
importdrer och tillverkare av bensin att inképa motorsprit», i vilken forord-
ning uppdrogs &t Kungl. Maj:t att meddela nirmare tilldmpningsforeskrifter.

I riksdagens beslut ingick jimvil, att Aktiebolaget Vin- och Spritcentralen
skulle vara partihandelsforetag dven for den skattefria spriten, att partihand-
laren skulle vara skyldig att av tillverkarna av sulfitsprit till pris, varom &ver-
enskommelse kunde triffas eller som av Kungl. Maj:t utsedd prissittnings-
nimnd kunde faststilla, inkdpa 40 miljoner normalliter arligen, men att Kungl.
Maj:t skulle dga ritt att bemyndiga partihandlaren att, d& behov forelage, in-
kopa storre kvantitet.

Innebirden av riksdagens beslut om sprittillverkningens reglering.

D& rérande inneborden av riksdagens ovan refererade beslut om sprittill-
verkningens reglering olika uppfattningar gjort sig gillande under den tid, be-
rorda beslut tillimpats, torde vara skil att bringa i erinran vissa uttalanden
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i frigan, vilka gjordes vid dennas riksdagsbehandling 1934 och vilka synas
agnade att belysa, vad med beslutet avsigs. Sasom motiv for forslaget 1 pro-
positionen nr 232 om inkdpstving av motorsprit for bensinfirmorna anfordes
bland annat, att stodatgirderna for potatisspriten ej borde fi skada andra be-
rittigade intressen. Fér sulfitspriten borde dirfor beredas avsittning i den
omfattning, som motsvarade de forefintliga fabrikernas kapacitet, vilken med
stod av en uppgift i 1933 ars sakkunnigebetinkande om »ordnandet av avsitt-
ningsforhallandena f6r inom riket tillverkad sprit» uppgavs till 40 miljoner nor-
malliter. Emellertid framholls i motioner (I: 338, 339 och II: 601), att berorda
kvantitet 40 miljoner liter ej vore ett uttryck for fabrikernas verkliga kapa-
citet utan for lag, endr densamma hinforde sig till ett ligkonjunkturdr med
nedsatta avsittningsmojligheter bade for sulfitmassa (varigenom den for
spritframstillning tillgéngliga mingden lut vore lagre in normalt) och sulfit-
sprit. An vidare hade genom forbittrade fabrikationsmetoder spritutvinningen
per ton lut stigit. Sulfitspritfabrikernas normala kapacitet vore ej 40 utan 50
miljoner normalliter. I motionerna payrkades darfor, att den kvantitet sulfit-
sprit, for vilken tryggad avsittning borde beredas, skulle upptagas till 50 i
stillet for 40 miljoner normalliter.

Bevillningsutskottet uttalade i sitt av riksdagen godkinda betinkande nr 44
i nu férevarande hinseende: » Departementschefen har forutsatt, att den arliga
avsittningen i regel icke skulle overstiga betriffande sulfitsprit 40 miljoner
liter samt i fréga om melass- och jistsprit 6 miljoner liter av normalstyrka.
I flera foreliggande motioner, namligen (se ovan), har foreslagits hojning av
den kvantitet sulfitsprit, som &dr avsedd att beredas tryggad avsitining. Den
i propositionen angivna myckenheten utgor dock icke en under alla férhéllan-
den till 40 miljoner liter begrinsad maximikvantitet, utan skulle Kungl. Maj:t
iga medgiva partihandelsbolaget tillstand att inkdpa sprit, tillverkad av sulfit-
lut, liksom #ven av melass eller jist, i mangder, som 6verskjuta de ovannimnda
kvantiteterna. I likhet med motiondrerna har utskottet ansett det vara i hog
grad angeliget att 6kad avsdttning vinnes for sulfitsprit. Utskottet forutsatter,
att Kungl. Maj:t, direst avsittningen av sprit for tekniska dndamal samt for
motordrift 6kas, kommer att medgiva avsittning av storre kvantitet sulfit-
sprit 4n 40 miljoner liter for ar.»

Under debatterna vid detta irendes behandling i bida kamrarna framhoéllos
dessa synpunkter ytterligare. I anslutning till det sagda f& vi sdsom var
mening uttala, att riksdagens ifrigavarande beslut bor anses innebira, att
Kungl. Maj:t ir berittigad medgiva partihandelsbolaget en utover 40 miljoner
normalliter 6kad inkopsritt, s& snart en vixande konsumtion gor detta be-
hovligt; och detta helt oavsett om denna stegrade efterfrigan utgores av tek-
nisk sprit eller av motoralkohol eller av badadera. Vi ha ansett oss bora fram-
hélla detta, endr av vissa myndigheter, d& fraga varit om okning av Vin- och
Spritecentralens inkopsiitl, gjorts gillande, att Kungl. Maj:t vore befogad med-
giva sddan okad inkopsritt, blott om och i den man den féranleddes av stegrad
konsumtion av teknisk sprit, varemot en vixande konsumtion av motorsprit
ej finge foranleda en hojning av Vin- och Spritcentralens inkdpskvantiteter



10 Motioner 1 Andra kammaren, Nr 329.

av sidan sprit. Vi kunna enligt det ovan sagda icke finna, att 1934 ars riks-
dagsbeslut innebdr, att konsumtionen av motoralkohol skall maximeras vid
33 miljoner liter 50 procentig sprit.

Den praktiska tillimpningen av 1934 &rs beslut.

I anledning av riksdagens ovan omtalade beslut utfirdade Kungl. Maj:t
den 7 juni 1934, jimte andra forfattningar i dmnet, férordning om skyldighet
fér importorer och tillverkare av bensin att inképa motorsprit. Denna for-
fattning bestimmer emellertid icke kvantiteten motorsprit, som skall inkopas
1 forhillande till importerade eller tillverkade bensinmingder, utan sagda
kvantitet faststilles av Kungl. Maj:t forskottsvis per kvartal genom sirskilda
kungl. kungérelser. Detta skedde f6rsta gingen i kungorelse den 28 september
1934, avseende kvartalet oktober—december 1934. Inkopsskyldigheten av
motorsprit faststidlldes da till 3.6 procent av importerade eller tillverkade
bensinmingder. Detta procenttal torde hava erhallits pa féljande sitt. Ovan-
nimnda kvantitet av 33 miljoner normalliter, som enligt statsmakternas beslut
skulle avsittas sisom motorsprit, motsvarar en mingd av 16.5 miljoner liter
sddan sprit. D4 importen (och tillverkningen) av bensin samtidigt beriknades
till cirka 477 miljoner liter, skulle en inképsprocent av 3.6 medfora placering
av den avsedda kvantiteten motorsprit.

Vi f& hdrefter overga till att redogdra for huru marknaden for de sprit-
sorter, som nu &ro ifraga, gestaltat sig under den nya ordningen. Vid frigans
riksdagsbehandling 1934 uttalades i samband med sporsmalet om Vin- och
Spritcentralens Gvertagande av partihandeln med skattefri sprit, att det vore
ett onskemél, att avsdttningen av dylik sprit kunde kontinuerligt vidgas, att
Vin- och Spritcentralen borde kunna géra propaganda dirfor men att iven
tillverkarna av sulfitsprit sjilva borde genom nagot sitt organ kunna medverka
till denna propaganda.

Savil Vin- och Spritcentralen som ock sulfitsprittillverkarna, de senare
genom sitt organ Aktiebolaget Svensk Sprit, hava stillt sig dessa statsmakter-
nas uppmaningar till efterrittelse samt hava pi olika vigar sokt utvidga av-
sittningsmojligheterna for den skattefria spriten. Silunda har Vin- och Sprit-
centralen genom reklamverksamhet i olika riktningar fist den konsumerande
allménhetens uppmirksamhet pd den tekniska spritens anvindbarhet for olika
dndamél. Genom understédjande av experimentverksamhet har spritcentralen
jamval sokt utfinna och upparbeta helt nya avsittningsomraden f6r den tek-
niska spriten. Dessa lovvirda anstringningar hava dven kronts med en pa-
taglig framging. Avsittningen av teknisk sprit har avsevirt okats, varom
mera nedan.

Aven sulfitspritfabrikanterna fortsatte samt utvidgade, enligt vad fran dem
uppgivits, genom Aktiebolaget Svensk Sprit sin tidigare propagandaverk-
samhet, varvid bolaget dock numera i huvudsak inriktat sig p4 motorspriten.
Den for bolaget vigledande tanken uppgavs diarvid vara, att den av stats-
makterna beslutade tvingsinblandningen av sprit i bensinen borde motsvaras
av en fullt spontan efterfrdgan frin den bildgande allminhetens sida av det
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spritblandade drivmedlet, den s. k. littbentylen. De spritkvantiteter, som
bensinfirmorna vore skyldiga att inkopa, borde av dem kunna placeras i
form av littbentyl. Enligt bolagets mening borde den fullt frivilliga efter-
fragan pi littbentyl genom dennas bittre driftsegenskaper kunna medelst
limplig upplysningsverksamhet drivas upp till storre kvantiteter, in som
motsvarades av tvingsinblandningen, och borde hirigenom fér framtiden
ytterligare vidgad avsittning for sulfitsprit kunna périknas.

I nimnda syften har Aktiebolaget Svensk Sprit bedrivit upplysnings- och
propagandaverksamhet for littbentylen, dels genom varjehanda reklam-
atgirder samt dels genom personliga informationsbestk av bolagets ombud
hos de storre konsumenterna av bildrivmedel, namligen bussféretag, utovare
av yrkesmissig biltrafik for person- eller godsbefordran samt firmor med
stor varudistribution.

Verkningarna av dessa Vin- och Spritcentralens samt Aktiebolaget Svensk
Sprits anstringningar hava, ssom hir tidigare anférts, varit goda. Under
det sista tillverkningsiret fore den nya ordningens ikrafttridande utgjorde
konsumtionen av teknisk sprit, motorsprit och annan sprit i medeltal per
kvartal:

Teknisk sprit och hushillssprit ... 4,160,000 normalliter
MOLOTSPIIE «evvvvvnnnnerrerieeiiiiiii e 5,100,000 »
ANnan SPrit .........ccooeeeeeiii 750,000 »

Summa 10,010,000 normalliter

Sedermera har konsumtionen efter hand stigit. Under de bada forsta kvar-
talen av de nya bestimmelsernas tillimpande utgjorde densamma i normal-

liter raknat

Okt.—dec. Jan.—mars

1934 1935
Teknisk och hushallssprit ...........cocoieiiii. 3,966,925 4,016,770
MOOTSPIIE  ooevreriiviniii e 9,833,952 7,551,780

Det kunde pa grund hirav forutses, att den spontana konsumtionen per &r
riknat skulle komma att overstiga den kvantitet av 40 miljoner liter sulfit-
sprit och 6 miljoner liter jist- och melassprit, som enligt regleringsplanen
skulle 3 av partihandlaren inkopas utan Kungl. Maj:ts sirskilda tillstind. D&
emellertid samtidigt tillverkningen av sulfitsprit, enligt vad nedan skall visas,
uppgick till 6ver 50 miljoner normalliter och salunda med mer an 10 miljoner
liter 6versteg den i regleringsplanen beriknade kvantiteten av 40 miljoner
normalliter, hemstillde tillverkarna av sulfitsprit i mars 1935 hos Kungl.
Maj:t, att Vin- och Spritcentralen skulle berdttigas for tickande av konsum-
tionen inképa — per ar riknat — ytterligare 12 miljoner liter sddan sprit
eller tillhopa 52 miljoner liter. I 6ver denna framstillning avgivna yttranden
tillstyrkte kontrollstyrelsen samt Vin- och Spritcentralen, att inkopskvanti-
toten skulle hojas med den mingd, varmed konsumtionen av teknisk sprit
vuxit, eller b miljoner liter. Diremot synes kontrollstyrelsen ha foretritt den
meningen, att en hojning av den kvantitet motorsprit, som bensinfirmorna
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enligt den forsta regleringsplanen skulle vara skyldiga att Gvertaga, eller 33
miljoner liter, ej kunde utan riksdagens hérande verkstillas.

Emellertid avslog Kungl. Maj:t i nadigt brev den 30 mars 1935 sulfitsprit-
tillverkarnas framstillning om 6kad inkopsriitt for Vin- och Spritcentralen,
aven i vad denna framstillning avsig teknisk sprit. Kungl. Maj:ts motiv hir-
for torde hava varit, betriffande den tekniska spriten att man var osiker om
huruvida den konstaterade konsumtionsékningen finge anses vara av stadig-
varande natur eller blott 6vergiende, och betriffande motorspriten att man
ej ville overskrida den i regleringsplanen for avsittning till motorsprit fast-
stillda kvantiteten av 33 miljoner normalliter. Emellertid hade efter den nya
regleringens genomférande bensinimporten hogst avsevirt stigit. D4 ett bibe-
héllande av bensinfirmornas férutvarande inkdpsprocent 3.6 skulle, tillimpad
pé de okade importkvantiteterna, féranleda, att sagda firmor finge overtaga
en avsevirt stegrad spritmingd, sinkte Kungl. Maj:t genom kungérelse den
30 mars 1935 inkOpsprocenten foér andra kvartalet 1935 till 2.7.

Genom dessa Kungl. Maj:ts bida beslut kvarholls, trots 6kad konsum-
tion, Vin- och Spritcentralens inképsritt tills vidare vid i den forsta regle-
ringsplanen faststilld kvantitet av 46 miljoner liter sulfit-, jist- och melass-
sprit. Besluten verkade givetvis i hog grad tillbakahallande pa tillverkarnas
strivanden att genom upplysnings- och propagandaverksamhet soka vidga
marknaden for teknisk sprit och motorsprit. Om en vizande konsumtion €]
kunde fi foranleda 6kad avsittning, vore propagandan for skapande av dylik
stegrad avsittning meningslos.

Sarskilt vad betriffar motorspriten syntes statsmakternas instdllning till-
hopa med bensinfirmornas atgéranden vara ignad att omintetgbra sprittill-
verkarnas strivanden att skapa en spontan marknad for det spritblandade
bildrivmedlet, littbentylen. For klargérande av detta torde vi fa nagot ingi
pd motorspritens anvindning och virde sisom motordrivmedel. Det torde
numera f& anses vara vetenskapligt klarlagt samt erkinnes dven av praktikens
mén, att en inblandning av 25 procent motorsprit i bensinen, vilken bland-
ning pligar bendmnas littbentyl, forhojer drivmedlets effekt. Motorn blir
starkare och s. k. knackning undvikes, dven da motorn anstringes. Denna for-
ménliga effekt av spritblandningen erhilles emellertid endast, nir densamma
hélles vid 25 procent. (Under vissa forutsittningar kan emellertid dven
starkare spritinblandning, upp till 35 procent, med fordel anvindas.) Sinkes
ddremot spritinblandningen under 25 procent, forsvinna fordelarna av bland-
ningen. For att den spritblandade bensinen skall kunna hos konsumenterna
bibehélla sitt goda renommé, ir det darfor nodvindigt, att spritinbland-
ningen stddse skall ligga vid det ritta procenttalet 25. Tillverkarna av sulfit-
sprit hava av denna anledning velat f till stdnd den bestimda praxis, att den
spritblandade bensinen, littbentylen, skall hilla 25 procent sprit. Sinkes
blandningen under detta procenttal, blir den konsumerande allmiinheten vilse-
ledd, i det att densamma under namn av lattbentyl erhiller en vara, som
saknar dennas fordelar framfér bensinen sisom drivmedel. Saluféres under
namn av ldttbentyl i storre omfattning bensin med ligre sprithalt in 25
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procent, kan man av denna anledning emotse, att allménhetens numera pé-
tagligt stigande intresse f6r liattbentylen gir forlorat samt att dirmed den
spontana marknad for lattbentyl, som héller p4 att vixa fram och som torde
kunna ytterligare upparbetas, tynar bort. Vi skulle vilja uttrycka saken si,
att om man 6verhuvudtaget alls vill eller skall séka avyttra spritblandad
bensin i landet, 4r man skyldig den konsumerande allménheten att se till, att
sprit for inblandning finnes tillginglig i si pass stora kvantiteter, att den
efterfrigan p& spritblandad bensin, som framkommer, verkligen kan till-
godoses med littbentyl, d. v. s. med en blandning innehallande 25 procent
sprit.

I detta sammanhang bor jaimvil en annan sak framhéllas. Spritens fordel-
aktiga egenskaper i berérda hinseende bero pi att den dr ett brinsle med
ett mycket hogt oktantal. Tillsatt till bensin har darfor spriten en liknande
verkan som det i utlandet stundom anvinda tillsatsmedlet tetraetylbly.
Tetraetylbly dr emellertid ett farligt gift, som har spillt flera manniskoliv och
som erfordrar sirskilda forsiktighetsatgarder vid blandandet for férebyggande
av olyckor. En allméin anvindning av tetraetylhaltig bensin kan dven efter ett
antal 4r komma att visa sig farlig for folkhilsan. Metallgifter verka nimligen
i regel mycket langsamt. Tetraeltylblyet tillverkas i Amerika och betingar ett
hogt pris, som ej motsvaras av dess virmevirde. D& virt inhemska bland-
ningsmedel krotonaldehyddenaturerad sprit ej kan fortdras och vid forbrin-
ningen overgar till koldioxid och vatten, dr silunda sulfitspriten ett medel,
som &r ofarligt, och vars pris motsvaras av dess brinslevirde. Den svenska
etylalkoholen (spriten) ar dérfor, tillsatt i bensin i riktig proportion, ett gott,
inhemskt bensinkvalitetsforbattringsmedel.

Vi hava ansett oss tvungna att framhélla detta, endr den restriktiva politik
betriaffande Vin- och Spritcentralens ratt att inkopa sulfitsprit, vilken hittills
forts, i viss omfattning fatt till f61jd, att allmdnheten mot sin vetskap och
vilja under namn av littbentyl fitt kopa en blandning, som ofta héllit avse-
virt under 20 procent, stundom blott ndgra fi procent sprit, varigenom all-
minheten otvivelaktigt blivit lurad. Sammanhanget ar féljande. Genom den
till 33 miljoner normalliter maximerade avsittningen av motorsprit fingo
bensinfirmorna i forhallande till efterfrdgan for sm& spritkvantiteter till sitt
forfogande. Nigra av dem hava emellertid bland sina regelbundna konsu-
menter storre trafikforetag, som alltid kora med lattbentyl. Hirigenom ha
dessa bensinfirmor haft si stor regelbunden avsittning av lattbentyl, att den
inképta spriten ej rickt for dem att tillhandahélla bentyl med rétt inbland-
ningsprocent dven till sina mindre eller tillfilliga kunder. Firmorna ha da
tillgripit den utvigen, att till dessa mindre kunder under namn av ldttbentyl
tillhandahéilla en blandning, som ofta hallit blott 15 & 20, ja stundom ej mer
an nagra fi procent sprit. I andra fall ha bensinfirmorna, nir den av dem
Gvertagna spriten ej rickt till alla konsumenter av littbentyl, slutat silja
deuna vara samt dirvid uttalat till kunderna, att sprit till inblandning ej
funnes att erhilla; ett uttalande, som vil torde vara sant satillvida, att Vin-
och Spritcentralen ej kan verskrida sin inkdpsriitt, men som likvil synes oss
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vara paradoxalt, ndr inemot 7 miljoner liter motorsprit ligga osiljbara i lager
hos producenterna, vilka nu méste gora driftsnedliggelser 1 brist pd avsitt-
ning. Jimvil en annan omstindighet antyder, att den motorspritkvantitet,
som genom ndmnda inblandningsprocenter tillforts bensinfirmorna, ej rdckt
till f6r att ticka den spontana efterfrigan pd lattbentyl. Vid regleringens
borjan, innan &nnu bensinfirmorna sjdlva kunde 6verblicka huru stor allmén-
hetens efterfragan pd ldttbentyl skulle bli, kdrde nimnda firmor tdmligen
allméant sin egen stora vagnpark med lidttbentyl f6r att dirmed sikra en viss
forbrukning av denna vara. Dirmed hava de emellertid nu upphort, sedan
de funnit, att den dem tilldelade spritméngden ej ens ricker att tillgodose all-
mianhetens fria efterfragan pa littbentyl.

I detta sammanhang bor emellertid dven framhéllas, att nigon eller nagra
bensinfirmor haft svarighet att placera sin bentyl dven med ritt blandning.
Denna svarighet torde dock i viss omfattning hava varit sjalviorvéllad, i det
att ndmnda firmor ej anskaffat nodig distributionsapparat for tillhanda-
hallande av ldttbentyl it allminheten. Avensd larer producenterna numera
hava visentligt inskrinkt sin informations- och propagandaverksamhet bland
bildgarna, sedan de funnit, att denna propaganda endast leder till att sprit-
tillsatsen i littbentylen sinkes under den riktiga. Aterupptages informations-
verksamheten bland allminheten, torde avsittningssvirigheter ej vara att
befara.

Det synes oss beklagligt, att marknaden for motorsprit utvecklats pa detta
satt, varigenom en inom landet producerad vara, som pd grund av sina goda
egenskaper syntes vara pad vig att tillkimpa sig en vixande marknad, miss-
krediteras genom att allménheten i ej ringa omfattning tillhandahilles en
blandning, som ej &r den riktiga. S&som vi ovan utvecklat, ir detta indirekt
en foljd av den politik, som hittills f6ljts. Vi hysa, sdsom vi jimvil ovan ut-
talat, den meningen, att skall man Gverhuvudtaget genom statsatgirder soka
driva fram avsittning av motorsprit, for vilket riksdagen ju uttalat sig 1934,
s4 maste man dven se till, att hela den efterfrigan, som framkommer fran all-
minhetens sida, kan tillgodoses av spritblandad bensin av den tekniskt ritta
sammanséttningen.

P4 fornyad framstillning av sulfitspritproducenterna i juni 1935 hdjde
Kungl. Maj:t Vin- och Spritcentralens totala inkopsriatt till sulfitsprit till
45 miljoner liter, vilket beslut torde hava motiverats av att konsumtions-
okningen av teknisk sprit, vilken redan tidigare konstaterats, synts bliva
konstant. Vid denna hdjning bibeholls emellertid (genom kungl. kungérelse
den 28 juni 1935) bensinfirmornas inkGpsprocent vid 2.7. Bensinimporten var
ndmligen fortfarande s& hog, att sagda procent beriknades ricka till att kvar-
hilla totala &rskonsumtionen av motorsprit vid 33 miljoner normalliter.
Kungl. Maj:t har silunda dven d& vidhallit sin tidigare intagna stindpunkt
att konsumtionen av motorsprit ej bor Gverstiga nimnda niva

Sedermera har Kungl. Maj:t genom kungérelser den 27 september och
den 20 december 1935 for de diarpa foljande kvartalen hojt bensinfirmornas
inkopsprocent till 2.9; allt under berdkning dels att Vin- och Spritcentralens
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inkopsritt skall kvarligga vid 45 miljoner normalliter och dels att totala for-
brukningen av motorsprit ej skall Gverstiga 33 miljoner normalliter per &r
raknaft.

Konsumtionen under andra och tredje kvartalen 1935 utgjorde i normalliter:

April—juni Juli—sept.

1935 1935
Teknisk sprit .............co..eees 4,488 807 5,097,493
Motorsprit ........ccoviiiiiinn. 7,837,017 7,390,991

Under hela det férsta regleringséret 1934—1 oktober 1935 har konsum-
tionen utgjort 17,569,995 normalliter teknisk sprit och 32,613,740 normalliter
motorsprit eller tilthopa 50,183,735 normalliter. Detta innebidr en visentlig
uppgéng av konsumtionen av teknisk sprit, varemot forbrukningen av motor-
sprit genom hdr ovan omtalade sdnkningar av bensinfirmornas inkops-
procenter hallits nere under forst beriknade 33 miljoner normalliter, oaktat
bensinimporten avsevart 6kats. Sésom vi ovan framhallit, har med denna for-
brukning av motorsprit allménhetens efterfrigan dirpa ej kunnat tillgodoses,
endr i ej ringa omfattning bensinfirmorna mist sinka spritinblandningen i
bentylen under de tekniskt riktiga 25 procent for att f4 denna vara att ricka
till f6r efterfragan.

Produktionen av sulfitsprit under regleringsaret 1934—1 oktober 1935 har
utgjort 50,173,066 normalliter. (Avsittning skall enligt regleringsplanen dess-
utom beredas fér 6 miljoner normalliter jést- och melassprit.) Da foérsilj-
ningen till Vin- och Spritcentralen samtidigt, enligt vad ovan sagts, genom
Kungl. Maj:ts beslut varit maximerad vid 45 miljoner liter, har en betydande
lagerdkning #gt rum. Vid regleringens borjan den 1 oktober 1934 hade sulfit-
spritproducenterna i lager 14,660,000 normalliter. Efter det forsta reglerings-
arets slut den 1 oktober 1935 hade de lagrade kvantiteterna dkats till 19,997,000
normalliter. D& lagerutrymmen nu bérja tryta samt en ackumulerad tillverk-
ning pa lager ej kan 4ga rum huru linge som helst, hava de driftsinskrénk-
ningar, varom vi ovan talat, framtvungits. Dessa stillestdnd vid fabrikerna aro
forvisso ej betydelselosa. Forhallandet ar, att varje fabrik skall st stilla 1
tva manader, under vilken tid personalen blir utan arbete.

Den onskviirda utvecklingen i fortsittningen.

Sésom vi i borjan av var framstillning uttalat, finna vi det vara beklagligt,
att driftsinstillelser med atféljande arbetsloshet skall behdva uppstd inom
sulfitspritindustrien. Sasom ovan utvecklats, finnes nimligen {or denna
industris produktion en spontan marknad inom landet, 1at vara att be-
triffande motorspriten varans tillhandahillande till konsumenterna genom
bensinfirmorna méaste ske under viss statlig kontroll. Vi tveka nidmligen icke
att beteckna den forefintliga efterfrigan dven pi motorsprit sisom tillrieklig,
nir densamma ir si stor, att flera distributorer nodgas, sdsom hir tidigare
papekats, sinka inblandningsprocenten av motorsprit i littbentylen betydligt
under den tekniskt riktiga for att kunna tillfredsstilla allminhetens efter-
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fragan p& denna vara. Berorda forhallande synes utgora ett bevis for, att
betydligt storre kvantiteter motorsprit béra kunna absorberas av konsum-
tionen, 4n vad som blir fallet vid den laga inkdpsprocent for bensinfirmorna
som nu giller. I varje fall larer detta bliva férhallandet, om den propaganda-
verksamhet, som tillf6ljd av avsittningsmojligheternas nuvarande begrins-
ning delvis nedlagts, 4nyo upptages.

Enligt vad hir ovan sagts, utgjorde produktionen av sulfitsprit under det
forsta aret av den nya regleringen eller 1934—1 oktober 1935 50,173,066 nor-
malliter, varav cirka 45 miljoner liter enligt Kungl. Maj:ts beslut fatt avsittas
och resten lagts i lager. Emellertid dr d att mirka, dels att en fabrik, Slotts-
bron, sttt stilla under 10 minader av nimnda tillverkningsir samt kort igdng
forst 1 augusti 1935, och dels att sulfitfabrikerna i landet pd grund av inter-
nationellt avtal g& med inskrankt drift, varigenom den for spritframstillning
tillgingliga luten frin dessa fabriker uppgar till mindre kvantiter &n normalt.
Vid full drift av alla spritfabriker och vid normal drift vid sjilva sulfit-
fabrikerna ldrer diarfor sulfitspritproduktionen komma att ligga vid minst
55 miljoner normalliter. Avsittning skulle silunda behdva beredas eller
rittare medgivas for en kvantitet av, utéver vad nu &r fallet, cirka 10 miljoner
normalliter. Vi skola nedan visa, att det icke bor méta nagra svarigheter att
ernd denna konsumtion.

I den forsta, i 1934 &rs proposition inrymda regleringsplanen upptogs den
kvantitet motorsprit, som skulle behdva avsattas genom inblandning i bensin,
till 33 miljoner normalliter eller 16.5 miljoner liter motorsprit. D& bensin-
importen samtidigt var 477 miljoner liter, faststdlldes bensinfirmornas in-
kopsprocent till 3.6, vilken procent sélunda skulle tillfort bensinfirmorna en
mingd motorsprit av cirka 17 miljoner liter (34 miljoner normalliter). Sam-
tidigt faststilldes sulfitspritindustriens totala avsiattningskvantitet till 40
miljoner normalliter, och skulle skillnaden mellan berérda 40 miljoner och 34
miljoner normalliter, d. v. s. 6 miljoner normalliter sulfitsprit jimte jast- och
melasspritfabrikernas produktion avséttas i form av teknisk sprit. Sasom vi
ovan framh3llit, steg emellertid sedan konsumtionen av teknisk sprit, s att
sulfitspritindustriens tilldtna avsdttning endast p&4 denna grund och utan
okning av avsittningen till motorsprit kunde hdjas till 45 miljoner normal-
liter. Emellertid 6kades samtidigt dven bensinimporten visentligt samt ut-
gjorde under tiden 1934—1 december 1935 534.5 miljoner liter. Kungl. Maj:t
f6ranleddes ddrav att sinka bensinfirmornas inképsprocent fran 3.6 till 2.7,
respektive 2.9, varigenom den kvantitet motorsprit, som tillfordes dessa
firmor, kvarholls under 17 miljoner liter.

Vi anse nu, att den inkGpsprocent f6r bensinfirmorna, som blev en logisk
f6ljd av riksdagens beslut ar 1934 i anslutning till ddvarande bensinimport
av 477 miljoner liter, eller 3.6 procent, bor kunna bibehillas &ven vid den
okade bensinimporten. Sker detta, skulle en kvantitet av cirka 3.7 miljoner
liter motorsprit (7.4 miljoner normalliter) utover nuvarande mingd vinna av-
siattning i form av lidttbentyl. Med den efterfrigan pi denna vara, som i
verkligheten finnes, om den ej tillbakahalles genom obenigenhet hos bensin-
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firmorna att alls silja bentyl eller att sdlja siddan med ratt blandning, larer
det ej mota nigra svarigheter att {4 berdrda kvantitet konsumerad. D4 &ven
fortsittningsvis nagon 6kning av konsumtionen av teknisk sprit torde f& for-
vintas, skulle man p4 detta satt efterhand kunna finna och bevara en avsitt-
ning for sulfitspritindustriens totala tillverkning av 55 miljoner normalliter.

Vi anse en dylik utveckling riktig och rittvis dven ur flera andra syn-
punkter. Nir genom 1934 ars regleringsbeslut tillverkarna av sulfitsprit frén-
hindes den marknad for fortiringssprit, de upparbetat at sig genom avse-
virda kostnader och arbete, stillde statsmakterna i utsikt, att sagda industris
produktion skulle beredas avsittning pa annat sitt. Vad vi nu foreslagit ar
i sjilva verket icke nigot annat &n att detta statsmakternas &tagande genom-
fores. Harutdver tillita vi oss erinra om f6ljande. Drivmedel f6r motorer ar
numera en nodvindighetsvara, som intet land kan undvara. Att ett land for
‘'sin forsorjning med denna nodvindighetsvara dr helt beroende av import ar
ett ogynnsamt forhallande, som &r dgnat att skapa en viss otrygghet. Utri-
kespolitiska komplikationer av méinga slag kunna forsvara eller helt eller del-
vis forhindra den nodiga importen av bildrivmedel, utan att vart land sjilv
ar vallande. Ur denna synpunkt finna vi det klokt och lampligt, att tillricklig
marknad beredes for forefintliga svenska drivmedel av fullgod beskaffenhet.

Vi tillAta oss dven erinra om, att virldens tillgingar av bergolja dro be-
grinsade och med nuvarande konsumtion berdknas avtaga inom en timligen
nira liggande framtid. Forvisso komma da de lindér, som ej behirska olje-
tillgAngarna, att fi bira den tyngsta bordan. Detta bor innebéira en maning
till oss att i tid se om vart hus.

I anslutning till vad vi s&lunda anfort f& vi foresla, att riksdagen ville 1
skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla, att bensinfirmornas inképsprocent for
motorsprit vid hédrnidst intriaffande kvartalsreglering faststilles till 3.6 pro-
cent av den importerade eller inom landet tillverkade bensinméngden samt
att Vin- och Spritcentralen berittigas att av sulfitsprittillverkarna inkopa den
mingd sulfitsprit, som behdves for att ticka dels denna forbrukning av
motorsprit samt dels darutover forefintlig konsumtion av teknisk sprit. En
timligen god jamvikt, som fortsittningsvis kan uppritthallas genom jimk-
ningar 1 nimnda inkdpsprocent, skulle di ernads mellan sulfitspritindustriens
kapacitet och konsumtionen av siddan sprit inom landet, varigenom driftin-
stillelser inom berorda industri skulle kunna undgéas.

Faststiillande av bestimd motorspritinblandning i littbentylen.

Det har hir ovan visats, att flera bensinfirmor under namn av ldttbentyl
forsalt en blandning av bensin och motorsprit, vilken ej hallit den av exper-
tisen sisom riktig faststillda motorspritinblandningen av 25 procent utan
ofta avsevart under 20 procent, ja stundom ned till négra fa4 procent. D& den
vara, som bendmnes littbentyl, enligt vedertagen praxis samt for allmdnheten
bekantgjorda vetenskapliga undersokningar skall halla en motorspritinbland-
ning av 20 procent samt di ligre blandningar icke aga littbentylens fordelar
ur driftsteknisk synpunkt, kan det e] bestridas, att allmidnheten genom be-
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rorda forfarande blir vilseledd samt under felaktig etikett tillhandahalles en
produkt med simre egenskaper &n den, som koparen tror sig férvirva. DA
det uppgives vara svirt, att p4 frivillighetens viig ernd en rittelse i berorda
missférhillande, anse vi, att genom statsmakternas forsorg forfattningsbe-
stdmmelse bor utfirdas dirom, att under namn av littbentyl tillhandahallet
motordrivmedel skall hélla en inbladning av 25 procent motorsprit i bensin.

Under &beropande av vad vi ovan anfért 4 vi hemstilla, att riksdagen ville
1 skrivelse till Kungl. Maj:t begira,

att bensinfirmornas inkopsskyldighet till motorsprit tills
vidare faststilles till 3.6 procent av respektive firmors import
eller tillverkning av bensin;

att Aktiebolaget Vin- och Spritcentralen berittigas inképa de
kvantiteter sulfitsprit per ar, som dels betingas av nimnda kon-
sumtion av motorsprit samt dels dirutéver krivas for tillgodo-
seende — tillhopa med den produktion av jist- och melassprit
for vilken avsittning enligt gillande reglering skall beredas —
av den konsumtion av teknisk sprit, som kan uppst; samt

att Kungl. Maj:t ville utfirda forordning om att spritblandat
motordrivmedel, som siljes under namn av littbentyl, skall
halla 25 procent motorsprit.

Stockholm den 18 januari 1936.
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