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Nr 30.

Av herr Strom m. fl, om viss dndring ¢ gdillande be-
stammelser om rdtt att fora befdl d passagerar-

fartyg.

Gillande forordning angiende behorighet att foéra befdl & fartyg fore-
skriver mycket detaljerade bestimmelser betriffande vilka fartyg som fa
foras av dem som ha 1:a och 2:a klass skepparbrev, styrmansbrev o. s. v.
Samma forhallande giller betriffande maskinbefils behdrighet. Forord-
ningen utfirdades den 29 mars 1912 och bygger i stort sett uppdelningen pa
fartygens tontal och maskinstyrka, samt huruvida de gi i inre, Ostersjo-,
europeisk eller oceanfart. Denna uppdelning torde i sina huvuddrag vara
riktig, men nir det gillt att inom denna ram faststilla detaljerna, har det
faststillts bestimmelser som numera iro forildrade pad grund av den hastiga
utveckling pi detta omrade som skett sedan 1912. I synnerhet ar detta for-
hallandet med bestimmelserna om ritt att féra passagerarfartyg i inre fart.
Tydligt ar att forordningen av 1912 avsig att skepparbrev av l:a klass och
3:e maskinistexamen vore tillricklig kompetens for befilhavare, respektive
maskinister, vid den firj- och battrafik som férekommer inom hamnomréidena.
Men nir det gillde att angiva en griins uppat 4 de passagerarfartyg som fingo
foras av dessa skeppare, sattes denna grins till 50 tons driktighet och att
fartygen skulle tillhora ligsta klassen. I fréga om 3:e maskinisterna fore-
skrives att de f& inneha maskinbefilet & passagerarfartyg som icke gora lingre
resor in 12 nautiska mil fran sin huvudstation och vars maskinstyrka icke
uppgér till 75 indikerade histkrafter eller 50 effektiva hastkrafter. D4 dessa
nu s& snava grinser sattes, funnos inga fartyg i dylik trafik med storre drék-
tighet eller maskinstyrka. Utvecklingen pa detta omride har gitt si snabbt
att numera forekommer blott ett fatal fartyg som dro under dessa grinser
ifraga om tontal och maskinstyrka. Som exempel kan anféras att nér férord-
ningen utfirdades fanns bland de fartyg som uppeholl trafiken inom Gote-
borgs hamnomrade inget storre dn 38 ton, och den storsta maskinstyrkan var
50 indikerade histkrafter. Nu finnas firjor i denna trafik som ha en drak-
tighet av 325 ton och en maskinstyrka av 350 indikerade histkrafter.
Firjornas trade dr tvérs 6ver dlven, ett avstdnd som varierar mellan 400—600
meter. De nya firjor, som uppehalla denna trafik, kunna enligt gillande be-
stimmelser icke foras av de befilhavare och maskinister som férde de ildre
firjorna. For att fora dessa nya farjor fordras, for befalhavare styrmansbrev
och fér maskinbefil 2:a klass maskinistexamen. Till och med vid ombyggnad
av de ildre firjorna sd att skydd f6r passagerarna erhalles, kan det intraffa
att farjorna komma att ligga Over den bestimda grinsen och salunda kan
icke det nuvarande déicks- och maskinbefilet f4 lov att fora dessa. Déremot
skulle dessa befdl kunna fora betydligt storre fiarjor, direst avgifterna slo-
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pades, d. v. s. om passageraravgifterna betalades av kommunen, ty i sidant
fall riknades dessa fartyg, enligt gillande bestimmelser, icke till passagerar-
fartyg.

Hitintills ha dessa befilhavare och maskinister fatt soka dispens fér att
fa inneha sina anstdllningar. I flertalet fall har dylik dispens beviljats, men
det torde dock, ur savil de anstilldas trygghetssynpunkt som ur allminna
synpunkter, vara nédvandigt att dndra ordalydelsen i férordningen s& att full
trygghet for de anstillda erhilles och att Overkvalificerad arbetskraft icke
behdver anstillas.

Med st6d av vad silunda anférts hemstilla vi,

att riksdagen métte i skrivelse till Kungl. Maj:t begira sidan
dndring i f6érordningen angiende befil p4 svenska handelsfartyg
m. m. av den 29 mars 1912 att i § 4 punkt 1b och samma §
punkt 3b goras sidana dndringar att de befil, som i dessa
punkter omnémnas, f4 ritt att féra befdl 4 passagerarfartyg, som
trafikera visst hamnomride och som icke gbra lingre resor &n
8 nautiska mil frin sin huvudstation, oberoende av fartygens
tontal och maskinstyrka.

Stockholm den 17 januari 1936.
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