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Nr 29.

Av herr Strém m. fl.,, om viss dndring ¢ gillande be-
stimmelser angdende befdl d svenska handelsfartyg.

Enir det visat sig vara mycket svart fér dem, som 6nska utbilda sig till
befil vid svenska handelsflottan, att erhilla den for intride i navigations-
skolorna erforderliga sjotjinsten & segelfartyg, har Kungl. Maj:t till &rets
riksdag liksom tidigare framlagt forslag om anslag av 35,800 kronor till si-
dan praktisk utbildning av dicksbefil. Forslaget innebir, att bidraget nu
uppforts pa riksstaten; tidigare har storre delen tagits fran handels- och sjo-
fartsfonden, som framgar av de siffror som anforts i 1936 ars statsverkspro-
position. Frin och med budgetaret 1931/1932 har detta anslag utgitt med
ett betydligt héjt belopp, men skola de nuvarande fordringarna for intride
vid navigationsskolorna bibehallas, ir det nodvindigt, att staten triader till
och limnar betydande understéd, och detta maste sikerligen ytterligare okas
1 samma raska tempo som segelfartygen forsvinna. Redan nu torde det vara
klart, att inom en icke allt for lingt avligsen tidpunkt segelfartygen i den
svenska handelsflottan dro férsvunna. Svarigheterna fér en sjoman att er-
hilla hyra & segelfartyg torde klart framgi av foljande uppgifter & genom
Goteborgs offentliga sjomansformedling utménstrat dicksmanskap under
aren

Angfartyg Motorfartyg Segelfartyg Summa

1933,
Min.......o 4,016 1,623 11 5,650
Kvinnor ... ... ... 357 4 = 361
Summa 4,373 1,627 11 6,011

1934,
Man...... oo 4,020 1,268 4 5,292
Kvinnor .. ... - 258 14 — 279
Summa 4,278 1,282 4 5,564

1935.
Man ..o 3,952 1,631 3 5,586
Kvinnor ................... 276 6 — 282
Sumima 4,228 1,637 3 5,868

I sjofartskretsar dro meningarna om behovet av segelfartygstjinsten for
befélsutbildning mycket delade. De, som fasthalla vid att den ar nodvindig,
motivera detta med, att pa segelfartygen fir varje man lira sig handla snabbt
och pi eget initiativ. 1 nigon man kan detta vara riktigt betriffande sma
fartyg med ndgra f& mans besittning. Men nar det giller stora segelfartyg,
med ménga mans besittning, gilla nog ungefir samma regler som pi ang-
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och motorfartyg. Som ett andra skdl har anforts, att den ingdende kdnnedom
om segelfartygs mandvrering, som erfordras for undvikande av ombordligg-
ning vid mandvrering i farvatten dar sidana forekomma, svérligen kan for-
virvas p& annat sitt dn genom praktisk erfarenhet fran tjinst 4 siddant fartyg.

I och med segelfartygens forsvinnande forminskas behovet att av denna
anledning fordra segelfartygstjinst. Men dven om en siddan kdnnedom fort-
farande ir nodvindig for fartygsbefil, si torde slutsatsen, att denna endast
kan forvirvas genom tjanst ombord & segelfartyg, vara felaktig. De prak-
tiska och teoretiska kunskaper, som fOrvirvas av eleverna bide genom &ng-
fartygstjinsten och i navigationsskolorna, torde rédcka till for att de skola
kunna utféra denna navigering. Svérigheterna ifriga om sidan mandvrering
kunna icke anses foreligga, ndr den forekommer i Gppen sj6, utan det skulle
1 s& fall vara i tringre farvatten, vid en anhopning av pd kryssen liggande
segelfartyg. Detta forekommer numera si sillan om ens nigon ging, s& att
dylika fall kunna utan vidare ldmnas ur rdkningen. Vad handelsflottans befil
behover ifriga om f6rutbildning &r icke att kunna reva en rojel, utan ett
visst métt av praktiska, tekniska erfarenheter. Dessutom kan omnimnas, att
dven med slopandet av bestdmmelsen om sjotjinst & segelfartyg dro de prak-
tiska och teoretiska fordringar, som uppstillas f6r styrmans- och sjékaptens-
examen i Sverige, stringare &n i de flesta andra linder. Omdomet om virdet
av segelfartygsutbildningen &r mycket skiftande bland de sjofartssakkunniga.
Alltmer synes man emellertid luta &4t den uppfattning, som den nu avlidne
navigationsskoleférestindaren i Goteborg, Alex. Thore, gav uttryck 4t i en
artikel i Goteborgs Handels- och Sj6fartstidning, varur vi citera foljande:

»Fortfarande synes man hir och var hilla mycket hirt pid att den kvali-
ficerande delen av befilsaspirantens praktiska utbildning skall bestd uti si
och si ling segelfartygstjinst. Detta betyder f6r de flesta utbildningsstkande
ett par somrars anstillning pd mindre segelfartyg. Att genom en sidan tjinst-
goring nagot nimnvirt skall vinnas i frdga om rutin, teknik eller andra befils-
kvalifikationer kan p& goda grunder betvivlas.

Det ar ungefir lika rationellt att utbilda vart nutida fartygsbefil 4 sma-
seglare som att utbilda en modern lantbrukare & ett torp i en skogsbacke
eller en nutida artillerist genom att ldta denne 6va sig i malskjutning med en
stenslunga frin romartiden. Segelfartygsutbildningen tyckes fér ovrigt allt
mer gé over till ett geschift, dlindska skeppsredare borja nu intressera sig for
den fortjinst som kan goras pa tillhandahéllandet av segelfartygstjinst &t
svenska befilsimnen, och snart komma vil estlindare och letter att folja
exemplet.»

Med stod av det ovan anférda tillita vi oss hemstilla,

att riksdagen matte i skrivelse till Kuhgl. Maj:t begira sidan
fordandring i forordningen av den 29 mars 1912 anglende befil
4 svenska handelsfartyg m. m., att de i paragraferna 14, 15 och
16 uppstillda fordringarna om tjinstgoring & segelfartyg utgs,
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och att i Gvrigt de @ndringar i forordningen, som kunna féran-
ledas av denna foréindring, vidtagas.

Stockholm den 13 januari 1936.
Albin Strém. Karl Kilbom. Nils Flyg.

Torsten Henrikson. Verner Karlsson. Viktor Herou.

Aug. Spingberg. Arvid Olsson.



.
B 5 .
R Sg ‘o .
A fe B
. 5
'
. . .
: L -
~ .




