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Nr 24.

Ankom till riksdagens kansli den 26 mars 1936 k1. 5 e. m.

Bevillningsutskottets betdnkande, i anledning av vissa motioner
avseende dndringar i frdga om automobilbeskatt-
ningen,

(2:a avd.)

Till bevillningsutskottet hava hinvisats atskilliga motioner, avseende and-
ringar i friga om automobilbeskattningen. Av dessa motioner har det synts
utskottet limpligt att i ett betinkande behandla féljande, namligen:

1) de likalydande motionerna nr 102 i forsta kammaren av herr Nylander
m. fl. och nr 256 i andra kammaren av herr Hagberg i Malmé6 m. fl., i vilka
hemstillts, att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t an-
hédlla om forslag till férindrad avvigning av automobilskatten, sirskilt med
beaktande av i motionerna anférda synpunkter;

2) de likalydande motionerna nr 249 i férsta kammaren av herr Carlstrém
m. fl. och nr 554 i andra kammaren av herr Lundell m. fl., diri hemstillts,

»att riksdagen matte besluta att fordonsskatten for personautomobiler samt
for lastautomobiler med en tjinstevikt ej overstigande 2 ton skall utgd med
tio kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjin-
stevikt minskad med sexhundra kilogram, dock minst med 50 kronor,

samt att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla om utredning
och forslag

angdende de belopp, som av automobilskattemedel per ar bora anviandas
for vagvisendet,

angiende de grunder, efter vilka automobilskattesatserna bora sinkas, nir
overskott tenderar att uppstj,

angiende huruvida preferens i skatteavseende limpligen kan limnas &t
inom landet tillverkade motorfordon, samt slutligen,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om Overvigande av
indrad uppbordstid for fordonsskatten»;

3) de likalydande motionerna nr 250 i férsta kammaren av herr Léfvander
m. fl. och nr 555 i andra kammaren av herr Strindlund m. fl., vari hem-
stiillts, »att riksdagen med dndring av nu géillande bestimmelser fér automo-
bilbeskattningen métte besluta, att fr. o. m. budgetaret 1936/1937 fordons-
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skatten skall utgd med 11 kronor for varje paborjat tal av 100 kg. av automo-
bilens tjinstevikt, minskad med 600 kg., och skatten pa automobilgummi-
ringar med 2 kronor pr kg.»;

4) motionen nr 327 i andra kammaren av herrar Johansson i Bro och
Gustafsson i Lekasa, diri hemstillts, »att riksdagen métte besluta, att for-
donsskatten fér automobiler skall siankas till 10 kronor fér varje paborjat tal
av 100 kilogram av automobilens tjidnstevikt minskad med 600 kilogram»;

5) de likalydande motionerna nr 103 i forsta kammaren av herr Léfvander
och nr 253 i andra kammaren av herrar Pehrsson i Bramstorp och Nilsson i
Horby, i vilka hemstillts,

»att riksdagen matte besluta, att gummiringar, som anvindas till héastfor-
don, skola undantagas frin den fér automobilgummiringar faststéllda skat-
ten, samt

att vederborande utskott ville utarbeta forslag till hirfor erforderliga for-
fattningsandringar»;

6) motionen nr 552 i andra kammaren av herr Flyg m. fl., diri hem-
stéillts, »att riksdagen matte besluta att nu utgdende beskattning av bilringar
matte upphora fran och med den 1 juli 1936:; samt

7) motionen nr 119 i andra kammaren av herr Werner i Héjen m. fl., vari
hemstéllts, »att riksdagen métte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla om
saddan dndring i kungl. forordningen av den 12 december 1924 angaende upp-
bord av automobilskatt att skattepliktig innehavare av automobil ma kunna
medgivas ritt att erligga honom paférd arlig automobilskatt i tvenne betal-
ningsterminer i likhet med uppbord av kronoutskylders.

Betriaffande de skil, som anforts till st6d féor motiondrernas yrkanden, far
utskottet, i den man redogorelse darfor ej limnas 1 det f6ljande, hinvisa till
motionerna.

Automobilbeskattningens tillkomst och utveckling.

Beskattningen intill ar 1932.

Under den tid, som f6rflutit, sedan automobilbeskattningen inférdes i vart
land, har denna beskattning varit féreméal for Atskilliga dndringar, huvud-
sakligen betingade av de 6kade kostnader for vigviasendet, som motorfor-
donstrafiken férorsakat.

Beskattning av motorfordon kom till stind i vart land forsta gingen ef-
ter beslut vid 1922 drs riksdag. I den proposition, nr 199, som p& grundval
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av ett av den s. k. vigkommissionen avgivet forslag nimnda ar férelades
riksdagen, foéreslog Kungl. Maj:t dels en & sjidlva fordonet lagd skatt, for
automobil med ringar av mjuk kautschuk utgiende med 8 kronor for varje
pabérjat hundratal kilogram av automobilens egen vikt, dels skatt 4 auto-
mobilgummiringar utgorande 1 krona 50 ore fér kilogram. Sedan proposi-
tionen i huvudsak vunnit riksdagens bifall, utfirdades den 2 juni 1922 f6r-
ordningar om automobilskatt och om séarskild skatt & automobilgummiringar

(S. F. S. nr 260 och 261).

Emellertid ansigs snart nog det bidrag till viigvisendet, som salunda ut-
togs av automobiltrafiken, icke svara mot de kostnader denna trafik pélade
vigvisendet. Redan vid 1924 drs riksdag framlade Kungl. Maj:t i propo-
sition, nr 206, férslag om viss hojning av den for fordonen utgaende skatten
samt om upptagande av, férutom en mindre tullavgift, en sirskild skatt &
bensin. Riksdagen ansig, att nigon hdéjning av skatten & sjidlva fordonen
icke borde vidtagas, men godkinde forslaget om sirskild bensinskatt, dér-
vid, 1 syfte att sdlunda erhilla vederlag for det skattebelopp, som beriknats
skola inflyta genom den féreslagna héjningen av fordonsskatten, det av
Kungl. Maj:t foreslagna skattebeloppet, 4 Ore for liter, hiojdes till 5 ore.
Tillika beslot riksdagen, att den sirskilda skatten skulle omfatta jimvél mo-
torsprit; bestimmelserna i denna del skulle dock trida i tillimpning forst
den 1 juli 1929.

Det visade sig emellertid, att ej heller med den salunda genomforda skérp-
ningen av beskattningen av automobiltrafiken denna trafik i skilig om-
fattning deltog i kostnaderna for vigvisendet. I syfte att i &n storre ut-
strickning 4n vad dittills varit fallet bereda ersittning for de o6kade ut-
gifter for vighallningen, som sagda trafik fororsakade, foreslog Kungl.
Maj:t Anyo vid 1927 drs riksdag i proposition, nr 173, 6kad beskattning av
automobiltrafiken, savil vad fordon som forbrukningsartiklar anginge.

Vidkommande fordonsskatten innebar det foérslag, som i denna pro-
position framlades, sadan omliggning av beskattningen, att till grund-
val for skattens beriaknande foreslogs fordonets tjanstevikt, d. v. s. vikten
av fordonet i fullt driftfardigt skick, i stillet for sasom foérut fordonets
egen vikt (skattevikt). Det framholls, att, d4 det vore den rullande vikten,
som borde beskattas, det uppenbarligen vore mera foljdriktigt att till grund
for skatten ligga automobilens vikt i driftfirdigt skick, 6kad med vikten av
det antal personer eller den last, som automobilen kunde beriknas i medel-
tal fora. D4 emellertid faststillandet av denna vikt vore forenat med stora
vanskligheter, syntes det dock vara ett steg i ritt riktning att lata tjanste-
vikten utgéra grund for skattens beriknande. 1 forslaget berdrdes adven
andra beskattningssystem -— skattens beriiknande efter histkraftantal och
efter cylindervolym — men ansigs intet av dessa system vara att fororda
vid uttagandet av en efter fordonens viigslitning pa rittvist siitt avpassad
skatt. Sasom skil hirfér anfordes bland annat, att i vissa lander, dir ett-
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dera av sistberérda system tidigare tillampats, Overgdng helt eller delvis {ill
viktbeskattning dgt rum. Férslaget innebar i 6vrigt i friga om fordonsskatten
dels inforandet av ett skattefritt viktsavdrag av 300 kilogram, varigenom
en efter vagnarnas vigférstérande verkningar i viss man avpassad progres-
sivitet i skatteskalan skulle vinnas, dels en ho6jning av skattesatsen
frdn férutvarande 8 kronor till 10 kronor for varje paborjat tal av 100
kilogram av fordonets pi forendmnt sitt bestimda vikt, dels ock inférande
av en minimiskatt av 75 kronor. Betriffande gummiringsskatten foreslogs
hojning fran 1 krona 50 ore till 1 krona 75 o6re for kilogram och i friga
om bensinskatten en 6kning fran 5 till 6 6re for liter.

Riksdagen bifoll forslaget i vad det avség bensinskatten samt i huvud-
sak betriffande fordonsskatten, varvid det skattefria viktsavdraget fér astad-
kommande av en mera liampligt avvigd skatteskala bestimdes till 400 ki-
logram. I friga om gummiringsskatten besléts — i syfte att utjimna den
minskning av den féreslagna fordonsskatten, som 6kningen av det skatte-
fria viktsavdraget innebar — en hoéjning med 50 o6re till 2 kronor fér
kilogram. Foérordningar om #4ndrad lydelse av foérut gillande foérfattningar
i dmnet utfirdades den 3 juni 1927 (S. F. S. nr 188—190).

I motion vid 7929 drs riksdag foreslogs, att fordonsskatten matte ersittas
med en engingsskatt med viss procent av automobils forsiljningsvirde eller
ock avskaffas, direst en siddan omliggning icke befunnes mdéjlig eller
lamplig. 1929 ars bevillningsutskott hemstillde i sitt betinkande nr 6, att
motionen icke matte foranleda nigon #tgidrd, och denna hemstillan bifolls
av riksdagen.

Till sté6d for ndimnda hemstillan anforde bevillningsutskottet bland annat
foljande:

»Med automobilbeskallningen avses att av &dgarna till mortorfordonen
uttaga den merkostnad for vigviasendet, fordonen fororsaka, och att i
anslutning dirtill skatten skall beriknas i foérhallande till den vigforsto-
ring, varje fordon kan antagas utéva. Sdsom motionirerna framhallit
bryter furdonsskatten s& till vida mot grundprincipen fér skattesystemet,
att hinsyn vil tages till fordonets vigforstorande forméga men diremot
icke till den ytterligare faktor, som &r bestimmande for sjilva vagslit-
ningen, namligen den tillryggalagda vigstrickan. D& emellertid stats-
makterna godtogo sistnimnda beskattningsform, skedde detta under fram-
hillande, att det maste anses rimligt, att automobiligaren sisom sadan
finge sig alagt att i skattevig sirskilt bidraga icke allenast till vigarnas
underhall utan jamvéil till erhillande av for automobiltrafik limpade och
vil byggda vigar. Det salunda anforda skilet for fordonsskattens infé-
rande synes utskottet med full giltighet kunna &beropas jamvil foér dess
bibehdllande och detta i 4n hogre grad sedan skatt inférts & bensin samt
skatten 4 gummiringar héjts fran 1 krona 50 &re till 2 kronor per kilo-
gram. Direst fordonsskatten halles inom mattliga grinser, synas beritti-
gade anmiirkningar knappast kunna goras mot densamma.»
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Genom beslut vid 1929 ars riksdag forlingdes skattefriheten for motor-
sprit intill den 1 juli 1933, varjimte bestimdes, att skatten dira skulle un-
der tiden fran och med den 1 juli 1933 till den 1 juli 1934 utga med halvt
belopp eller med 3 o6re for liter. Vidare beslots vid nidmnda riksdag sddan
dndring av bestimmelserna om skatt 4 bensin, att dessa, som forut om-
fattat endast importerad bensin, dven kommo att omfatta inom landet
framstilld bensin. I O6verensstimmelse med riksdagens beslut utfirdades den
3 maj 1929 ny forordning (S. F. S. nr 62) om séirskild skatt & bensin och
motorsprit.

I sdrskilda vid 1930 drs riksdag viackta motioner yrkades, att fordonsskat-
ten matte sinkas samt att en didremot svarande héjning av skatten & for-
brukningsartiklarna métte vidtagas. I enlighet med bevillningsutskottets
hemstillan, betinkande nr 6, beslét riksdagen avsli dessa motioner.

Som motiv fér sin hemstillan om avslag & motionerna anférde bevillnings-
utskottet bland annat féljande:

»De skil 1929 ars bevillningsutskott anfort till forméan fér bibehallande av
de huvudgrunder, efter vilka skatten 4 automobiltrafiken utgir, dga enligt
uiskottets mening fortfarande full giltighet. Betriffande ater frigan om
skattebordans fordelning mellan de sirskilda beskattningsforemélen — for-
donen, gummiringarna och brinslet — kunna givetvis olika meningar goéra
sig gillande. Nirmast med hinsyn till den omfattning, i vilken automobi-
ler utnyttjas i trafik, foreligga bland automobildgarna olikartade intressen
i frdga om skattebordans fordelning & nimnda beskattningstoreméal. For
personer, som i jimforelsevis ringa utstrickning utnyttja sina automobiler i
trafik, skulle ett 6verflyttande av skatt fran fordonen till férbrukningsartik-
larna givetvis innebidra en fordel. En dylik oOverflyttning skulle diremot
strida mot de intressen, som férefinnas hos dgare av i yrkesmiissig trafik
eller eljest i intensiv drift begagnade automobiler. Enligt — — — meddelade
statistiska uppgifter belopte sig skatten & gummiringar och bensin under
budgetaret 1928/1929 till sammanlagt 25,118,966 kronor, motsvarande om-
kring 63 procent av den sammanlagda automobilskatten. Med hinsyn tagen
till de principer, som varit ledande for ifrigavarande skattesystem, vill det
synas, som om skattebordan vore i stort sett vil avvigd 4 de sdrskilda be-
skattningsféremaélen.»

I anledning av vid 1931 drs riksdag vickta motioner hemstillde riksdagen
pa forslag av bevillningsutskottet i skrivelse den 28 maj 1931, nr 292, att
Kungl. Maj:t ville 1ata verkstilla utredning rérande automobilbeskattningens
anordnande samt for riksdagen framligga det forslag, vartill utredningen
kunde féranleda.

Till stod for detta forslag anférde bevillningsutskottet i sitt av riksdagen
godkinda betinkande nr 40 féljande:

» P4 siitt framgar av 1929 och 1930 érs bevillningsutskotts — — — yttranden,
har bevillningsutskottet tidigare avstyrkt bifall till gjorda yrkanden om #and-
ring i gillande grunder fér beskattning av automobiltrafiken. Det idr emellertid

uppenbart, att med den snabba utveckling, som &gt och alltjimt dger rum pa
forevarande omréade, beskattningen visar tendens att hastigt foraldras och
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att forty inom en niraliggande framtid beskattningen 4r i behov av omlagg-
ning. S& har otvivelaktigt lagen om trafikforsikring & motorfordon skérpt
de oldgenheter, som fordonsskatten i manga fall medfért. Vidare torde un-
der senare ar gjorda forbittrinear i frdga om ringarnas konstruktion okat
dessas livslingd, vilket i sin ordning medfért en sinkning av den anpart av
skatten ringarna hava att bidra. Det synes sannolikt, att framdeles dven
andra dmnen idn bensin med fordel kunna komma att utnyttjas sdsom
motorbrinsle. Utskottet vill endast erinra om den ¢kade betvdelse, raoljan
synes komma att erhalla, sirskilt for framdrivande av automobiler i yrkes-
maéssig irafik samt lastautomobiler. D& bensinskatten utgor den ojamforligt
storsta delen av automobilskatten, méste det anses angeliget, att statsmak-
terna i sd god tid som mdojligt inritta sig efter de dndrade forhallanden i
frdga om beskattningen, vilka kunna bliva en f6ljd av en dylik 6vergang
frdn bensin till andra slag av motorbrianslen. Slutligen torde den o6kade
anviandningen av automobilomnibusar och lastautomobiler pakalla en ut-
redning betriffande beskattningen av dylika automobiler.

Pa grund hirav har utskottet ansett fragan rérande beskattning av auto-
mobiltrafiken boéra goras till foremal for utredning. Redan av det anférda
ar likvil uppenbart, att utskottet saknat méjlighet att nirmare angiva rikt-
linjerna fér den blivande utredningen i dmnet. Utskottet vill emellertid
framhaélla 6nskvirdheten av att densamma gores allsidig. DA det méaste an-
ses sasom en riktig utgdngspunkt for beskattningen, att automobiltrafiken
far sa vitt mojligt biara de merkostnader denna fororsakar vigvisendet och
denna trafik fér nirvarande knappast synes bestrida erforderlig del av dessa
kostnader, torde uiredningen dven bora omfatta frigan om storleken av det
bidrag automobiltrafiken bér lamna.

Fragan om fordelningen av skatten 4 de olika beskattningsféremalen bor
givetvis dgnas sidrskild uppméirksamhet. Dirvid synes man béra bibehalla
de grundliggande principerna for gillande beskattning, nimligen att denna
skall drabba savil innehavet av automobil som dven och framst utgd i for-
hillande till den omfattning, i vilken automobilerna brukas.»

I anledning av vid 1931 ars riksdag vickta motioner beslots vidare, att, ut-
6ver den i forordningen den 3 maj 1929 om sirskild skatt 4 bensin och mo-
torsprit stadgade skatten a4 bensin, & denna vara skulle under tiden fran och
med den 4 juni 1931 till och med den 30 juni 1933 erliggas en provisorisk
tilldggsskatt av 2 6re for liter. Forordning hirom utfirdades den 2 juni
1931 (S. F. S. nr 137).

Beskattningen efter ar 1932.

Vid 1932 ars riksdag beslots i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 174 omliggning av automobilbeskattningen.

Den egentliga automobilskatten, fordonsskatten, utgar for nirvarande en-
ligt 5 § forordningen den 2 juni 1922 om automobilskatt, sidant detta for-
fattningsrum lyder enligt férordning den 29 april 1932 med foljande belopp
for nedannimnda motorfordon for helt kalenderdr riknat:

for egentlig automobil, med ringar av mjuk kautschuk, med 14 kronor
fér varje paborjat tal av 100 kilogram av automobilens tjanstevikt mins-
kad med 600 kilogram, dock minst med 60 kronor;
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for egentlig automobil, med ringar av annat dmne 4n mjuk kautschuk,
med 50 kronor for varje pabérjat tal av 100 kilogram av automobilens tjin-
stevikt;

for slipvagn efter den beriknade vikten av den storsta last och det storsta
antal passagerare, varfor slipvagnen ir inrdttad, (maximilast) med ligst
30 kronor och hogst 100 kronor;

for motorcykel utan bivagn med 15 kronor, d& motorcykelns tjinstevikt
icke dverstiger 75 kilogram, men eljest med 20 kronor; samt

féor motorcykel med bivagn med 30 kronor.

Enligt 1 § forordningen den 2 juni 1922 om sirskild skatt & automobil-
csummiringar, sidant detta forfattningsrum lyder enligt férordning den 29
april 1932, utgar skatt 4 sddana ringar med 3 kronor 50 ore for kilogram for
t6ljande arbeten av mjuk kautschuk, som inforas till eller tillverkas inom
riket, nimligen massiva hjulringar (iven i lingder) samt yttergummi eller
delar dirtill for ringar till automobiler eller motorcyklar. Vad silunda stad-
gas ager jamvil tillimpning i avseende & ringar till slipvagnar och trakto-
rer ivensom & ringar till birgnings- och andra transportabla maskiner.

Enligt 1 § forordningen den 3 maj 1929, sidant detta forfattningsrum
lvder enligt férordning den 29 april 1932, utgar skatt & bensin, som till riket
infores eller hir tillverkas, med 10 oOre for liter.

Den vid 1932 ars riksdag beslutade omliggningen av automobilbeskatt-
ningen innefattade en hojning av fordonsskatten med i genomsnitt omkring
11 procent samt en hojning av bensinskatten med 25 procent och av gummi-
ringsskatten med 75 procent.

I sitt betinkande nr 32 anférde 1932 ars bevillningsutskott i frigan ré-
rande skattens fordelning & de olika beskattningsféremadlen, att det med
Kungl. Maj:ts proposition nr 174 framlagda forslaget anslote sig till de rikt-
linjer, som 1931 ars riksdag och bevillningsutskott férordat. Salunda hade
de grundliggande principerna for da gillande beskattning bibehéllits, nim-
ligen att denna skulle drabba savil innehavet av automobil som iven och
framst utga i forhallande till den omfatining, i vilken automobilerna brukades.
Savil den foreslagna fordelningen av skatteokningen mellan de olika beskatt-
ningsforemalen som #dven den i propositionen férordade forskjutningen av
skattebérdan mellan fordon av olika kategorier och tyngd hade utskottet
funnit i stort sett vil avvigd och fdgnad att innebara 6kad réttvisa i beskatt-
ningen av motortrafiken. Utskottet ansig sig dirfér bora avstyrka bifall till
motioner, innebdrande forslag om ligre skattesatser for fordon 4n de av
Kungl. Maj:t foreslagna.

Vid 1933 drs riksdag forlingdes skattefriheten f6r motorsprit till den 1 juli
1934 och vid 1934 drs riksdag beslots fortsatt forlingning av nimnda skatte-
frihet till den 1 juli 1937.

I anledning av proposition nr 143 beslot 1935 drs riksdag, att skatt 4 sddan
petroleumprodukt (briinnolja), som anviindes fér drivande av automobil och



& Bevillningsutskottets betdnkande Nr 24.

for vilken icke utgédr skatt enligt 1 § férordningen den 3 maj 1929 om sir-
skild skatt & bensin och motorsprit, skall utgd med 7 6re for liter. Denna
beskattning skall emellertid trida i kraft forst den 1 januari 1937.

I motion vid 1935 ars riksdag foreslogs dels nedsiattning av fordonsskat-
tens minimibelopp for egentlig personautomobil fran 60 till 50 kronor, dels
ock sinkning av den for varje paborjat tal av 100 kilogram av personauto-
mobils tjinstevikt, minskad med 600 kilogram, utgiende skatten fran 14
till 10 kronor. 1935 Ars bevillningsutskott hemstiillde i sitt betinkande nr
23, att nimnda motion icke métte foranleda niagon Atgird, och denna hem-
stiallan bifélls av riksdagen.

Till stéd fér nimnda hemstillan anférde bevillningsutskottet foljande:

»Sasom 1930 irs bevillningsutskott framholl gora sig olika uppfattningar
gillande betriffande frigan om skattebordans foérdelning mellan de sér-
skilda beskattningsforemalen, fordonen, gummiringarna och briinslet. Nér-
mast med hiinsyn till den omfatining, i vilken automobiler utnyttjas i tra-
fik, foreligga bland automobllagarna olikartade intressen i friga om skatte-
boérdans fordelnmg 4 ndmnda beskattnmgstoremal For personer, som i
jimforelsevis ringa utstriickning utnyttja sina automobiler i trafik, skulle
ett Overflyttande av skatt fran fordonen till forbruknlngsartlklarna givet-
vis innebidra en fordel. En sidan overflyttnmg skulle ddremot strida mot
de intressen, som férefinnas hos figare av i yrkesmissig trafik eller eljest i
intensiv drift begagnade automobiler.

Enligt utskottets mening bér dirfér en rubbning av skatteférdelningen
sidan som den av motiondrerna foreslagna icke #iga rum utan en allsidig
pa hela fragan ingiende undersékning.»

Utskottet framholl diarjimte, att de nu gillande principerna for skattefor-
delningen tillkommit si sent som Ar 1932, dirvid fordonsskattens procen-
tuella andel i skattens sammanlagda belopp minskades. Denna andel hade
ar fran ar sjunkit samt minskats frin 36.7 procent under budgetaret 1929/
1930 till 27.6 procent enligt de berikningar, som ligo till grund for stats-
verkspropositionens uppskattning av automobilskattemedlen fér budgetiret
1935/1936. Vid sadant férhallande hade utskottet icke ansett sig bora fore-
sld nagon sinkning av fordonsskatten, helst en sidan som den i motionen
forordade otvivelaktigt komme att medféra en icke ovisentlig minskning av
inflytande skattemedel. DA emellertid med den snabba utveckling, som
dgt rum och alltjamt d4gde rum pa férevarande omride, beskattningen kunde
komma att visa sig i behov av omliggning, férutsatte utskottet, att Kungl.
Maj:t hade sin uppmirksamhet riktad pa fragan.

I anledning av en vid 1934 drs riksdag vickt motion, vari ifragasattes si-
dana indringar i skatteuppboérden fo6r motorfordon, att uppbérden av for-
donsskatten for dem som si Onskade skulle uppdelas & fyra inbetalnings-
terminer, hemstéallde bevillningsutskottet i sitt betinkande nr 34, att motio-
nen icke matte foranleda nigon Atgird, och denna hemstillan bifélls av
riksdagen. Till stéd fér ndmnda hemstillan anférde bevillningsutskottet
bland annat f6ljande:



Bevillningsutskottets betdnkande Nr 24. 9

»Pa grund av vickt motion var frigan om ratt att erligga fordonsskat-
ten i terminer foremal fér prévning av 1932 ars riksdag. Motionen féran-
ledde icke nagon riksdagens atgard. 1 sitt betinkande nr 32 anférde 1932
irs bevillningsutskott, att utskottet, med héansyn till de avsevirda kostnader
en uppdelning av skatteuppbérden otvivelaktigt skulle medfora, icke kunde
bitrida det motionsvis framstillda forslaget.

Ehuru uppborden av fordonsskatten pid en gang vid arets bérjan under-
stundom torde kunna féranleda vissa svarigheter, har utskottet likvidl pa
av 1932 ars bevillningsutskott anfort skil icke ansett sig kunna bitrida
motioniirens forslag i denna del. Det av representanter for den yrkesmiis-
siga trafiken framstillda forslaget om uppbérdsterminens framflyttande till
férsta hilften av juli mianad torde uppenbarligen forutsitta en omligg-
ning av beskattningsiret till att omfatta tiden den 1 juli till den 30 juni
pafoljande ar. Utskottet, som icke funnit sig dvertygat om behovet av en
sddan omliggning, har ansett det bora i forsta hand ankomma pa Kungl.
Maj:t, som iiger meddela bestaimmelser rérande uppbord av automobilskatt,
att taga denna fraga under omprévning.»

Automobilbeskatiningens avkastning m. m.

I nedanstiende tabli limnas en Oversikt 6ver automobilbeskattningens
avkastning i miljoner kronor under tiden fran och med budgetaret 1928/1929
till och med budgetaret 1936/1937 dvensom de olika automobilskatternas
procentuella andel av den totala avkastningen for varje budgetar.

| G . l Procent av summa skatter:I
ummi- -

Budgetar inf{(:\(t)?s :ll?agtst- f Eix;stltn ST Fordons—‘G‘{mmi‘ Bensin-
skatt rings- | gkatt

skatt |

\Milj. Kr. Milj. Kr.|Milj. Kr.[Milj. Kr| % % %
T T T

: 1928/1929 ... oeuiniennnns, l 14.7 67 | 184 | 393 " 370 | 168 | 46.2
1929/1930 . ..o vvvveennnns, 1 16.2 7.1 20.9 44.2 36.6 16.1 47.3
1930/1981 ........ooenen.s, 175 7.4 26.5 51.4 | 340 | 144 51.6
1931/1932 . ....cvvenentn .. 18.3 66 | 339 58.8 311 11.2 57.7
1932/1983 .........c.ciial, 20.8 8.2 43.8 72.8 28.6 11.2 60.2
1983/1934 . ..iieineennennnn. oo | 1L+ | 452 | 85 | e | 145 | 51
1934/1936 . ....cveevennnntn. | 239 138 | 49.8 87.5 27.3 15.8 56.9
' 1935/19361 .. ... iiiu... | 210 16.0 | 57.0 100.0 27.0 16.0 57.0
1936/1937 . ... ... ... . 280 160 | 59.0 103.0 27.2 15.5 57.3

Betriiffande férdelningen av automobilskattemedlen fértjinar i detta sam-
manhang erinras, att i arets statsverksproposition féreslas, att dessa medel
for budgetaret 1936/1937 skola anviindas pa sitt framgar av den vid detta
betinkande fogade Tab. 1.

! Beriknade belopp och procenttal.
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Vad angar moforfordonsbestdndet i riket har generalstaben, med ledning
av uppgifter frin overstathdllarimbetet och lidnsstyrelserna, ar 1936 verk-
stdllt bland annat en sammanstillning Over antalet motorfordon och slip-
vagnar aren 1924—1935. Med ledning hirav limnas nedanstiende Oversikt
6ver motorfordonsbestindet i riket for vart och ett av aren 1928, 1932 och
1935.

: —— — ]
i Antal registrerade motorfordon
| Ar | Person- . Last- | Tank- | Barg- | o\ mma Summa Stap-
' ' automo- Obm::;— automo-| automo-| alxlxltrxl)%;_o- automo- 1::40;(1); motor- B
[ biler e biler biler | biler biler? y fordon

(1928 ... | 94,301 2,192 30,677 — — | 127,660 49,603 | 177,263 —_
01932 ...... 101,817 3,404 | 39,871 133 96 146,947 | 52,164 | 199,111 2,134

1935 ...... | 109,096| 3,914 41,803 169 144 | 159,083 45,950 | 205,033 6,231

Betraffande foérskjutningen olika slag av motorfordon emellan fran den
31 december 1934 till samma dag 1935 hiinvisas till den vid detta betinkande
fogade Tab. 2.

Vigskatten.

Enligt 59 § lagen den 23 oktober 1891 angiende vighallningsbesvirets ut-
gorande pa landet, sddant detta lagrum lydde enligt lagen den 27 juni 1927
(S. F. S. nr 298), skulle vigskatten utg efter viagfyrkar. Dérvid beriknades
bland annat en viigfyrk: for varje 100 kronor av taxeringsvirdet for jord-
bruksfastighet, fér varje 150 kronor av taxeringsvirdet fér annan -fastighet
samt for varje femtontal kronor av den till kommunal inkomstskatt beskatt-
ningsbara inkomsten.

Genom beslut vid 1933 ars riksdag har vidtagits den jimkningen i fraga
om vigskatten, att en vigfyrk skall berdknas for varje 200 kronor av taxe-
ringsvirdet for all fastighet. I friga om inkomst skall vigskatten dédremot
beriknas pa samma sitt som tidigare. Berérda &ndring i bestimmelserna
i Amnet har tritt i tillimpning den 1 januari 1934 (S. F. S. ar 1933 nr 388).

1 enlighet med beslut vid 1934 ars riksdag skall fran och med ar 1936 vig-
fyrktalsberikningen upphora och viigskatten i stillet anslutas direkt till den
kommunala skattekronan samt utga pa vigskattekronor efter viss nmirmare
angiven berikningsgrund (S. F. S. nr 242).

I efterfljande tabla limnas en Oversikt Over végskattens belopp med mera
i miljoner kronor for rikets samtliga vighallningsdistrikt under aren 1928—
1935.

1 Vissa specialvagnar férutom tank- och birgningsautomobiler inrdknade i summa automo
bhiler,
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Iyﬂuten Xﬁa‘lﬁ] ;ﬁ’ Summa E:ﬁzigi(ti l‘tailgl IézStvr;iag?léfﬁf
| Ar viigskatt in natura naturavig- nings-
hallare skyldiga
f | Milj. kr. Milj. kr. Milj. kr. | Milj. kr. Milj. kr.
| |
I 1928 ..ot 330 | 41 371 14 35.7
1929 ..o, 33.6 1.3 34.9 0.5 34.4
1980 ceiiiiiiiiiinn 326 | 0.3 329 | 0.3 32.6
1981 it 318 ’ 1 31.8 - 31.8
1932 ... 27.0 | s 27.0 i— 27.0
1933 ... 30.3 5 — 30.3 ¢ — 30.8
1934 ... { 27.9 — 27.9 — 27.9
1935 oo, | 266 — 2.6 — 26.6
Anmdrkning: Ovanstiende siffror for aren 1928—1933 &ro sammanstillda med ledning av

uppgifter fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, dtergivna i publikationen Allménna vighall-
ningsbesviret pa landet. Uppgifterna for aren 1934—1935 avse beriknade belopp med ledning
av under hand limnade uppgifter fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Utredningar angiende motortrafikens andel i kostnaderna for vig-
hallningen i riket m. m.

1931 drs vdg- och brosakkunniga hava i skrivelse till Kungl. Maj:t den 19
augusti 1933 avgivit utlitande (Statens offentliga utredningar 1934: 28, sid.
35—37) betriffande den utstrickning, i vilken motortrafiken bor deltaga
i kostnaderna for vighallningen i riket. De sakkunniga hava darvid i hu-
vudsak anfort foljande.

Av vigvisendets kosinader borde av automobilskattemedel utgd bidrag
efter foljande berdkningsgrund:

barmarksunderhallets grundkostnad .............ccoiiiiiiaia.n, 15 %o
barmarksunderhallets viagslitningskostnader .................... 88 »
vintervigunderhdllets kostnad ........... ..o it i, 55 »
kostnader for vigbyggnader pa landsbygden, med undantag for &de-
bygdsviigar, enskilda utfartsviigar, tillfartsviagar till inlandsbanan
och enkla bygdevagar ........c.iiiiiiiiiiiiiirennaneennnnens 75 »

Stidernas vighallning 15 %o av de totala automobilskattemedlen.

Med vad salunda och i 6vrigt anforts skulle enligt de sakkunnigas mening
frigan om motortrafikens skiiliga andel av vigvisendets kostnader egentli-
gen vara besvarad, si gott det lite sig gora med da foreliggande erfarenhet
och uppgifter. De sakkunniga, vilka emellertid ansett sig bora undersoka,
till vilken storlek automobilskattemedlen enligt dessa férutsidttningar behov-
de utgd, framhollo harutinnan féljande:

Barmarksunderhallets grundkostnader hade de sakkunniga beriknat uppga
till 11.7 miljoner kronor.

Det bidragsberittigade barmarksunderhéllets totala kostnad uppginge ér
1931 till 46,752,890 kronor. (Hiri inbegripet forvaltningskostnad foér un-
derhallet, men ¢j vintervigunderhéillets kostnad.) Detta motsvarade en kost-

1 4810 kr. — * 7,999 kr. — ? 685 kr. - ¢ 90D kr. — & 2,238 kr. — ¢ 671 kr.
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nad av 60.67 6re/m. Den nuvarande viglingden syntes utgéra omkring
78,100 kilometer. Forutsattes samma kostnad per lingdmeter, skulle un-
derhéallskostnaderna utgéra c:a 47.4 miljoner kronor.

Vigslitningskostnaden skulle sialunda utgora 47.4 — 11.7 = 35.7 miljoner
kronor.

Vintervigunderhallets kostnad kunde beriknas utgéra medeltalet av kost-
naderna for aren 1927—1931 eller c:a 3.8 miljoner kronor.

Kostnaden for vigbyggnader pa landsbygden med undantag for o6debygds-
vagar med flera kunde uppskattas till c:a 40 miljoner kronor.

Med ledning hirav hava de sakkunniga limnat foljande kalkyl 6ver det
erforderliga totala beloppet av automobilskattemedel:

Bidrag av automobil-
skattemedel Aterstaende
‘ kostnad
Kostnad | Summa
Kr. ] Kr. Kr.
Barmarksunderhallets grundkostnad 15 % av 11.7]| i
milj. KT oo e e 1,800,000 9,900,000
Barmarksunderhallets viigslitningskostnad 88 %,
av 30.7 milj. KI .ottt | 31,400,000 | 4,300,000
Vintervigunderhallet 55 % av 3.8 milj. kr...... 2,100,000 1,700,000

Viagbyggnader med undantag av 6debygdsviigar
m. fl. 73% av 40 milj. kr. .................

Stidernas bidrag av automobilskattemedel 15 |
av totala bilskattemedien eller

0.16 |
0.85 ° 68,800,000 ... 11,500,000

Summa kr.| 76,800,000
Summa aterstdende kostnad for landsbygden Kr.| 25,900,000

30,000,000 65,300,000 10,000,000

Enligt denna kalkyl skulle motortrafikens skiliga andel av vigviisendets
kostnader utgora c:a 77 miljoner kronor, vilket belopp ganska nira motsva-
rade vad som beriknades inflyta i1 bilskattemedel under budgetiret 1932/
1933 eller 80 miljoner kronor. De sakkunniga hade erfarit, att de infly-
tande automobilskattemedlen under detta budgetir sannolikt komme att na-
got understiga det silunda beriknade beloppet. Detta vore emellertid be-
roende av — som man finge antaga — tillfalliga orsaker, frimst den radan-
de depressionen. En ytterligare forhojning av bilskatterna kunde befaras
medfora en minskning av det totalt inflytande beloppet, endr detta sanno-
likt skulle leda till en inskrinkning av den redan da av skatter hart belastade
motortrafiken.

Av tabellen framginge det belopp, som skulle bestridas av andra medel dn
bilskattemedel, nimligen 25,900,000 kronor. Detta belopp borde jamféras
med kostnaderna for vigvidsendet omedelbart fore motortrafikens genom-
brott, exempelvis aret 1919, di viigvisendets kostnader uppgingo till c:a 27.6
miljoner kronor. Med den da féreslagna fordelningen skulle évriga i vig-
visendet intresserade parter betala nagot mindre dn fore motortrafikens ge-
nombrott, vadan det ej funnes fog for talet, att motortrafiken vore gynnad
pa bekostnad av andra trafikintressen. Tvirtom kunde hivdas, att motor-
trafiken da fullt bure den andel av viighallningen, som svarade mot dess an-
vandning av vigarna.
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Jdrnvdgsstyrelsen har i utlatande tilt Kungl, Maj:t den 31 oktober 1934 av-
givit yttrande over 1931 Ars viig- och brosakkunnigas férenimnda utlatande
den 19 augusti 1933 samt dirvid hemstillt, att de sakkunnigas utredning bland
annat matte kompletteras genom en forutsitiningslés och till grunden gi-
ende undersokning betriffande motortrafikens vigavgifter. Styrelsen har
dirvid med anledning av de sakkunnigas uttalande, att motortrafiken icke
vore gynnad pa bekostnad av andra trafikintressen, varmed enligt styrelsens
mening i forsta hand maste syftas pd jiarnvigarna, funnit det vara svéart
inse, huru de sakkunniga pa grundval av deras begrinsade utredning kunnat
filla ett s allmént omdéme som forutberérda. Ville man ha en jamforelse
med jarnvigarna, vore det nodviandigt att inféra dven deras férhallanden i
utredningen. Nagon antydan dérom funnes dock icke i de sakkunnigas ut-
redning.

Betriffande vad styrelsen i ovrigt anfért rérande forevarande spérsmal till-
later sig utskottet hiinvisa till styrelsens yttrande. (Statens jarnviigars publi-
kationer och utredningar med mera 1934: 4.)

1935 drs vdgsakkunniga. Enligt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 15 juni
1935 har chefen fér kommunikationsdepartementet — efter gemensam bered-
ning med chefen fér finansdepartementet — samma dag tillkallat fem sak-
kunniga, som antagit benimningen 1935 ars vigsakkunniga, fér verkstillande
av utredning och avgivande av férslag i friga om ny lagstiftning betraffande
enskilda vigar, om forutsittningarna fér bidrag av allmidnna medel till det
enskilda végvisendet och om principerna fér bidrag till det allmiinna gatu-
och vigviisendet jimte dirmed sammanhingande sporsmaél.

Till statsradsprotokollet i drendet anférde chefen for kommunikations-
departementet i samband med utverkandet av bemyndigande att tillkalla
nidmnda sakkunniga bland annat f6ljande.

I det ldge, vari frdgorna om bidrag av allminna medel till det enskilda
vagvisendet och enskilda vigars intagande till allmint underhill numera
kommit, hade dessa fragor fatt ett nirmare samband med de sedan nigra
ar aktualiserade spdrsmalen berérande finansieringen av allminna vigars
byggande och underball. I sistnimnda héinseende hade frin skilda utgings-
punkter utredningar verkstillts av 1929 Ars vigsakkunniga och 1931 Aars
vag- och brosakkunniga, vilka utredningar lage under vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens bedémande. Inom nidmnda styrelse piginge i anslutning
dirtill vissa utredningar om vigunderhillskostnaderna under ar 1934 #Aven-
som rorande stidernas behov av bidrag av automobilskattemedel till gatu- och
vighallningen samt om grunder for férdelningen mellan stiderna av sidana
bidrag. Det utredningsmaterial, som tillkommit och ytterligare kunde fér-
vantas, torde hava avsetts att bland annat liggas till grund foér en eventuell
omreglering av den allmiinna vighallningens kostnadsfordelning. Emellertid
syntes forutsittningarna fér de sdlunda verkstillda utredningarna hava i viss
man forindrats under den snabba utvecklingen av viigvisendet och dirmed
sammanhingande forhallanden. S&alunda syntes frigan om indrade grun-
der for berikning av bidrag av statsmedel till vigdistriktens underhéallskost-
nader hava kommit i delvis annat lige genom den stabilisering av kostna-
derna, som numera torde kunna konstateras hava intritt. I detta samman-
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hang erinrades om, att det totala underhillsbidraget genom beslut vid 1935
ars riksdag hojts fran 75 till 80 procent. De alltjimt 6kade anslagen av auto-
mobilskattemedlen i férening med anvindandet i stor utstrickning fér vag-
byggnadsindamél av de till arbetsloshetens motverkande anslagna medlen
hade medfort en sidan expansion av viagnitet, att det syntes bora tagas under
fornyat Overvigande, i vilken utstriackning och i vilka delar av landet ett
verkligt behov av ytterligare vigbyggnadsarbeten kunde anses foreligga och
i anslutning dirtill pA vad siatt de statsmedel, som kunde avses for #nda-
madlet, lampligast borde férdelas mellan olika landsindar och dar disponeras.
Rartill vore knutna jamvial sporsmélen om det procentuella bidrag av stats-
medel, enkannerligen automobilskattemedel, som for skilda vigindamal borde
utgd, om den hinsyn till behovet av skatteutjimning mellan vigdistrikten,
som borde tagas vid bidragens avviigning eller i annat sammanhang, och
om sittet for finansiering av olika slag av vigbeliggningar och andra vig-
forbattringsarbeten.

Betriaffande sporsmailet om dispositionen av for vigindamal tillgingliga
medel] framholl departementschefen, att omfattningen av de vagarbeten, som
finansjerats med bidrag frin anslag under sjitte huvudtiteln, vésentligen
hade varit beroende av tillflédet av automobilskattemedel. Det lage i sakens
natur, att de genom motorfordonsbeskattningen utvunna skattemedlens stor-
lek i sin tur vore beroende av de allminna ekonomiska konjunkturerna, i
det att under goda tider tillflédet av dylika medel vore starkare dn under
tider med tryckta konjunkturer. Déirav foljde automatiskt, att viigarbetena
erholle sin storsta omfattning just under tider, da dven i ovrigt arbetstillgdngen
vore jamforelsevis storst. Fran allmin arbetssynpunkt kunde det ater vara
mera Onskvirt, att tillgingen till medel for allminna vigarbeten stode i om-
vint forhallande till konjunkturerna. Det syntes dérfér bora tagas under
overvigande, huruvida i ndgon form medel kunde reserveras under tider av
gynnsamma ekonomiska omsténdigheter f6r anvindning framdeles vid lAmp-
lig tidpunkt till utdkning av de allminna viigarbetena.

Nu omférmélda sporsmdl rorande det allmidnna viagvisendets ekonomi syn-
tes bora utredas, i den mén si ytterligare erfordrades, och goéras till foremal
for forslag fran en siirskild sakkunnigutredning. Det utredningsmaterial, som
forelage hos viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, borde fordenskull 6verlimnas
till de sakkunniga, i vad avsage 1934 ars vigunderhallskostnader och sti-
dernas behov av automobilskattemedel, sedan styrelsen slutfért de pigiende
unders6kningarna. <

Da de ifrigavarande utredningarna kunde visa sig béra omfatta dven andra
4n de sarskilt omnidmnda fragorna, borde chefen for kommunikationsdeparte-
mentet dga att till de sakkunniga for utredning overlimna fven salunda upp-
kommande spérsmal.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen. I en den 30 september 1935 dagtecknad
skrivelse till Kungl. Maj:t har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen angiende
motortrafikens andel i kostnaderna for vighallningen i riket med mera anfort
bland annat féljande.

Betriffande 1931 ars vig- och brosakkunnigas uttalande, att det ej funnes
fog for talet, att motortrafiken vore gynnad pa bekostnad av andra trafikin-
tressen, fann styrelsen, att ett betydligt stérre totalt belopp av automobilskat-
temedel syntes erforderligt in det, varmed de sakkunniga riknat, samt att de
sakkunnigas uttalande i Aimnet antagligen komme att vid nirmare utredning
visa sig icke motsvara numera intridda férhallanden.
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Efter att forst hava redogjort for motortrafikens skiliga procentuella andel
i de olika kostnadsobjekten inom vighallningen 1 anslutning till vad 1931
ars vig- och brosakkunniga diarutinnan anfért, framhéll styrelsen, att den-
samma icke ansett sig sisom ndmnda sakkunniga béra i detal] genom-
fora en dylik kalkyl. En anledning dértill vore, att en av 1931 irs vig- och
brosakkunniga upprittad tio-arsplan for byggande av olika slag av vigar
knappast kunde i ofériandrat skick laggas till grund foér en kalkyl utvisande
behovet av arbeten & landsbygdens vigar. Frimst med hinsyn till den nya
av statsmakterna beslutade anvindningen av automobilskattemedlen samt
de nya behov, som dirjimte framtritt, erfordrades ett betydligt storre total-
belopp av dessa medel én det, varmed de sakkunniga riaknat. Det vore dir-
for mojligt att en féornyad kalkyl gave till resultat, att automobilskattemed-
len, dven med hinsyn tagen till den antagliga 6kningen av dessa medel, ble-
ve otillrickliga for tickande av den del av vighallningens kostnad, som
skiligen borde bestridas av motortrafiken. Dirmed uppkomme fragan,
huru en 6kning av automobilskattemedlen limpligen kunde ske.

Direst en sddan okning skulle anses behovlig for tillsodoseende av vig-
visendets behov, maste detta spérsmil upptagas till behandling och uttalade
dirvid styrelsen, att med den utveckling, som lastautomobilen alltjimt
genomginge i rikining mot alltmer 6kad lastkapacitet, syntes det pakallat,
att man toge under omprovning en reglering av bilbeskattningen de olika
slagen av motorfordon emellan i syfte att fA de tyngre fordonen, vilka fram-
for allt fordrade storre birighet och bredd & vigarna, forhallandevis mera
belastade i skattehiinseende. Dirvid syntes det diven bdra prévas, huruvida
det icke vore riktigare att ligga dven lastbilarnas och slipvagnarnas last-
formaga till grund for fordonsbeskattningen och icke allenast tjanstevikten.
Denna fraga liksom ¢vriga dithérande spérsmal ansige styrelsen béra bliva
foremal for utredning av 1935 ars viigsakkunniga.

1936 drs trafiksakkunniga. Enligt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 6 de-
cember 1935 har chefen fér kommunikationsdepartementet — efter gemen-
sam beredning med cheferna for finans- och handelsdepartementen — sam-
ma dag tillkallat sju sakkunniga, som antagit benimningen 1936 ars trafik-
sakkunniga, att bitrdda vid granskning av det av 1932 ars trafikutredning
den 28 februari 1935 avgivna betinkandet med férslag till forordning angé-
ende allmin automobiltrafik.

Vid utverkandet av nimnda bemyndigande anférde chefen for kommuni-
kationsdepartementet bland annat, att ett sporsmal, som 1932 &rs trafik-
utredning funnit ligga utom sitt befogenhetsomrade och darfoér forbigatt,
men som berorts i flera av yttrandena ver de sakkunnigas betinkande, vore,
huruvida och i vad man en mattlig héjning av bilskatten, sidrskilt for stérre
lastbilar, vore i det av departementschefen berérda sammanhang motiverad.
Aven om detta spérsmal nirmast borde ses i samband med fragor av annan
natur én de foreliggande, borde detsamma dock kunna, i den man anledning
dirtill gaves, goras till féremail for yttrande vid den granskning och bearbet-
ning av trafikutredningens férslag, som enligt departementschefen funnes
hora vidtagas.

I ett den 20 februari 1936 dagtecknat utlatande 6ver 1932 ars trafikut-
rednings forutberérda betinkande hava 1936 4rs trafliksakkunniga anfért
bland annat, att automobiltrafiken nu kommit till en sddan utveckling och
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styrka, att den helt borde bira de kostnader, den fororsakade sambhillet.
Sarskilt maste detta iakttagas betriffande den med jiarnvigar och sjofart
konkurrerande fjarrtrafiken. En tillfredsstidllande reglering kunde icke
4stadkommas enbart genom beskattningsitgirder; dessa skulle di bliva allt-
for ensidiga eller drabba lingt utéver vad dirmed asyftades. I fraga om
automobilskattens avviigning borde uppmirksammas, att automobiltrafiken
icke skiligen borde — det finge gilla nybyggnader eller rintekrav fér gam-
la viigar — belastas med kostnader for vad som kunde hénforas till »kultur-
vigar» i analogi med statsjirnvidgarnas skulturbanor». — Séarskild upp-
mirksamhet fértjinade den med tunga automobiler bedrivna trafiken. —
Forbittrad oversikt och planmiissighet vore nédvindig vid dispositionen av
automobilskattemedel for vigviisendet. Biittre An nu maAaste skiljas mellan, &
ena sidan, engingskostnaderna foér vignitets utveckling och férstirkning
samt, & andra sidan, de l6pande drskostnaderna. Den kommunala vigskatten
borde dven komma under omprovning, liksom ocksd verkningarna av auto-
mobilskattens fordelning pa fordon, bensin och ringar. Statistiken over
viagtrafik med skilda slag av automobiler maste forbittras, nirmast i sam-
band med forestiende trafikrikningar. Med st6d av ett sdlunda erhallet
fullstindigare uppgiftsmateriel kunde frigan om automobilskattens totala
belopp och dettas fordelning pa skilda slag av fordon bedémas mera till-
forlitligt dn fo6r nirvarande. En ingiende provning av automobilskatte-
fragan fran dessa och andra synpunkter syntes vara nodvindig, vilket icke
uteslote, att partiella dndringar vidtoges, i den mén tillrickliga skil fore-
lage. De sakkunniga hava slutligen betriffande frigan om automobilskat-
ten, sarskilt for storre lastautomobiler, framhéllit, att de sakkunniga pé
grund av detta Amnes stora omfattning och rickvidd samt den begriansade
tid, som statt dem till buds, icke funnit mdjligt att fér nirvarande ingd pa
detta sporsmal utdver vad som forut anfoérts. De sakkunniga dmnade i ett
senare yttrande aterkomma till denna fraga.

Sammanfattning av motionerna.

A. Fordonsskatten.

I de likalydande motionerna I: 102 och II: 256 har foreslagits, att riksda-
gen i skrivelse till Kungl. Maj:t méatte anhalla om férslag till forandrad av-
viigning av automobilskatten. Som motiv hirfér hava motiondrerna i hu-
vudsak framhdllit féljande. Ehuru gummiringsskatten och bensinskatten
medforde den tyngsta bordan for landets motorfordonsigare, hade dessa
skatter dock den férdelen, att de for varje fordon stode i direkt proportion
till den vaglingd, som fordonet arligen tillryggalade. Helt annorlunda fér-
holle det sig med fordonsskatten. I forhillande till bensininképen utgjorde
den en stor arligen dterkommande engingsutgift, for vilken bildgaren icke
kidnde sig hava fatt nigon mirkbar valuta. Daértill komme, att fordons-
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skatten maste erliiggas, vare sig fordonet vore i bruk eller icke. Maéanga
fordonsigare vore nddgade att pi grund av klimatiska forhallanden, svart
vinterviiglag och dylikt, under linga tider helt eller delvis instilla k&érnin-
gen, och kénde dgaren av fordonet det diirvid orittvist att dindock betala
skatt. De formaliteter och kostnader, som enligt géllande motorfordonsfor-
ordning vore erforderliga for fordonets tillfilliga avférande ur automobil-
registret, inbjode ej heller till att pA sa sétt s6ka erna littnad. Motioniirerna
ifrigasatte, huruvida icke tidpunkten nu vore inne att féretaga en lindring
i fordonsskatten, exempelvis genom atergang till ungefiirligen den berikning
av skatten, som gillde fére den ar 1932 vidtagna skirpningen av skattesat-
sen. Vid bedéomandet av en siddan Atgiird borde Aven tagas i betraktande
att av de i arets statsverksproposition fér budgetiret 1936/1937 beriknade
automobilskattemedlen avsdges 42 procent anvinda foér indamal, som tidi-
gare tickts med vanliga skattemedel, och 58 procent komma till anvind-
ning for det med skatten ursprungligen avsedda dndamalet, underhall och
forbittring av for automobiltrafiken viktiga gator och vigar. En sinkning
av fordonsskatten kunde silunda icke komma att menligt inverka pa under-
héllet och forbittringen av fér automobiltrafiken viktiga gator och vigar, 1
synnerhet som en sdnkning av fordonsskatten med all siikerhet komme att
stimulera till ytterligare inkép av automobiler, vilka skulle foranleda dkad
férbrukning av gummiringar och bensin.

I de likalydande motionerna I: 249 och II: 554 hava motionirerna fore-
slagit, att fordonsskatten for personautomobiler samt f6ér lastautomobiler
med en tjinstevikt ej 6verstigande 2 ton skulle utgd med 10 kronor f6r varje
paborjat tal av 100 kilogram av automobilens tjinstevikt minskad med 600
kilogram, dock minst med 50 kronor. Sisom motivering hirtill hava motio-
nirerna i huvudsak anfért. Vid skattehdjningarna dren 1931 och 1932 syn-
tes avsikten hava varit, att hdjningarna skulle avvecklas i den méin depres-
sionen give vika. Sedan depressionen numera littat, mirktes emellertid
foga benigenhet hos statsmakterna att vilja realisera dessa avsikter. Redan
i I6pande budget hade utrymme mer #n vil funnits for att genomfoéra den
séinkning av fordonsskatten & personbilar, varom yrkande framstillts i mo-
tion nr 428 i andra kammaren vid 1935 ars riksdag. I nu féreliggande lige
med rikligt flddande automobilskattemedel foreslogs i statsverkspropositio-
nen i stiillet ytterligare utvidgat anvindningsomride fér dessa medel. I
denna riktning hade utvecklingen gétt i mer #n tio ars tid. Det funnes
ingen rimlig anledning varfér motorfordonen mer in andra transportmedel
eller andra konsumtionsvaror skulle Overlaga betalningsansvaret for allt
flera av statsmakternas anordningar. Sasom en riktig och naturlig grund-
sats maste i stillet anses, att i automobilskatter borde uttagas endast si myc-
ket av kostnaderna for utbyggnad, foérbéttring och underhall av landets vig-
nit som rimligtvis kunde anses fororsakat av motortrafiken men ej mera.
Skulle mera automobilskattemedel tendera inflyta, borde skattesalserna
undan foér undan regleras nedat. Betriffande forhallandet mellan bensin-
och gummiringsskatterna 4 ena och fordonsskatten & andra sidan hava i des-
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sa motioner i1 huvudsak anférts detsamma som i de bada foérstnimnda mo-
tionerna. Mot sinkning i forsta hand av bensinskatten talade dven den om-
stindigheten, att de stora utlindska oljebolagen tid efter annan triffade
kartellavtal om priserna. Det vore dirfor osikert, huruvida och i vad
man en skattesinkning & bensin komme fordonsagarna till godo. Betraffande
gummiringsskatten forholle det sig s&, att dess tyngd for fordonsiéigarna undan
f6r undan nagot minskades i foljd av den fortgiende tekniska utvecklingen in-
om ringfabrikationen. Allt farre kilogram gummi konsumerades i f6ljd dirav
per 1,000 mil korning. Sasom en yiterligare tyngande arlig avgift hade
till fordonsskatten under senare ar iven kommit premien fér den obligato-
riska trafikférsikringen. Av dessa omstindigheter framginge, att den skatt,
som i forsta hand borde sinkas, otvivelaktigt vore fordonsskatten. Den av
motionirerna foreslagna nedsittningen av denna skatt beriknades komma
att medféra en minskning i de sammanlagda automobilskattemedlen for
nista budgetidr med omkring 3 miljoner kronor.

I de likalydande motionerna I: 250 och II: 555 har foéreslagits, att fordons-
skatten fran och med budgetiret 1936/1937 skulle utgd med 11 kronor for
varje paborjat tal av 100 kilogram av automobilens tjdnstevikt, minskad med
600 kilogram. Sasom motiv hirtill hava motiondrerna anfért bland annat,
att den grundliggande principen for berdkningen av automobilskatten hade
alltsedan dess tillkomst varit, att skatten skulle utmitas med hénsyn till de
okade krav pa viigvisendets underhall och forbittring, som betingades av
motortrafiken. 1931 ars vig- och brosakkunniga hade kommit till den slut-
satsen, att det ej funnes fog for talet, att motortrafiken vore gynnad pa be-
kostnad av andra trafikintressen. Tviirtom kunde hivdas, att motortrafiken
for niarvarande fullt bure den andel av viighdllningen, som svarade mot dess
anvindande av vidgarna. Den raskt stigande tillgangen av automobilskatte-
medel hade under de senare aren skapat en tydlig beniigenhet hos statsmak-
terna att delvis disponera dessa medel fér #indamaél, vilka finge anses frim-
mande for denna beskattnings ursprungliga och speciella syften. Sadana for
bilbeskattningens dndamal frimmande utgifter vore bland annat anslagen
till upphandling av gatsten i syfte att bringa lattnad i arbetslosheten inom
stenindustrien, till 6kning av statspolisens personal samt till en snabbare &n
forut planerad avbetalning av statsverkets tillfalliga upplaning. En beskatt-
ning av motortrafiken, som limnade overskott at den allménna budgeten, ut-
gjorde i sjilva verket en beskatining av samfirdsel och varudistribution, som
ej kunde anses onskviird ur synpunkten av ekonomiskt framétskridande och
vilstand. Om Overfléd radde pa automobilskattemedel i férhallande till be-
hovet av sadana enligt de ursprungliga grunderna fér deras anvéndning —
och att s& vore fallet antyddes bland annat dven genom vég- och brosakkun-
nigas kalkyler — syntes det enda rattmitiga och konsekventa forfarandet
vara en sinkning av denna automobilbeskattning. En sadan sinkning kunde
numera foretagas utan att nigra rimliga behov for véigvisendets del bleve
eftersatta. Betriffande denna liksom andra skatter borde den principen gil-
la, att dess storlek bestimdes efter behovet av medel och icke tvirtom. Motio-
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narerna holle fore, att den nuvarande rikliga tillgangen pa automobilskatte-
medel tillite en limpligare avviigning av fordonsskatten genom séinkning fran
14 till forslagsvis 11 kronor for 100 kilogram.

I motionen IlI: 327 har foreslagits sinkning av fordonsskatten fran 14 till
10 kronor fér varje pabérjat tal av 100 kilogram av automobilens tjinstevikt
minskad med 600 kilogram. Sasom motivering hirtill har framhallits, att
tillsammans med gummirings- och bensinskatten utgjorde den nuvarande
fordonsskatten en mycket dryg utgift for mangen, som hade behov av auto-
mobil pa grund av sin verksambhet eller som pA grund av kommunikations-
forhallandena vore nédsakad halla sig med dylikt fordon utan mojlighet att
gora sig nagon fortjinst pa innehavet av automobil. Den salunda foreslagna
lindringen i fordonsskatten skulle medfora, att minskningen proportionsvis
bleve storst fé6r dem, som anvinde sina fordon i relativt ringa utstrickning.
Med hinsyn till den rikliga tillgdngen pa automobilskattemedel, som till och
med foranlett férslag om anvindning av en del av dessa skattemedel for ur-
sprungligen icke avsedda indamal, syntes en dylik sinkning kunna genom-
foras.

B. Gummiringsskatten.

I de likalydande motionerna I: 250 och II: 555 hava motionirerna fore-
slagit, att skatten & gummiringar méatte bestimmas till 2 kronor for kilo-
gram. Som motiv hirfér hava motiondrerna anfért, att gummiringsskatten
ej syntes helt rittvist avvigd. Slitningen av gummiringar vore icke i sa
utslagsgivande grad, som denna beskattning forutsatte, en mitare pa huru
mycket en bil anvindes och huru mycket den slete pa vigarna. Gummirin-
garna forstérdes dven, om fordonet ej utnyttjades. Daértill komme, att om
en ny ring, for vilken skatt redan erlagts, efter endast kort tids bruk fordér-
vats, restitution icke erholles av skattebeloppet. Huru stor skatt, som for
sadana ringar erlades utan motsvarande nyita for konsumenten, vore ej méj-
ligt att utan noggrann utredning angiva. Enligt vad som uppgivits torde be-
loppet uppga till 100,000-tals kronor. Vidare vore att mirka, att uppborden
av gummiringsskatten for koparen av ringar medforde en storre belastning dn
vad skatten egentligen betingade. Importoren respektive tillverkaren av gum-
miringar erlade skatten i foérskott, innan varan saldes. Forsiljningspriset
for en gummiring omfattade silunda jimvéal skatten, och forsiljarens om-
kostnads- och riskkalkyler méiste dirfor omsluta icke blott priset pa sjilva
gummiringen utan idven skatten. Med sidkerhet kunde antagas, att koépa-
ren hirigenom med minst 30 procent overbetalade skatten eller med i runt
tal 5 miljoner kronor per ar utan att vare sig staten eller forbrukaren finge
nagon valuta darfor. Slutligen hava motionirerna beriiknat, att den av
dem foreslagna nedsittningen av gummiringsskatten till 2 kronor fér kilo-
gram skulle medféra, att gummiringsskatten inbringade omkring 9 miljoner
kronor for ar i stillet for i statsverkspropositionen beriknade 16 miljoner
kronor.
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I de likalydande motionerna I: 103 och II: 253 hava motiondrerna hem-
stallt om skattefrihet féor gummiringar, som anvindas till hiastfordon. Som
motiv hirtill har framhaéllits, att under de senaste aren i ganska stor utstriick-
ning férekommit, att utrangerade lastautomobiler monterats om till histfor-
don for att anvindas som vanliga lastvagnar. Sirskilt i betodlingsdistrikten
och foér 6vrigt over allt dir lingre transporter med histfordon ifrigakomme,
hade dylika vagnar visat sig mycket praktiska, enir vid anvindandet av
en dylik vagn ett par histar kunde draga en last av dnda till fyra ton. Nod-
vindigheten att till vagnarna anvinda gummiringar av ungefar samma typ
som till lastbilar, om de ocksad kunde goras nigot enklare och billigare,
medférde emellertid pa grund av den héga skatten fér gummiringar, att
underhdllet av vagnarna bleve relativt dyrt. Gamla automobildick torde
sd langt det vore mojligt repareras och anviindas, men detta kunde endast
ske 1 begrinsad utstrickning, di dicken maste vara nagorlunda felfria for
att korningen skulle bliva ekonomiskt fordelaktig. Nagon anledning att ut-
taga automobilskatt, varav gummiringsskatten utgjorde en del, for dessa hist-
fordon syntes ej foreligga. Vad som erfordrades foér att gora ifrdgavarande
gummiringar skattefria vore, att en sirskild ringtyp faststdlldes for dessa
fordon, vilken ringtyp tydligt skilde sig fran automobilringar exempelvis i
fraga om fiargen och som icke finge anvindas till automobiler.

I detta sammanhang ma omférmélas, att Jordbrukstekniska féreningen in-
kommit till utskottet med en den 28 februari 1936 dagtecknad skrivelse jamte
promemoria med mera i anledning av de nyssnimnda motionerna I: 103 och
II: 253. Foreningen har dirvid framhdllit, att inom densamma under en
foljd av ar pagatt undersokningar angaende mojligheterna till férbattring av
lantbrukets vagnar. Vid denna unders6kning hade det visat sig, att luft-
gummiringar erbjode betydande fordelar framfor beslagna trihjul. Den
hoéga gummiringsskatten hade emellertid nistan oméjliggjort anvindningen av
nya speciella luftgummiringar fér histdragna fordon och lantbruksmaski-
ner. Med anledning hirav har féreningen understrukit behovet av skattefri-
het fér gummiringar till histfordon, drag- och skottkidrror, egentliga lant-
bruksmaskiner, redskap och traktorer, som uteslutande begagnas for jord-
bruks- eller skogsdrift.

I motionen I1: 552 hava motionirerna foreslagit, att skatten & gummiringar
till automobiler méatte upphivas. Skatten kunde betraktas »sidsom en skatt
pa skatt». Varje dgare av automobil skattade fér vagnen som siddan samt for
brinslet. Om fordons- och bensinskatternas berittigande vore intet att siga.
I och med motorteknikens utveckling hade ny- och ombyggnad av landets
viagnit framtvingats. Det vore fullt naturligt att bilismen fatt bira sin berit-
tigade del av utgifterna for dessa arbeten. Med den utveckling, som skett,
kunde man nu hivda att denna berittigade del vil representerades av vagn-
och bensinskatten. Att darutover vidhélla beskattningen pa viss del av fordonet
syntes icke lingre vara riktigt eller av behovet pakallat. D& ringarna pa en
rationellt anvind nyttigvagn sletos snabbt, vore det uppenbart, att omkostna-
derna fér fordonet skulle forminskas betydligt genom gummiringsskattens
slopande.
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C. Uppbérden av fordonsskatten m. m.

I motionen II:119 hemstilla motionirerna, att riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t matte anhalla om sidan dndring i gdllande bestimmelser om upp-
bord av automobilskatt, att fordonsskatten skall kunna erliggas i tva betal-
ningsterminer i likhet med uppboérd av kronoutskylder. Till stéd hirfor
framhalla motiondrerna, att den nuvarande tidpunkten for fordonsskattens
erliggande, den 1—15 februari, i hég grad vore oldmplig fér méinga dgare
av automobil. I synnerhet gillde detta for en mycket stor kategori trafikbil-
dgare, vilka under vintermanaderna néstan helt och hillet saknade korning
och foljaktligen dven inkomst av sin rorelse. En betydande littnad skulle
vinnas, om den skattepliktige medgives ritt att uppdela automobilskatten i
tva betalningsterminer med erliggande av hilften i februari och andra half-
ten under juni mianad. Dirigenom vunnes, att den senare betalningsterminen
infélle vid en tidpunkt, di trafikbiligarna hade inkomst av rorelse och silunda
lattare kunde betala skatten. De oligenheter, som kunde uppstd betriffande
sjalva uppbordsforfarandet vid en delning av uppboérden, syntes si obetyd-
liga, att de icke borde utgora hinder for ett genomférande av den ifrigasatta
uppdelningen. Betriffande de 6kade kostnaderna borde dessa utan oligen-
het kunna bestridas av automobilskattemedel.

I de likalydande motionerna I: 249 och I1: 554 har dven hemstiillts, att riks-
dagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhidlla om 6vervigande av #indrad
uppbordstid for fordonsskatten. Dessa motionédrer ansige ldmpligt om upp
borden av fordonsskatten dgde rum omkring den 15 augusti eller 15 septem-
ber eller dylikt. Skatten borde i sa fall omliggas till att motsvara budgetar
i stillet for kalenderar. Direst en siddan omliggning komme till stind och
skatten upptoges i bérjan av budgetaret, vore det idven littare att f4 fram
hallbara inkomstuppskattningar till foljande ars statsverksproposition.

I de likalydande motionerna I: 249 och I1: 554 hava motionirerna hemstillt,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t méatte hemstilla om utredning och
forslag angiende foljande med automobilbeskattningen sammanhéngande
sporsmal. Motiondrerna hava dirvid i forsta hand anfort, att den starka
stegringen av inflytande automobilskattemedel egentligen borde féranleda be-
tydligt lingre gaende sinkningar i skattesatserna dn som foreslagits i dessa
motioner. Innan sidana storre sidnkningar vidtoges, borde utredning verk-
stidllas, huru stora belopp av automobilskattemedel som limpligen borde an-
vindas per ar for vigvisendet, huruvida beloppet av automobilskattemedel
borde vara ofordndrat ar fran ar, exempelvis 100 miljoner kronor, eller huru-
vida beloppet lampligen borde stiga med bilbestindet, samt slutligen huru
det beriknade Overskottet borde disponeras till sinkning av de tre skattesat-
serna. I samband hirmed borde utredas och &vervigas, om icke inom
landet tillverkade motorfordon borde i skatteavseende atnjuta nagon prefe-
rens vid jaimforelse med importerade fordon. Det vore tydligt, att anordningar
av sadant slag skulle stimulera den inhemska produktionen och eventuellt
leda till framstillandet av en verklig svensktillverkad folkbil i billigare pris-
lige.
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I vissa av de foreliggande motionerna har till stéd fér de diri framstillda
yrkandena om sinkning av fordonsskatten eller av gummiringsskatten bland
annat &beropats, att automobilskattemedlen numera uppga till s& betydande
belopp, att det i f6ljd hiirav vore mojligt att dstadkomma lindring i automo-
bilbeskattningen. Innan utskottet yttrar sig 6ver de i motionerna framlagda
forslagen till dndringar betriffande fordonsskatten och gummiringsskatten,
far utskottet rérande beskattningen av automobiltrafiken erinra om, att med
denna beskattning avses att erhilla det bidrag, som anses svara mot de kost-
nader, denna trafik fororsakar viigvisendet. Av den i det foregiaende lim-
nade redogorelsen framgar, att under den tid, som forflutit, sedan automobil-
beskattningen infordes i vart land, har denna beskattning vid olika tillfillen
varit féremAl for indringar. Dessa dndringar, vilka i regel gatt ut pa skirp-
ning av beskattningen, hava huvudsakligen varit betingade av de dkade kost-
nader, som automobiltrafiken ansetts foérorsaka vigvisendet. Betrdffande
fragan, huruvida de sammanlagda skattebelopp, som utgid fran motortrafi-
ken, motsvara denna trafiks skilliga andel av kostnaderna for vigviisendet,
hava emellertid olika uppfattningar gjort sig gillande. 1931 &rs viig- och
brosakkunniga hava i sitt den 19 augusti 1933 avgivna utlitande hivdat, att
motortrafiken da fullt bure den andel av vighédllningen, som svarade mot
dess anviindning av vigarna. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i sin
den 30 september 1935 dagtecknade skrivelse angdende motortrafikens andel
i kostnaderna for vighallningen i riket framhallit, att styrelsen — med hén-
syn till den nya av statsmakterna beslutade anvindningen av automobil-
skattemedlen samt de nya behov, som dirjimte framtritt — funnit ett be-
tydligt storre totalbelopp av dessa medel vara erforderligt én det, varmed
nimnda sakkunniga riknat. Enligt styrelsens mening vore det darfor an-
tagligt, att det vid nirmare utredning skulle visa sig, att 1931 ars vig- och
brosakkunnigas uttalande i imnet icke komme att motsvara numera intridda
forhallanden. I anslutning hirtill har styrelsen uttalat, att styrelsen férut-
satte, att fragorna om behovet av medel till kostnaderna for vigvisendet och
om motortrafikens skiliga andel i dessa kostnader dvensom andra diarmed
sammanhingande spoérsmal skulle bliva féremdl for utredning av 1935 ars
viagsakkunniga.

Med hinsyn till det ovan anférda anser utskottet det i frigans nuvarande
lage icke vara mdjligt att beddma, huru stort belopp av automobilskatte-
medel, som behover uttagas fér att tiicka den andel av kostnaderna for vig-
hallningen, som skiligen bor belépa 4 motortrafiken. D& utskottet emeller-
tid finner det vara av vikt, att en utredning hirutinnan kommer till stand
om mdjligt samtidigt med eller i direkt anslutning till pigdende utredningur
pa vigvisendets omrade, forutsiitter utskottet, att den enligt utskottets upp-
fattning 6nskvirda utredningen angdende motortrafikens andel i kosina-
derna foér vighéillningen kommer att igdngsittas inom den n#irmaste tiden
samt snarast mojligt slutféras. Ehuru bestimmelserna rérande beskatt-
ningen av motortrafiken icke #ro direkt beroende av frigan om det #indamal,
till vilket automobilskattemedlen b6éra komma till anvindning, anser sig
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utskottet béra framhalla, att enligt utskottets mening synes lampligt att i
samband med férutberérda utredning jimvil dgnas uppmirksamhet at fra-
gan, huruvida skal foreligger for nagon jimkning av den nuvarande ramen
for automobilskattemedlens anvindning.

Vad hérefter angir de i motionerna framstillda yrkandena om lindring i
automobilbeskattningen far utskottet anféra foljande.

P4 sitt forut framhallits avses med automobilbeskatiningen att av dgarna till
motorfordonen uttaga den merkostnad fér vigvisendet, fordonen fororsaka,
och att i anslutning dértill skatten skall berdknas i férhallande till den vig-
forstoring, varje fordon kan antagas utéva. Fordonsskatten torde si till
vida bryta mot grundprincipen for ifrigavarande skattesystem, att hinsyn
endast i viss man tages till fordonens vigforstérande verkan men diremot
icke till den ytterligare faktor, som ir bestimmande for sjilva vigslitnin-
gen, namligen den viigstracka, fordonen tillryggalagt. Vad diremot angar
skatterna 4 forbrukningsartiklarna, gummiringarna och bensinen, 6verens-
stamma dessa skatter i stort sett med berdrda princip, endr sivil bensin-
skatten som i regel dven gummiringsskatten uttages av fordonsigaren i for-
hallande till den utstrickning, i vilken fordonet nyttjas. Skatterna & for-
brukningsartiklarna Overensstimma salunda bittre dn fordonsskatten med
syftet med ifrdgavarande beskattning diven om skatterna & forbrukningsartik-
larna stundom hért kunna drabba fgare av i yrkesmissig trafik eller eljest
i intensiv drift begagnade motorfordon. I fraga om dylika fordon torde
emellertid i regel gilla, att dessa pa grund av korningens stora omfattning
i hog grad slita vigarna. Betriffande gummiringsskaiten fortjinar fram-
hallas, att de under de senare &ren gjorda forbittringarna i friga om
ringarna medfora, att deras livslingd Okat, vilket i sin ordning foranleder
en minskning av den anpart av totala automobilskatten, som ringarna hava
att bira.

Med hinsyn till det nu anférda finner utskottet icke nagra mera viigande
principiella invindningar kunna géras mot skatterna 4 forbrukningsartiklarna.
Diremot finner utskottet, sisom redan framhallits, mot fordonsskatten kun-
na riktas den anmirkningen, att denna skatt i olikhet med skatterna a
forbrukningsartiklarna icke synes i samma man som dessa skatter over-
ensstimma med sjilva principen for ifrigavarande skattesystem. For sa-
dana fordon, vilka endast nyttjas i ringa utstrickning eller under en del
av aret, torde fordonsskatten for dgaren utgora en rétt si stor borda samt
motsvara en icke oviisentlig del av den totala automobilskatten. De tyngre
motorfordonen, det vill siga lastautomobilerna och omnibusarna, vilkas last-
kapacitet alltjimt synes Oka, torde astadkomma storre slitning 4 vigarna
samt kriiva i varje fall en storre hallfasthet i viigarnas underlag in de lit-
tare motorfordonen. Det kan ifragasiittas, huruvida salunda fororsakade
merkostnader for viigviisendet tickas genom den nuvarande beskattningen av
de tyngre fordonen. P& grund av vad nu anférts finner sig utskottet — utan
att taga stillning till frigan om storleken av den sammanlagda inkomsten
av automobilskattemedel — bora fororda, att en utredning kommer till stind
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angiende skattesatserna de olika slagen av motorfordon emellan samt att
man dirvid soker erhalla bittre avvigning av skattesatserna #n enligt nu
giillande bestimmelser.

Pa grund av det anférda har utskottet ansett frigan rorande fordonsskat-
ten bora goras till féremal for nirmare utredning. I samband hirmed torde
jamvéil boéra tagas under 6verviigande, huruvida icke dndring kan ske i nu
gillande bestimmelser om uppbérden av denna skatt i sidan riktning, att
de fordonsigare, som hardast drabbas av engingsbetalningen av skatten,
beredas nagon lindring genom erliggande av skatten i terminer i stillet for
genom engangsbetalning eller atminstone genom att uppbordstiden #Andras.

Utskottet finner nimnda utredning dven béra omfatta frigan om skatte-
frihet for siddana gummiringar, som anvindas 4 histfordon eller 4 andra
dirmed jamférliga fordon, vilka icke dro motordrivna.

Nagra andra riktlinjer fér den féreslagna utredningen d4n dem, som i det
foregdende antytts, saknar utskottet under foérhandenvarande forhallanden
mojlighet- att uppdraga. Utskottet forutsitter emellertid, att Kungl. Maj:t
skall 4gna uppmirksamhet jamval at andra 4n de nu sirskilt omformélda
fragorna roérande automobilbeskattningen dvensom at fragan om vigskatten,
i den man dessa fragor i forevarande sammanhang kunna vara fortjanta av
beaktande.

Da utskottet férordat en utredning angéende automobilbeskattningen, anser
sig utskottet icke bora i anledning av nigon av de foreliggande motionerna
tillstyrka bifall till motiondrernas yrkanden om #ndring i gillande bestim-
melser i Amnet.

Under aberopande av vad silunda anforts far utskottet hemstilla,

att riksdagen matte, i anledning av motionerna nr 102, 103,
249 och 250 i forsta kammaren samt nr 119, 253, 256, 327,
552, 564 och 555 i andra kammaren, i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t ville foranstalta om utred-
ning angiende automobilbeskattningen och dirvid beakta vad
i detta betinkande anfoérts samt for riksdagen framligga de
forslag, som ma av utredningen féranledas.

Stockholm den 26 mars 1936.

PAa bevillningsutskottets vignar:

JOH. NILSSON.

Ndrvarande: herrar Nilsson i Kristianstad, Barg i Katrineholm, Bjornsson, Jonsson,
Nilsson i Landeryd, Hjalmarsson, friherre Lagerfelt, Lovgren i Boden, Olsson
i Narlinge, Bjérklund, Olsson i Gévle, Olsson i Ramsta, Anderson i Norr-
koping, Sjodahl, Léfvander, Larsson i Orbyhus, Werner i Hultsfred, Brinn-
strom i Skellefted, Martensson och Lundell.
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Reservationer:

av herr Lundell, som ansett, att sista stycket i utskottets motivering (sid.
24 raderna 21—24) bort utgé, samt att utskotiets ytirande och forslag i stil-
let bort fortsitta salunda:

»D4a sannolikhet foreligger att, 4ven om fordonsskatten sinkes i enlighet
med yrkande i motionerna I: 249 och II: 554, varmed i visentlig man Over-
ensstimma yrkanden i motionerna I: 250 och II: 555 samt II: 327, direfter
under budgetiret 1936/1937 inflytande bilskattemedel #indock komme att
uppga till beriknade 103 miljoner kronor, anser sig utskottet kunna fororda
att i avvaktan pa utredningsresultatet en provisorisk sinkning genomfores i
overensstimmelse med nimnda yrkande, Daéarest mot formodan angivna be-
rdknade belopp ej skulle tillfullo uppnas, komme detta automatiskt att med-
féra nagon minskning i de summor som bleve tillférda linsfonderna, sivida
icke i stillet en motsvarande nedsittning géres i under utgifter for kapital-
O0kning till avbetalning av statsskulden beriknade 7 miljoner kronor.

Under iberopande av vad salunda anférts far utskottet hemstilla,

1) att riksdagen matte — — — (lika med utskottet) — — —

foranledas; samt

2) att riksdagen matte, i anledning av motionerna nr 249
och 250 i forsta kammaren samt nr 327, 554 och 555 i andra
kammaren, besluta, med giltighet frin och med den 1 ja-
nuari 1937, en provisorisk sénkning av fordonsskatten for
egentlig automobil med ringar av mjuk kautschuk till fér per-
sonautomobiler samt fér lastautomobiler med en tjinstevikt
ej Overstigande tva ton tio kronor fo6r varje paborjat tal av
etthundra kilogram av automobilens tjinstevikt minskad med
sexhundra kilogram, dock minst 50 kronor.»

av herr Bjornsson mot viss del av utskottets motivering; samt
av herr Léfvander mot viss del av utskottets motivering.

Bthang till riksdagens protokoll 1936. 7 saml. Nr 24. 3
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Tab. 1.

Tabld utvisande automobilskattemedlens anviindning enligt statsverksproposi-

tionen fér budgetaret 1936/1937:

Under femte huvudliteln:

Polisvasendet . ... ... ... iiiiiiiiiinieseeenrnencstnreeeransnerosonaaonens

Under sjdtte huvudtiteln:

Andel i anslaget till viag- och vattenbyggnadsstyrelsen: Avléningar ...........
Andel 1 anslaget till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen: Omkostnader .........
Vigorganisationen 1 JAnen.........cc.ooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiia e
Bidrag till byggande av landsvagar.......cccuiiiriieennrerenneansrecrnanans

Bidrag till byggande av 6debygdsvigar i Norrbottens, Visterbottens, Jimtlands
och Visternorrlands samt vissa delar av Kopparbergs och Viarmlands lin.....

Bidrag till byggande av enskilda utfartsvigar ................ciiiiiviiaaa,
Byggande av tillfartsvigar till inlandsbanan .......... ... ... coviiiiin..
Bidrag till byggande av broar................ 00BOD0006060000000000000600000

Anldggning av enkel bygdevdg mellan Saivomuotka och Kuttainen i Norr-
bottens 18N .. ... ... ottt it iiie i e iinenes 0500000000500 0000a008

10. Forbittring och underhall av f6r automobiltrafiken viktiga gator och vigar i
1T (D 0 1 S S A S B 6600 00000 0aa A0 00 BAGA606a0806 600080060 DEa006a6660060000060

11. Forbittring och underhall av végar a landsbygden .................. ...t
12. Bidrag till vigunderhallet pd landet m. m.............. ... ... ool
13. Sarskilt bidrag till vigdistrikten for tickande av vissa upptagna lan.........
14. Bidrag till vissa forsknings- och undersékningsarbeten .......................
15. Bidrag till byggande och underhall av mindre hamnar och farleder ..........
16. Bidrag till nationalféreningen for grafikséikerhetens frimjande ................

© XS Ok

Under nionde huvudliteln:

Gottgorelse till fiskerinidringen for av dess utdvare erlagd bensinskatt .........

Under ulgifter for kapilalokning:

Nybyggnad for statens viginstitut ............. .. ... ..ol
Avbetalning 4 statsskulden .............. .. i e

584,600
7,000,000

1,600,000
850,000

50,000

12,709,860
50,839,440
16,800,000
1,000,000
130,000
750,000
50,000

90,000

250,000
7,000,000

! Enligt beslut av 1936 ars riksdag hojt till 1,000,000 kronor.

103,000,000



Tabld Sver 8kning eller minskning i antalet befintliga motorfordon den 31 december 1935 j#imtért med antalet den

31 december 1934 [enligt uppgifter frian linsstyrelser (8verstithallarimbetet)].

Tab. 2.

(Kolumnerna + — angiva okning eller minskning i forhallande till antalet den %/, 1934)
[
l Lastautomobiler? ! Motorcyklar
Person- | Omni- Tank- | B8 |

Lin bilar busar | under | 1,200— | 1,801— éver bilar nt:figs- d t ‘
1,200 1,800 3,000 3,000 | summa rar _éne g an - cumma

ke kg kg kg sidvagn | sidvagn |
|+—l+—|+— + = |+ - S it Bt Pt Pt At M

; ‘ . i :
Malméhus ................ +1,109 | 4 12 =301 -~ 92| + 149 | + 107 | -—137 | +10 + 6 + 2| — 8 — 59
Kristianstads .............. + 426 + 1 —-62 — 30 + 49| + b5b + 12 + 2 + 4 + 4| —-16 —-11
" Blekinge............. ... + 107 + 4 — 73 - 387 | + 39| + 7 — 64 + 1 + 1 + 4 — 12 — 8
Hallands.................. + 216 +2 —8| — 2| + 49| + 60 + 3 + 0 + 0 + 2 — 20 — 18
Kronobergs .............. + 121 + b — 33| — 24| + 91 + 32 — 16 —_ + 0 - 2 — 17 - 19
Kalmar .................. L+ 2989 P 9| —147| — 66 + 32| + 86 —- 9% +0 -1 - 9 4+ 40 + 31
Jonkopings................ + 328 1 + 28 + 46| — 62 + 65| + 36 + 85 + 1 + 1 + 1 + 29 + 30
Ostergotlands. ... 110000 +200 + 5 Z 7 2 44l v |+ 1!l y3w| 23 ro | +1| -2 + 9
Géoteborgs och Bohus ...... + 289 | + 26 —43) — 182 + 1718 | + 50| + 83 + 1 + 1 -2 —64] — 8
Alvsborgs ................, + 391 +10 + 24 — 68| + 9| + 44 + 9| —3 + 0 - 2| +7” + 70
" Skaraborgs................ + 290, + 3! —18 —~ 301 + 83| + 44 + 79 +1 + 2 + 8, — 6, — 3
Varmlands................ + 149 + 15 + 1t — B - bH| + 62 + 13| —1 + 1 - 4 — 46 — 50
Orebro ........ooeiiin... + 800 + 3| —68 — 47| + 264 + 98 +247| +0 -1 + 5| + 57, + 62
Sédermanlands ............ + 246 + 6/ +20 — 49 — 11| + 8 + 4| F 0O + 0 + 0 —3 -3
Stockholms ..............| + 233 + 11 + 12 — 47 4+ 13| + + 7 — — 2 1 + 0 —151 —151
| Stockholms stad ..........| + 769 + 19 —30 - 219 + 192 | + 84 4+ 27 + 4 + 1 — 93| —262 34D
Uppsala .................. + 14 + 8 —5B1| — 24 4+ 72| + 40, +387| —1 +3 | —22 -2 —48
Vistmanlands ............ + 177 +10 + 9/ — B1, — 14| + HO! — 6| + 2 + 3 — 8| —32 - 40
Kopparbergs .............. b+ 12 + 7 + 14| — 52| + 19| + B3+ 94| + 3 + 0 - 18] -3 —50
Gavleborgs................ + 1719 + 71 —2 — 54 + 40| + 46 + 12| -2 +0 + 17} =54 — 37
Jamtlands ................ + 183 + 2 — B, — H3| + 33| + 24| — 1, +£0 + 1 -1, + 5 -1
Viasternorrlands .......... + 120 + 10 + 13| — 68| + 68 4+ A9 + 72 + 0 + 1 - 5| = 7 =12
Visterbottens ............ £ 21| +14 + 1| — 45| + 107] + 56 +119|{ ¥3 | — | + 12| + 43 4+ 65
Norrbottens .............. + 8| + 13| —23 — 44| + 65| + 46| + 4| + 0 — - 12| — 41 - 53
Gotlands.................. .+ Bl - 1 - 17, - 9! + 23| + 9 + 6 + 0 + 0 — 4 + 10 + 6
Summa | +6951 | +289| —834| —1522 | 11,724 | +1381 | +749 | +18 | + —127| —ed | -1

1 Specialvagnar ej inridknade (i siffrorna for Stockholms,

Uppsala och Visternorrlands ldan inga dock bilar med tippanordning).
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