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Nr 97.
Ankom till riksdagens kansli den 3 maj 1935 kl. 12 m.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition an-
gdende understod till svensk luftfart m. m. jamte

tvd © dmnet vickta motioner.
(4:e avd.)

I en till riksdagen avliten, den 8 mars 1935 dagtecknad proposition, nr
162, har Kungl. Maj:t, under &beropande av propositionen bifogat utdrag
av statsridsprotokollet over kommunikationsirenden for samma dag, fore-
slagit riksdagen

dels bemyndiga Kungl. Maj:t att med aktiebolaget Aerotransport triffa
avtal om regelbunden luftfart efter utgingen av &r 1936 i huvudsaklig 6ver-
ensstimmelse med det av foredragande departementschefen férordade, sisom
bilaga 3 vid statsradsprotokollet fogade forslaget;

dels till tecknande av aktier i aktiebolaget Aerotransport, sedan dess bo-
lagsordning #ndrats i huvudsaklig Overensstimmelse med det vid nimnda
avtalsforslag sisom bilaga B fogade forslaget, under Utgifter for kapital-
okning och rubrik Fonden for statens aktier for budgetiret 1935/1936 an-
visa ett reservationsanslag, att utgd av linemedel, av 1,250,000 kronor;

dels hoja den i forslaget till riksstat for budgetiret 1935/1936 under rubri-
ken »F. Linemedel> upptagna inkomstposten »Ovriga linemedel> med mot-
svarande belopp;

dels ock besluta, att fullméktige i riksgildskontoret skola i fall av behov
tillhandahilla medel for inlésen av aktier i bolaget, vilka tillhéra annan &n
staten.

I anledning av propositionen hava i tvd likalydande motioner, vickta
den ena inom foérsta kammaren, nr 296, av herr E. Sjidakl och den andra
inom andra kammaren, nr 518, av herr O. Jeppsson m. fl. hemstillts,

a) att i avtalet mellan statsverket och aktiebolaget Aerotransport andra
paragrafen, forsta stycket, erhéller den formulering, som foreslagits av luft-
farisutredningen: »Statsunderstod utgir under forutsittning, att regelbunden
luftfart uppritthélles i minst den utstrickning, som angives i hirvid sisom
bilaga A fogade trafikprogram med de andringar uti detsamma, om vilka
Kungl Maj:t och bolaget ma tid efter annan enas», samt att § 15 i samma
avtal fir foljande: »Statsverket dr berittigat att vid avtalstids utging in-
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16sa bolagets tillhorigheter och trafikmateriel med belopp, som bestimmes
av fem gode min, av vilka Kungl. Maj:t utser tvd och bolaget tva, varefter
de fyra salunda valda tilikalla den femte. Inlésningsbeloppet fir hogst ut-
géra summan av bolagets skulder och 6vriga férbindelser samt aktiekapitalets
nominella belopp>»;

b) att riksdagen, i anledning av de uttalanden, som férekomma i Kungl.
Maj:ts proposition nr 162 till irets riksdag, under rubriken »Postflygning>»
ville framhélla, dels att det synes riksdagen limpligt, att med vanligt utom-
landsporto frankerad brevpost alltjamt flygbefordras enligt hittills tillimpade
principer, dels ock att riksdagen finner det angeliget, att nattpostflygningarna
utokas till att pagd &ret runt, sd snart tekniska hinder for en sidan atgard
icke lingre foreligga;

¢) att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t anhdlla om skyndsam
utredning betriffande upprattande av en flygled till Norrland; samt

d) att riksdagen ville sisom sin asikt uttala, att Kungl. Maj:t vid faststil-
lande av taxor for den inrikes lufttrafiken méatte i mdojligaste man beakta
de i motionerna anférda synpunkterna.

Nuvarande avtal med aktiebolaget Aerotransport, avseende en statssub-
vention av 650,000 kronor for &r, giller till och med utgingen av ar 1936.

For att 1 tid kunna triffa forberedelser f6r nya avtalsperioden har redan
nu understillts riksdagens prévning frigan om formerna fér en ny statssub-
vention till den svenska luftfarten under sexirsperioden 1937—1942. Till
grund for propositionen ligger ett av sirskilda sakkunniga (luftfartsutred-
nmingen) avgivet férslag. Dessa sakkunniga — 6verstithallaren T. K. V. Nothin,
ordférande, samt ledamoten av riksdagens andra kammare, numera andre
vice talmannen O. Jeppsson, byridchefen i jairnvigsstyrelsen A. C. A. Stjerna,
byradirektoren i generalpoststyrelsen C. A. G. Bildt och verkstillande direk-
toren i aktiebolaget Aerotransport G. F. C. Florman — hava den 26 novem-
ber 1934 avgivit betiinkande med utredning rérande reguljir luftfart samt
luftfartsmyndighetens organisation (statens off. utredn. 1934:48). Luftfarts-
utredningens forslag utmynnar i en hemstéllan, vari utredningen férordar
bland annat:

att svensk statsunderstédd luftfart frin och med ar 1937 bedrives i den
vidgade omfattning, som &#r angiven under beteckningen strafikplan III»,
innebédrande en enkeltur dagligen aret runt pd en var av strickorna Malmé
—Ko6penhamn—Hamburg—Amsterdam, Malmé—Kopenhamn—Amsterdam,
Amsterdam —Paris, Amsterdam—TLondon, Stockholm—Malmé och Oslo—
Goteborg—Kopenhamn——Malmo samt en dubbeltur dagligen dret runt pa
vardera av strickorna Stockholm—Abo—Helsingfors—Tallinn och Malmo—
Képenhamn—Berlin,

att for bedrivandet av ifrigavarande luftfart nuvarande aktiebolaget Aero-
transport ombildas, varvid svenska staten ingir sisom huvuddeldgare genom
teckning av stamaktier till ett belopp av 2,500,000 kronor, medan innehavare
av nuvarande aktier i bolaget erhilla preferensaktier intill belopp, motsva-
rande 584,000 kronor, medférande preferensritt till fyra procents arlig ut-

delning,
att mellan svenska staten och det silunda ombildade bolaget triffas avtal,
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gillande till att borja med sex 4r, om utforande av reguljar luftfart i en-
lighet med férenimnda »trafikplan ITI», ddrvid staten forbinder sig limna
bolaget arligt understod for ar 1937 med 950,000 kronor och for ar 1938
med 875,000 kronor o. s. v. med ett for varje ar med 75,000 kronor nedsatt
belopp,

att de nattpostflygningar, som av det svenska luftfartsbolaget lira komma
att utféras, dven i fortsittningen bekostas av postmedel, varvid ersittningen
beriknas efter bolagets sjalvkostnader, samt

att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen blir luftfartsmyndighet, for vilket
indamil nyinrittas en sarskild byrid inom dmbetsverket.

Luftfartsutredningen har utgatt fran att de Iuftfartslinjer, vilka ingd i det
av utredningen férordade programmet for flygtrafikens utveckling, alltjimt
bliva anlitaée for postbefordring och att forutom luftfrankerad post aven
annan brevpost (brev och brevkort) liksom hittills flygbefordras & omhand-
lade linjer.

Till detta forslag har departementschefen i allt visentligt anslutit sig; be-
triffande postflyget har dock departementschefen, pi sitt av det foljande
framgir, antytt vissa mojligheter till kostnadsbegrinsningar.

Av vad departementschefen anfort om transportavgifternas avvigning mé
hir atergivas féljande:

Vid ett bedémande av frigan, vilken taxepolitik som bor foras, ar att
mirka, att i den man den svenskdrivna luftfarten i samtrafik med utlandska
foretag trafikerar overvigande utlindska linjer, taxorna méaste i huvudsak
faststiallas i samforstind med dessa andra lander eller foretag och att sé-
ledes i dessa fall syenskt inflytande endast i begrinsad utstrickning kan
gora sig gillande. A inrikes linjer #ger didremot det egna landet sjilv-
bestimmanderiitt 6ver taxorna, vare sig dessa linjer trafikeras av in- eller
utlindska foretag. Taxefrdgan fir ocksd hér sin storsta betydelse med
hinsyn till andra trafikmedels ekonomi och intressen, vilka givetvis icke
béra mer #n ndodvindigt tridas f6r ndra av en med statsunderstod be-
driven flygtrafik. Luftfartsutredningen har fér sin del framhillit, att sir-
skild uppmirksamhet alltjimt bor fistas vid taxepolitiken, si att ingen
osund konkurrens uppstir. Jag ansluter mig till denna uppfattning liksom
till utredningens mening dérom, att i angivet syfte biljettpriserna & de
inrikes statsunderstodda linjerna bora, om ej sirskilda omstindigheter pa-
kalla undantag, hallas Sver priset & 1:a klass jirnvigsbiljett, inberiknat sov-
platsavgift dir sovvagn brukar anvindas, & motsvarande jirnviigsstricka.
Det synes mig 6ver huvud taget riktigt att trafikanterna, {or vilka de snabba
och bekvima flygforbindelserna ansetts vara av stor ekonomisk betydelse, i
hogre grad an for nirvarande bora bira kostnaderna for luftfarten. Detta
utesluter icke, att transportavgifterna vid flyglinjetrafiken, sedan densamma
natt sjialvstindig ekonomisk bérkraft, si snart som mdjligt béra bringas
ned till en niva, vid vilken luftfarten kan komma att tjina som trafikmedel
for en storre allminhet in den, som nu har mdjlighet att begagna sig av
dess fordelar.

Betriiffande flygpostbefordran vill utskottet inledningsvis erinra om ett av
1932 ars riksdag i skrivelse nr 214 gjort uttalande, att virldspostkonven-
tionen principiellt utginge frin att snabbaste vig alltid borde anlitas for
postbefordran samt att, dd inkomsten av utlandsportot lamnade betydande over-
skott, goda skil syntes foreligga att alltjimt frimja denna ur den allminna
samfardselns synpunkt riktiga princip.
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Departementschefen har i nu férevarande proposition papekat, att post-
verket under senare ar flygledes till utlandet transporterat betydande delar
av den brevpost, tidvis s& gott som all s&dan, som limpligen kunnat befordras
i flyglinje, liksom #ven luftfrankerad paketpost. Detta giller sivil dagflygnin-
garna som de hittills blott under sommarménaderna bedrivna nattflygningarna.
Den med siirskilt luftporto forsedda brevposten har flygbefordrats till be-
stimmelseorten, i den man flygligenheter varit tillgingliga och medfért tids-
vinst. Ovrig brevpost har i min av utrymme erhallit flygbefordran till Lon-
don, Paris, Bryssel, Antwerpen, Hamburg, Berlin och Helsingfors, dirvid
alltsd dven vissa av Aerotransport icke trafikerade linjer utnyttjats for inda-
mélet. Hela den av generalpoststyrelsen pi basis av nuvarande befordrings-
principer uppgjorda kalkylen for luftpostbefordran efter ar 1936 visade vi-
sentligt minskade portoinkomster men nira nog fordubblade nettokostnader.
Det kunde givetvis ifragasittas, huruvida det skulle vara ekonomiskt riktigt
att anordna flygposttransporterna efter ett program, som visar ett dylikt
resultat. I anslutning hirtill anfér departementschefen bland annat f6ljande:

Frin niringslivets sida har, under framhallande av postflygningens, en-
kannerligen nattflygningens stora betydelse for néringslivet 6ver huvud taget
och frimst for export- och importhandeln, betonats angeligenheten av att
det sirskilda luftportot avvecklas. Det mé erkiinnas att flygpostbefordringen
dger sin betydelse for vissa delar av niringslivet. Detta forhallande synes
emellertid i och for sig icke kunna aberopas som skil for att postverket
skulle i stillet for niringslivet sjilvt och den korresponderande allmiinhet
1 Ovrigt, som Onskar utnyttja flygposttransporterna, bara hela den siirskilda
kostnad, som &dr forenad med siddana transporter. Det stundom framforda
skilet, att postverket har skyldighet att transportera posten pa snabbaste
sitt, kan jag finna godtagbart endast intill den grins, som skilig jim-
vikt mellan inkomster vid och utgifter for respektive befordringssitt ovill-
korligen méiste utgora. Vad sirskilt angir nattflygningarna synes det uppen-
bart, att icke ens med den faststillda luftportosatsen en sidan jamvikt till-
nirmelsevis kan uppnés.

Aro emellertid de ekonomiska eller andra fordelar, den snabba flygpost-
befordringen pastis medféra for korrespondenterna, av den storleksordning,
att betydande belopp finnas bora nedliggas av postverket pa denna flyg-
ning, bor det ocksa kunna antagas, att en rimlig hojning av portosatsen
for flygbefordran icke girna kan foranleda till en minskning av den luft-
frankerade postmingden. En héjning av luftportot borde vid sidant for-
héllande sannolikt medféra en motsvarande inkomstékning for postverket.

Maéjligheterna att avviga luftpostportot dro begrinsade genom den inter-
nationella postkonventionen. Enligt denna fir inom Europa sidant porto
uttagas med hogst 15 guldcentimes per 20 gram. Det nuvarande svenska
portot, 10 6re per 20 gram, motsvarar emellertid enligt gillande kurs endast
ungefir 8 guldeentimes och skulle alltsd kunna hojas till inemot det dubbla.
Det svenska luftportot ar bland de ligsta i Europa. T exempelvis Danmark
ir luftportot for nirvarande faststillt till 20 danska ore per 20 gram for brev
och 15 ore f6r brevkort.

Om sélunda, vid bibehdllande av sirskilt luftporto, en hojning av det-
samma synes rimlig och genomférbar, kunna emellertid #ven andra dtgirder
i detta sammanhang komma under o6vervigande. Forut har antytts, att
frigan om flygbefordring av icke luftfrankerad post stillde sig nigot annor-
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lunda vid sidana nattflyglinjer, for vilka postverket bestrede bolagets sjilv-
kostnad. I dylika fall kan nimligen den icke luftfrankerade posten, 1 den
mén utrymmet det medgiver, medtagas utan sirskild kostnad for postverket.
I regel ir den lufifrankerade postmingden icke storre én att dven &vrig
brevpost kan inlastas i flygplanen, som vid nattflygningen endast avses for
posttransport, och postverkets kostnader fér nattflygningarna iro lika stora
oavsett den transporterade postmingden. Det kan da ock synas naturligt,
att aven den icke luftfrankerade posten fir medfélja. En given grins for
flygtransporten av sistnimnda post bor dock enligt min mening vara den
station, frin vilken postverket har att erligga frakt efter vikt och dir alltsd
det sirskilda skilet for flygbefordringen icke lingre dger giltighet. Vid denna
station skulle da den icke luftfrankerade posten 6verforas till land- respektive
sjotransport, om siadan ifrdgakommer.

Om det alltsd under vissa forhallanden kan anses limpligt att fiven icke luft-
frankerad utlandspost frin Sverige befordras med nattflyglinjerna — behov av
nattflygning for annan post in utlandspost torde icke foreligga 4 nuvarande
svenska flygleder — synes det, i betraktande av de hoga kostnaderna for detta
befordringssitt och den betydande del av utlandsposten, som silunda skulle
flygbefordras, kunna sittasi fraga, huruvida icke det vanliga utlandsportot bor
hojas, med bibehillande av det sirskilda luftportot endast for iygtransport till
utomeuropeiska linder och for flygninginom Europa med andra linjer 4n svenska
nattflyglinjer. Dirmed skulle praktiskt taget all brevpost till utlandet vara
berittigad till transport med svenska nattflyglinjer, dir sidana inriittats.

Ett av de tidigare aberopade viktigare skilen for flygbefordran av icke
Iuftfrankerad post har varit, att det svenska utlandsportot har ansetts vil
hogt och darfér motivera en forbiittring av transporttiderna genom flyg-
befordran utan att sirskilt luftpostporto med noédvandighet bort uttagas.
Numera torde emellertid detta skil knappast dga giltighet. Generalpost-
styrelsen har ock i sitt utlitande antytt, att en hojning av utlandsportot
kunde anses befogad till och med av andra skil &n dem som hiinféra sig till
flygforbindelsernas storre snabbhet. Aven utviigen att minska forlusterna
4 postflyget genom uttagande av ett hogre utlandsporto in det nu faststillda
bor darfor komma under Overviigande.

Betriffande den ekonomiska inneborden av en eventuell hojning av ut-
landsportot mé& erinras om f6ljande. Den internationella postkonventionen
faststiller for vanliga brev ett utlandsporto av 25 guldeentimes for 20 gram
och 15 guldcentimes for varje paborjad overskjutande viktsats av 20 gram samt
for brevkort 15 guldecentimes, med ritt for staterna att minska portosatserna
med 20 procent eller 6ka dem med 40 procent. Det svenska utlandsportot
ar 25 respektive 15 ore for brev och 15 ore for brevkort, efter nuvarande
kurs motsvarande omkring 20 respektive 12 guldcentimes. Enligt post-
verkets statistik for &r 1934 utgjorde antalet svenska brev till utlandet in-
klusive rekommenderade och assurerade forsindelser, men bortsett frin
post till Danmark, TFinland, Island och Norge — for dessa gilla i stort sett
samma portosatser som inom Sverige — nédgot mer lin Y miljoner. En héj-
ning av brevportosatsen 25 dre till exempelvis 30 ore torde alltsi kunna
beraknas medféra en inkomst av omkring 900,000 kronor, vartill kommer
den inkomstokning, som skulle vinnas om samtidigt utlandsportot for brev-
kort i motsvarande min hojdes.

Om en portodkning av hir angiven art genomféres, synes flygbefordringen
av post kunna utan mera avseviird nettokostnad bedrivas i huvudsakligen den
omfattning, luftfartsutredningen forutsatt. Dock torde, pi siitt jag forut ut-
vecklat, Atminstone i1 regel endast den post, som forsetts med Inftporto, bora
transporteras med dagflyguingarna och med nattilygningarna bortom slutpunk-
ten for de svenska linjerna.
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Alltsedan dr 1925 har statssubvention utgitt till aktiebolaget Aerotrans-
port. Redan &r 1918 hade emellertid riksdagen framstillt begiran om ut-
redning rorande forutsittningarna fér en »reguljir Iufttrafik». De forvint-
ningar, som riksdagen d& och senare vid olika tillfillen uttalat betriffande
detta nya trafikmedels betydelse for samfirdseln, iro numera pi god vig
att forverkligas. Den europeiska liksom den amerikanska kontinenten #r
redan genomdragen av ett stort antal flyglinjer med en regelbunden, &ret
om pigiende trafik, som &r i starkt tilltagande. Vad den nordiska trafiken
betriffar mi erinras, att rorelsen vid Malmd flyghamn redan natt ett om-
fing av 22 ankommande eller avgiende flygplan per dag. Genom férening
av tdg- och flygférbindelse foreligger innevarande sommarhalvar mojlighet
till dagpassagerarbefordran Stockholm—Paris, respektive London och vice
versa. Helsingfors dr likaledes — 6ver Riga — forenat med sistnimnda
bida stider genom dagflygforbindelse. Sésom ytterligare belysande for den
alltjimt tilltagande hastigheten p& flyglinjerna ma anforas, att Malmé
numera kan pd dagen nds fr&n si avligsna platser som Rom och Atén.
Aven den transkontinentala lufttrafiken ir stadd under utveckling. Engel-
ska, franska och hollindska flygforetag uppritthilla flygférbindelser till
Indien med sammanlagt fem turer i veckan. Med Zeppelinluftskepp upp-
ritthilles passagerarfart varannan vecka mellan Tyskland och Sydamerika.
Mellan Europa och Sydamerika finnas dessutom tva luftpostturer per vecka,
dirav en fransk och en tysk; dven befordringen 6ver Atlanten sker med flyg.
Engelska postverket Overviger for ndrvarande att mot vanligt porto trans-
portera flygpost over hela det brittiska imperiet.

Den i propositionen framlagda planen for den svenska luftfarten under
adren 1937—1942 innebidr, att helarstrafik skulle bedrivas dels & kontinent-
linjerna Stockholm—Malmi—Berlin, London och Paris, dels ock & de skan-
dinaviska linjerna Oslo—Godteborg—Malmé och Stockholm—Helsingfors—
(Tallinn). Dérjimte skulle nattpostflygning iga rum &ret runt i sidan om-
fattning, att brevpost kunde &tminstone under sex veckodagar befordras frin
Stockholm, respektive G6teborg till London, respektive Paris och vice versa
pé en natt med avging alltsd pa aftonen och utdelning féljande morgon.

For detta trafikprograms genomférande forutsittes dels ett statligt en-
gingsutlagg for aktieteckning i det ombildade aktiebolaget Aerotransport pa
2,500,000 kronor — att utgd av linemedel — dels ock en Aarlig subvention
med foljande belopp?), nimligen:

1937 ... e e kronor 1,050,000
1938 oo e 975,000
1939 o s o S » 900,000
D940 oot immisiaisn i e SR > 825,000
1941 o oosm Gt s G SR, 9 750,000
1942 it abessimisie - fage e ol e ek e g smgene B 675,000

!) Av dessa belopp inneh&llas 100,000 kronor som rinta 4 statens kapitalinsats, 2,500,000
kronor, i aktiebolaget Aerotransport.
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Liggas hirtill de &rliga merutgifter pé cirka 900,000 kronor som post-
flygningen beriknas medféra stiga de statliga utliggen for ifrigavarande
linjeluftfart till avseviirda summor.

Vid den foreliggande frigans bedomande bor dock beaktas, att flygtrafiken
alltjimt &r att betrakta som ett nytt transportmedel, som ej &nnu uppnéitt
sin sjilvstindiga birighet. I likhet med ett stort antal frimmande nationer
lira de svenska statsmakterna bora medverka till att gora en fortsatt insats
for flygtrafikens utveckling. Erinras m4, att dven det svenska jarnvigs-
viisendets genombrott pa sin tid skedde med liknande stora uppoffringar, varvid
den relativa betydelsen av andra transportmedel, enkannerligen den inrikes
sjofarten samtidigt kom att minskas. Belysande &r ett av 1887 ars taxe-
kommitté gjort uttalande, att nédr jirnvigsbyggandet pa 1850-talet tog sin
borjan »regering och riksdag mindre torde haft till 6gonmirke detta foretags
avkastningsformiga in tidens krav pd forbittrade och snabba kommunika-
tionsmedel>. En jimforelse, som hirvidlag ocksi fortjinar &beropas, dro
de stora utligg, som under 1800-talet &nda fram till Sassnitzfirjornas till-
komst Ar 1909 frin postverket erfordrades i form av stora &ngbatssubven-
tioner och pd annat sitt for att tillgodose behoven av tidsenliga och allt
snabbare postforbindelser med kontinenten.

P4 grund av sitt allménna geografiska ldge och sirskilt som genomfarts-
land fér den norska och finska trafiken har Sverige betydande intressen att
tillvarataga vid det slutliga faststillandet av de framtida internationella flyg-
linjerna. Ett framtidsintresse #r ocksi utvecklingen av de inhemska flyg-
lederna.

Fran dessa utgingspunkter har utskottet ansett sig bora tillstyrka de
foreliggande forslagen till ombildning av aktiebolaget Aerotramsport och till
okning av dess kapital samt i samband dirmed om en &rlig subvention till
bolaget. Att understodsbeloppet arligen minskas fortjinar sirskilt uppmiérk-
sammas, och forslaget hirutinnan fir betraktas som ett uttryck for hysta
forvintningar att kunna uppné ett efterhand forbattrat ekonomiskt resultat
p& de nu tillsvidare statssubventionerade linjerna.

Betriffande den framtida taxepolitiken har departementschefen anslutit
sig till luftfartsutredningens uttalande om att biljettpriserna & de inrikes
stodda linjerna bora »om ej sirskilda omstindigheter pikalla undantag»
hallas 6ver priset & l:a klass jirnvigsbiljett, inberiknat sovplatsavgift, dar
sovvagn brukar anviindas.

Transportavgifternas lampliga avvigning maste utan tvivel betraktas som
en sirskilt omtalig sak, di friga ir om ett nytt transportmedel sidant som
flyget. Till viss ledning synas dock kunna tjina redan vunna erfarenheter
fran utlindska trafiklinjer. I varje fall miste utskottet finna angeliget, att
luftfartens utveckling ej himmas genom alltfor hogt satta taxenormer. Detta
synes e] minst bora gilla, di friga ir om att tillvarataga det svenska flygets
framtidsmojligheter inom det egna landets grinser.

De arliga nettokostnaderna for postflygningen uppgd for niirvarande till
inemot 600,000 kronor. Postverket har d& med flygplan befordrat iiven icke
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luftfrankerad post, ett forfaringssitt, som jimvil av frimmande postforvalt-
ningar i en alltjimt 6kad utstrickning borjar tillimpas. Med nattflyg har
emellertid posten hittills transporterats allenast under fem manader Stock-
holm—Malmé—Hannover. Skall, sdsom generalpoststyrelsen funnit moti-
verat, nattpostflygning forsiggé aret runt och bade fran Stockholm och Géte-
borg, okas kostnaderna till cirka 900,000 kronor pi sitt framgar av f6ljande
nom generalpoststyrelsen uppgjorda berikning:

Kronor.
Dagflygningar .. . ... P R > N0 J S 1)290,000
Nattflygningar ... Qrcenveeenens B e igeten s g ameag e ene 1,140,000
Vidarebefordring & utlindska flyglinjer, omkring .............cc. ... . 240,000
Lokala transporter och personalkostnader, omkring .................... 85,000
Summa, kronor 1,755,000
Harifran avgh Kronor.
Luftportoinkomster (beriknade) ............... e 125,000

Lufttransitinkomster (av danska, finska, norska m. fl. post-
forvaltningar), omkring ................. ... e 630,000
Inbesparade land- och sjotransitavgifter, omkring .. ......... 110,000 865,000

Nettokostnad kronor 890,000

Denna summa av i runt tal 900,000 kronor férefaller hog men kan vara
motiverad med hinsyn till postflygets alldeles sirskilda betydelse for Sveriges
del, frimst pid grund av vart avligsna lige i forhallande till London och
Paris samt andra kultur- och handelscentra. Av stor betydelse ar iven, att
Sverige kan bibehilla och utveckla samarbetet med Danmark, Finland och
Norge betriffande postbefordran.

Bland &tgirder, som limpligen kunna komma i friga fér kostnadernas
begrinsning och som i propositionen diskuteras, synes en mattlig héjning
av virt for nirvarande relativt liga utlandsporto erbjuda en nira till hands
liggande 15sning.

I detta sammanhang méste uppmirksammas, att de kalkyler, som ligga
till grund for berikningen av den &rliga allminna subventionen till aktie-
bolaget Aerotransport, grundats pé en bolagets rsintikt av post, transpor-
terad med dagflyglinjerna, till belopp av 265,000 kronor.

Vad angir avtalet med aktiebolaget Aerotransport anser utskottet en
indring pdkallad betriffande § 15. Enligt departementschefens férslag har
denna paragrafl féljande lydelse: »§ 15. Statsverket ir berittigat att vid av-
talstidens utging inlésa bolagets tillhorigheter och trafikmateriel med belopp,
som bestimmes av fem gode min, av vilka Kungl. Maj:t utser tvi och
bolaget tvé, varefter de fyra silunda valda tillkalla den femte. Inldsnings-
beloppet far bestdmmas higst Gl aktiekapitalets nominella belopp.» Pa sitt

) Av luftfartsutredningen beriknad till 265,000 kronor. Beloppet 290,000 kronor inne-
fattar dven postbefordran med passagerarflyg (Oslo)—Goteborg—Malms i anslutning till
nattpostfiyglinjen Malmé—Kontinenten.
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motionsvis erinrats skulle emellertid denna formulering leda till att dven
om virdet av bolagets tillhorigheter vid en framtida likvidation motsvarade
ej endast aktiekapitalet utan #ven bolagets skulder dessa tillhorigheter dock
skulle av statsverket betalas med allenast en summa motsvarande aktie-
kapitalets nominella belopp och alltsé utan hdnsyn till skulderna. D4, sa-
som skiligt synes vara, dven skulderna boéra fi inriknas i 16sesumman, vill
utskottet foresld foljande lydelse av nimnda paragrafs sista stycke.

§ 15.

Statsverket ir beriittigat — — — den femte. Direst bolagets tillhorig-
heter och trafikmateriel 1 virde Overstiga summan av bolagets aktiekapital
och skulder, fir inlosningsbeloppet likval icke bestimmas hogre #in som kan
beriknas erforderligt for att aktieigarna vid likvidation av bolaget skola
erhalla vad som motsvarar aktiernas nominella belopp.

Vad departementschefen anfért betriffande flygleder och Svrig markorgani-
sation liksom ock i friga om luftfartsmyndighetens Sverflyttning frin kom-
munikationsdepartementet till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foranleder
ingen sarskild erinran frin utskottets sida.

Under aberopande av vad utskottet silunda anfort fir utskottet hem-
stilla,

att riksdagen, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition och
motionerna I:296 och II: 518, mj

a) bemyndiga Kungl. Maj:t att med aktiebolaget Aero-
transport triffa avtal om regelbunden luftfart efter utgéngen
av ar 1936 i huvudsaklig 6verensstimmelse med det av chefen
for kommunikationsdepartementet forordade forslaget;

b) till tecknande av aktier i aktiebolaget Aerotransport,
sedan dess bolagsordning &ndrats i huvudsaklig 6verensstim-
melse med det vid nimnda avtalsforslag sisom bilaga B fogade
forslaget, under Utgifter for kapitalokning och rubrik Fonden
for statens aktier for budgetaret 1935/1936 anvisa ett reserva-
tionsanslag av 1,250,000 kronor, att utgd av lanemedel;

c) besluta, att fullmiktige i riksgildskontoret skola i fall av
behov tillhandahilla medel fér inlosen av aktier i bolaget,
vilka tillhéra annan in staten.

Betriffande Kungl. Maj:ts forslag om hojning av inkomstposten »Ovriga
lanemedel» kommer utskottet att framdeles avgiva yttrande.
Stockholm den 3 maj 1935.

P4 statsutskottets vignar:
ANDERS ANDERSON.

Bihang till riksdagens protokoll 1935. 6 saml. Nr 97, 10103 2
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Vid forestdende drendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:

fran forsta kammaren: herrar Pdlsson, Olof Olsson, Johansson i Fredrikslund,
Bergquist, Nilsson 1 Granebo, Oscar Olsson, Bergstrom, Nylander, Nilsson i Fredriks-
falt, Tham, Landstrom och Larsson i Varberg, samt

frin andra kammaren: herrar Anderson i Réstock, Magnusson i Skovde, Torn-
kvist i Karlskrona, Holmgren, Eriksson i Stockholm, Jeppsson, Jonsson i Eskilstuna,
Andersson i Pristbol, Nilsson i Horby, Norsell, Andersson i Ovanmyra och Aronson.

Stockholm 1935 K. L. Beckmana Boktr.




