Andra lagutskottets utldtande Nr 35. 1

Nr 356.
Ankom till riksdagens kansli den 25 maj 1935 kl. 11 f. m.

Utldtande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition nr 171
med forslag till férordning om dndring i vissa delar
av vigtrafikstadgan den 20 juni 1930 (nr 285), dels ock
i dmnet vdckta motioner.

Genom en den 11 mars 1935 till riksdagen avlimnad proposition, nr 171,
vilken hinvisats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, har
Kungl. Maj:t, under &beropande av propositionen bilagt, i statsridet fort
protokoll, anhallit om riksdagens yttrande éver foljande forslag till

FOérordning
om dndring i vissa delar av vigtrafikstadgan den 20 juni 1930 (nr 285).

Hirigenom forordnas, att 8, 9, 10 och 16 §§ i viagtrafikstadgan den 20 juni
1930 skola hava foljande #ndrade lydelse:

8 8.

1 mom. Det aligger vigfarande, som framfér motorfordon eller fordon for
dragare,

att vid fird i kurva, gatu- eller annan vigkorsning, branta backar eller el-
jest, dar utsikten ar skymd, i god tid nedbringa hastigheten si som vid varje
tillfalle behorig bansyn till andra vigfarande och till trafiksikerheten kraver;

att dar korbanan ar sd hal, att fordonet litteligen slirar, eller vid vindning
om gatuhérn eller i1 samband med passerande av obevakat, siarskilt for giende
avsett 6vergangsstille eller av 4 hillplats stdende spArvagn icke anvinda storre
hastighet a4n att fordonet omedelbart kan stannas;

samt att da fordonet nalkas korsning i1 samma plan mellan jairnvig och vig,
nedbringa hastigheten s, att fordonet under alla férhallanden kan stannas pa
ett betryggande avstdnd frin nirmaste rilsstring.

Betriffande korhastigheten for motorfordon giller hirférutom vad i motor-
fordonsférordningen ar stadgat.

2 mom. Vid vindning om gatuhorn eller i skarpa kurvor eller & platser, dar
stark trafik rider, eller i samband med passerande av obevakat, sirskilt for
gaende avsett svergingsstille liksom eljest, dir behorig hansyn till trafiksiker-
heten s& kriver, m4 velociped icke framforas med hégre hastighet #in att velo-
cipeden kan omedelbart bringas att stanna.

Bihang till riksdagens protokoll 1935. 9 saml. 2 avd. Nr 35. 1
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9 8.

1 mom. Fordon skall vid fird i vigkorsningar och vigkrokar och eljest, d3
utsikten &ver vigen dr skymd, stidse framforas & kérbanans vinstra sida.

2 mom. Det ligger vigfarande, som framfér motorfordon eller fordon for
dragare eller som rider, aker velociped eller sparkststting eller leder djur, att
hilla till vinster vid méte, s ock fér att tillita upphinnande fordon att passera
forbi (omkérning).

Omkorning ma ske allenast, nir kérbanan kan fritt sverskadas, och ma under
inga forhdllanden #ga rum vid vigkorsningar eller i skarpare vigkrokar eller
& backkron eller i narheten av korsningar i samma plan mellan vig och jirn-
vig.

Omkérning skall ske till hoger.

Méte med och omkérning av sparvagn skall, om spirens lige det medgiver,
ske till vinster.

3 mom. Till undvikande av sammanstétning, nir ett fordons kurs skir ett
annat fordons kurs, skall det fordon, som har det andra p& sin vinstra sida,
lata detta senare kira forst; dock att genom detta stadgande ingen férare av
fordon fritages fran att iakttaga sirskild forsiktighet vid fard in pa korsande
korbana.

10 §.

1 mom. Vigfarande bér uppmirksamma till ledning for trafiken vid vigen
uppsatta anslag och varningstecken.

2 mom. Féorare av fordon, vilken drnar stanna, skall till ledning fér bakom
kommande vigfarande i god tid hoja hand eller piska uppat eller Pé annat
limpligt siatt giva tecken. Vid méte med annan kérande eller den, som rider
eller leder djur, skall forare, om den métande giver sidant tecken, iakttaga sir-
skild forsiktighet eller, om tecknet upprepas, stanna.

Vid dndring av kurs skall forare av fordon till ledning fér andra vigfarande
genom utstrickning av hand eller piska eller pa annat lampligt sitt utvisa den
riktning, han imnar vilja.

3 mom. Den, som vill foretaga omkérning, bér dar s§ erfordras medelst 1jud-
signal eller tillrop vicka den framfoérvarandes uppmirksamhet; och bér denne
skyndsamt genom ljudsignal eller annat limpligt tecken giva tillkinna, att
signalen uppfattats, samt sakta farten.

Forare av fordon s& ock den, som dker velociped, skall, d& s& i sirskilt fall
ar erforderligt till f6rebyggande av fara for person eller egendom, avgiva ljud-
signal eller, dir signalapparat saknas, medelst tillrop vicka andra vigfaran-
des uppmirksamhet.

4 mom. Inom stads och képings tittbebyggda omride dvensom inom annat
tattbebyggt samhille vare avgivande av ljudsignal i andra fall 8n i 3 mom.
sigs ej tillatet. Detta stadgande giller dock icke fordon, som framféres for i
18 § 4 mom. motorfordonsférordningen avsett andamal.

5 mom. Vid sammanstétning, pakérning eller annan dirmed Jamforlig han-
delse mé& forare av fordon icke avligsna sig frin platsen, innan de atgirder



Andra lagutskottets utldtande Nr 35. 3

vidtagits, vartill hindelsen skiligen féranleder; ej heller ma han undandraga
sig att uppgiva namn och hemvist eller limna 6vriga nédiga upplysningar om
hindelsen.

6 mom. Betriffande hinder och uppehall 1 rérelse & gata eller annan allmiin
plats 1 stad &r stadgat i ordningsstadgan for rikets stiader.

16 §.

1 mom. Den, som bryter mot foreskrifterna 1 3 § 1 mom., 4 och 5 §§ samt
7 § 1 mom. eller mot foreskrift, som meddelats med stod av 5 §, straffes med
biter fran och med tva till och med trehundra kronor.

For forseelse mot 10 § 4 mom. vare straffet béter fran och med tva till och
med tjugu kronor.

2 mom. Bryter ndgon mot féreskrifterna 1 2 och 6 88, 7 § 2 mom., 8 och
9 8§, 10 § 2 mom. och 3 mom. andra stycket, 11, 12 och 13 §8§ eller mot fore-
skrift, som meddelats med stéd av 14 §, straffes med dagsboter. Aro omstin-
digheterna forsvarande och har forseelsen skett vid framférande av motorfor-
don, mé till fangelse 1 hégst ett &r domas.

3 mom. TForseelse mot 10 § 5 mom. straffes med dagsbéter; dock att dir
forseelsen skett vid framférande av motorfordon straffet skall bestimmas en-
ligt lagen om straff for vissa brott vid férande av motorfordon.

Denna forordning trider i kraft den 1 juli 1935.

I samband med bersrda proposition har utskottet till behandling forehaft
f6ljande inom riksdagen vickta motioner, nimligen motionerna inom forsta
kammaren nr 293 av herr Bergstrom och nr 298 av herr Nylander m. fl. samt
inom andra kammaren nr 521 av herr Paulsen m. fl.

Betridffande de skil, som ligga till grund f6r det genom propositionen fram-
lagda forfattningsforslaget, fir utskottet, i den man redogérelse darfér icke
limnas hir nedan, hianvisa till propositionen.

Vad motiondrerna hemstallt atergives 1 det foljande vid behandlingen av
de sirskilda stadgandena i Kungl. Maj:ts forfattningsforslag. I fraga om de
skil, motiondrerna anfort till stéd for sina yrkanden, tilliter sig utskottet
att, 1 den méan redogorelse fér desamma ej limnas i detta utldtande, hinvisa
till motionerna.

Utskottet overgér nu till en granskning av de sirskilda stadgandena i for-
fattningsforslaget.

8 8.
8 § i ghllande vigtrafikstadga ar av féljande lydelse:

1 mom. Det aligger vigfarare, som framfér motorfordon eller fordon for
dragare, ) )
att vid fird i kurva eller i vigkorsningar eller i branta backar eller dair
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skymmande féremal finnas invid vigbanan i god tid nedbringa hastigheten
s& som vid varje tillfalle behorig hinsyn till trafiksikerheten kriver;

att vid vindning om gatuhorn eller dir koérbanan &r si hal, att fordonet
liatteligen slirar, eller vid passerande av & hallplats stiende sparvagn icke
anvinda stérre hastighet &n att fordonet kan stannas si gott som Ggonblick-
ligen och under alla omstindigheter pa en stricka av hogst tvé meter;

samt att, d& fordonet nalkas korsning i samma plan mellan jirnvig och vig,
nedbringa hastigheten sé, att fordonet under alla forhdllanden kan stannas pa
ett betryggande avstdnd frin nirmaste rilsstring.

Betriffande korhastigheten foér motorfordon giller hirférutom vad 1 motor-
fordonsférordningen ir stadgat.

2 mom. Vid vindning om gatuhérn eller i skarpa kurvor eller & platser,
dir stark trafik rader, eller eljest, dir behorig hinsyn till trafiksikerheten
s kraver, m4 velociped icke framféras med hogre hastighet &n att velocipeden
kan bringas att stanna si gott som 6gonblickligen och under alla omstindig-
heter p4 en stricka av hégst tvia meter.

De i 8 § 1 dess nuvarande lydelse meddelade bestimmelserna ha avfattats
i huvudsaklig 6verensstimmelse med férslag av 1927 &rs motorfordonssak-
kunniga. (S. O. U. 1929:16.) 1 vissa hinseenden motsvarande bestimmel-
ser funnos tidigare 1 18 § 2 mom. 1 1923 &rs motorfordonsforordning.

I propositionen féreslys, forutom vissa formella jimkningar, 1 huvudsak
foljande dndringar: I I mom. forsta punkten har ordet »vigkorsningar» er-
satts med orden »gatu- eller annan vigkorsning». I samma punkt har ut-
trycket »eller dir skymmande foremal finnas invid vigbanan» utbytts mot
uttrycket »eller eljest, dir utsikten #r skymd». Slutligen har i denna punkt
orden »till trafiksikerheten» utékats till texten »till andra vagfarande och till
trafiksikerheten». Departementschefen har ansett dessa jimkningar pakallade
f5r att tydligare ange forares aligganden & trafikfarliga platser. I I mom.
andra punkten ha i den dir gjorda upprakningen upptagits »eller 1 samband
med passerandet av obevakat, sirskilt for gdende avsett 6vergangsstille», var-
jamte den nu gallande texten »an att fordonet kan stannas sd gott som 8gon-
blickligen och under alla omstindigheter pa en stricka av higst tvd meter»
ersatts av texten »an att fordonet omedelbart kan stannas». I 2 momentet har
uttrycket »eller eljest» utvecklats till texten »eller i samband med passerande
av obevakat, siarskilt f6r gdende avsett 6vergdngsstille liksom eljest», varjimte
orden »dn att velocipeden kan bringas att stanna s& gott som 6gonblickligen
och under alla omstindigheter p& en stricka av hégst tvd meter» ersatts med
texten »4n att velocipeden kan omedelbart bringas att stannax.

Overtridelse av den nu gillande 8 § straffas enligt 16 § 2 mom. med dags-
bioter. Aro omstindigheterna férsvirande och har férseelsen skett vid fram-
forande av motorfordon, kan fingelse i hégst ett &r 4démas. I denna straff-
bestimmelse foreslds ingen #ndring i propositionen.

Utskottet vill i detta sammanhang erinra om stadgandet i 14 § vigtrafik-
stadgan, enligt vilket linsstyrelse iger meddela foreskrifter om inskrinknin-
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gar, forsiktighetsmatt eller andra sirskilda atgirder, som kunna erfordras
betraffande vigar, som icke ligga inom stads planlagda omride. Betraffande
gator och andra allminna platser inom stads planlagda omrade meddelas fore-
skrifter i forevarande avseende for Stockholm av overstathallardmbetet, fér an-
nan stad, dir poliskammare finnes, av denna samt for ovriga stider av magi-
strat eller, dir saddan ej finnes, av stadsstyrelse. Overtridelser av de fore-
skrifter, som meddelats med stsd av 14 §, straffas enligt den ovannamnda
straffbestimmelsen 1 16 § 2 mom. viagtrafikstadgan.

Betriffande bestimmelsen om passerande av 4 hallplats staende spirvagn
far utskottet erinra om stadgandet i § 6 punkt 13 1 sdrskilda ordningsforeskrif-
ter for Stockholm utéver vad ordningsstadgan for rikets stider innehéller, en-
ligt vilket fordon skall framféras med sirskild varsamhet vid passerande av
sparvagn vid hallplats. Ar hillplatsen icke foérsedd med refug eller annan
anordning till skydd for passagerarna, far fordon icke koéras fram, nér spar-
vagn haller vid platsen for passagerares av- eller pastigning och fordonet vid
framkorning skulle komma nirmare sparet an 2.5 meter,

En i rérelse varande automobil, som av féraren snabbast mojligt skall stan-
nas med bromsarna, hinner naturligtvis alltid tillryggaligga en viss vigstric-
ka, innan den kan bringas till fullstindigt stillastéende. Léngden av denna
vig ar beroende pa flera omstindigheter. Till att bérja med atgir en viss tid
fran det foraren erhallit impulsen att bromsa och till dess hans fot tryckt ned
bromspedalen (foérarens reaktionstid). Harunder rullar bilen framit utan att
bromsas, och den vagstricka, som vagnen darvid tillryggaligger (reaktions-
vag), vaxlar efter bilens hastighet och reaktionstidens lingd. Den egentliga
bromsvigens lingd ar beroende av, bland annat, bilens hastighet vid bromsnin-
gens borjan, trycket pa de bromsade hjulen i forhéllande till vagnens totala
vikt, bromsarnas effektivitet, slirigheten mellan hjulen och vigbeliggningen,
viigens lutningsférhdllanden samt luftmotstindet. Kungl. automobilklubbens
tekniska kommitté har &r 1931 utarbetat en grafisk framstillning av broms-
strickornas variationer vid olika viglag och hastigheter vid fard med en med
fyrhjulsbromsar forsedd personautomobil. Enligt denna grafiska tabld ut-
gor bromsstrickan, reaktionsvigen ej inrdknad, vid en fart av 30 km./tim,
cirka 7 meter 4 barmark, normalt viglag, och cirka 35 meter i sné- och isvig-
lag, utan kedjor, vid en fart av 20 km./tim. cirka 3 meter & barmark, normalt
viglag, och cirka 15 meter i sné- och isviglag, utan kedjor, samt vid en fart
av 10 km./tim. citka 1 meter & barmark, normalt viglag, och cirka 4 meter 1
sné- och isviglag, utan kedjor.

De foreslagna sakliga dndringarna i férevarande paragraf funnos upptagna
i det i propositionen omférmilda, inom kommunikationsdepartementet utarbe-
tade forfattningsutkastet, dock att i 2 mom. ej foreslagits nigon bestimmelse
om passerande av overgingsstille f6r gaende.
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Over utkastet infordrades utlatanden fran vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen, overstathdllarambetet samt lansstyrelserna i Blekinge, Vistmanlands och
Norrbottens lan.

Betriffande den féreslagna regleringen av kortrafiken over Gvergangsstil-
len for géende framstilldes vissa erinringar av vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen samt av &verstathallarimbetet, som 6verlimnade ett av polismastaren i
Stockholm avgivet yttrande, till vilket overstithallarimbetet anslutit sig.

Via- och vattenbyggnadsstyrelsen anférde, bland annat:

Mot utkastets reglering av kortrafiken 6ver s. k. overgangsstillen for géen-
de har styrelsen icke funnit anledning till erinran men anser sig bora fram-
halla, att overgdngsstillena i s& fall alltid bora vara tydligt utmirkta samt
att det foreskrivna korsittet icke bér fordras annat #n nir gangtrafiken vid
overgangsstillena gor sddant korsiatt erforderligt. Sasom bestimmelsen rérande
kortrafiken gver 6vergangsstillena dr formulerad i utkastet, skulle denna tra-
fik regleras dven nir gatan t. ex. nattetid ir s& gott som folktom. Det torde
dven i1 detta sammanhang bora papekas, att de exempelvis i Stockholm nu
forekommande 6vergingsstallena ofta icke dro urskiljbara vid snsfall och ofta
icke heller, d& farbanan ar vat eller smutsig.

Polismdistaren i Stockholm yttrade, bland annat:

Sarskilda 6vergéngsstillen for fotgingare hava sedan flera ar varit anord-
nade 1 Stockholm, och ytterligare sidana komma att inforas. Nagon tvekan
torde icke behova forekomma dirom, att sddana bestimmelser &ro onskvirda,
som giva fotgédngare skydd inom o6vergingsstillena. Diaremot torde kunna
ifragasittas, huruvida den formulering, bestimmelsen fatt i utkastet, a4r den
limpligaste. Vid sammantride den 23 november 1934 med en av éverstithal-
laren tillkallad trafikkommitté med uppdrag att granska fér Stockholm gal-
lande trafikforeskrifter enade sig kommittén om féljande uttalande: »Forare
av fordon skall l4mna giende tillfalle att passera over gata & Gvergangsstille,
Fér siédant dndamal skall det &ligga forare av fordon att, da detta nirmar sig
sddant overgingsstille, nedbringa hastigheten si, att fordonet kan vid behov
stannas framfor Gvergangsstillet; och bor det i 6vrigt aligga fordonsforare att
4 sidant stille iakttaga stérsta mojliga hinsyn till de gaende.» Samtidigt
uttalades onskvirdheten av att vergdngsstillena utmirktes tydligare an vad
nu anségs vara fallet samt att straffpafsljd icke forbundes med bestimmelsens
Gvertridande.

Varken vigtrafikstadgan eller annan férfattning foreskriver, att eller huru
overgdngsstillena skola anordnas. Ett alltfor tatt utliggande av dessa inom
en livlig trafikerad stad méste medféra, att, om hastigheten skall si begrin-
sas, som 1 utkastet foreslds, framkomstméjligheten for motorfordon kommer att
i mer dn behévlig grad forhindras. Det torde darfér vara onskvirt, att fore-
skriften i fraga gives en formulering, som mer anknyter sig till det av nyss-
nimnda kommitté gjorda uttalandet. Dessutom torde mot utkastets foreskrift
uti foérevarande del kunna goras den anmirkningen, att féreskrift om &ver-
gangsstilles tydliga utmirkande saknas. Behov av dylik féreskrift torde vara
s& mycket stérre, som Gvertridelse av hastighetsbegrinsningen kan, enligt ut-
kastet, medféra dagsbéter och i vissa fall fingelse.
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Foredragande departementschefen, statsradet Leo, anfér, bland annat:

Det torde icke kunna fornekas, att med fér nirvarande gillande féreskrifter
betydande svarigheter ofta foreligga for fotgingare att under stark kortrafik
taga sig over fran en gingbana till en annan. T stider och andra storre orter
finnas ofta sirskilda overgangsstillen for fotgangare utmirkta medelst linjer
i gatubeliggningen eller dylikt. Stundom #ro dylika overgéngsstillen dven
utmirkta med vigmérken enligt kungérelsen den 12 juni 1931. Vissa over-
gangsstillen kunna ock utmirkas medelst automatiska ljussignaler. Nagon
tvekan torde ej kunna féreligga dirom, att vid sidant dvergingsstille motor-
fordon — s& ock fordon fér dragare — bor framforas med si lag hastighet,
att fordonet kan omedelbart stannas for att slippa fram fotgingare, som ha-
va f6r avsikt att passera Gvergingsstillet. Givetvis ir det av stor vikt, att de
lokala myndigheterna sérja for att tydligt utmirkta och #ven tillrickligt
manga overgangsstillen anordnas.

Emellertid dro 6vergangsstillen ej alltid utmirkta pad nyss angivet sitt; och
dar marken Ar snétickt samt vigmirke saknas, framtrider ej 6vergangsstillet
genom nagra yttre kinnetecken. Icke desto mindre kan det ofta vara tydligt,
att ett for fotgangare avsett Svergdngsstille foreligger; det mé& exempelvis
erinras om plats mellan refuge och gingbana. Det synes mig uppenbart, att
aven vid dessa §vergingsstillen kortrafiken skall framga under hinsynstagan-
de till fotgingares berittigade ansprik att kunna utan onoédigt uppehall och
utan fara taga sig fram.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har mot utkastets avfattning av andra
punkten 1 forsta stycket av 8 § 1 mom. erinrat, att enligt densamma fordon
skulle framféras med 1 punkten foreskriven hastighet iven nir nagra fotgin-
gare e] uppeholle sig vid ifrAgakommande 6vergingsstille. Ehuru en string
bokstavstolkning av punkten skulle kunna leda till en dylik slutsats, har jag
dock — med hansyn till svirigheterna att utan en vidlyftig beskrivning angiva
stadgandets syfte — funnit mig icke béra foretaga ndgon andring 1 punktens
avfattning. D& det ligger 1 6ppen dag, att avsikten med stadgandet endast ar
att underlitta for fotgangare, vid de tillfallen sidana befinna sig vid éver-
gangsstille, att passera &ver korbanan, synes det mig niamligen knappast be-
hiova befaras, att allminheten och 4n mindre &klagarmyndighet eller domstol
skall annorlunda tolka stadgandet. Overhuvud taget torde det visa sig ogir-
ligt att for vira dagars vig- och gatutrafik meddela féreskrifter, som helt
utesluta det subjektiva omdémet om deras tolkning. Vad sdrskilt aklagarmyn-
digheten betraffar maste den vid foreskrifternas évervakande hava formaga
gc}ﬁ frihet att handla med hinsyn till dessas allminna syfte, ej blott till deras

okstav.

I friga om uttrycket obevakat overgangsstille m& framhallas, att dar-
med avses — forutom plats, dir sirskild trafikpolis ej tjanstgor — jamval
plats, dir automatiska ljussignaler ej finnas.

I férevarande paragraf har foreslagits, bland annat, att det skall aligga
vigfarande, som framfér motorfordon eller fordon for dragare, eller som aker
velociped, att 1 samband med passerande av obevakat sirskilt for giende av-
sett overgingsstille icke anviinda stérre hastighet #n att fordonet omedelbart
kan stannas. Enligt utskottets formenande kan det befaras, att den foreslagna
avfattningen av dessa bestimmelser ir iignad att leda till alltfér stor string-
het 1 den praktiska tillimpningen. Detta ir i synnerhet betinkligt med hin-
syn till att forseelse mot 8 § iir belagd med straff. Enligt utskottets uppfatt-

Utskottet.
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ning béra ifrégavarande stadganden givas det innehall, att sidan vigfarande,
varom nu &r friga, skall, di hans fordon nirmar sig obevakat, sarskilt for
géende avsett 6vergangsstille, nedbringa hastigheten s, att fordonet kan vid
behov stannas framfor overgangsstillet. Utskottet vill i detta sammanhang
understryka departementschefens uttalande, att det ir av stor vikt, att de lo-
kala myndigheterna sorja for att svergingsstillen tydligt utmirkas och dven
anordnas 1 tillrickligt antal. Utskottet vill vidare férorda, att i 2 mom. orden
»till trafiksikerheten», i dverensstimmelse med vad som foreslagits i 1 mom.,
utokas till texten »till andra vigfarande och till trafiksikerheten». I ovrigt
har utskottet icke haft nigot att erinra mot de foreslagna andringarna i fore-
varande paragraf.

9 §.

Den foreslagna lydelsen av denna paragraf Gverensstimmer med 9 §1 gil-
lande vigtrafikstadga med den #ndring, att 3 mom. utgitt, varigenom nuva-
rande 4 mom. upptagits som 3 mom. i propositionens forslag. Det nu gillan-
de 3 mom., som handlar om signalering vid omkorning, har med nigot for-
dndrad lydelse upptagits som 10 § 3 mom. forsta stycket i propositionens for-
slag. Overflyttningen har motiverats med lampligheten att i 10 § samman-
fora de bestimmelser, som behandla signalering.

Emot vad silunda foreslagits har utskottet intet att erinra.

10 &.

Gillande bestimmelser om ljudsignalering i vigtrafikstadgan Aterfinnas i
9 § 3 mom. och 10 § 2 mom. férsta och andra styckena.

I 9 § 3 mom. stadgas.

Den, som vill féretaga omkérning, bor medelst ljudsignal eller tillrop vicka
den framférvarandes uppmirksamhet; och bér denne skyndsamt genom ljud-

signal eller annat limpligt tecken giva tillkinna, att signalen uppfattats, samt
sakta farten.

10 § 2 mom. férsta och andra styckena ha f6ljande lydelse:

Nar si erfordras, skall forare av fordon i god tid medelst ljudsignal eller
tillrop vicka andra vigfarandes uppmirksamhet.

Foérare av motorfordon skall, di omstindigheterna s3 pafordra, 1 god tid
giva varningssignal. Enahanda skyldighet dligger den, som &ker velociped.

I skrivelse den 12 mars 1934 till Konungen hemstillde overstathallaram-
betet, att de lokala myndigheterna matte erhalla ratt att meddela de sirskilda
foreskrifter rérande ljudsignalers avgivande vid trafik med motorfordon, var-
till myndigheterna — for genomférande av systemet med s. k. tyst trafik —
kunde finna anledning.

Over overstathallarimbetets skrivelse hérdes linsstyrelserna och ett flertal
enskilda sammanslutningar.
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En redogérelse for innehdllet i sverstithillarimbetets skrivelse samt de Gver
densamma avgivna yttrandena #terfinnes & sid. 8—10 i propositionen.

Handlingarna i drendet 6verlimnades darefter till 1934 ars vigtrafiksakkun-
niga, vilka med skrivelse den 29 november 1934 inkommo med férslag i dmnet.
De sakkunniga inskrinkte sig, sivitt nu &r 1 friga, till att foresld inférande
i vigtrafikstadgan av en med 10 a § betecknad bestimmelse av innehall, att
fordon skulle inom stads tattbebyggda omrade framforas pa sddant sitt, att
avgivandet av ljudsignaler kunde i méjligaste man undvikas. Detta stad-
gande skulle icke vara férbundet med nagon straffbestimmelse.

Departementschefen ansig det emellertid kunna ifrdgasittas, huruvida de
vigtrafiksakkunnigas forslag vore tillfyllest for dirmed avsett dndamal, och
lat inom kommunikationsdepartementet uppritta det férut i detta utlatande
omférmilda utkastet till dndring 1 vissa delar av viigtrafikstadgan.

I detta utkast sammanfordes i 10 § de bestimmelser, som avsidgo ljudsigna-
leringen. Denna paragrafs 1 mom. bibeholls oforindrat. Sasom 2 mom. upp-
togos tredje och fjirde styckena i nuvarande 2 mom. 3 mom. upptog sésom
forsta stycke nuvarande 3 mom. i 9 § med allenast den dndringen, att orden
»bor medelst ljudsignal eller tillrop» utbytts mot orden »mé dir s& erfordras
medelst ljudsignal eller tillrop». I ett andra stycke av 10 § 3 mom. i utkastet
stadgades, att forare av fordon si ock den, som &kte velociped, skulle, d& s&
i sarskilt fall vore erforderligt till férebyggande av fara for person eller egen-
dom, avgiva ljudsignal eller, dir signalapparat saknades, medelst tillrop vécka
andra vigfarandes uppmirksamhet; detta stadgande ersatte foreskrifterna i
forsta och andra styckena av nuvarande 2 mom. i 10 §. 1 anslutning till be-
rorda stadgande upptogs 1 4 mom. en foreskrift av innehall, att avgivande av
ljudsignal i andra fall 4n salunda i 3 mom. sades ej vore tillitet inom stads och
kopings titt bebyggda omridde dvensom inom annat tittbebyggt samhille; un-
dantag gjordes emellertid med avseende 8 fordon, som framfordes for 1 18 §
4 mom. motorfordonsférordningen avsett indamal. Sésom 5 och 6 mom. 1
10 § av utkastet upptogos paragrafens nuvarande 3 och 4 mom. oférindrade.

En redogérelse for vad de over utkastet avgivna yttrandena innehélla be-
traffande ifrigavarande stadgande &terfinnes pa sid. 14—16 i propositionen.

De i 10 § i utkastet sdlunda upptagna bestimmelserna aterfinnas med vissa
formella jamkningar i 10 § i propositionens forfattningsforslag.

Departementschefen anfor, bland annat:

S&som i &tskilliga yttranden framhallits, torde ett flitigt anvéndande av
ljudsignaler ingalunda innebdra nagon garanti for okad trafiksikerhet; fast-
mera lirer det ofta forhalla sig si, att vederborande forare genom signals av-
givande anser sig hava fullgjort vad p& honom ankommer och sésom en f5ljd
hirav eftersitter behorig hansyn till andra trafikanter. Otvivelaktigt synes
ock vara att trafiksikerheten skulle i icke ringa mén ¢kas, direst motorfor-
donsférarna tillforbundes att mindre lita till ljudsignalens verkningar och fot-
gingarna tvingades till uppmirksamhet pa kortrafiken, oavsett om nagra sig-
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naler hordes. Ett fullstindigt borttagande av skyldigheten att avgiva ljudsig-
nal kan naturligen icke ifrigakomma. Sadana situationer férekomma, ej sallan,
dir en annan trafikants uppmirksamhet maste vickas for att en olycka skall
kunna undvikas. Men det synes bora efterstrivas, att ljudsignalerandet in-
skrinkes till dylika fall och icke, sisom nu ofta ar fallet, foretages allenast
for att — oberoende av en sddan situation — giva till kiinna motorfordonets
annalkande. P34 sitt i overstithallarimbetets framstillning uttalats och jim-
vil 1 flertalet yttranden betonats ar det nirmast i tittbebyggda samhillen som
behov foreligger av #ndrade foreskrifter i nu omhandlade syfte. Dér fram-
trida ock det myckna signalerandets i allminhet stsrande verkningar pa ett
helt annat sitt &n 4 den egentliga landsbygden. En indring i vigtrafikstad-
gans bestimmelser om ljudsignalering synes darfér, atminstone tillsvidare,
bora avse allenast stads och képings tittbebyggda omride dvensom annat titt.
bebyggt samhille.

Utskottet vill i detta sammanhang erinra, att i en vid innevarande riksdag
vickt motion, I: 21, av herr Lindhagen om &terstillande av vigireden i landet
ifrdgasatts bestimmelser om tyst trafik.

Forsta lagutskottet, som behandlat denna motion, har i sitt 6ver motionen av-
givna utldtande, nr 36, betraffande fragan om tyst trafik allenast framhallit,
att riksdagen finge anledning taga stdndpunkt till detta sporsmal vid behand-
lingen av nu ifrigavarande proposition.

I en vid denna riksdag avgiven motion, II: 36, har herr Ossbahr anhallit, att
riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om utredning angiende
de &tgarder, som borde och kunde vidtagas till undanrsjande i méjligaste mén
av i motionen pitalade missférhéllanden och oligenheter till £61jd av det allt-
mer tilltagande larmet och bullret i staderna och pa landsbygden.

Motionen har f6r behandling hinvisats till andra kammarens andra tillfalliga
utskott.

Utskottet 6vergér nu till en narmare granskning av de i 8 och 4 mom. i
forevarande paragraf foreslagna bestimmelserna. Ovriga ifrigasatta #ndrin-
gar 1 paragrafen dro av formell natur, och utskottet har intet att erinra mot de-
samma.

3 mom. forsta stycket.

Detta stycke &verensstimmer med nu gillande 9 § 3 mom, som A&tergives
ovan & sid. 8, med den avvikelsen, att uttrycket 1 9 § 3 mom. »bsr medelst ljud-
signal eller tillrop» utbytts mot texten »bér dir s erfordras medelst Ijudsignal
eller tillrop».

Den foreslagna bestdimmelsen &r i likhet med nu gillande 9 § 3 mom. ej for-
enad med nigon sirskild straffbestimmelse.

Departementschefen har till stod for forslaget, att signal bér avgivas vid
omkorning, allenast d& si erfordras, anfort, att den framférvarandes uppmirk-
samhet ofta kan vara vickt eller pikallas annorledes in medelst 1judsignal.
Departementschefen har sisom exempel hirpa namnt, att vid moérker en fram-
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forvarande ofta i tid kan varskos om den forestiende omkérningen genom ske-
net frdn det omkorande fordonets lyktor.

I motionen I:293 har hemstillts, att riksdagen 1 sitt yttrande éver Kungl.
Maj:ts forfattningsforslag ville uttala, att nu ifrigavarande stycke matte av-
fattas 1 full 6verensstimmelse med nu gillande 9 § 3 mom.

I motionen anféres, bland annat:

Erfarenheten torde hava visat, att vid omkérning ett pakallande av den
framforkorandes uppméarksamhet alltid #r behévligt. Den framférvarande kan
icke, &ven om han kan iakttaga det bakom kommande fordonet, veta 1 vilket
ogonblick den efterfarande d&mnar kora om. Direst en fordonsférare av ndgon
anledning skall avvika fran sin kurs, kan detta ske i det égonblick den bakom
kérande foretager omkérningen, och #ven om den forstnimnde #r skyldig
att medelst tecken angiva sin avsikt att vika ur kursen, ar det mycket troligt,
att den bakomvarande icke hinner stanna i s& god tid, att sammanstotning kan
undvikas. Siakerligen skulle ock i férekommande fall tvistigheter betriffan-
de erforderligheten av signal frin den omkérandes sida uppstd. Antagligt
ir ock, att motorfordonsféraren, som maste f& den uppfattningen att ljud-
signaler alltid &ro av ondo, skall komma att hushéilla med dem, #&ven di om-
korning skall foretagas. En andring av Kungl. Maj:ts férslag dirhén, att
bestammelsen om signalering vid omkérning finge kvarstd i den lydelse, stad-
gandet har 1 9 § 3 mom. av nu gallande viagtrafikstadga, torde icke i avse-
vird man motverka strivandet efter den »tysta trafiken» men vil férekomma
olyckor och olyckstillbud.

Sasom i motionen framhéallits synes den féreslagna andringen i férevarande
stadgande kunna leda till minskad trafiksikerhet. Utskottet far darfor, med
tillstyrkande av motionen, férorda, att ifrigavarande stycke avfattas 1 over-
ensstaimmelse med nu gillande 9 § 3 mom.

3 mom. andra stycket.

Detta stadgande motsvarar férsta och andra styckena av nuvarande 2 mom.
110 §, vilka bada stycken Atergivas ovan & sid. 8.

Dessa bestiammelser foreslds nu i 10 § 3 mom. andra stycket indrade dir-
hin, att forare av fordon samt velocipeddkare skola avgiva ljudsignal eller,
dar signalapparat saknas, medelst tillrop vicka andra viagfarandes uppmirk-
samhet allenast d& si i siarskilt fall ar erforderligt till férebyggande av fara
fér person eller egendom.

Overtridelse av nuvarande 10 § 2 mom. straffas enligt 16 § 2 mom. med
dagsbéter eller, under vissa forutsattningar, med fiangelse 1 hogst ett 4r. Sam-
ma straffbestimmelse foreslds skola gilla for forseelse mot det féreslagna
stadgandet 1 10 § 3 mom. andra stycket.

Utskottet har intet att erinra mot férevarande stadgande.

4 mom.

I detta moment har 1 enlighet med utskottets férslag upptagits ett stadgande
av innehall, att avgivande av ljudsignal ej ar tillatet inom stads och kopings

Utskottet.

Utskottet.
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tittbebyggda omride ivensom inom annat tittbebyggt samhille i andra fall
an 1 10 § 3 mom. i propositionens férslag férmiles. Forevarande stadgande
skall dock icke gilla fordon, som framfores for i 18 § 4 mom. motorfordons-
férordningen avsett Aindamal, d. v. s. ambulansbilar samt bilar, som anvindas
vid eldfara foér brandvisendets rikning eller av brandkiren for beredande av
hjilp vid olycksfall eller av polisman i tjansteutsvning.

Forseelse mot det nya 4 mom. skall enligt ett i propositionen foreslaget
tillagg till 16 § 1 mom. straffas med béter 2—20 kronor.

Utskottet har funnit det féreslagna stadgandet pé ett tillfredsstillande sitt
fylla de krav pd tystare trafik, som utvecklingen framkallat, och utskottet
har ingen erinran mot detsamma.

16 §.

Till 1 mom. 1 férevarande paragraf i dess gillande lydelse har fogats ett
andra stycke av innehill, att forseelse mot 10 & 4 mom. skall straffas med béter
2—20 kronor. Ovriga #ndringar i 16 § &ro av formell natur, féranledda av de
forut 1 detta utlitande omformilda omplaceringarna av vissa bestimmelser i

9 och 10 §S§.

I departementsutkastet hade foreslagits, att forseelse mot 10 § 4 mom.
skulle bestraffas enligt nu gillande 16 § 1 mom. och foljaktligen med boter
2—300 kronor.

Polismdstaren i Stockholm anforde i sitt yttrande 6ver utkastet, bland an-
nat:

Overtradelse av forbudet i 10 § 4 mom. av utkastet skall enligt 16 § 1 mom.
straffas med béter frdn och med 2 till och med 800 kronor. Var motorfor-
dons- och fér ovrigt hela var trafiklagstiftning 6ver huvud taget féreter en
mangfald av foreskrifter, for vilkas évertridande straff ar stadgat. De stora
risker, som 1 anledning dirav foreligga fér varje vigfarande men huvudsak-
ligen for motorfordonsférare att overtrida straffbelagda lagbud, har vickt
en inom vida kretsar utbredd opinion mot dessa. Genom den nu féreslagna
lagstiftningen till méjliggérande av den s. k. tysta trafiken inféres inom tra-
fiklagstiftningen en ny strafforeskrift, vilken utan tvivel kommer att ytter-
ligare verka irriterande pa forhallandet mellan allminheten och polisen, enir
den senare givetvis kommer att s& langt ske kan 6vervaka forbudet mot att
annorledes #n 1 vissa fall avgiva ljudsignal samt féranstalta om &tal vid fér-
budets 6vertridande. Redan av nu anférda skial maste jag stilla mig tvek-
sam mot limpligheten att inom trafiklagstiftningens omrade infora ifragava-
rande brottsbegrepp, en tveksamhet, som #r si mycket storre, som Atminstone i
en stor stad ett effektivt §vervakande av det féreslagna forbudet icke kan ge-
nomfsras. Emot forslaget talar emellertid ocksd den omstindigheten, att
straffbestimmelsen i friga torde komma till anvindning allenast i undantags-
fall. Det torde ndmligen kunna tagas f6r visst, att en var motorfordonsforare,
som giver ljudsignal och i anledning d#rav till aventyrs underkastas polisfor-
hér, kommer att dberopa forefintligheten av fara for person eller egendom, en
uppgift, vilkens motbevisande lirer bliva utomordentligt svart och oftast komma
att misslyckas. Ehuruvil jag pd anférda grunder icke kan finna den i utkastet
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foreslagna losningen av frigan om lampligaste sittet for den s. k. tysta tra-
fikens genomférande fullt acceptabel, vill jag dock icke avstyrka forslaget.
Anledningen hartill r den, att genom detsamma torde kunna bestraffas &tmin-
stone en del sarskilt flagranta fall av onodigt signalerande.

Departementschefen anfor:

Med syftet att genom inskrinkning av ljudsignalerandet forma motorfor-
donsforaren till 6kad varsamhet skulle det ej lita sig vil forena att lamna
avgivandet av ljudsignal, dar sidan &r forbjuden, utan varje straffpafsljd.
Det ir visserligen icke uteslutet, att aven en forfattningsindring av allenast
den innebérd, som innefattas i de vigtrafiksakkunnigas forslag till #ndring
av vigtrafikstadgan, skulle komma att nagot minska ljudsignalerandet; men
helt visst komme icke en sddan bestimmelse, som endast vore att anse sdsom ett
i vagtrafikstadgan intaget 1ad eller anvisning, att f6rmd mindre nogriknade
motorfordonsforare att upphéra med att séka tvinga sig fram genom att »kéra
pa signalen», varfor man alltsd icke skulle vinna den med atgirden ytterst
dsyftade 6kade varsamheten. Straffpafoljd larer darfér bora stadgas for att
markera, att det hir giller 6vertridelse av meddelad foreskrift; 1 sidant syfte
synes emellertid pafoljden kunna inskrinkas till ett ringa botesbelopp, var-
£5r utkastet hirutinnan andrats. I det av overstithillarimbetet dberopade ytt-
rande Gver utkastet, som avgivits av polisméstaren 1 Stockholm, hava framhal-
lits vissa nackdelar av att ytterligare en med straffpaféljd forenad trafikfcre-
skrift utfirdades. Jag har icke forbisett dessa. Men det synes mig ej heller
bora forbises, att det ar plikten att s& langt mojligt skydda allminheten mot de
faror och olagenheter, vilka tyvirr visat sig forbundna med det moderna tra-
fiklivet, som foranlett dylika foreskrifter. Och den omstandigheten, att beiv-
randet av forseelse mot en foreskrift #r forenat med vissa bevissvarigheter,
lirer icke bora hindra att foreskriften — om den eljest ar befogad — utfardas.

T motionerna I: 298 och II: 521, vilka aro likalydande, har hemstillts om
sddan andring 1 Kungl. Maj:ts forfattningsforslag, att straff icke méatte stad-
gas for forseelse mot 10 § 4 mom. I motionerna anféres till stod for denna
hemstillan, bland annat:

Forarna, som under en f6ljd av ar uppfostrats 11l att giva ljudsignal, skola
plstsligt andra sin instillning till denna skyldighet, som férut foreskrivits och
inprintats icke minst av domarna. Foreskrifterna 1 det foreliggande forslaget
synas ocksd vara sidana, att en forare icke dirav kan utlisa hur han skall
f5rfara betraffande avgivande av ljudsignal. Han blir straffad med dags-
boter, om han férsummar att giva signal, »ds sb 1 siarskilt fall ar erforder-
ligt till forebyggande av fara», och han straffas med boter fran 2 t. o. m.
90 kronor om han avgiver ljudsignal i annat fall, &n di si &r erforderligt till
forebyggande av fara. Det torde bliva omdjligt for en forare, som handlar
instinktivt vid en hastigt irakad situation, att da avgéra, om avgivande av
signal verkligen kan anses vara erforderligt, och @nnu mindre torde det bliva
mojligt for atalsmyndigheten, som forst efter det situationen ar &verstinden
kan bedoma de vidtagna atgirderna, att avgira, om en avgiven signal varit
erforderlig eller icke. Vidare ar att mirka, att en 1 hastigheten avgiven, 1at
vara onddig signal, icke kan foranleda, att trafiksikerheten forsimras. Dir-
till kommer, att foreskrifterna om korkortsindragning ofta tillimpas pa sa
sitt, att smé, 1 och for sig bagatellartade forseelser summeras ihop 1 forarens
straffregister och dirigenom kunna foranleda indragning av kérkortet. Vad
detta betyder for en férare, som for sitt uppehille ir beroende av sitt korkort,
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ar uppenbart. Den nu féreslagna foreskriften skar i visentlig grad risken
f6r korkortsindragning.

Utskottet vill i detta sammanhang erinra, att i vagtrafikstadgan finnas flera
bestdmmelser, for vilkas 6vertridande sirskilt straff ej finnes utsatt. Sadana
bestimmelser dro 3 § 2 mom., 9 § 3 mom. samt 10 § 1 mom. Forseelser mot
dessa stadganden torde emellertid i ett flertal fall kunna bestraffas enligt 16 §
2 mom. sésom overtridelse av det generella stadgandet i 2 8§, att varje vig-
farande skall iakttaga all den omsorg och varsamhet, som betingas av omstin-
digheterna.

Utskottet. ~ Enligt utskottets formenande synes fragan om inférande av straff for for-
seelse mot 10 § 4 mom. béra anstd, tills nodig erfarenhet vunnits av den
praktiska tillimpningen av detta stadgande. Utskottet vill dirfor i likhet med
motiondrerna férorda, att 16 § 1 mom. andra stycket matte utga.

Pa grund av vad silunda anforts far utskottet hemstilla,

A) att riksdagen mitte i skrivelse till Kungl. Maj:t an-
mila, att vid granskning av det vid férevarande proposition
fogade forslaget till forordning om #ndring i vissa delar av
vigtrafikstadgan den 20 juni 1930 (nr 285) riksdagen ej fun-
nit skil att mot detsamma gora andra erinringar in utskottet i
detta utlatande upptagit, samt

B) att de i dmnet viickta motionerna, I: 293, I: 298 och II:
921, matte anses besvarade genom vad utskottet ovan under
A) hemstillt.

Stockholm den 23 maj 1935.

P3 andra lagutskottets vagnar:
K. G. WESTMAN.

Vid drendets behandling hava n#rvarit:
fran f6rsta kammaren: herrar K. G. Westman, P. Sandstrém, Norman, Karl
Bodin, Knut Petersson, Olof Carlsson, Forslund och Carlstrom;
frén andra kammaren: herrar Magnusson i Kalmar, Hage, Olovson i Visteris,
Pettersson i Hillbacken, Glardell i Gahns, Sandstrom i Sollefted, Johanson i Hus-
kvarna och Olsson i Staxing.
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Sédrskilt yttrande

vid 16 §
av herr Gardell 1 Gahns, vilken anfort:

»Den féreslagna lydelsen av 10 § 4 mom. angéende tyst trafik inom stads
och koépings tittbebyggda omride dvensom inom annat tittbebyggt samhille
kan befaras leda till ménga nya ofrivilliga 6vertridelser av de bestimmelser,
som en motorfordonsférare har att ilakttaga. Det blir 1 de sirskilda fallen
synnerligen svart att avgora, om skyldighet foreligger att signalera eller om
signalering #r forbjuden. For forseelse mot 4 mom., d. v. s. vid ljudsignale-
ring 1 andra fall &n 1 10 § 3 mom. sigs, stadgas 1 16 § 1 mom. andra stycket
straff i form av béter fran 2 till 20 kronor. Enligt 10 § 3 mom. skall férare,
da s 1 siarskilt fall dr erforderligt till férebyggande av fara for person eller
egendom, avgiva ljudsignal. Iakttages icke detta, blir straffet dagsboter eller,
under vissa férutsiattningar, faingelse 1 hogst ett ar.

En motorfordonsférare skall alltsé under korning inom tittbebyggt sam-
hille varje 6gonblick vara beredd att avgéra, huruvida sidana omstindigheter.
som 1 10 § 3 mom. angivas, #ro fér handen, varvid signal skall avgivas
vid risk av dagsbiter eller fingelse, eller om forhdllandena #ro sddana, att
han skall undvika att signalera, med risk att annars démas till boter fran 2 till
20 kronor, ett avgorande som helt naturligt maste bli en omdémessak. A
andra sidan méste det ocksd foér ordningsmaktens representanter bli en om-
démessak att avgora, om overtridelse av fé6rordningen dgt rum eller icke. Dom-
stolarna & sin sida torde icke ha annan méjlighet d4n att som regel godtaga ord-
ningsmaktens omdéme. Det foreslagna 4 mom. i 10 § kommer med andra ord
att 6ka motorfordonsférarnas risk att bli 4domda straff fér ouppsitliga fér-
seelser, som de icke kunnat undvika. Dirigenom 6kas emellertid icke trafik-
sikerheten pa gator och vigar.

Avsikten att si langt mojligt infora tyst trafik i tittbebyggda samhillen
synes kunna vinnas genom borttagande av nuvarande faktiska skyldighet att
avgiva signal vid gatukorsningar och dylikt utan inférande av nya straffbe-
stimmelser. Riksdagen bor diarfoér uttala sig for sédan andring i Kungl.
Maj:ts forevarande forslag, att forseelse mot forslagets 10 § 4 mom. icke straff-
beligges.»

Reservation

vid 10 § 3 mom. forsta stycket.

av herrar Norman, Olof Carlsson och Pettersson 1 Hallbacken, vilka hem-
stallt, att Kungl. Maj:ts forslag i denna del skulle av utskottet lamnas utan
erinran.



