Andra lagutskottets utldtande Nr 34. 1

Nr 34.

Ankom till riksdagens kansli den 25 maj 1935 kl. 11 f. m.

Utldtande ¢ anledning av vickt motion om forbud mot hastighets-
tavlingar med motorfordon d allmanna vdgar.

I en inom andra kammaren vickt, till lagutskott hinvisad motion, nr 26,
vilken behandlats av andra lagutskottet, har herr Olofsson i Digernis hem-
stillt, att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla, att Kungl.
Maj:t ville f6r nista ars riksdag framligga forslag till lag om forbud for ha-
stighetstivlingar & allmédnna landsvigar.

Betraffande de skil, som motionaren anfort till stéd for sin hemstillan, far
utskottet hinvisa till motionen.

Over motionen har utskottet i den ordning, § 46 riksdagsordningen féreskri-
ver, begirt yttrande av linsstyrelserna i Malmohus lin och i Kopparbergs
lan. Utskottet har darjimte lamnat Kungl. automobilklubben, svenska motor-
klubben, nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande och motorforar-
nas helnykterhetsférbund tillfille att yttra sig. Yttranden hava inkommit,
och finnas dessa, med undantag for vissa bilagor till linsstyrelsernas och sven-
ska motorklubbens yttranden, fogade vid detta utldtande. Utskottet tillater
sig att hanvisa till yttrandenas innehall.

I 13 § i gdllande vigtrafikstadga den 20 juni 1930 stadgas, att tivling med
motorfordon eller velociped ej far anordnas & vig utan tillstind av vederbo-
rande linsstyrelse, som har att faststilla sddana villkor for tillstindet, att
fara eller oligenhet fér annan trafik ej uppkommer. Med vig forstds 1 detta
sammanhang varje vig, gata och annan allm#n plats, som #r upplaten for all-
min samfardsel eller eljest allminneligen befaren. Stadgandet 1 13 § vig-
trafikstadgan tillkom, efter férslag av 1927 &rs motorfordonssakkunniga, 1
samband med att fr1 hastighet medgavs f6r personautomobiler och motoreyk-
lar 4 landsbygden. I 1923 ars motorfordonsférordning hade stadgandet en
viss motsvarighet 1 bestimmelsen 1 18 § 6 mom., enligt vilken linsstyrelse #g-
de att for tavling eller vid annat sirskilt tillfalle medgiva, att automobil fram-
fordes med storre hastighet in vad eljest gillde.

T1ll upplysning om de villkor, som kunna av linsstyrelserna uppstiallas for
tillstand till hastighetstivlingar med motorfordon & allminna vigar, vill ut-
skottet Atergiva vissa bestimmelser 1 ett av linsstyrelsen i1 Malmohus lin den
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1 juni 1934 meddelat utslag, varigenom svenska motorklubbens Malmé-avdel-
ning berittigats att sondagen den 2 september 1934 anordna »Sveriges Grand
Prix» for motorcyklar 4 den s. k. Saxtorpsbanan. Enligt utslaget skulle tra-
ningskérning f3 #ga rum & tivlingsbanan den 29, 30 och 31 augusti 1934 un-
der tiden ¥, 12 f. m.—/,2 e. m. De vigar, vard tavlingen skulle héillas, skul-
le vara avstingda for allmin trafik under den tid triningskorningen piginge
och en halv timme fére dess borjan samt fran kl. 12 p. d. den 1 september
1934 till tavlingens slut paféljande dag. For tillstindet skulle gilla vissa
villkor, vilka nidrmare angavos 1 22 sirskilda punkter i1 utslaget. Sdkanden
skulle sdlunda & platser, som anvisades av kommissarien fér statspolisens av-
delning 1 Malmé, uppsitta viagvisare till ledning for vigfarande i anledning
av vigavstingningarna. For formedling av gangtrafik éver tivlingsbanan
skulle nédiga vigbroar byggas. Banan skulle under triningskérningen och
tivlingen vara inhiignad 4 bada sidor. Avspirrningsanordningarna, rérande
vilka detaljerade féreskrifter laimnades, skulle utforas pa sddant sitt, att aska-
dare och vaktmanskap icke utsattes for risk att pakéras. Forutsittningen fér
vidtagande av anordningar 8 annans mark samt for betridande av annans
markomrade i anledning av tivlingen vore, att sokanden dirtill utverkat till-
stand av vederbérande markigare eller nyttjanderittshavare. Kunde sadant
tillstand ej erhillas, forfélle linsstyrelsens medgivande till tivlingen. Sékan-
den vore pliktig att gottgora vederbérande vigstyrelse samt enskilda av tiv-
lingen foranledda skador. Under triningskorningen och tivlingen skulle inga
andra personer f& uppehélla sig & med hus bebyggd fastighet invid banan &n
sddana, som bodde i huset, samt personer, som erhallit kort, berittigande till
uppehall & fastigheten, dock finge ingen vistas inom avsparrad del av fastig-
heten. Sokanden skulle vidare ombesoérja, att vid banan boende sjuka, vilka
besvirades av bullret fran triningskérningen och tivlingen, transporterades
till och fran ndgon utom horhdll for bullret beligen vardanstalt eller annat
anvisat stille. Dessutom skulle s¢kanden i fall av behov féranstalta dirom,
att de personer, som tavlingsdagen bevistat higmissan i viss kyrka, efter guds-
tjanstens slut befordrades till sina hem vid banan eller till platser, varifrén
de kunde obehindrat fortsitta hem. Under triningskérningen och tivlingen
skulle likare, sjukvardare, ambulanser och sjukbdrar, kvalificerat brandbefil
och brandmanskap samt brandredskap i tillrickligt antal finnas & limpliga
platser. Bevakningen och ordningens uppritthallande inom och utmed téiv-
lingsbanan skulle under triningskérningen och tdvlingen ombestrjas av poli-
sen under hogsta befial av statspolisintendenten.

Efter bemyndigande av Kungl. Maj:t tillkallade chefen for kommunika-
tionsdepartementet den 7 juli 1934 vissa sakkunniga, vilka sedermera antagit
bendmningen 1934 drs vdgtrafiksakkunniga, for att verkstilla utredning till
16sande av de spérsmal pa motorfordonstrafikens omréde, som icke vore fore-
mal f6r provning av 1932 ars trafikutredning. De sakkunnigas betinkande
kan férvintas timligen snart.
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Utskottet vill tillika erinra om att chefen fér kommunikationsdepartementet
den 28 februari 1935, efter bemyndigande av Kungl. Maj:t, tillkallat sakkun-
niga for att bitrada med verkstillande av fortsatt utredning i friga om atgir-
der for astadkommande av en &kad kontroll savidl 4 motorfordonsbestandet
som & motorfordonstrafiken éver huvud taget m. m. En redogérelse for direk-
tiven for de saklkunnigas arbete aterfinnes i utskottets forut denna dag avgivna
utlitande nr 33, till vilket utskottet tilliter sig hinvisa. .

Hastighetstivlingar med motorfordon & allmiinna vigar torde numera icke
tilldtas med mindre de vigar, vard fordonen skola framgé, avstingas for annan
trafik. Detta ar givetvis en fordel ur trafiksikerhetssynpuakt. Det torde
emellertid vara obestridligt, att med dessa tidvlingar dro férenade atskilliga
olagenheter. Utskottet vill hirutinnan peka p& att tivlingarna, sisom erfaren-
heten visar, medféra fara till liv och egendom ej blott for de tidvlande sjilva
utan jamval for dskéddare och andra, som vistas 1 nirheten av tivlingsbanan.
Genom tivlingarna fororsakas de kring banan boende besviir 1 olika hinseen-
den, varjimte vigfarande till f6ljd av avspirrningsanordningar stundom bliva
nodsakade att fardas betydande omvigar for att nd sin bestimmelseort. Dartill
kommer, att Atminstone de storre tivlingarna medfora ett omfattande och tids-
o6dande arbete foér lansstyrelserna och underlydande polismyndigheter. Det
torde heller icke kunna férnekas, att hastighetstivlingar hos en del av allmin-
heten vicker lingtan efter fartsensationer, vilket kan leda till minskad fér-
siktighet 1 den allm#nna trafiken. Vad ovan sagts avser hastighetstavlingar &
allminna vigar. Utskottet vill emellertid fasta uppmirksamheten dven pa de
s. k. orienterings- eller tillforlitlighetstivlingarna, vilka férsiggd 4 vigarna
samtidigt med den allminna trafiken och till foljd hirav torde ha en mera
direkt inverkan pa trafiksikerheten &n de rena hastighetstivlingarna. Ehuru
vid dylika tivlingar den hogsta hastigheten icke dr utslagsgivande utan van-
ligen en relativt lag medelhastighet ar bestimd, maste de tivlande, sisom na-
tionalféreningen for trafiksikerhetens frimjande 1 sitt yttrande uttalat, for att
kunna hélla denna medelhastighet och ifrigakomma till en god placering i
tivlingen stundom férdas med en hastighet, som med hinsyn till trafiksiker-
heten #r 6verdrivet hog., Fér tivlingarnas tillatande har i huvudsak fram-
hallits, att desamma bidraga till utvecklingen av materielen. Motorfordons-
fabrikanterna torde emellertid, sisom motorforarnas helnykterhetsférbund fram-
hallit, ha andra bade riskfriare och tillférlitligare mojligheter 4an tavlingar att
prova motorernas och den 6vriga materielens héllbarhet och prestationsforméga.

Enligt utskottets férmenande synes frigan om héillande av tivlingar med
motorfordon & allminna vigar bora goras till foremal fér utredning. Diarvid
torde béra dvervigas, huruvida de férdelar 1 olika hinseenden, som méjligen sti
att vinna genom dylika tivlingar, uppviga de obestridliga nackdelar, som #ro
forbundna med desamma. Direst utredningen ger vid handen, att siddana tiv-
lingar anses bora tillatas, synes det emellertid, sasom linsstyrelsen 1 Malméhus
lin framhallit, med hinsyn till det omfattande intréng i ett stort antal personers
legitima intressen, som en stirre hastighetstivling onekligen medfor, bora

Utskottet.
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overvigas, huruvida linsstyrelserna béra bibehillas vid sin nuvarande befo-
genhet att helt bestimma villkoren for tivlingarna.
Med hinsyn till vad silunda anférts far utskottet hemstilla,

att riksdagen matte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla,
att Kungl. Maj:t ville l1ata verkstilla utredning rérande utfar-
dande av skirpta bestimmelser och, om s erfordras, forbud
for hastighetstivlingar och dirmed jamforliga tavlingar med
motorfordon & de allminna vigarna samt, i den man si er-
fordras, for riksdagen framligga de férslag, vartill utrednin-
gen kan féranleda.

Stockholm den 23 maj 1935.

Pa andra lagutskottets vignar:
K. G. WESTMAN.

Vid #rendets behandling hava nirvarit:
fran forsta kammaren: herrar K. G. Westman, Bagge®, Frindén*, Sam Lars-
son®, Hagman, Gustaf Tamm, Olof Carlsson och Forslund;

frain andra kammaren: herrar Magnusson i Xalmar, Johanson i Hallagirden,
Olovson i Visteras, Pettersson i Hillbacken, Holmstrom, Sandstrém 1 Solleftes,
Hermansson® och Sandberg®.

* Ej nirvarande vid ntlitandets justering.

Reservation

av herrar Gustaf Tamm, Olof Carlsson, Magnusson i Kalmar, Pettersson i
Hillbacken, Holmstrom och Sandstrém 1 Sollefted, vilka anfort:

»Den av utskottets majoritet foreslagna utredningen kunna vi icke tillstyr-
ka. De av utskottsmajoriteten anfoérda oligenheterna vid motorfordonstiv-
lingar till lands dro icke av den art, att en utredning om event. férbud mot
dylika tivlingar kan anses befogad.

Utskottets forslag synes vara i visentlig man grundat pa det forhallandet,
att motorfordonstiavlingar utgéra en fara till liv och egendom ej blott for de
tivlande sjilva utan jimvil for dskiddare och andra, som vistas i nirheten av
tavlingsbanan.
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Vi dela fullt den av lansstyrelsen 1 Malméhus lin framforda asikten, att
fara for deltagarnas liv och hilsa foreligger vid nistan alla slag av idrotts-
tivlingar och att det skulle innebira ett ohallbart ingrepp i den allminna
livsféringen att pd grund av sidan forefintlig fara férbjuda tivlingar, vartill
iaven bora riaknas motorfordonstivlingar.

I detta sammanhang torde béra erinras om general Victor Balcks bekanta
hivdande av faromomentet som ett av de idrottsligt sett virdefullaste.

Likaledes instimma vi i sagda linsstyrelses uttalande, att principiellt sett
kan ett forbud mot motorfordonstivlingar icke grundas & det foérhallandet,
att varje som helst risk for Askiddarnas liv och hilsa ej kan férebyggas. Skulle
en dylik princip godtagas, vore ju t. ex. all flygtrafik over bebyggda orter
otinkbar.

Allménhetens ansprak pa sikerhet och skydd vid motorfordonstivlingar ar
redan nu vil tillgodosett genom foreskriften, att vederborande ldnsstyrelse
skall icke blott limna tillstind for dylika tivlingar utan dven faststilla sa-
dana villkor for tillstindet, att fara eller oligenhet fér annan trafik ej upp-
kommer. Linsstyrelserna torde helt visst aga de bista méojligheterna att av-
gora om en motorfordonstivling bér dga rum samt att vidtaga erforderliga
atgirder till skydd for andra trafikanter under dylika tiévlingar.

. Majoritetens forslag innebiar eventuellt férbud for avhéllande av oriente-
rings- eller tillfsrlitlighetstavlingar, silunda #ven for s. k. stjirnfirder. Del-
tagare 1 dylika tivlingar och farder dro underkastade samma foreskrifter i
friga om uppmirksamhet, hinsyn, hastighet m. m. som varje annan motorfor-
donsférare och samma pafoljder for felande hirutinnan. Det synes oss da icke
blott olimpligt utan #ven icke Sverensstimmande med logik och réttskinsla
att genom férbud utestinga mojligheten till dylika firder, d&ven om vissa tiv-
lingsmoment #ro inlagda dari. Sarskilt bor uppmirksammas, att under de
senaste aren atskilliga deltagare i internationella s. k. stjirnfiarder, rallies,
hava férlagt en av sina startplatser till Sverige, vilket silunda vid ett event.
forbud skulle omgjliggoras. T vart grannland Norge, dir alltid stora anstring-
ningar gdras for att draga turister till landet, hava betydande arbete och upp-
offringar nedlagts for att forma deltagare 1 Monte Carlo Rallyet att starta
fran Norge. Ett forbud mot dylika tavlingar i Sverige skulle omdjliggora
start jamvil fran Norge, ett forhillande, som ovillkorligen maste beaktas,
enir detsamma helt visst skulle viicka forvaning och ovilja i vart grannland.

Nagot 6nskemal fran ortsbefolkningens sida att forbjuda motorfordonstav-
lingar torde icke foreligga pa grund av den betydande ekonomiska vinst, dy-
lika tivlingar tillféra befolkningen i den landséinda, dédr tavling dger rum.

Under aberopande av vad salunda anforts tilldta vi oss alltsd hemstilla,

att riksdagen métte avsla férevarande motion.»
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Bilaga A.
Liinsstyrelsen 1 Malméhus liin.

Till riksdagens andra lagutskott.

Linsstyrelsen, som genom skrivelse fran kungl. socialdepartementet den 1
februari 1935 anmodats att avgiva yttrande 6ver en inom andra kammaren
viackt motion, nr 26, om férbud mot hastighetstivlingar med motorfordon &
allménna végar, far 1 anledning dirav anféra foljande.

Nedan angivna tivlingar med motorfordon hava efter linsstyrelsens till-
stdnd under de senaste fem aren hillits i Malmohus lan, nimligen:

I Mélle en backtivling for automobiler och motorcyklar ett vart av &ren
1930, 1931 och 1932.

Vid Lyckds en backtivling for motorcyklar ett vart av aren 1930, 1931 och
1934,

Vid samma plats en hastighetstivling fér motorcyklar (triangelbana) ett
vart av dren 1932 och 1933. Medgiven tivling 1934 installdes.

Vid Lilla Bedinge en hastighetstivling for motorcyklar & rakstricka ett vart
av aren 1930 och 1931.

I Ystad en hastighetstiviing for automobiler & rakstricka ar 1932.

Vid Norra Vram en hastighetstivling for automobiler, »Grand Prix», ar
1933.

Vid Saztorp en hastighetstivling fér motorcyklar, »Grand Prix», ett vart
av aren 1930—1934.

Dessutom har linsstyrelsen meddelat tillstdnd till ett mindre antal oriente-
rings- och tillférlitlighetstivlingar ett vart av ifrigavarande fem ar.

Vid ingen av dessa tavlingar har, sivitt for linsstyrelsen blivit kint, na-
gon icke tavlande blivit skadad under och i féljd av tivlingen.

Betraffande de tivlande sjilva #dro féljande olyckor att anteckna: Vid
Grand Prix-tédvlingen i Norra Vram 1 mekaniker dédad och 4 férare skadade
samt vid Grand Prix i Saxtorp &r 1932 2 forare skadade under dvningskérning,
ben- och armbrott, och &r 1933 1 férare dédad under vningskérning, 1 forare
dédad under sjilva tévlingen och 1 férare svart skadad, likaledes under sjilva
tivlingen.

Under Grand Prix-tdvlingen vid Norra Vram rakade en tivlingsbil i brand
med pafsljd att ett hus antindes och nedbrann. En i huset boende gammal
man rdddades med knapp néd. Brandmanskap, som befann sig i omedelbar
nirhet av olycksplatsen, formédde begriinsa elden genom vattenbegjutning av
brandsegel, som lagts over taket till ett nirgrinsande hus.

Foljande olyckor intriffade & fard till eller ifrdn tivling: 1930 kollide-
rade en berusad forare av lastautomobil med annan bil med pafsljd att fo-
raren dog. 1932 ihjilklimdes en motoreyklist mellan tva varandra métande
fordon. Ar 1933 pikordes en motorcyklist av en bil, varvid han brot ett ben,
och en & motorcykeln sittande kvinna 61l av cykeln och skadades. Ar 1934 ska-
dades en motorcyklist som med sitt fordon sokte tringa sig fram mellan tva
automobiler.

Med avseende & innehdllet i férevarande motion uppstilla sig nirmast fol-
jande fragor, nimligen dels huruvida tivlingar som medféra fara fér minni-
skors liv och hilsa 6verhuvud taget béra férbjudas, dels huruvida motorfor-
donstivlingar kunna anses vara av den farlighetsgrad att de béra forbjudas,
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under det andra mindre farliga tivlingar kunna medgivas, och dels huruvida,
dven om motorfordonstivlingar principiellt icke bora forbjudas, sidant dock
bir ske betriffande tivlingar & allminna végar.

Vad den forsta fragan angdr ma framhillas att fara f6r mianniskors liv
och hilsa foreligger vid nistan alla slag av idrottstivlingar, vare sig vid
tivlingen endast fysisk styrka och trining mitas, sdsom vid boxning och brott-
ning, eller dirvid jamvél sirskilda mekaniska medel komma till anvindning,
sasom vid bil- och ecykeltivlingar. Att pad grund av férefintlig fara, som
nyss nimnts, forbjuda tavlingar i idrott, vartill har dven riknas motorfordons-
tavlingar, innebure enligt linsstyrelsens mening ett ingrepp i den allminna
livsforingen, vilket ej i lingden vore hallbart. Enligt linsstyrelsens forme-
nande kan fragan om ett si lingt giende forbud utan vidare avskrivas.

Om nru, sisom linsstyrelsen férmenar, motorfordonstivlingar skola i fore-
varande avseende riknas till idrottstivlingar, kan det icke bestridas att de fa
hinféras till de mera riskfyllda bland saddana tiavlingar. Huruvida emeller-
tid en med hiansyn till farlighetsgraden uppdragen grins mellan tillitna och
forbjudna tivlingar bor gé si, att motorfordonstivlingarna riknas till den
senare kategorien, torde 1 allt fall f& anses tvivelaktigt. For lansstyrelsen
finnes ej tillgingligt négot statistiskt material pd vilket man kan i denna
fraiga bygga, men en pa ett allmint vervigande grundad omstindighet av
betydelse for bedémande av det berittigade eller det icke berattigade 1 en
differentiering torde béra papekas, nimligen den att farligheten ér beroende
iiven av tivlingarnas frekvens, vilket innebar att tivlingar, som i och fér sig
ej aro 1 sirskilt hog grad riskfyllda, kunna genom sin storre frekvens bliva
farligare an i och for sig mera riskfyllda, men sillan férekommande tavlin-
gar. Anférda omstindighet och dven andra férhéllanden kunna gora det allt-
for svart att avgora huruvida motorfordonstivlingar béra pd grund av hég
farlighetsgrad generellt férbjudas, medan andra tivlingar medgivas, och lins-
styrelsen finner for sin del e] tillrickliga skil foreligga att i lagstiftningsvig
traffa ett sidant avgorande.

Hir ovan har vid tal om farlighet asyftats den fara, for vilken de tiv-
lande sjilva Aro utsatta. Emellertid giller sirskilt vid motorfordonstivlin-
gar att dven andra, askddarna, kunna skadas vid tivlingen. Frigan blir da
huruvida denna omstindighet bor foranleda foérbud mot sddana tivlingar.
Tankbart ar att en tivlingsbana ordnas si, att all risk for askadarna ar ute-
sluten. men medgivas méste att s kan ske endast 1 undantagsfall. Platsen
for askadarna far givetvis ej liggas langt frdn banan, och sirskilt detta
medfér att ett visst riskmoment i regel aterstar, Aven sedan de mest omfattan-
de sikerhetsanordningar vidtagits. Principiellt sett kan emellertid enligt lans-
styrelsens mening ett férbud mot motorfordonstivlingar icke grundas & det
forhallandet att i regel varje som helst risk foér askddarnas liv och hilsa ej
kan forebyggas. Det synes vara att ga allt fér lingt i omtanke. i betraktan-
de av de manga risker som oéverhuvud taget finnas i samhillslivet 1 olika
avseenden utan att ndgot ingripande ifrigasiittes. Sdsom exempel méa pi-
pekas, hurusom en viss risk av det slag, varom hiir ar friga, foreligger vid
flvgirafiken, exempelvis vid fird over bebvggda omraden, dar ett flygplan
kan storta ned och medféra olyckor for de dar boende.

Aterstar di fragan, huruvida i allt fall anledning finnes att meddela for-
bud mot motorfordonstivlingar & de allminna vigarna. Vad risksynpunkten
angar bor bemirkas att savil 1 friga om de tivlande sjilva som betriffande
askadarna faran for olyckshindelser ar storre 4 allmidn viig dn den atminstone
behiver vara vid en for sndamalet intittad bana. Den allminna vigen bibe-
halles i stort sett sidan den ir, dven da tivling forligges & densamma, och
foljaktligen kan det hinda att en del riskinoment finnas, som icke dro fér-
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handen vid en sirskild tivlingsbana. A andra sidan utgir man ofta vid an-
ordnande av motorfordonstivlingar, dir icke minst forarskickligheten skall
provas, fran att tivlingsbanan bér erbjuda just sidana framkomstméjligheter
som mota foraren under vanliga forhallanden, vadan det kan intriffa att man
vid anldggandet av en sirskild tivlingsbana ssker i denna f3 fram just
den allménna vigens sirskilda egenskaper. Diar si sker, blir ur risksynpunkt
skillnaden ej stor mellan den allmiénna vigen och den sirskilt fér tivlings-
dandamal inrittade banan. Vad angir risken betriffande askiddarna ir det
uppenbart att den allminna vigen icke alltid erbjuder samma mojlighet att
genom sirskilda anordningar undanrija faror for olyckshiandelser bland aski-
darna som en sirskild tivlingsbana. A andra sidan finnes icke anledning att
antaga att man icke ofta kan vid den allminna vigen bereda skydd for aské-
darna av beskaffenhet att bliva i det nirmaste jaimstiallt med vad i sidant av-
seende kan astadkommas vid sirskild bana. Det blir med andra ord beroende
av forhallandena i varje sirskilt fall, huruvida erforderligt skydd kan beredas
eller icke. Men om det foérhiller sig si. som hir sagts, torde ur farosynpunkt
icke finnas anledning att infira ett férbud mot motorfordonstivlingar pa de
allménna vigarna. Ett dylikt forbud kan enligt linsstyrelsens formenande
icke heller byggas pi hinsyn till den allminna samfardseln eller pé det for-
hallandet att en motorfordonstivlan p& grund av vigens avstingning for all-
mén trafik medfér ett intréng i denna. Harvidlag synes det riktiga vara att
1 varje sirskilt fall bedsma omfattningen av intrénget och viga detta mot
andra intressen. Sasom sddan bor framférallt anses allminhetens instillning
till tavlingarna. Det torde utan vidare fa anses klart att en mycket stor del
av allménheten omfattar dessa tivlingar med starkt intresse. Den stora
tillslutningen av dskddare bir vittne darom. Tager man motorfolket for sig,
blir procenten av dem, som iro for tivlingar, betydlig. I foreliggande fall
finnes s& mycket mera anledning att fraga hur motorfolkets instdllning &r.
som vighéllningen till allra storsta delen bekostas av dem genom automobil-
skattemedlen. Men det intrdng, som hir ar i fraga, behover icke alltid vara
sa stort. Hirvid blir frigan, huru de lokala forhillandena #ro. Vid Sax-
torpstévlingarna hava de allménna viigar, som anvints fér tivlingarna, varit
avstaingda under 6 timmars tid pd tivlingsdagen och nigra timmar nirmaste
foregdende dag eller dagar. Nagra stérre oligenheter av dessa avstingningar
ha icke férsports, givetvis beroende dirpa att nirbeligna allminna vigar lun-
nat i stillet begagnas ufan att trafikanterna férlorat si mycket i tid.

Hér ovan har avsiktligt talats om tavlingar éverhuvud taget och icke en-
dast om hastighetstivlingar. Det dr ju om de senare som hiir egentligen ir
friga. men det ma pépekas att skillnaden mellan tivlingar, som angivas sa-
som hastighetstivlingar, och sidana som ej s& rubriceras icke alltid &r s& svn-
nerligen stor.

Betriffande foreliggande spérsmal m3 ytterligare ett par synpunkter an-
toras. Man kan framstilla den frigan, huruvida hastighetstivlingar med mo-
torfordon tjina ett fornuftigt andamil. Meningarna dirom dro delade. A
ena sidan framhaélles att under dylika tdvlingar géras i fraea om fordo-
nens konstruktion och egenskaper erfarenheter. vilka &ro av stor betyvdelse
fér motorindustrien; & andra sidan férmenar man utvecklingen inom denna in-
dustri hava hunnit si langt att erfarenheterna fran hastighetstivlingar icke
lingre spela nigon roll for en mojlig forbittring av fordonstyperna. Lins-
styrelsen tilltror sig icke att i denna fraga uttala nigot bestimt omdéme. men
far papeka, att nagon ¢kning av motorfordonens snabbhet ej synes vara
nodig.

En annan synpunkt som kan liggas pa fragan ir den, huruvida det kan an-
ses skiligt att de statliga organen i den omfattning som forekommer vid de
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stora hastighetstivlingarna tagas i ansprak utan annan gottgérelse &n den,
som kan utgd till dirvid anvind statspolis. En tivling sidan som Saxtorps-
tivlingen medfor ett omfattande och tidsédande arbete for linsstyrelsen och
underlydande polismyndigheter i #ndam&l att bereda stérsta mojliga skydd
for askadarna. Rimligt synes vara att en statlig licensavgift paligges, vars
storlek bestimmes efter biljettinkomsterna, i likhet med néjesskatten, dar sa-
dan forekommer.

En oligenhet med de stora hastighetstivlingarna #r dven att for uppratt-
hallande av ordning polisstyrka tages i ansprik i sddan omfattning att méj-
ligheten att tillgodose ett eventuellt samtidigt intridande polisbehov kan
dventyras. Uppenbarligen ir det icke uteslutet att exempelvis vid den sena-
ste Saxtorpstivlingen, diar over 200 poliskonstaplar eller fjirdingsmén an-
vindes fér ordnings och sikerhets uppratthallande, en stor del av dessa polis-
min kunnat ersittas av ordningsm#in, men man méaste dd med utgang fran
den erfarenhet som tidigare vunnits uppstilla den fordran att dessa ordnings-
méan erhallit tillfalle att forvirva vana att i ordningsavseende handskas med
folkmassor, en fordran vilken vederborande tillstillare icke kan tillmotesga
utan omsorgsfulla férberedelser.

Lansstyrelsen formenar att i friga om motorfordonstivlingar det icke borde
overlamnas &t de verkstillande myndigheterna att helt bestimma villkoren fér
tivlingarna, utan att allminna foreskrifter borde meddelas, varigenom grin-
serna for linsstyrelsernas och andra polismyndigheters skyldighet och befogen-
het narmare fixerades. Vid en storre tivlan, exempelvis Grand Prix tavling &
den s. k. Saxtorpsbanan, ar friga om betydande ekonomiska vérden, betrif-
fande savil inkomster som utgifter, och bade for tillstailare och fér myndig-
heter ar det darfor av vikt att i mojligaste man bestimda riktlinjer finnas for
de foérfoganden som myndigheterna #ga och béra vidtaga.

Brandfaran vid motorfordonstavlingar bor ej heller limnas ur rikningen.
Vid den stora s. k. Vramtivlingen ar 1933 rikade en av tivlingsbilarna i brand,
som spred sig, s& att ett vid vigen liggande hus antiindes och nedbrann. En-
dast den lyckliga omstindigheten att platsens brandkar var forsedd med brand-
segel medférde att elden begrinsades. Under en tivling & Saxtorpsbanan ra-
kade en motorcykel invid bensindep6ten i brand, men genom ett snabbt ingri-
pande av brandmanskap & platsen avvirjdes en katastrof. Otvivelaktigt ar
risken for brand stérre 1 fraga om en tivlingsautomobil in betriffande en van-
lig automobil, bland annat av den anledningen att den forra medfér avsevirt
mer brinnolja in den senare.

Sasom av det foregiende framgar dro med ifrigavarande tivlingar forenade
flera oligenheter, och fraga kan vara, om icke dessa tillsammantagna kunna
anses utgora tillrickligt skal for ett generellt férbud mot hastighetstivlingar
med motorfordon & de allménna viigarna. De avsedda oligenheterna dro emel-
lertid av beskaffenhet att kunna, om ock med svarighet och ej utan betydande
kostnader, 1 avsevird mén reduceras, och detta férhéllande leder till att den
mera principiella sidan av fragan trider i forgrunden. Ur principiell synpunkt,
varmed lansstyrelsen asyftar ifragavarande tivlingars inordnande bland varie-
handa tillstillningar till frimjande av idrott m. m., kan linsstyrelsen for sin
del icke finna tillricklig grund foreligga for det ifragasatta forbudet.

Diremot anser linsstyrelsen skil finnas att taga under dvervigande fraga
om paliggande av statlig licensavgift vid tillstdnd till &tminstone storre ha-
stighetstivlingar och om niirmare bestammelser riorande villkoren fér sadana
tivlingars hallande.

Till slut mé papekas. att hir foreliggande fragas lage bleve @ndrat, for den
hiindelse siirskilda tivlingsbanor fér motorfordon anordnades. I dylikt fall
borde frigan om férbud som hiir avses tagas under Gverviigande.
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Avskrifter av en del utslag, varigenom tillstdnd till motorfordonstivlingar
meddelats, bifogas.!

Malmé i landskansliet den 20 februari 1935.

. F. Ramel.
Hj. Kjall,

Bilaga B.
Liinsstyrelsen 1 Kopparbergs lin.

Till riksdagens andra lagutskott.

Sasom yttrande &ver en av herr Johan Olofsson i Digernis i riksdagens
andra kammare viickt motion om forbud mot hastighetstivlingar med motor-
for((ilon 4 allminna vigar far linsstyrelsen i Kopparbergs lin anfoéra fol-
Jjande.

Linsstyrelsen utgdr frin, att motionen icke avser s. k. tillforlitlighetstiv-
lingar och orienteringstivlingar, under vilka de tivlande liksom 6vriga vig-
farande dga att ritta sig efter motorfordonsforordningen och vigtrafikstad-
gan, utan tager sikte p4 de rena hastighetstivlingarna, med vilka avsikten ar
att uppna storsta mosjliga hastighet.

I friga om sistndmnda art av tavlingar ar det ju enligt gillande forfatt-
ning linsstyrelsens skyldighet att faststilla sidana villkor for tillstindet till
tavlingen, att fara eller oligenhet f6r annan trafik icke uppkommer.

Inom lansstyrelsens erfarenhetsomride for ifrigavarande hastighetstiavlin-
gar faller endast Sveriges Vinter Grand Prix aren 1931, 1932 och 1933. an-
ordnade & sjon Rimen med omnejd samt Sveriges T. T.-lopp f6r motoreyklar
aren 1933 och 1934, anordnade & vigstrickor inom Hedemora socken och Hede-
mora stad.

Efter ett flertal éverliggningar med olika vederbsrande har linsstyrelsen i
varje fall sisom villkor fér tillstind foreskrivit detaljerade anordningar for
ordningens uppritthallande och fér tryggande av sikerheten, sirskilt i friga
om f{rafiken & de av tdvlingen berérda allminna vigarna. Linsstyrelsen
bilagger avskrift av resolutionerna fér Grand Prix 1933 och T. T.-loppet 1934.1
Samtliga tivlingar hava avlupit utan olyckor och utan avsevird oligenhet for
annan trafik.

Lansstyrelsen anser forbud for hastighetstivlingar 4 allminna vigar ej vara
av den hittillsvarande erfarenheten pakallat utan formenar, att det bér an-
fortros lansstyrelserna att 1 varje sarskilt fall préva om sidan tivlan bor till-
litas eller icke och, direst medgivande limnas, bedoma, pd vilket sitt tiv-
lingen bér anordnas, s& att olyckshindelser férebyggas och fara eller oligen-
het f6r annan trafik ej uppkommer.

Falun i landskansliet den 4 mars 1935.

Bernh. Eriksson.
John Fahlroth.

! Hir uteslutna.
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Bilaga C.
Kungl. automobilklubben.

Till andra lagutskottet.

Riksdagens andra lagutskott har berett Kungl. Automobil Klubben till-
falle att yttra sig 6ver en av herr Olofsson i Digernis i andra kammaren
vickt motion om férbud mot hastighetstivlingar med motorfordon & allminna
v&g&lr. Med anledning hirav ber Kungl. Automobil Klubben f& anféra f6l-
jande.

Motioniren, som med den foreslagna atgirden torde avse att skapa en garanti
for att allmanheten icke utsittes for olyckor i samband med tivlingar med mo-
torfordon, anfor bl. a., att »varje bil- och motorcykeltivling i vart land har
slutat med storre eller mindre sorgliga tilldragelser av olika slag; en del hogst
beklagliga olyckor, som krivt ménniskoliv, har liknat 6verdrivet sportfaneri,
som bor stivjas, 1 all synnerhet nir dessa overdrifter skola tillatas pé de all-
minna landsvigarna».

Motionirens ovan dtergivna yttrande kan dess battre med fog betecknas sa-
som i hég grad Gverdrivet, ty enligt vad K. A. K. har sig bekant, ha de 349
bil- och motoreykeltivlingar som under 1933 och 1934 avhéllos 1 Sverige haft
att uppvisa endast ett fatal, om 4n si beklagliga olycksfall. Allménhetens an-
sprak pa sikerhet torde enligt nuvarande foreskrifter redan vara tillgodosedda,
i det namligen 13 § av vigtrafikstadgan foéreskriver:

»A vig ma ej tivling med motorfordon eller velociped anordnas utan att
tillstand hartill meddelats av vederbsrande linsstyrelse, som har att fast-
stilla sddana villkor for tillstindet att fara eller oligenhet for annan tra-
fik ej uppkommer.»

Vad speciellt betriffar hastighetstivlingar, d. v. s. tivlingar, i vilka hastig-
heten ensam ir utslagsgivande, hava sddana endast igt rum antingen pi en in-
hignad bana, idrottsplats eller dylikt eller ocksd p& en landsvig, vilken under
tavlingen i fraga varit avlyst for allmin trafik och saledes icke vid tivlings-
tillfallet kunde anses vara allmin vag. T alla andra tivlingar, t. ex. tillforlit-
lighetstivlingar och orienteringstivlingar aro de tivlande underkastade savil
motorfordonsforordningen som vigtrafikstadgan pad samma sitt som ovriga
vigfarande.

Att genom ett rent férbud stoppa tivlingar med motorfordon skulle, enligt
K. A. K:s mening, vara olyckligt, hirigenom skulle helt visst utvecklingen
pé° ett omrade, dir man verkligen behéver samla erfarenheter, allvarligt for-
svaras.

Motioniren goér vidare gillande, att motortivlingar enbart hava intresse for
bilfirmorna. Med kinnedom om den svenska bilhandelns instillning till tév-
lingar ber klubben bestimt f& bestrida detta. Den tid &r linge sedan svunnen,
da allmianheten anvinde vid tivlingar uppnadda resultat som rittesnére vid
inkép av fordon. Den svenska bilindustrien har heller icke haft anledning att
syssla med tivlingar, varfér motionirens skiil 1 berérda fraga icke kan anses
barande. Diremot torde tiavlingar hava betydelse for den svenska motorcykel-
industrien, och om s& #r forhallandet, vore det vil foga lampligt, om man ge-
nom ett forbud skulle forsvara méjligheterna {6r denna industri.

T anslutning till vad ovan anférts far Kungl. Automobil Klubben uttala, att
grundade skil for ett forbud mot motortivlingar icke hava forebragts, och att
ett sadant forbud skulle 1 olika avscenden kunna medféra icke énskade féljder.

Stockholm den 19 februar 1935.

For Kungl. Automobil Klubben.
A. Norlander.



12 Andra lagutskottets utldtande Nr 34; bilagor.

Bilaga D 1.
Svenska motorklubbens skrivelse.

Till riksdagens andra lagutskott.

Betr. motion nr 26.

Da Svenska Motorklubben beretts tillfille att avgiva yttrande éver den av
herr Olofsson i Digernés inom riksdagens andra kammare vickta motionen nr
26, ha vi hirmed 4ran inlimna ett yttrande, vari motionen i friga punkt for
punkt bemétes.

Yttrandet har utarbetats av direktér Axel Lofstrom, Malmé, vilken under
dren 1931 till 1934, inkl., varit tivlingsledare for vart lands stérsta motortiv-
ling, Sveriges Grand Prix fér motoreyklar, och alltsd otvivelaktigt kan anses
vara den man, icke endast inom Svenska Motorklubben utan &ven i hela landet,
som besitter den storsta sakkinnedomen i dessa och hithérande frigor.

Svenska Motorklubben ber alltsd under iberopande av i yttrandet framforda
motivering fa uttala sitt avstyrkande av den namnda motionen i alla dess
punkter,

Stockholm den 19 februari 1935.

Svenska Motorklubben.
Centralstyrelsen.

H. Holmstrom. -
Greneralsekreterare.

Bilaga D 2.
Syvenska motorklubbens yttrande.

Yttrande

angdende den av riksdagsmannen herr Johan Olofsson i Digernis inlimnade
motionen i Andra Kammaren, Nr 26, av den 15 januari 1035.

Motionens motivering.

Herr Olofsson framhéller i sin motivering féljande:

1. att varje bil- och motorecykeltivling har slutat med stérre eller mindre sorg-
liga tilldragelser av olika slag, en del hogst beklagliga olyckor, som
kravt manniskoliv,

2. att dessa tivlingar ha liknat ett 6verdrivet sportfineri, som bor stavjas, 1
all synnerhet nir dessa overdrifter skola tillitas ps de allminna vi-
garna,

3. att landsvigarna, som #ro avsedda fér den allminna samfirdseln, béra be-
frias fran intradng av hogst riskabla hastighetstivlingar.
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4. Herr Olofsson anser,
att for allminheten bér den tiavlan, som sker 1 den dagliga trafiken med mo-
torfordon pa véara vigar, vara nog; det ena bilfabrikatet far tivla med
det andra 1 styrka, hallfasthet, billig drift och i dvrigt praktiskt utfé-
rande. Denna tivlan gor sig sjilv varje dag och den fabrik, som med
sin bil bist fyller dessa krav har naturligtvis storsta utsikten att silja
sin vara.
Herr Olofsson anser vidare,
att den tivlan &ter, som sker i hastighetsikning, hor mera till sport och
néjen och framfér allt till bilfirmorna och dess intressenter och som
sjilva bora bekosta sina tivlingsbanor och sjilva bira ansvaret for sina
tavlingar och ej ligga i vigen fér den allménna trafiken.
6. Slutligen pastir Herr Olofsson,
att dessa tavlingar dro av det storsta intresse f6r bilfirmoraa dirfor att de
traffa den publik, som har gott om pengar och fér néjet kan offra vad
som helst.

Punkt 1.

Betriffande pastiendet, att varje tivling har slutat med stérre eller mindre
sorgliga tilldragelser av olika slag, innebdr detta en hogst betinklig osanning.
D4 detta uttalande nirmast avser ett forsvar fér motorcykeltavlingarna, anser
jag mig icke behdva berora biltivlingarna, 1 synnerhet som jag férmodar, att
det fran landets ledande bilsammanslutning kommer att inlimnas en sidrskild
utredning i denna punkt. Varje 4r anordnas i Sverige ett hundratal hastighets-
tivlingar for motoreyklar av i huvudsak fyra olika slag:

a) hastighetstivlingar 4 bana, som arrangeras pa jordbana eller isbana,

b) hastighetstivlingar i backe, som anordnas 1 backar, huvudsakligen inga-
ende 1 det allminna vagnitet, ehuru #ven sddana tivlingsbackar finnas,
som numera ligga helt eller delvis p4 privat omrade,

¢) hastighetstivlingar & kilometerbana & landsvig. Sé&dan tdvling har emel-
lertid icke anordnats under ar 1934, och frin de tidigare sparsamt anord-
nade tivlingar av detta slag har icke inrapporterats nigot olyckstillbud.

d) Slutligen arrangeras hastighetstivlingar & sluten landsvigsbana, s. k.
Grand Prix- eller T. T.-lopp. Tavlingar av denna typ anordnades under
ar 1934 till ett antal av tre stycken, namligen Svenska T. T.-loppet 1
Hedemora, Sveriges Grand Prix i Saxtorp samt Gotlands T. T.-lopp &
Gotland. Tidigare har jamval férekommit ett par andra tivlingar av
denna natur, vilka dock dro nedlagda.

(b}

Riiknar man hela antalet tivlingar av dessa fyra grupper per ar, vilket torde
bliva cirka 100 st., kan det med litthet konstateras, att antalet tivlingar med
allvarliga olyckshindelser eller tillbud till siédana icke uppgar till 10 %, och
riknar man sedan olycksprocenten per totalantalet startande foérare per ar,
uppgér denna till hogst 5 %. Under sidana forhdllanden kan med fullt fog
pastas, att motorsporten icke ar mera riskabel in manga andra sportsgrenar.

Skulle det mdjligen tinkas, att motioniren avser att vinda sig speciellt mot
tavlingarna enligt grupp d), s. k. Grand Prix- eller T. T.-lopp, kan jag for
Sveriges Grand Prix 4 Saxtorpsbanan, Nordens stérsta hastighetstivling for
motoreyklar, meddela, att det under de fem &r denna tivling hittills avhéllits,
intriaffat tva olyckor, bada under ar 1933. Den ena av dessa olyckor bestod 1 en
kollision mellan en motorcyklist och en métande bil under en triningsmorgon,
sedan banan 6ppnats for trafik och triningen alltsd hade avslutats. Vid detta
tillfalle dodades motoreyklisten. Under sjilva tivlingen samma &r kolliderade
tvenne motoreyklister, dd den ene firsokte att passera pd fel sida, varvid den
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ene motorcyklisten dédades och den andre erhsll ett benbrott. En undersok-
aing av ovriga liknande hastighetslopp & landsvig giver vid handen ungefir
motsvarande olycksprocent (Onsala T. T. en storre olyckshindelse, dir aska-
dare kommo till skada pa grund av bristfalliga avsparrningsanordningar, Ost-
gota T. T. en allvarligare olyckshindelse, Gotland, Hedemora och Lyckés inga
olyckshindelser, d. v. s. cirka femton tivlingar med summa tva allvarliga
olyckshéndelser). Ré#knas Saxtorp med, blir det tjugo tivlingar av detta slag
sedan &r 1926 med sammanlagt fyra allvarliga olyckshindelser. Olycksrisken
per tavling blir har hégre eller cirka 20 %, men riknas totalantalet startande
forare 1 samtliga dessa tiavlingar, blir olycksrisken icke 1 %. Harvid bor sir-
skilt observerats, att sikerhetsanordningarna forbittrats si hogst visentligt
under de senaste &ren, att olycksfallsrisken fér publiken #r praktiskt taget obe-
fintlig samt for foérarnas vidkommande hogst visentligt minskad. Denna ut-
redning torde giva klart och tydligt vid handen, huru éverdrivna motionirens
pastdenden om storre eller mindre olyckor vid varje motortivling iro.

Punkt 2.

Om dessa hastighetstidvlingar kunde rubriceras sisom sportfaneri, alltsi sa-
som nagonting, som vore till ingen nytta, skulle ju dessa tivlingar vara lika
oberittigade vare sig de arrangerades & privata tivlingsbanor eller & allminna
landsvigar. Férdenskull synes det mig ologiskt, att motioniren & ena sidan
ivrar for ett forbud for hastighetstivlingar pa grund av intraffade beklagliga
olyckshindelser och & andra sidan synes vilja forligga dylika tivlingar & av
intressenterna bekostade tivlingbanor. Den omstindigheten, att en tivling ar-
rangeras & en privat tivlingsbana, borteliminerar ingalunda olycksfallsrisken.
Betriffande beteckningen av dessa tivlingar sisom sportfaneri far Jjag 1 det
foljande anledning att nirmare bemota detta.

Punl:t 3.

Onskemélet att frigéra de allménna landsvigarna fran hastighetstivlingar
var for ndgra ar sedan foremal for myndigheternas stora intresse men har for-
lorat sin aktualitet p&4 grund av det relativa fatal sidana hastighetstivlingar,
som numera arrangeras. Anledningen till att flera sddana tivlingar blivit ned-
lagda, ar bl. a. den, att vederborande myndigheter under beaktande av trafi-
kens vixande krav icke ansett sig kunna meddela tillstand. Och f6r de reste-
rande tre stycken hastighetstivlingar fér motorcyklar & landsviag (Saxtorp,
Hedemora och Gotland) torde vederbsrande myndigheter, resp. av tivlingarna
bersrda kommuner, bist kunna avgora, om dessa tivlingars bibehallande ut-
gora ett allvarligt intrang eller icke. For den s. k. Saxtorpsbanans vidkom-
mande bortfaller helt denna motivering, enir den allminna trafiken under den
tid banan ar avspirrad kan fortgd obehindrat genom anlitande av utanfsr ba-
nan liggande vagar.
Vid bedémandet av dessa hastighetstivlingars vara eller icke vara bér man
vil dven taga hinsyn till deras sociala betydelse. — Den tekniska betydel-
sen, 1 och for sig mycket viktig, framkommer i det féljande. — Det 4r numera
sa kint och omvittnat,
att t. ex. Sveriges Grand Prix 4 Saxtorpsbanan varje ir skapar en hel mingd
ytterst vilkomna arbetstillfallen av olika slag, i férsta hand fér ortsbefolk-
ningen, dir t. ex. samtliga arbetslosa 1 de av tivlingen berdrda kommunerna
en lingre tid sivil fore som efter tavlingen sysselsittas,

att den oerhorda publikfrekvensen (vid 1933 ars tivling enligt polisens berik-
ning inemot 150,000 &skidare och vid fjolarets tivling, trots ovider, cirka
75,000 dskidare) skapar en for kommunikationsmedel och en hel mingd
foretagare av olika slag hégst betydande kning av omsittningen med ty
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atfoljande goda aterverkningar pa olika omraden. I detta sammanhang kan
nimnas, att den allminna omsittningen vid Sveriges Grand Prix 1933 be-
riknades till omkring 2,000,000 kronor samt att utgiftsstaten for det fem
timmar langa Grand Prix-loppet uppgér till 150,000 kronor, den for kom-
munerna si viktiga nojesskatten oberiknad,

att Sveriges Grand Prix 4 Saxtorpsbanan ar en hogst betydelsefull turistattrak-
tion. Vid 1933 ars tivling uppgick antalet utlindska bestckande enbari
fran Danmark till éver 20,000 personer, samt

att Sveriges Grand Prix fér motorcyklar pd grund av sina féredémliga siker-
hetsanordningar s&vil for publik som forare, uppnidda genom ett frukt-
bringande samarbete mellan myndigheter och tivlingsledning, erhallit in-
ternationellt erkinnande och i flera avseenden tagits till forebild 1 utlan-
det. Sveriges Grand Prix och de dirigenom vunna utomordentliga fram-
gangarna for svensk motorcykelindustri hava skapat en virdefull reklam
fér Sverige 1 utlandet.
Allt detta ar tungt vigande faktorer, som tala for denna tivlings bibeh&l-

lande. Samma argumentering giller i tillampliga delar f6r 6vriga hastighets-

lopp.

Punkt 4.

Herr Olofssons pistiende: »For allmianheten bor den tivlan, som sker 1 den
dagliga trafiken med motorfordon pi véira vagar vara nog; det ena bilfabri-
katet far tivla med det andra i styrka, hallfasthet, billig drift och 1 évrigt
praktiskt utforande. Denna tavlan gor sig sjalv varje dag och den fabrik, som
med sin bil bist fyller dessa krav har naturligtvis storsta utsikten att silja
sin vara.», omnimner endast bilfabrikaten, och det vore nog icke lampligt att
medtaga motorcyklarna i detta sammanhang. Var och en vet ju, att vara
svenska motorcykelfabriker gjort betydelsefulla tekniska framsteg pd grund
av de i tivlingarna vunna erfarenheterna, och de svenska motorcyklarna sta
fordenskull 1 full nivé med utlandets yppersta fabrikat. Detta har medfort
ett hogst glidjande uppsving for den svenska motorcykelindustrien, som nu-
mera med god framgaing hivdar sig pad den svenska marknaden gentemot den
hérda utlindska konkurrensen och samtidigt dven funnit lovande exportméj-
ligheter. Den storsta av vara svenska motorcykelindustrier, Husqvarna, har
under dessa ar, med erfarenhet frin vunna tivlingsresultat, producerat en
motoreykelmotor, som fér nirvarande anses vara den férnimsta 1 sitt slag 1
hela, viarlden och som &ven vunnit uppmirksammade svenska tivlingsfram-
gangar 1 utlandet.

Vad tivlingarnas, speciellt Grand-Prixloppens, tekniska betydelse betriffar,
tilldter jag mig hinvisa till bifogade bilagor: 1) »Motorcykelns utveckling»
(ur programmet fér Sveriges Grand Prix 1933, sid. 35—37), samt 2) »Ak-
tuella utvecklingstendenser pa motorecykelomradet» (ur programmet fér Sveri-
ges Grand Prix 1934, sid. 19) [har uteslutna].

Motorteknikens utveckling skrider stindigt framat, och alla nykonstruktio-
ner maste noga utprovas, innan de utslippas i marknaden. Skulle detta, sé-
som motioniren énskar, ske 1 den dagliga trafiken och liggas i hinderna pa
allminheten, som icke sitter inne med nddiga kvalifikationer for utférandet
av dylika prov, kan resultatet endast bliva ett, nimligen en orovickande och
beklaglig stegring av olycksfallsprocenten med ty atféljande osikerhet pa vara
landsvigar.

Punlt 5.

Motionirens pastdende, att »den tavlan ater, som sker i1 hastighetsikning,
hior mera till sport och néjen och framfér allt till bilfirmorna och dess intres-
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senter och som sjilva biora bekosta sina tivlingsbanor och sjalva bira ansvaret
for sina tavlingar och ej ligga 1 vagen for den allminna trafiken», har redan
i det foregadende bemdotts, och den omstindigheten, att en bade ur social, in-
dustriell, teknisk och ménga andra avseenden nyttig tavlingsform samtidigt
aven innebir ett noje, bér val skiligen icke riknas sisom ett motiv for dess
avskaffande.

Av den forebragta tekniska utredningen framgir med all tydlighet, att
tivlandet maste ske under samma forhallanden som i det dagliga livet, d. v. s.
a landsviagsbanor och icke & speciella tivlingsbanor. I annat fall kan man
riskera, att dessa tivlingar urarta till det av motioniren befarade sportfine-
riet. Det kan slutligen invindas, att det i sa fall bor byggas tivlingsbanor
efter landsviigsprinciper, men da det redan genom offentlig utredning adaga-
lagts, att ett dylikt projekt icke ir ekonomiskt genomférbart eller rintabelt
ens med ett betydande bidrag fran det allminna, torde det ur alla synpunkter
stalla sig fordelaktigare och mera andamaélsenligt att bibehalla motortivlandet
1 sin nuvarande form.

Punlkt 6.

Slutligen har motioniren pastitt, att dessa tivlingar aro av storsta intresse
for bilfirmorna dirfér att de triffa den publik, som har gott om pengar och
fér nojet kan offra vad som helst. Denna uppfattning ar fullstindigt fel-
aktig, ty erfarenheten giver klart och tydligt vid handen, att dessa tivlingar
snarare blivit ett de bredare lagrens ndje. Detta dr fullt naturligt, d& mo-
torismen raknar sina mesta utévare och intressenter bland menige man, vilket
tér ovrigt dven de stora publiksiffrorna bevisa. Sveriges Grand Prix for
motoreyklar & Saxtorpsbanan har allmint anseende som landets storsta folk-
fest, och motorcykeln ar numera i férsta hand ett arbetarens och den mindre
bemedlade medborgarens motoriserade fortskaffningsmedel.

Férestdende utredning torde hava givit vid handen, att motortivlingarna 1
Sverige, trots sin korta tillvaro, i hég grad befrimjat motorindustriens och
teknikens utveckling oeh alltsd utgora ett led i den allminna utvecklingens
tjanst. I ovriga linder med egen motorindustri har man ocksa till fullo insett
tavlingarnas oerhérda betydelse for motorismens utveckling, varfér man nu-
mera D& olika sitt dven fran det allminnas sida understéder och befrimjar
samma. Aitt under sadana forhallanden payrka ett forbud for motortivlingar
torde vara mindre vilbetinkt, d& ju ett sidant forbud skulle medféra hégst
beklagliga Aterverkningar i nu bersrda avseenden.

Vill man slutligen mot bakgrund av de i utlandet intraffade beklagliga
olyckshindelserna anligga humanitira synpunkter pa motortivlingarna, bor
man noga betinka, att det lika litet pd tivlingsbanan som i den dagliga tra-
fiken gar att helt borteliminera olycksfall samt att utvecklingen pa detta omrade
liksom pd alla andra kraver uppoffringar.

Malmé den 19 februari 1935.
Axel Lofstrom.



Andra lagutskottets utldtande Nr 34; bilagor. 17

Bilaga E.
Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande.

Till riksdagens andra lagutskott.

D4 lagutskottet berett N. T. F. tillfille att avgiva yttrande &ver en av
herr Olofsson i Digernis inom riksdagens andra kammare vickt motion nr 26
om forbud mot hastighetstivlingar med motorfordon & allménna vigar, fir na-
tionalféreningens styrelse hirmed anféra féljande.

Anordnandet av bil- och motorcykeltivlingar pad landets allménna végar
regleras for narvarande av 13 § 1 vigtrafikstadgan, vilken lyder:

»A vig mi ej tivling med motorfordon eller velociped anordnas utan att till-
stand hirtill meddelats av vederbsrande lansstyrelse, som har att faststiilla
sadana villkor for tillstandet, att fara eller oligenhet f6r annan trafik ej upp-
kommer.»

Berirda bestimmelse lirer numera av linsstyrelserna tillimpas silunda, att
rena hastighetstivlingar pa allmin viag, dirvid sven inbegripas s. k. back-
tavlingar, icke tilldtas med mindre vigen helt avstinges frdn all annan trafik.
Under denna férutsittning komma dessa rena hastighetstivlingar icke att di-
rekt inverka pa trafiksikerheten fér andra vigtrafikanter &n de tivlande sjalva
och bliva de salunda ur denna synpunkt narmast likstillda med tavlingar &
sarskilt anordnade banor. Daremot férekomma andra tivlingar med motorfordon
3 de allminna vigarna, vilka hava en mera direkt inverkan pé den all-
minna trafiksikerheten. De vanligaste formerna av dylika tivlingar &dro de
s. k. orienterings- och tillférlitlighetstavlingarna, vilka forsiggd & vigarna
samtidigt med den allménna trafiken. Ehuru vid dessa tivlingar den hogsta
hastigheten icke ir utslagsgivande utan vanligen en relativt lag medelhastig-
het ar bestimd eller kan av den tillstandsgivande myndigheten bestimmas, si
visar dock erfarenheten, att de tivlande p& grund av tivlingens art for att
kunna halla denna medelhastighet och ifragakomma till god placering i tdv-
lingen & vissa strickor maste hilla en fart, som med hinsyn till andra tra-
fikanter ar overdrivet hog och i dvrigt frestar till forbiseende av nédig var-
samhet. Dessa tivlingar aro enligt styrelsens mening icke sillan anordnade
och utférda pa satt, som medfér en nedsittning i den allménna trafiksiker-
heten p& darav berorda vigar.

S&som skil for anordnande av motorfordonstivlingar, sirskilt sidana av
sistnamnda slag, pligar framhallas, att tivlingarna utgora ett medel att fram-
tvinga bittre och trafiksikrare motorfordon samt att 5ka motorférarnas skick-
lighet och befordra korteknikens utveckling, vilket allt i visentlig man skulle
bidraga till en forbattring av trafiksikerheten pé vigarna. Sirskilt under
automobilismens tidigare skeden torde ock tivlingarna hava verksamt bidragit
till utvecklingen inom skilda omridden. Vidare har ock bl. a. dberopats motor-
tavlingarnas popularitet, deras ekonomiska betydelse for de orter, 1 vilka tév-
lingarna hallas, samt onskviardheten av att landet deltager i det internatio-
nella samarbetet & ifragavarande omrade.

A andra sidan hava atskilliga och vigande skal anforts mot tavlingar av
ifragavarande slag. Bortsett fran de direkta risker, som tivlingarna ur tra-
fiksikerhetssynpunkt kunna medféra for icke tivlande trafikanter, ett for-
hallande som under ovan angivna forutsittningar knappast har storre bety-
delse for de rena hastighetstivlingarna, har silunda bl. a. framhallits, att sir-
skilt hastighetstivlingarna hos allminheten vicker en lingtan efter fartsen-

Bilang till riksdagens protokoll 1935. 9 saml. 2 avd. Nr 34. 2
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sationer, som omsatt i praktiken pd de allminna vigarna kan medféra allvar-
liga vador.

Styrelsen f6r N. T. F., vars uppgift ar att arbeta for hojd trafikkultur och
forbattrad trafiksikerhet, vill f6r sin del i anledning av foreliggande motion,
utan att dock hirutinnan hava medhunnit ndgon allsidig utredning, framhalla,
att darest ritt att limna tillstdnd till tivling med motorfordon & allmin vig
fortfarande anses bora forbehdllas linsstyrelse — ett spérsmal, vartill styrel-
sen ej i frigans nuvarande lige anser sig béra taga direkt stindpunkt — dy-
likt tillstdnd enligt styrelsens mening uppenbarligen bor meddelas endast un-
dantagsvis och dir sirskilda skal dartill foreligga samt under férutsittning
att for trafiksikerheten fullt betryggande atgirder vidtagas. I sidant hin-
seende méste 1 fraga om hastighetstivlingar en avstingning av vigen for all
annan trafik vara oundgéngligen erforderlig. Givetvis méste ock betryggande
sikerhetsitgirder vidtagas for den askddande allminheten. Vidkommande
andra tévlingar med motorfordon pd allminna vigar finner styrelsen, att dessa
tavlingar nu ofta bedrivas under sidana former, att deras eventuella bidrag
till utvecklingen av fordonen eller kérskickligheten icke uppviger det faro-
moment, som dessa tivlingars avhallande pd allmin vig utgér.

Styrelsen vill for sin del tillstyrka, att den foreliggande fragan gores till
foremal for utredning. Direst mojlighet till anordnande av tivlingar av ifraga-
varande slag fortfarande kommer att hallas 6ppen, kommer styrelsen for sin
del att stka medverka dartill, att de villkor, som uppstillas for tillstdnd till
tavlingarna, dvensom kontrollen 6ver dessa villkors efterlevnad bliva sidana,
att i enlighet med vigtrafikstadgans ordalydelse fara eller oligenhet fér an-
nan trafik ej uppkommer.

Stockholm den 19 februar: 1935.

A styrelsens for Nationalforeningen fér Trafiksikerhetens Frimjande vignar:

Martin Eriksson.

Ernst Killander.

Bilaga F.
Motorférarnas helnykterhetsforbund.

Till riksdagens andra lagutskott.

Genom skrivelse av den 26 dennes har utskottet berett Motorforarnas hel-
nykterhetsforbund tillfialle att avgiva yttrande 6ver motion nr 26 1 andra kam-
maren av herr Olofsson i Digernis vickt motion om férbud mot hastighets-
tivlingar med motorfordon & allminna vigar.

D4 var forbundsstyrelse redan &r 1933 1 pressen publicerade ett uttalande
1 berorda drende och di detta uttalande alltjimt &r representativt f6r férbundets
uppfattning i fragan, ha vi hirmed dran bringa detsamma till eder kinnedom:

»De upprérande och blodiga dédsolyckor, som hiant den senaste tiden (avser
hindelser under ar 1933) i samband med motorfordonstivlingar, ha med ratta
stillt dessa hastighetstivlingars existensberittigande under allmin debatt.
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Mangen har stillt frigan om dessa hastighetstivlingar tjina négot fornuftigt
indamél och — om s& skulle vara fallet — om detta ar si betydelsefullt, att
det kan vara forsvarligt att ta stora risker och géra minniskooffer for att na
det mal, som tiavlingarna avse att tjina.

Styrelsen for Motorforarnas helnykterhetsférbund, som #ignat denna fraga
ingéende Gvervaganden, kan ej finna att nigra legitima skil foreligga f6r an-
ordnandet av hastighetstivlingar med motorfordon. Arrangérer och tillskyn-
dare av hastighetstivlingar anféra till forsvar for dessa, att offer alltid méste
goras i utvecklingens tjanst och att genom dessa tivlingar erfarenheter sam-
las betriffande fordonens material och konstruktion, som #ro av stor bety-
delse. Detta argument kunna vi ej tillmiata ndgot storre virde, di det &r be-
kant, att motorfordonsfabrikanterna numera ha andra bide riskfriare och till-
forlitligare méjligheter att prova motorernas och det dvriga materialets kraft,
hallbarhet och prestationsforméga. Ur fabrikanternas synpunkter ha, savitt vi
kunna finna, tivlingarna endast reklamviirde, men behillningen av detta vir-
de kan mahinda diskuteras.

Men samhillet har ingen anledning att ta nagra hinsyn till reklamsynpunk-
terna utan boér anligga helt andra synpunkter vid avgoérandet av hastighets-
tavlingarnas vara eller icke vara. Anligger man samhillsnyttosynpunkter pa
problemet synes det oss sjalvklart, att hastighetstivlingarna ej kunna forsva-
ras. Det ar inte till bristningsgrinsen farttrimmade motorfordon vi behdva,
utan hallbara och littmanévrerade motorfordon, som g sikert pd vigarna och
som #ro lydiga och nyttiga verktyg i skickliga forares hinder. Till forsvar
for hastighetstivlingarna anféres aven, att genom desamma skickliga forare
utbildas. Daremot kan invindas, att det féreligger intet behov av forare, som
kunna sitta upp svindlande fart och med stindig dédsrisk pressa sig forbi
andra forare. Forareutbildningen bor vil 1 stallet avse att lira vederborande
vial behirska sitt fordon, att aldrig ta onddiga risker utan stindigt visa no-
dig hansyn till andra vigfarande.

Ur samhillelig synpunkt finns det inte den minsta anledning att gynna
forefintliga strivanden till standigt 6kad fart i trafiken. Samh&llsmakterna ha
i stallet plikten att varna allas ratt till sikerhet p& vigarna. Hastighets-
tavlingar med motorfordon tjina enligt vir mening intet fornuftigt dndamal.
De sporra ménga vigfarande till stindigt 6kad fart, med resultat att krafter
utlésas, som ej ens den skickligaste forare kan behiarska. Vi anse darfor, att
dessa tivlingar ej vidare bora tillitas.»

Stockholm den 29 januari 1935.

Motorforarnas helnykterhetsforbund.

J. L. Olsson. Sim. Fredriksson.
Ordf. Sekr.



