Andra lagutskottets utldtande Nr 33. 1

Nr 33.

Ankom till riksdagens kansli den 25 maj 1935 kl. 11 f. m.

Utldtande i anledning av véickt motion om dndring i vissa avseen-
den i motorfordonsférordningen.

I en inom férsta kammaren vickt, till lagutskott hinvisad motion, nr 255,
vilken behandlats av andra lagutskottet, har herr Edward Larson anhillit, att
riksdagen matte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om sidan #ndring i
motorfordonsfsrordningen, att de i motionen angivna synpunkterna bleve be-
aktade.

I motionen framhalles, bland annat, att otillfredsstillande blindning av mo-
torfordonens stralkastare ofta angives sisom orsak till trafikolyckor och att
erfarenheten visat, huru svart det ar att méta ett motorfordon, vars ljus av en
eller annan orsak icke avblindats. Enligt motionirens férmenande skulle det
i hog grad bidraga till att forebygga trafikolyckor, om en skirpning av for-
fattningsforeskrifterna rérande strilkastares instillning och blindning kunde
komma till stind, och han férordar sven skirpt kontroll av stralkastare.

Over motionen har utskottet i den ordnming, § 46 riksdagsordningen fore-
skriver, begiirt yttrande av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, varjimte utskot-
tet lamnat Kungl. automobilklubben, svenska motorklubben och motorférarnas
helnykterhetsforbund tillfalle att yttra sig. Yttranden hava inkommit och fin-
nas, med undantag for viss bilaga till svenska motorklubbens yttrande, fogade
vid detta utldtande. Utskottet tilliter sig att hinvisa till yttrandenas innehall.

Till ledning vid bedémandet av de i motionen behandlade spérsméilen anser
sig utskottet bora forutskicka féljande redogirelse.

Utskottet vill till en bérjan redogora for gillande bestimmelser rérande be-
skaffenheten av motorfordons belysningsanordningar samt rérande férbud mot
anvindande av blindande ljus.

Enligt 21 § 1 mom. motorfordonsforordningen skall & automobil efter mork-
rets inbrott féras, bland annat, minst tva lyktor framtill, visande vitt, blavitt,
eller gult sken, av vilka tvd skola vara anbragta & samma héjd, en & vardera
sidan, samt hava tillriickligt starkt sken for att automobilen skall kunna fram-
foras pa ett betryggande sitt. A motorcykel skall jimlikt 34 § samma for-
ordning féras belysningsanordningar sisom ar foreskrivet f6r automobil, dock
att allenast en lykta behover foras framtill. Ar till motorcykel kopplad sid-
vagn, skall dessutom framtill & den fradn motorcykeln vinda delen av sidvag-
nen foras lykta med vitt, blavitt eller gult sken. Overtradelse av dessa bestim-
melser straffas enligt 40 § 1 mom. motorfordonsfsrordningen med dagsbéter.
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Betriffande blindande ljus stadgas 1 21 § 6 mom. motorfordonsférordningen,
att sddant ljus ej fir anvindas vid fiard 1 titthebyggt samhille, dar tillfreds-
stillande belysning ar anordnad, ej heller annorstides vid mote med annan
vigfarande 4n giende. Denna bestimmelse ir enligt 34 § i samma forord-
ning tillimplig jimvil & motorcykel. Forseelse mot detta stadgande bestraffas
enligt ovannimnda straffbestimmelse med dagshéter.

Betraffande forbudet mot anvindande 1 vissa fall av blindande ljus far ut-
skottet erinra om att 1 1916 drs automobilférordning inga foreskrifter ursprung-
ligen funnos i detta hinseende. Genom en Kungl. forordning den 25 september
1920 erholl emellertid automobilférordningen ett tilligg av innehdll, att om
lykta med blindande sken anvindes, skulle skenet till skydd f6r miétande vara
inriktat 13gt 6ver marken eller pd limpligt sitt avskirmat.

I 1923 drs motorfordonsforordning gavs motsvarande bestimmelse det inne-
hall, att blindande Ijus ej finge anvindas vid fiard i stad eller annat tittbe-
byggt samhille, ej heller annorstides vid méte med annan vigfarande 4n gaende.

1927 drs motorfordonssakkunniga yttrade 1 sitt den 31 juli 1929 avgivna
betinkande (S. O. U. 1929:16 s. 188) om blindningsproblemet:

F4 sporsmal inom motortrafiken hava varit féremél for sd livlig diskus-
sion som frigan om lyktornas avblindning. A flera hall i utlandet har ett
omfattande arbete nedlagts p& férsok att framstilla lyktor, vilka samtidigt
som de utveckla nodig ljusstyrka icke verka bliandande & de motande. Nagon
tillfredsstillande 16sning av detta problem har, sivitt de sakkunniga erfarit,
dock icke hittills vunnits.

Atskilliga pé landsbygden intraffade trafikolyckor, som ansetts bero pa un-
derlaten avblandning, torde i1 verkligheten hava haft sin grund i att foraren
& det fordon, som orsakat olyckan, genom att plotsligt avblinda lyktorna fatt
den egna synformdgan nedsatt. Med plotslig avblindning féljer nimligen den
faran, att féraren, som vant sina dgon vid lyktornas starka ljus, icke genast
kan vinja sig vid dunklet utan for en kort tid blir néstan blind. De sakkun-
niga hava emellertid det oaktat ansett sig bora bibehilla gillande stadgande,
att blindande ljus ej far anvandas & landsbygden vid mote med annan vig-
farande #in gdende. Si linge véra vigar icke utliggas till avsevirt storre
bredd #n vad nu ar fallet, torde det vara férenat med mindre fara att bibehalla
ett dylikt forbud #n att slopa detsamma. A flera hall i utlandet har emeller-
tid forbudet slopats, vilket ansetts kunna ske pi grund av vigarnas bredd.

Forbudet att vid fard 1 stad eller annat tittbebyggt samhille anvinda blin-
dande ljus har inskrinkts till att gilla de delar av tittbebyggt samhille, dir
tillfredsstillande gatubelysning &r anordnad. De delar av stad eller stadslik-
nande samhiille, varest sidan belysning ej finnes, béra uppenbarligen i fére-
varande hinseende likstillas med landsbygden i1 allminhet.

Den av de sakkunniga féreslagna bestimmelsen upptogs i gillande motorfor-
donsférordning.

Betraffande kontrollen av belysningsanordningarna 3 motorfordon far ut-
skottet erinra, att enligt gillande motorfordonsférordning belysningsanordnin-
garna icke ingd 1 de delar av ett motorfordon, vilka av besiktningsman skola
undersokas vid den besiktning, som skall ske, innan fordonet far tagas i bruk.
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Vid besiktningen dro visserligen motorfordonen som regel férsedda med anord-
ningar foér belysning, men nigot hinder féreligger icke att vid dagsljus fram-
féra ett motorfordon utan belysningsanordningar. Ej heller vid de periodiska
efterbesiktningar, som enligt motorfordonsférordningen (27 § 5 mom. och 29 a
§ 4 mom.) skola ske betriffande motorfordon i yrkesmissig trafik och i fréga
om motorfordon, som anviindas 1 uthyrningsrorelse, féreligger nigon skyldig-
het att besiktiga belysningsanordningarna.

Déremot synas belysningsanordningarna kunna bliva foremil fér uppmiark-
samhet vid den fordonstillsyn, varom stadgas i1 5 § 4 mom. motorfordonsfér-
ordningen. Enligt detta stadgande dger linsstyrelse, nir skal dartill provas
foreligga, forordna om besiktning av automobil samt, om besiktningen dartill
féranleder eller automobil undanhalles besiktning, meddela férbud mot automo-
bilens anvindande. Enligt samma stadgande #ger besiktningsman, envar for
sitt tjinstgoringsdistrikt, undersska automobil, d4 han finner anledning antaga,
att automobil ar ur trafiksikerhetssynpunkt mindre tillfsrlitlig. Ar automobil
s& bristfillig, att den ej utan uppenbar fara for trafiksakerheten kan vidare
nyttjas, dger besiktningsman foérbjuda automobilens anvandande, intill dess
bristen blivit avhjilpt. Jimlikt 34 § motorfordonsférordningen skola dessa be-
stimmelser gilla dven motorcykel.

Enligt 11 § i gillande instruktion fér besiktningsmin fér motorfordon skall
den besiktningsman tillkommande befogenheten att underséka motorfordon,
som kan antagas vara ur trafiksikerhetssynpunkt mindre tillforlitligt (fly-
gande besiktning), frimst 6vas, d4 han av annan anledning &r stadd & resa i
forrattningsirende.

I motionen framhélles, att det #ir i forsta hand de #ldre motorfordonens stral-
kastare, som bora besiktigas och kontrolleras.

Utskottet vill 1 anledning hiirav 1 korthet redogéra for de bestimmelser ro-
rande efterbesikining av motorfordon, som funnits eller finnas i trafiklagstift-
ningen,

Enligt 1906 drs automobilforordning skulle automobiler 1 yrkesmissig trafik
besiktigas under tredje kalenderiret frin det, d& besiktning av automobil
senast dgt rum.

Genom 1916 drs automobilforordning skirptes och utvidgades bestimmelser-
na om efterbesiktning, 1 det att automobiler 1 enskild trafik skulle besiktigas
atminstone vart tredje kalenderir och automobiler i yrkesmissig trafik minst
en ging varje kalenderar.

Genom 1923 drs motorfordonsférordning borttogs efterbesiktningstvanget for
automobiler 1 enskild trafik, varemot den varje kalenderir &terkommande be-
siktningen av automobiler i yrkesmissig trafik bibehslls. I det statsridsproto-
koll, som var fogat vid propositionen nr 124 till 1923 &rs riksdag med forslag
till motorfordonsférordning, anférde féredragande departementschefen, statsré-
det Orne, bland annat:

1 fréga om automobiler i yrkesmissig trafik torde periodiska efterbesiktnin-
gar ej bora avskaffas. Ett allmint intresse funnes, att dessa automobiler
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stidse befunne sig i trafikdugligt och lampligt skick. I friga om den enskilda
trafiken diremot vore allminhetens intresse av periodvis &terkommande kon-
troll & fordonens trafiksikerhet av timligen underordnad betydelse, helst erfa-
renheten torde giva vid handen, att det storsta antalet olyckshindelser med mo-
torfordon hade sin grund i férarnas vardsloshet eller okunnighet och ej vore
beroende pé bristfilligheter & automobilen. D& det dessutom torde kunna for-
utsittas, att de privata automobilerna 1 dgarens eget intresse och alldeles oav-
sett efterbesiktningarna 1 regel underkastades tillfredsstillande vard och till-
syn, hade departementschefen ansett de fran manga hall framstillda kraven
pé slopande av efterbesiktningarna kunna atminstone for den enskilda automo-
biltrafikens del vinna tillmé&tesgiende.

I enlighet harmed avfattades propositionen, vilken i denna del godkindes
av riksdagen.

Denna bestimmelse om efterbesiktning i 1923 ars foérordning upptogs i
27 § 5 mom. 1 1930 drs motorfordonsforordning med det forindrade innehall,
att automobiler 1 yrkesmissig trafik skola besiktigas sist inom ett &r efter
nirmast foregéende besiktning.

Genom en kungl. férordning den 14 juni 1933 inférdes i motorfordonsfor-
ordningen, i samband med regleringen av ritten att yrkesmissigt uthyra auto-
mobil utan att forare stilles till forfogande (uthyrningsrorelse), ett stadgan-
de (29 a § 4 mom.) av innehéll, att automobil, som anvindes i1 uthyrnings-
rorelse, skall efterbesiktigas sist inom sex méanader efter nirmast foregiende
besiktning. Vad s&lunda stadgats om efterbesiktning skall emellertid ej gilla,
direst automobil, som nyss nimnts, tillika brukas i yrkesmissig trafik.

Jamlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 30 juni 1934 tillkallade chefen
for kommunikationsdepartementet den 7 juli samma ar vissa sakkunniga, vilka
sedermera antagit benimningen 1934 drs vigtrafiksakkunniga, for att verk-
stilla utredning till 16sande av de spérsmal pa motorfordonstrafikens omrade,
som icke vore féremal for prévning inom 1932 &rs trafikutredning, samt ut-
arbeta de forfatiningsférslag, vartill utredningen kunde foranleda. De sak-
kunnigas betinkande kan férvintas timligen snart.

I enlighet med bemyndigande av Kungl. Maj:t den 22 februari 1935 tillkal-
lades den 28 1 nimnda ménad sakkunniga for att bitrida med verkstillande av
fortsatt utredning i friga om Aatgirder for dstadkommande av en 6kad kon-
troll sévidl & motorfordonsbestindet som & motortrafiken 6ver huvud taget
m, m. Vid behandlingen av frigan om tillkallande av dessa sakkunniga an-
férde foredragande departementschefen, statsridet Leo, bland annat:

Inom kommunikationsdepartementet har under hésten 1934 igingsatts ut-
redning i syfte att £6r erndende av 6kad trafiksikerhet dstadkomma 6kad méj-
lighet till 6vervakning av motorfordonstrafiken, sirskilt & landsbygden, och 1
sammanhang didrmed en undersékning angiende limpligheten av viss omorga-
nisation av automobilbesiktningsvisendet. Resultatet av nimnda utrednin-
gar sammanfattades 1 en promemoria. Med hinsyn till att de periodiska efter-
besiktningar, som motorfordon i yrkesmissig trafik och uthyrningsrérelse —
1 motsats t1ll 6vriga motorfordon — for nirvarande dro underkastade, icke an-
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siges lingre dga den betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt, som besiktningar-
na ursprungligen kunde hava haft, foreslogs i promemorian, att de periodiska
efterbesiktningarna skulle bortfalla betriffande personautomocbiler och last-
automobiler 1 yrkesmissig trafik men bibehallas sivitt avsige omnibusar och
fordon 1 uthyrningsrérelse. Vidare skulle den tillsyn 6ver fordonsbestindet,
som besiktningsmannen for nirvarande efter dirom av vederborande lanssty-
relse erhallet férordnande utéva, jamval bortfalla. Den s. k. flygande besikt-
ningen, som besiktningsmannen utéva, huvudsakligen d4 de av annan anled-
ning #ro stadda p& resa i forrittningsirende, skulle diremot bibehallas i sin
nuvarande omfattning, Den minskning i fordonskontrollen, som kunde tinkas
folja av ett avskaffande av de periodiska efterbesiktningarna samt besikt-
ningsméannens fordonstillsyn efter férordnande, skulle kompenseras didrigenom,
att ordningsstatspolisen skulle erhilla samma befogenheter, som for nirva-
rande tillkomma besiktningsminnen i friga om tillsynen av fordonsbestindet 1
samband med flygande besiktning. For att kunna tillfredsstdllande utféra
sadan skulle statspolisen erhalla sirskild utbildning i friga om motorfordon,
varjimte statspolisens verksamhetsomrdde, som under normala férhéallanden
ar inskrankt huvudsakligen till landsbygden, skulle sivitt avsdge fordons-
kontrollen omfatta sivil stiderna som landsbygden. Xor att kunna fullgéra
de nya uppgifter, som enligt férslaget skulle avila statspolisen, skulle denna
undergd en avsevird personalutvidgning och dess utrustning med motorfor-
don 6kas. Séalunda skulle ordningsstatspolisen, vars personal fér narvarande
uppgér till 200 man, utéskas med 67 man.

De riktlinjer, som angivits i promemorian i avsikt att bereda statspolisen
pkade méjligheter att overvaka motorfordonsbestindet samt 1 samband dérmed
dven molortrafiken éver huvud, synas mig i stort sett vara av natur att kunna
liggas till grund for den fortsatta utredningen. Huruvida den fortlépande
dvervakning av fordonsbestindet, som foér nirvarande utovas av besiktnings-
mannen i form av flygande kontroller, bér évertagas av statspolisen liksom
frigan om samarbete mellan statspolisen och besiktningsm#innen &ro spors-
mal, kring vilka olika meningar kommit till synes och som likaledes torde béra
upptagas till granskning. Vid utredningen bor vidare sirskild vikt liggas
dard, att sddan ordning tillskapas, att trafiksikerheten — framfér allt & lands-
bygden -— dirigenom befrimjas.

Det torde vara ostridigt, att fragan om strilkastarnas instillning pé motor-
fordon och deras avblindning har stor betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt.
Det synes emellertid vanskligt att angiva, 1 vad méan en dndring av gallande
trafiklagstiftning skulle kunna medfsra nigon mera avsevird forbittring 1 de
av motioniren patalade forhdllandena. Av Kungl. automobilklubben har upp-
lysts, att man @nnu ej lyckats framstilla en ljuskiilla av sidan beskaffenhet,
att den & ena sidan ger tillrickligt starkt ljus utan att & andra sidan samti-
digt risk for blandning uppstir, om ljusstralen faller 1 en motandes 6gon. En
indring av motorfordonsforordningen diarhian, att varje motorfordons belys-
ningsanordningar skulle periodvis besiktigas, torde visserligen vara av viss
trafiksikerhetsfrimjande betydelse, men de firdelar, som hirigenom kunde
vinnas, torde icke std i rimligt férhdllande till de oliigenheter i skilda hén-
seenden, som en siddan andring skulle f6ra med sig. Aven om efterbesiktning
av stralkastare skulle verkstillas s& ofta som varje kvartal, har man f6r 6v-
rigt ingen garanti for att strilkastarna mellan besiktningarna iro 1 fullgott
skick. For att 1 mojligaste man uppritthalla blindfrihet fordras en stindig

Utskottet.
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tillsyn av stralkastarnas instillning. Sasom av utskottets ovan limnade redo-
gorelse framgar har at sirskilda sakkunniga uppdragits att verkstalla utred-
ning i fraga om atgirder for astadkommande av 6kad kontroll savil 3 motor-
fordonsbestandet som & motorfordonstrafiken éver huvud taget. I direktiven
fér naimnda sakkunnigas arbete har ifrigasatts, att ordningsstatspolisen skul-
Je erhalla samma befogenheter, som fér nirvarande tillkomma besiktnings-
minnen 1 friga om tillsynen av fordonsbestindet vid flygande besiktning. For
att kunna tillfredsstillande utféra sidan tillsyn skulle ordningsstatspolisen
erhilla sirskild utbildning i friga om motorfordon, varjimte statspolisens
verksamhetsomride, som under normala forhillanden &r inskrankt huvudsak-
ligen till landsbygden, skulle savitt avsige fordonskontrollen omfatta savil
stiderna som landsbygden. Statspolisens personal skulle dirjaimte visentligt
okas. Med hinsyn till vad silunda anférts finner utskottet skil icke fore-
ligga att fér nirvarande gora ndgon framstillning hos Kungl. Maj:t 1 det i
motionen behandlade imnet.
Utskottet far darfor hemstilla,

att férevarande motion, I: 255, icke métte till nagon riks-
dagens atgird foranleda.

Stockholm den 23 ma; 1935.

P& andra lagutskottets vignar:
K. G. WESTMAN.

Vid drendets behandling hava nirvarit:
frin fSrsta kammaren: herrar K. G. Westman, Sigfrid Hansson®, Sain Lars-
son®, Gustaf Tamm, P. Sandstrom, Norman, Olof Carlsson och Carlstrom;

frin andra kammaren: herrar Hage, Petersson i Lerbicksbyn, Olowson i
Viisterds, Peltersson i Hillbacken, Hansson i Trollhittan, Olsson i Staxing, Jo-
hansson i Tviriselet* och Sandberg*®.

* Ej nirvarande vid utldtandets justering.
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Bilaga A.
Yig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Till riksdagens andra lagutskott.

Av Kungl. Maj:t den 8 februari 1935 anbefalld till utskottet avgiva ytt-
rande 6ver en inom riksdagens férsta kammare vickt motion, nr 255, om #nd-
ring i vissa avseenden i motorfordonsférordningen far vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen hiarmed anféra féljande.

I férevarande motion framhélles bl. a., att otillfredsstillande »blandning»
av motorfordonens stralkastare ofta angives sisom orsak till trafikolyckor och
att erfarenheten visat, huru svart det &r att mota en automobil, som av en
eller annan orsak icke »blindats». Enligt motionirens férmenande skulle det
i hég grad bidraga till att férebygga trafikolyckor, om en skirpning av for-
fattningsforeskrifterna kunde komma till stdnd, och han synes &ven fororda
en stringare kontroll av belysningsanordningar vid automobilernas besikt-
ning.

Enligt nu gillande motorfordonsférordning ingd icke belysningsanordnin-
garna 1 de delar av motorfordonet, som av besiktningsman skola sirskilt un-
dersokas vid den besiktning, som skall ske, innan fordonet fir tagas i bruk.
Vid besiktningen #ro visserligen savil automobiler som motorcyklar vanligtvis
forsedda med belysningsanordningar, men hinder foreligger icke mot fram-
forande av ett motorfordon vid dagsljus utan dylika anordningar. Gillande
forfattning uppstiller nimligen krav pa foérande av ljus forst under fird, da
morker réader, 1 vilket fall 4 automobil i enlighet med 21 § 1 mom. motorfor-
donsférordningen skall {6ras bl. a. »minst tva lyktor framtill, visande vitt,
blavitt eller gult sken, av vilka tvd skola vara anbragta & samma hojd, en &
vardera sidan, samt hava tillrickligt starkt sken for att automobilen skall
kunna framféras pa ett betryggande sitt».

Niamnda bestimmelse 4r som synes mycket allmint formulerad, men detta
forhallande torde i likhet med den omstindigheten, att belysningsanordningar-
na icke aro underkastade besiktning, icke hava vallat nigra oligenheter med
avseende 4 belysningsanordningarnas tillforlitlighet och tillricklighet.

I 21 § 6 mom. motorfordonsférordningen féreskrives:

»Blandande ljus m& ej anvindas vid fird i1 tattbebyggt samhille, dar till-
fredsstillande belysning #r anordnad, ej heller annorstides vid mote med an-
nan vigfarande an gaende.»

Overtradelse av denna bestimmelse #r straffbelagd och samma giller be-
traffande den ovan anférda bestimmelsen 1 1 mom.

P4 belysningsteknikens nuvarande stindpunkt torde automobillyktor, som
avgiva ett for det egna fordonet tillrickligt starkt sken och vilka #ro instill-
da att pa limpligaste sidtt belysa den framfor fordonet varande vigbanan,
alltid verka blindande p& personer, som mota fordonet pd nu forekommande
viagar, vilka endast i sillsynta undantagsfall byggts med sirskilda anordnin-
gar for att minska blindningsfaran. Darfér maste lyktorna vara s kon-
struerade, att skenet kan antingen pa ett eller annat siitt av- eller nedblindas
eller ock avsevdrt minskas i styrka. D& skenet pa dylikt sitt gores icke
blindande, uppstdr den oligenheten, att ljuset i vissa moment blir otillriick-
ligt for det egna fordonets trygga framférande pi vigar, dir limphg vigbe-
lysning icke finnes eller dir vigbanan icke har en alldeles siirskilt ljus farg.
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Det méter ocksd mycket stora svarigheter att anskaffa limpliga lyktor och
fa dem s3 instillda, att motorfordonsférordningens foreskrifter alltid kunna
till fullo efterlevas. Héartill kommer att kinsligheten for blindning av starkt
ljussken torde vara mycket olika hos olika personer och #ven variera Pa
grund av yttre forhallanden. 1927 &rs motorfordonssakkunniga, vilkas be-
tinkande med férslag till férordning om motorfordon m. m. legat till grund
for nu hos oss gillande bestaimmelser i #mnet, hava i férenimnda sporsmal
bl. a. anfort foljande: »¥& sporsméil inom motortrafiken hava varit foremal
for sa livlig diskussion som fragan om lyktornas avblindning. A flera hall
1 utlandet har ett omfattande arbete nedlagts pa forsok att framstilla lyktor,
vilka samtidigt som de utveckla nédig ljusstyrka icke verka blindande & de
motande. Nagon tillfredsstillande lésning av detta problem har, savitt de
sakkunniga erfarit, dock icke hittills vunnits.»

Enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens uppfattning ar emellertid fragan
om automobillyktornas avblindning ett synnerligen viktigt spérsmal, som bor
dgnas den storsta uppmirksamhet.

For att fi fram, huruvida en tillfredsstallande lssning av problemet p3
belysningsteknikens nuvarande stindpunkt &ar mojlig, torde en utredning i
amnet biora &vigabringas, varvid dven bor undersokas lampligheten av att 1
motorfordonsférordningen inféra en bestimmelse rorande belysningsanordnin-
garnas ndrmare beskaffenhet och verkningssitt jimte foreskrift, att dven
nimnda anordningar skola underkastas besiktning, en utredning, som vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen anser sig béra tillstyrka.

Stockholm den 19 februari 1935.

Nils Bolinder.
Ragnar von Segebaden.

Bilaga B.
Kungl. automobilklubben.

Till andra lagutskottet.

Med anledning av herr E. Larsons motion rérande lagstiftningsitgirder
mot blindning av motorfordon (F. K. nr 255) far Kungl. Automobil Klubben
anfora féljande.

Hithérande problem &ro synnerligen aktuella dver hela varlden, och omfat-
tande undersokningar, i avsikt att erhilla en ur alla synpunkter god belys-
ning fér motorfordon, bedrivas av sivil fabrikanter som motororganisationer.

Man har emellertid &nnu ej lyckats framstilla en ljuskilla av siddan be-
skaffenhet, att den & ena sidan ger tillriackligt starkt ljus, utan att & andra
sidan samtidigt risk fér blindning uppstir, om ljusstrilen faller i en mé-
tandes 6gon.

Man har dirfoér pé& motorfordonen sékt ordna si, att strilkastarljuset pa
optisk eller mekanisk vig avskirmas pd sidant sitt, att inga ljusstralar gi
hégre #n horisontalplanet genom stralkastaren.

Harigenom erhalles en 1 méojligaste man blindfri belysning, under férut-
sittning att indamalsenliga lampor anvindas och strilkastarna ratt instillas.

Vid kérning pd gropig vig, over backkron ete. uppstdr dock sven vid
detta system risk fér blindning av métande vigfarande.
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Betraffande instillningen mi anféras, att denna &ar mycket kinslig och
latt andras dven genom ringa yttre averkan, t. ex. genom att en person lutar
sig mot stralkastaren el. dyl. Tillfilliga omstindigheter ssom nedstinkning
av landsvigssmuts kan ocksd paverka stralkastarens funktion. For att i moj-
ligaste man uppritthilla blindfrihet fordras dirfér en stindig tillsyn av
stralkastareinstillningen. Kungl. Automobil Klubben har iven 1 detta syfte
medverkat till att pd manga platser uppsatts anordningar f6r underlittandet
av instillning och kentroll av belysningen.

Att vid den obligatoriska besiktningen faststilla, om ett motorfordons strél-
kastare dro ritt instillda eller blindande, ar till en bérjan ¢j mojligt, emedan
besiktningen utfores vid dagsljus, men skulle p4 ovan anférda grunder ocksa
vara av mycket ringa varde.

T detta sammanhang bér uppméirksammas att det tillsvidare knappast fin-
nes nagon objektiv metod att faststilla, om en ljuskilla ar blindande eller ej.
Bedémandet forblir mer eller mindre subjektivt.

P& grund av vad ovan anférts angdende #nnu bristande tekniska forutsitt-
ningar torde tiden #nnu icke vara inne fér vidtagande av den féreslagna dnd-
ringen 1 motorfordons{érordningen, varfér K. A. K. maste for sin del av-
styrka atgdrder 1 motionens syfte.

Stockholm den 16 februari 1935.

For Kungl. Automobil Klubben.
A. Norlander.

Bilaga C.
Svenska motorklubhen.

Till riksdagens andra lagutskott.

D& Svenska Motorklubben beretts tillfille att avgiva yttrande éver den av
herr Edward Larson inom riksdagens andra kammare vickta motionen nr
255 om andring 1 vissa avseenden 1 motorfordonsférordningen, ha vi hirmed
dran inlimna sddant yttrande.

Svenska Motorklubben hade redan a&r 1931 sin uppmirksamhet riktad pa
det missférhallande, som uppstar genom bristande justering av eller icke fun-
gerande stralkastare 4 motorfordon och cyklar i den dagliga trafiken och de
stora riskmoment detta innebér for alla grupper av trafikanter. Klubben
nijde sig emellertid icke endast med teoretiska funderingar utan byggde, for
att 1 ndgon man soka rada bot pd de ridande missfoérhdllandena, med beni-
gen ekonomisk hjilp av Svensk-Engelska Mineralolje A.-B. tvd justeringssta-
tioner for strilkastare. Dessa stationer, den ena vid Haga norra grindar, den
andra vid Midsommarkransen, tradde 1 funktion den 3 febr. 1932 och visade
sig fran bérjan vara synnerligen eftersckta och fylla ett vial kiant behov. I
6vrigt bedja vi f& hanvisa till bifogade »Meddelande fran S. M. K:s Stock-
holsavdelning», Nr 4, 1932, sida 1-—2 [héar uteslutet].

Svenska Motorklubben nskar siledes lamna sitt tillstyrkande till den nimn-
da motionen och anser, att kontroll av motorfordonens samt cyklarnas stril-
kastarinstilining bor anordnas. Detta skulle forslagsvis kunna ske genom in-
rittande av kontroller vid de stirre vigarna genom polisens férsorg, diar stral-
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kastarnas ljusspridning skulle kunna omedelbart undersokas. Foérarna skulle
vid dessa kontroller f3 avblinda sitt strilkastarljus mot en av polisen pé
vigen uppsatt skidrm, vilken limpligen kan bestd av en vit rullgardin, upp-
hingd pa tva stativ, & vilken ett horisontalt svart streck finnes mélat. Rull-
gardinen kan hojas eller sinkas, s att det svarta strecket instilles i samma
hiojd 6ver marken som stralkastarnas &verkant. Om gardinen belyses &ver
det svarta strecket, iiro strilkastarna felaktigt instilla och det aligger t6raren
av fordonet att lata justera stralkastaren samt direfter pd av polisen angiven
plats visa upp fordonet antingen for polisen eller nagon besiktningsman.

Dessutom anse vi, att det skulle vara synnerligen lampligt, att vid den
vanliga besiktningen infér besiktningsman #ven anordningar inrittades, s&
att stralkastarnas instillning av besiktningsman kunde kontrolleras.

Stockholm den 21 februari 1935.

Svenska Motor Klubben.
Centralstyrelsen.

H. Holmstrém.

Generalsekreterare.

Bilaga D.
Motorforarnas helnykterhetsféorbund.

Till riksdagens andra lagutskott.

D& andra lagutskottet berett Motorférarnas helnykterhetsforbund tillfille
avgiva yttrande ver av herr Edw. Larson i forsta kammaren, under nr 255,
vickt motion om #ndring i vissa avseenden i motorfordonsférordningen, vilja
vi i anledning ddrav anféra féljande:

Det torde vara ostridigt att frigan om strilkastarnas instillning pa motor-
fordon och avblindning vid méte med annat fordon har stor betydelse ur tra-
fiksikerhetssynpunkt.

Det torde dock vara vanskligt att angiva i vad mén en #ndring av gil-
lande motorfordonslagstiftning skulle kunna medféra nidgon avsevird forbatt-
ring i patalade férhallanden. En idndring av foérordningen darhin, att varje
motorfordons belysningsanordning periodvis skulle kontrolleras och besik-
tigas, foérefaller nirmast vara den lésning av problemet, som motionidren vill
rekommendera.

For var del kunna vi e] tillmita en sidan lagindring nigon namnvird tra-
fiksikerhetsfrimjande betydelse. Aven om efterbesiktning av stralkastare
skulle verkstillas varje kvartal, har man ej garanti fér att desamma
mellan besiktningarna vore i fullgott skick. Och en si ofta forekommande
efterbesiktning synes oss ur flera synpunkter och framfor allt ur kostnads-
synpunkt oméjlig att genomféra.

Att mycket avsevirda forbattringar 1 friga om motorfordonens belysnings-
och avblindningsanordningar #gt rum under de senaste &ren torde envar, som
ignat saken uppmirksamhet, kunna vitsorda. Ett mycket betydelsefullt fram-
steg har ju bl. a. vunnits genom det gula ljuset, vilket i den mén det kommer
till allmén anvindning till viasentlig del léser blandningsproblemet.
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Aven om dessa forbittringar, som eliminerat ménga riskmoment, huvud-
sakligen ha tillkommit genom teknikens framsteg och endast 1 mindre omfatt-
ning paverkats av lagstiftningsatgirder, ar det helt visst betydelsefullt, att
fragan alltjimt #gnas uppmirksamhet jaimvil av statsmakterna.

Att dock utbryta ifrigavarande detalj ur sitt sammanhang och gora den
41l foremal for sirskilda lagstiftningsatgarder torde enligt vir mening e] vara
av behovet pakallat.

T manga av de fall d& bilist underlatit att avblanda sin belysning vid mote
med annat fordon torde anledningen ha varit, att bilisten ej i tid kunnat ob-
servera ett métande histfordon, som helt saknat belysnings- eller reflexanord-
ning eller en cyklist i samma beldgenhet. Avensa forekommer det ofta, att
cyklist har mycket stark belysning utan avblindningsmdjlighet, vilket kan
valla, att motande bilist ur sikerhetssynpunkt nodgas undvika avblindning.
Det torde darfor vara av stor betydelse ur trafiksakerhetssynpunkt,

att i vagtrafikstadgan infores foreskrift om reflexanordning pa alla
slag av fordon, som framféras & allmin vig efter morkrets inbrott, samt
forbud for alla vagfarande att i tatbebyggt samhalle samt vid mote fora
blindande belysning.

Kontrollen &ver efterlevnaden av foreskrifterna i friga kan enligt vir me-
ning lampligast overlitas till statspolisen och ingd i den s. k. »flygande be-
siktningen», vilken just betriffande belysningsanordningarna torde ha spe-
ciella forutsattningar att bli effektiv.

Stockholm den 23 februari 1935.

Motorférarnas Helnykterhetsférbund.

J. L. Olsson,
ordf.
Sim. Fredriksson,
sekr.



