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Nr 36.

Ankom till riksdagens kansli den 28 mars 1935 kl. 4 e. m.

Utldtande i anledning av wickta motioner om vdgfred m. m.

I en inom forsta kammaren vickt motion, nr 21, har herr Lindhagen
hemstillt, att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att
Kungl. Maj:t ville overviga och foresld riksdagen ett aterstidllande av
vigfreden i landet visentligen pa sitt i motionen nirmare angivits.

I en senare motion, nr 275, har herr Lindhagen yrkat, att riksdagen
ville vid bedomande av den férra motionen taga hinsyn till en i den se-
nare motionen omférméild petition samt vad motiondiren i 6vrigt i denna
motion anfort,

Motionerna ha hianvisats till lagutskott och behandlats av forsta lagut-
skottet.

De i motionerna framforda onskemailen redovisas hir nedan under
punkterna A—D. 1 frdga om de skil, som ligga till grund for dessa
onskemal, far utskottet, i den méan redogorelse diarfor ej limnas under
nimnda punkter, hinvisa till motionerna.

Inledning.

Innan utskottet gar ndrmare in pa de fragor som i motionerna beroras,
vill utskottet limna féljande uppgifter ur tillginglig statistik over mo-
torfordon och motorfordonsolyckor.

Antalet registrerade motorfordon vid arets slut.

ir Personbilar Omnibusar Lastbilar Summa bilar Motorcyklar
1925 59,122 1,283 19,203 79,608 23,649
1926 . . 70,485 1,569 22,496 94,848 26,312
1927 . 81,465 1,827 26,230 109,898 35,340
1928 94,301 2,192 30,677 127,660 49,603
1929 99,144 2,611 34,591 136,827 54,846
1930 103,664 2,837 38,071 145,258 56,678
1931 : 105,283 3,246 40,626 149,378 55,189
1932 101,817 3,404 39,871 146,947 52,164
1933 98,889 3,504 38,564 143,912 47,757
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Antalet dédsfall i anledning av olyckor vid trafik med motorfordon m. m.
Vid motorfordons- Vid jarnvags- Vid fiyg- Vid 8kdons stjilpning

Ar olyckor olyckor olyckor och Gverkorning
1921....... .. e 92 61 9 113
1922....... e sadins seresrnenas 84 59 3 93
1923....... B, 105 75 4 105
1924.cv. onvsiissvasisivesnsniniessinn 113 71 4 101
1925 o 180 61 4 95
1926 ... e 146 65 7 93
I LT 217 82 4 105
192800 oismmmmmsasssisikiz 284 99 3 86
1929 i imeienarmve 321 79 8 100
1930... e 397 79 5 96
1931 cinmnsssssisrobonsesspinsisseas 349 72 10 90
1932 uciiminmiinnms 382 62 3 96

Héirav framgér, att antalet dédstall till £f61jd av motorfordonsolyckor un-
der aren till och med 1930 kraftigt okats, medan antalet d6dsfall till f&ljd
av Ovriga ovan angivna olyckshindelser icke uppvisar samma tendens.
Ar 1931 har antalet dodsfall till f61jd av motorfordonsolyckor daremot
nedgatt. Ar 1932 steg siffran ater.

Enligt medicinalstyrelsens berittelse om allmén hilso- och sjukvard
utgjorde antalet & lasarett eller sjukstugor intagna fall av personskada
genom motorfordonstrafik (till och med &r 1927 #Hven velocipedtrafik),
vilka icke haft doden till f6ljd, under nedan angivna ar:

1921 e 1,110 1926 ... 2182
1922 soccuimnmsissies 1,098 1927 iz 2,403
1928 1,398 1928 ... 2,409
1924 . o 1,435 1929 ... 3,009
1925 o 1,782 1980 . ... ... .. 3274

Utskottet vill vidare limna foljande statistiska uppgifter for Stock-
holms stad betraffande trafikolyckor.

Artal Antalel A_x_atalet Antalet
trafikolyckor dodade skadade
1924 covaivisnsismi T G 1,682 29 525
1925..... e e B 1,978 33 637
1926 ... ... e S ibeE AR 1,999 26 695
1927 ... SR SRR 2,107 27 746
1928.icvieeiasiimitoios s iio drmidbiiainTiss 5 e s xaeoreepsess 2,698 33 956
1929 ... B T 3,099 41 1,144
T930...cciimmsinssssimamvrissenss itenm AN S5 3,539 45 1,438
1931 o b D S R LT LT 3,287 35 1,320
1932 .. S 3,005 31 1,247
1 o T 2,700 23 1,109

1934 ... s A S 2,798 29 1,158
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A.

Stadsplane- och viiglagstiftning.

Motiondren utgér ifrin, att motorismens nuvarande utveekling nod-
vindiggor att samhillet genom nya omfattande lagstiftningsatgirder in-
griper for att soka motverka den radande trafikosikerheten 4 gator
och viagar. Genom motorfordonen har enligt motiondiren faran till liv,
lem, arbete och egendom blivit en institution i vart vigvisende och sam-
héllet maste bygga grundliggande dammar mot denna fara, Bland
nddvindiga Atgidrder fran samhillets sida nimner motioniren forst en
forbédttrad stadsplane- och viglagstiftning.

Hirutinnan anfér motioniren bland annat:

Det bor pabjudas, att i nya stadsplaner tillgodoses kravet pa gators och
allméinna platsers pacifisering. Gatorna erhalla en bredd, som rimligen
kan méta i var tid forefintliga och forvintade trafikbehov. Utom trot-
toirer anliggas intill dem #ven eykelbanor. I mitten av varje gata an-
bringas talrika tillflykter (refuger) till gagn for fotgiingare och siirskil-
jande av moétande bilar. Sirskilt vid varje gatukorsning liggas mellan
trottoirlinjerna refuger for fotgingare. Alla sadana overgangar bli obli-
gatoriskt sa kallade 6vergangsstillen med iakttagande givetvis av admini-
strativ reglering mellan bilar och fotfolk, i den man sadan i trafikcentra
anses oundgiinglig,

Vidare anordnas i varje gatukorsning en 6ppen plats 1 cirkel eller fyr-
kant. Gatulinjerna boéra fortfarande korsa varandra vinkelritt, men mel-
lan dem utliggas grismattor, som limna sikt at alla hall redan vid ett
annalkande till gatukorsningen. En sadan omvixling skulle ocksa hoja
gatornas utseende och stadsbilden 6ver huvud taget.

Genom stadsplaneindringar saneras ock gamla stadsdelar i enahanda
riktning som ovan sigs dock med ritt for vederbérande kommun att lata
dem komma till efterriittelse férst i den man hinderliga hus ombyggas.
Anliggning av cykelbanor kan ocksi ske omedelbart genom anlitande till
nagon del av trottoirerna, dir de anses onédigt breda.

Lagen om allminna vigar pa landet revideras i tillimpliga delar i ena-
banda riktning som stadsplanelagen. Vigarnas bredd tilltages tillrdck-
ligt stor. De forses savitt mojligt med nodtorftiga trottoirer eller fram-
tida utrymmen dirtill. Likasa #dven med cykelbanor eller framtida plat-
ser for dem.

I vigkorsningar liggas, dir sa kan ske, refuger samt tillses, att dylika
korsviigar befrias fran skymmande vegetation, stiingsel eller byggnader
invid hornen. Detta giiller 4ven om storre enskilda viigars korsning med
allmin vig.

I alla backkron, som skymma utsikten, och i alla kurvor utan sikt lig-
gas i vigens mitt refuger i tillréicklig utstrickning at bigge hallen for
sirskiljande av métande motorfordon och till gagn iven fér andra trafi-
kanter. Malade rinder iiro otillrickligt skydd.

Dylika extra anliggningar bekostas av bilskattemedlen.

I stadsplanelagen den 29 maj 1931, 2 §, foreskrives, att stadsplan skall
utmiarka och till grinserna angiva de for olika iindamal avsedda omra-
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den, vilka inga i planen, sisom byggnadskvarter, gator, torg, parker och
andra allménna platser m. m. Stadsplan skall ock innehalla de ytterli-
gare bestimmelser angdende omradenas bebyggande eller anviandande i
ovrigt som finnas erforderliga. Enligt 3 § antages stadsplan av stads-
fullmiiktige men skall for att bliva gillande faststillas av Konungen.
I byggnadsstadgan den 20 november 1931 stadgas vidare i 15 §, bland an-
nat, att vid uppgorande av stadsplan bor sirskilt tillses, aff bekvima sam-
fardselleder forbinda savil olika delar av staden sinsemellan som iven
staden med angrinsande samhillen, si ock att i ovrigt god anslutning
ernas mellan det for planliggning avsedda omradet och annat redan
planlagt omrade 1 grannskapet; att gator givas sadan riktning, lut-
ning, bredd och anordning i ovrigt, att de tillfredsstilla trafikens ford-
ringar och kravet pa ett tilltalande utseende; att avstandet mellan byge-
nadslinjerna 4 omse sidor om gata i allmiénhet icke gores mindre in tolv
meter; och att torg, parkeringsplatser och andra for samfiirdseln erfor-
derliga allminna platser anordnas i tillriickligt antal inom olika delar av
staden med #ndamalsenliga ligen samt limplig storlek oech form. En-
ligt 17 § i byggnadsstadgan skola genom stadsplanebestimmelser jimvil
meddelas erforderliga foreskrifter om anvindande av andra omraden in
byggnadskvarter, sasom om gators korsning med varandra i olika plan
eller om korsning mellan gata och sirskilt trafikomrade; om gatas for-
laggande i tunnel under markens plan m. m.

Lagen den 7 juni 1934 om allmdnna vdgar stadgar 1 3 §, att vig skall
liggas diir den tarvas och utan oskidlig kostnad bidst kan goras. Den
skall med avseende & fasthet, bredd, lutningsforhéllanden och beskaffen-
het 1 6vrigt vara limpad efter samféirdselns behov. I 30 § samma lag
foreskrives bland annat, att utmed vig ma ej pd mindre avstand iin tolv
meter eller, vad angar oOdebygdsvig, nio meter fran vigbanans mitt
utan ldansstyrelsens tillstand uppforas byggnad eller forekomma upplag,
stingsel eller dylik anordning, som hindrar viigens avvattning, skym-
mer utsikten over vigbanan eller eljest innebiir fara for trafiksiikerheten.
Foreligga sirskilda skidl att for tillgodoseende av trafiksiikerheten oka
de nu angivna avstanden, iiger linsstyrelsen foreskriva sidan okning,
dock hogst till tjugu meter. Vidare stadgas i 33 § bland annat, att dir
for vinnande av fri sikt, for vigs upptorkande eller f6r hindrande av sné-
samling & vig #r erforderligt, att trid eller buske borthugges eller att
trid kvistas, eller eljest i trafiksiikerhetens intresse sddan Atgiird pakal-
las, ma foreskrivas skyldighet for jorddgaren att inom viss tid ombesdrja
den erforderliga rojningen. Det ma vidare foreskrivas, att det omréde,
foreliggandet avser, skall genom jordigarens forsorg hallas fritt fran
skymmande trid och buskar.

Forestdende redogorelse visar, att den gillande stadsplane- och viglag-
stiftningen innehéaller atskilliga stadganden om gators och viigars beskaf-
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fenhet som syfta till att dessa dven ur trafiksiikerhetssynpunkt skola an-
ordnas pa bista mojliga sitt. Man har ocksa tidigare hyst forhoppning
att kommunikationsledernas forbéittrande skulle avsevirt bidraga till att
minska mingden av trafikolyckor. Ofantliga penningbelopp ha offrats
for sddant dndaméil men statistiken visar, att antalet personer som do-
dats eller skadats genom motorfordonsolyckor likviil pa senare ar mang-
dubblats, Nimnda férhoppning har sdlunda icke infriats.

Det kan med hinsyn hirtill 1 och for sig forefalla naturligt att i lik-
het med motionéiren payrka vissa nya och mer detaljerade bestimmelser
om gators och viigars beskaffenhet. Det forefaller dock utskottet som om
de nuvarande bestimmelserna med eftertryck riktat uppmirksamheten
a vikten av att gator och viigar anordnas pd det sitt som bist gagnar
trafiksikerheten, Att i lag inféra alltfor detaljerade bestimmelser kan
enligt utskottets mening icke vara limpligt. De skulle helt visst, pa
grund av de skiftande forhallandena pa olika hall, mangen gang komma
att forhindra i stdllet for att befordra den mest praktiska lgsningen av
uppkommande sporsmal.

Bland de av motioniren framforda onskemilen torde likvil yrkandet
om infoérande av gang- och cykelbanor pa landsvigarna i viss man in-
taga en undantagsstidllning. Vil torde for nirvarande en siddan anord-
ning i manga fall av kostnadsskiil icke kunna genomforas. TUtskottet
asyftar hirvid icke blott anldggningskostnaderna utan idven de utgifter
som uppkomma fér vigens underhall. Enligt vad inom utskottet upp-
lysts torde det emellertid icke vara uteslutet att exempelvis i sadana fall,
ddr man vid ny- eller ombyggnad av vig har for avsikt att forse den-
samma med permanentbeliggning, samtidigt anordna en viss del av vi-
gen som gangbana, utan att detta skulle valla nagon avsevird 6kning
i anldggnings- eller underhallskostnader. Hinder torde icke heller fran
kostnadssynpunkt foreligga att jamvil dirutover tillmotesgd férevarande
yrkande 1 vissa speciella fall, dir behovet ir mest tringande. Sasom
exempel hira vill utskottet anfora, att manga mindre samhiillen 4 lan-
det genomkorsas av livligt trafikerade vigar utlan att dessa ens a de
strickor som omgivas av en titare bebyggelse forsetts med gangbanor.
Detta forhallande torde ofta vara forenat med alldeles siirskilda oldgen-
heter for ortsbefolkningen.

Behovet av gang- och eykelbanor har dven beaktats av de s. k. 1931 ars
vig- och brosakkunniga.t

Utskottet vill med hinsyn till det anférda fororda, att fragan om moj-
ligheten att Atminstone i1 viss utstrickning féreskriva skyldighet ati an-
ordna gang- och cykelbanor & landsvigarna skyndsamt blir foremal for
nirmare provning.

VS, 00 UL 1934 27 sid. 259 o, I
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B.
Lag om trafiksiikerhet, straffbestimmelser m. m.

Nédra sammanhiingande med spoérsmélen angaende gators och vigars

lampligaste beskaffenhet #r fragan, vilka krav som kunna uppstillas &
trafikanterna.

Motionéren anfor hirom i huvudsak féljande:

I en ny lag om trafiksiikerhet bér forst inskrivas, att vigar, gator och
allménna platser siro till f6r all tillaten trafik med lika prineipiell ratt.
Det far ej vidare, till och med officiellt, géras gillande, att fotgingare,
cyklister, hiistferdon, dragkiirror och sparvagnar dro hinderliga fér »tra-
fiken».

Lagen skall ock giva uttryck for det faktiska forhallandet, att faran
till liv, lem, arbete och egendom genom vigviisendets kriminalisering har
foranletts av motorismens inbrott Gver viigarna.

Lagen bor saledes forst och frimst upplésa hypnosen av fartens och
tidsvinstens tjusning, den fruktansvirdaste fienden till all annan trafik.
Begriinsning av hastigheten for livligt trafikerade eller titt bebyggda
omraden stadgas. Dylika foreskrifter maste ock obrottsligen iakttagas.

Tyst motorfart bior inféras. Det nuvarande ovisendet i storre stiders
titare bebyggelse skall viil ndgon gang ha spelat ut sin roll. (Genom att
borttaga denna bilarnas hégljudda befallning »ur vigen» tvingas moto-
risten till varsamhet och respekt f6r annan trafik. Motorfordonet far
i alla fall tillfdlle i det 1anga loppet att tillgodogira den bildkande all-
minheten mojligheterna till storre fart, vilka det naturligtvis icke &r
meningen att upphiva.

En annan osed, framsprungen ur den formenta ritten att halla far-
ten, ir det obesvdrade sitt, varpa bilismen, atminstone i Stockholm, utan
att minska farten overdadigt rundar korsvigar utan sikt till den nya in-
slagna vigen. Varje gatuhorn utan tidig sikt far rundas endast med kor-
ning i géende, s att bilen §gonblickligen kan stannas.

I lagen bor ocksd lisas den i forfattningarna olosta fragan om fore-
tridesrédtt p4 huvudvigar for fri och oreglerad fart forbi korsvigar men
skyldighet for trafikanter fran biviigarna att se sig fore vid intride pa
huvudvig. Chaufférernas praxis och rittsskipningen synes i viss man
frimja en sadan skillnad utan stéd av lag. En sadan skillnad synes
knappast forsvarlig.

P& vigar i landsbygden, dir trottoirer saknas, béra bilarna halla trot-
toiravstand till viss bredd oppen foér fotgingare och cyklister. Detta bér
ske redan pa langt avstind, nir siadana trafikanter komma i sikte eller
vid backar eller krokar kunna eventuellt komma att passeras.

Vid passerandet av utlagda trottoirer i stider eller pa landet bor mo-
torismen frantagas dess nuvarande brutala rittighet att skumma trottoir-
kanterna, dven da fotgingare, till och med i tringsel, befinna sig pa
gangbanorna. P& landet, dir trottoirer men ej cykelbana utlagts, bor
motorfordon dven Aldggas att tidigt halla cykelavstand vid annalkandet
av cyklister.

Da dven cyklar kunna skapa faror for fotgidngare, bor lagen innehalla
sirskilda forsiktighetsmatt dven fran cyklisternas sida i syfte sirskilt,
att de vid passerandet av fotgingare sakta eller stanna farten. En var-
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ning fran cyklistens sida med ringklocka bor dock vara beridttigad, blott
det ej sker for att kunna vidhalla en Gverdadig fart.

Motorismens krav, att histfordon skola forses med lyktor vid morkrets
inbrott, synes ej fortjana avseende.

Betriaffande straff for 6vertridelse av trafikreglerna anfor motiondren:

I fraga om bilféraren bor uppsatligt 6vertridande av tydliga gripbara
foreskrifter féranleda atal. Aven cyklister bora fiillas till ansvar vid
dvertriadelse av givna forhallningsorder. For fotgingaren ligger det i
hans synnerliga intresse att undvika att astadkomma trafikolyckor. Fot-
gingarens sjilvbevarelsedrift ir den yppersta vigledningen fér honom.
Forsoken att pa olika sitt forhindra fotgiingarna att »ga ordtt» maste for-
fela malet. I enlighet hirmed béra fotgingare icke atalas eller bot-
fillas annat in om de uppenbarligen av tredska eller okynne ligga hin-
der i viagen for bilfarten genom ett otillborligt gangsitt.

Vid sidan av boter och frihetsstraff bor inféras méjlighet att vid trafik-
forseelser meddela varning.

Motiondren har i annat sammanhang i sin motion sidrskilt uppehallit
sig vid fragan om fotgingares domande till ansvar fér ovarsamt gdende.
Han framhaller ddarvid bland annat, att inga fotgingare dro i stand att
stidse iakttaga absolut varsamhet pad vigarna. Det synes d& stridande
mot gamla rattsgrundsatser att just de fotgiingare, som dirigenom rakat
komma i olycka for sig sjdlva, skola tillika domas till ansvar. Dirjimte
drabbas fotgingaren av utomordentliga pafoljder férutom boter. Fot-
gingaren kan forlora all riatt att av vederborande forsikringsanstalter
erhalla ersiittning for sina utgifter i sjukvard, for sveda och vark samt
invaliditet m. m. N&ar domstolarna efter gottfinnande fordela vallandet
efter vissa brakdelar si leder denna vanskliga matematik till att fran
fotgingarens gottgorelse avdrages sa mycket som motsvarar den brékdel
av ovarsamheten som antagits bora falla pa4 honom. For ovrigt slumpas
det med fotgingarnas oden fruktansvirt. I ett riattsfall fann underrit-
ten den 6verkérda fotgingaren ensam skyldig till ovarsamhet, hovritten
fann bilisten ensam skyldig och hogsta domstolen fann fotgéingaren ensam
skyldig. '

Slutligen har motioniiren erinrat att linsstyrelserna for n#rvarande
kunna i viss omfattning utfirda sdrskilda ordningsforeskrifter for trafi-
ken. Detta kunde foranleda svarigheter och 6verraskningar for trafiken.
Enligt motioniirens mening borde inforas enhetliga regler fér hela riket.

Nu gillande trafikregler aterfinnas i forsta hand i wdgtrafikstadgan
den 20 juni 1930. Enligt 1 § i denna stadga betecknas sasom vigfarande:
envar som & vig framfor fordon av vad slag det vara ma eller rider
eller leder djur eller dker velociped, skidor, kilke eller sparkstotting el-
ler gar. Betriffande de viagfarandes skyldigheter stadgas i 2 §, att varje
vigfarande — alltsa #ven giende — skall iakttaga all den omsorg och
vargamhet som till forekommande av olycksfall betingus av omstindig-
heterna, Han skall upptrdda hinsynsfullt mot andra vigfarande och
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vid vigen boende. Han skall efterkomma polismans anvisningar till tra-
fikens ordnande och stanna nir polisman dirtill giver tecken. Overtra-
delse av dessa foreskrifter straffas enligt 16 § med dagsboter. Aro om-
stindigheterna forsvarande och har forseelsen skett vid framforande av
motorfordon ma till fingelse i hogst ett 4r domas.

Enligt 3 § ma, dir 4 vig ir anordnad gangbana, denna ¢j begagnas av
annan vigfarande éin gaende, direst icke undantag maste dga rum {6r
fard tviarsover banan eller av annan sirskild orsak. Dir sidrskild gangbana
icke dr anordnad, skall den som framfor fordon savitt mdojligt lata
gaende utan intring firdas nidrmast vigkanten. Vid mote 4 gangbana
bora de motande vika till vinster. Gaende bor iakttaga sirskild forsiktig-
het vid betridande av korbana och vid vigkorsningar. Gaende bor ej
genom onddigt uppehall 4 korbana hindra trafiken dirstides med fordon.
Han bor, da fordon nalkas, skyndsamt vika &t sidan. I 4 § meddelas
bestiammelser om ringklockor och dylikt. 5 § handlar om forande av lykta
a velociped m. m. Vidare stadgas, att direst sadant finnes av behovet pa-
kallat, linsstyrelse ma betridffande viss vig med livlig trafik férordna,
att 4 med dragare forspint fordon, som under morker framféres & vigen.
eller & dess dragare skall foras antingen tind lykta eller reflexanord-
ningar. Sadant forordnande ma dock ej avse med dragare forspint ofjid-
rat arbetsakdon. Om lyktor 4 motorfordon stadgas 1 motorfordonstsrord-
ningen.

I 6 § vigtrafikstadgan meddelas bestiimmelser om fordons limnande
a viag. 7 § innehaller vissa speciella stadganden om fird med veloci-
ped, automobil och motorcykel.

Enligt 8 § aligger det vigfarande, som framfsr motorfordon eller for-
don for dragare, att vid fird i kurva eller i viigkorsningar eller i branta
backar eller didr skymmande férem&l finnas invid vigbanan i god tid
nedbringa hastigheten, s& som vid varje tillfille behorig hiinsyn till tra-
fiksikerheten kriver, att vid viindning om gatuhérn eller diar korbanan
dr sa hal, att fordonet litteligen slirar, eller vid passerande av & hallplats
staende sparvagn icke anvinda stérre hastighet in att fordonet kan stan-
nas si gott som o6gonblickligen och under alla omstindigheter pa en
stricka av hogst tva meter, samt att, da fordonet nalkas korsning i sam-
ma plan mellan jirnvig och viig, nedbringa hastigheten si, att fordonet
under alla forhallanden kan stannas pé ett betryggande avstand fran nsir-
maste rilsstring. Betriffande velociped stadgas i samma paragraf, att
vid vindning om gatuhérn eller i skarpa kurvor eller & platser, diir stark
trafik rader, eller eljest, dir behorig hinsyn till trafiksikerheten sa kri-
ver, velociped icke ma framféras med hégre hastighet in att velocipeden
kan bringas att stanna si gott som Ggonblickligen och under alla omstiin-
digheter pa en stricka av hégst tva meter. 9 § meddelar bestimmelser om
fordons framférande & vigens vinstra sida, omkérning och den s. k.
védnsterregeln, da ett fordons kurs skiir ett annat fordons kurs. Enligt
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10 § aligger det viigfarande att uppmiirksamma till ledning for trafiken
vid vigen uppsatta anslag och varningstecken. Nir sia erfordras skall
forare av fordon i god tid medelst 1judsignal eller tillrop vicka andra vig-
farandes uppmiarksamhet. Aven i dvrigt skola vissa signaler och tecken
¢ivas. Vid sammanstotning, pakorning eller annan didrmed jamforlig hian-
delse ma forare av fordon icke avligsna sig fran platsen innan de atgiir-
der vidtagits, vartill hindelsen skiiligen foranleder, ej heller ma han un-
dandraga sig att uppgiva namn och hemvist eller limna ovriga nodiga
upplysningar om hindelsen. I 11 § meddelas vissa stadganden om forbi-
korning och dylikt. 12—15 §§ innehalla Dbestiimmelser om skyldighet att
limna plats for ambulans m. m., om tdvling & vig, om sirskilda forve-
skrifter betriaffande vissa vigar samt vissa kostnader.

Betraffande de flesta av de foreskrifter som nu nimnts giiller att over-
triadelse av dem iir belagt med ansvar. I vissa fall diro bestimmelserna av
allenast radgivande natur, dock att deras asidosittande 1 allmiinhet larer
kunna foranleda ansvar for ovarsamhet.

Vid sidan av viagtrafikstadgan giller alltjimt for stiider och vissa andra
samhiillen bland annat en bestimmelse 1 2 § ordningsstadgan for rikets
stdder den 24 mars 1868, vilken stadgar boter 2—50 riksdaler for akande,
ridande eller fotgiingare som genom uppenbar vardsloshet eller trots or-
sakar hinder eller uppehall i rorelsen 4 gata eller annan allmin plats el-
ler ock icke horsammar de tillsiigelser som for rorelsens ordnande och
obehindrade gang diirstiides eller till olyckors forekommande honom med-
delas av polisbetjiningen pa stillet. Enligt 20 § i1 ordningsstadgan ma vi-
dare overstathallarimbetet eller vederborande linsstyrelse faststidlla sar-
skilda ordningsforeskrifter for plats, diir stadgan iir gillande, samt for
overtriadelse diirav stadga boter 2—100 riksdaler.

Betraffande fird med motorfordon meddelas atskilliga sidrskilda stad-
ganden i motorfordonsforordningen den 20 juni 1930. Hir ma erinras om
bestimmelserna i 18 § 1 mom., att vid framférande av automobil hastig-
heten stiidse skall anpassas efter som vid varje tillfiille behorig hinsyn till
trafiksiikerheten kriaver oeh nodig forsiktighet bjuder samt att automobil
ingenstides ma framforas med stérre hastighet #in att auntomobilen under
alla omstéindigheter kan stannas innan en tredjedel av den framfor va-
rande overskidliga och fria delen av korbanan tillryggalagts. I 2 mom.
samma paragraf stadgas, att inom stads och kopings tittbebyggda omra-
de iivensom inom annat tittbebyggt samhille ir hogsta tillatna hastighe-
ten 35 kilometer i timmen, dock att, betriiffande viss viig, linsstyrelse och,
i friga om viss gata eller annan allmiin plats i stad, polismyndigheten i
staden iiger, diir trafikforhallandena det medgiva, forordna, att hastig-
heten for personvagn avsedd for hogst 7 personer méa hojas intill hogst 45
kilometer i timmen. Vidare meddelas bland annat bestimmelser om
hogsta tillaitna hastighet for personomnibus och lastautomobil. Enligt
34 § skall 18 § i tillimpliga delar iven gilla fird med motoreykel (med
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vigst undantag). I 87 § meddelas vidare vissa bestimmelser om traktor-
tdg. Den som framfor automobil eller motorcykel eller traktortag med
otilldten hastighet skall jamlikt 41 § straffas med béoter 10—1,000 kronor
d. v. s. dagsboter. Har foraren vid forseelsens begiende adagalagt grov
véardsloshet eller visat uppenbar likgiltighet fo6r andra minniskors liv el-
ler egendom, skall han straffas enligt lagen den 7 juni 1934 om straff for
vissa brott vid férande av motorfordon.

Enligt sistndmnda lag den 7 juni 1934 om straff fér vissa brott vid fo-
rande av motorfordon stadgas i 1 § straff med fingelse i hogst ett ar eller,
dir omstindigheterna dro mildrande, med dagsbéter, ej under tio, d4 den,
som dr sid paverkad av starka drycker att han kan antagas icke dga né-
digt herravilde 6ver sina handlingar, for automobil, motorcykel (med visst
undantag) eller traktortig. Enligt 2 § géller att, dir nagon vid forande
av fordon som i 1 § avses varit sa paverkad av starka drycker som
dir sigs eller overskridit medgiven hastighet och han dirvid adagalagt
grov vardsloshet eller visat uppenbar likgiltighet for andra minniskors
liv eller egendom, skall han domas till fingelse eller straffarbete i hogst
ett ar.

Den redogérelse, som utskottet under férevarande punkt léimnat, visar
att bestimmelser redan finnas i de flesta hiinseenden som av motioniren
berdrts vid framforandet av 6nskemalet om en sirskild »lag om trafiksiker-
het». Ifragavarande regler iro visserligen splittrade & flera forfattningar,
vilket forhallande onekligen kan medféra nigon svarighet att Gverblicka
lagstiftningen pa omridet i dess helhet. TUtskottet kan dock icke finna
tillrickliga skil foreligga att upptaga fragan om bestimmelsernas sam-
manforande i en och samma lag. Det ma i detta hinseende anmairkas, att
sdrskilt motorfordonsférordningen pa senare tid med endast korta mel-
lanrum varit foremal for idindringar och att det synes lampligt att av-
vakta en mera slutgiltig reglering av dir innefattade fragor innan en om-
fattande redaktionell omarbetning iger rum.

Betriffande de sirskilda ordningsféreskrifter som uttirdas av over-
stathallarambetet och linsstyrelserna vill utskottet dock framhalla énske-
mélet att de for hela riket béra vara si likformiga som mojligt.

Vad angér innebérden av gillande trafikregler i ovrigt har utskottet sir-
skilt uppmérksammat stadgandet i 2 § vigtrafikstadgan, enligt vilket varje
vagfarande — vid straffansvar enligt 16 § — skall iakttaga all den omsor~
och varsamhet som till férekommande av olycksfall betingas av omstiz
digheterna. Fore ar 1923 fanns denna princip uttalad allenast betrif-
fande férare av motorfordon och utvidgades forst med utfdrdandet av en
allmin vigtrafikstadga nimnda ar, utan nirmare motivering, till alla
trafikanter. Diremot kunde dven dessférinnan enligt den ovan omfér-
milda 2 § i ordningsstadgan for rikets stider en fotgingare — hksom
dkande eller ridande — fillas att bota 2—-50 riksdaler diirest han, genom



Forsta lagutskottets uildiande Nr 36. 11

uppenbar vardsloshet eller trots, orsakade hinder eller uppehall i rorel-
sen A gata eller annan allmin plats eller ock icke horsammade de tillsé-
gelser, som for rorelsens ordnande och obehindrade ging dirstides eller
till olyckors foérekommande meddelades honom av polisbetjiningen pa
stillet.

Sasom metioniren papekat Lia pa senare tid under aberopande av 2 och
16 §§ vagtrafikstadgan vickts atskilliga atal mot fotgingare for det de
g&tt ovarsamt. Enligt motioniren har den allminna réttsuppfattningen
reagerat hidremot. Sarskilt torde detta giilla, di& den atalade fotgénga-
ren sjilv blivit mer eller mindre svart skadad vid tillfallet.

Uppenbart dr, att ndgon anmirkning i och for sig icke kan framstillas
mot principen att envar bor iakttaga erforderlig omsorg och varsamhet
niar han befinner sig & en gata eller vig. Utskottet vill emellertid fram-
halla den synnerliga skirpa med vilken denna princip utformats i den
forenimnda 2 § i vigtrafikstadgan. Det didr uttalade kravet, att vig-
farande i varje ogonblick skall iakttaga all den omsorg och varsamhet
som till forekommande av olycksfall betingas av omstindigheterna, ir
visserligen beriittigat nir det giiller férare av motorfordon, vilket dven
vid den minsta oférsiktighet fran forarens sida kan foérorsaka forodande
skador & person och egendom. Och vad angér fotgingaren kan en bestim-
melse av ifragavarande innebord dven vara limplig, ddrest den inskrin-
kes till ett rad fran lagstiftarens sida. Sadana radgivande bestimmel-
ser finnas i andra paragrafer i vigtrafikstadgan. Xnligt utskottets me-
ning maste det diremot for en naturlig uppfattning framst& sasom oegent-
figt att pa sitt nu ir forhallandet kriminalisera ett &sidosittande av
kravet 4 erforderlig varsamhet under enahanda forutsidttningar da det
ir fraga om en fotgingare som nir det giiller en automobilférare. Den
som skall tjinstgiéra sasom forare av en automobil maste uppenbarligen
icke blott innan fdarden antrides tillse, att automobilen befinner sig i fel-
fritt skick, utan dven under hela [irden iakttaga den storsta uppmérk-
samhet. Darest en person icke uppfyller de kvalifikationer som forden-
skull maste krivas, ir det hans skyidighet att avsti fran att fora mo-
torfordon. Betriffande en fotgingare, som k#énner sig osiker huruvida
han kan bemistra alla uppkommande situationer, ir det icke mojligt
att uppstilla ndgon motsvarande skyldighet. Han kan, diirest han icke
vill bli sittande inomhus, trots sin osikerhet icke underlita att blanda
sig i trafiken — pa viig till eller fran sitt arbetc eller av annan an-
ledning. Erfarenheten lar for ovrigt att iiven den eljest mest uppmirk-
samme och forsiktige fotgiingare litt kan raka att for ett 6gonblick for-
summa den erforderliga uppmirksamheten. Redan den ldngre tid som
hans fardsitt kriver bidrager hirtill. En tillfidllig ouppméirksamhet
kan ocksa ha sin grund i trotthet eller pi annat sitt nedsatta sjils- eller
kroppskrafter.

¥Fran processuell synpunkt vill ntskottet framhalla risken att en person,
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hur allvarligt han dn bemdodat sig att efterleva lagar och férordningar,
av nagon obetydlig anledning — eller till iventyrs utan grund — indra-
ges sasom svarande i en mer eller mindre langvarig rittegang, dir det
giller att med vittnens hjilp utreda en si svivande fraga som huruvida
han gatt ovarsamt. Den avgorande betydelse, som utgangen av atalet i {6-
rekommande fall kan ha jimvidl med hinsyn till gillande regler om
skadestdnd, medfor ocksé att den tilltalade méaste nedligga all méda och
ofta betydande kostnader pa sitt forsvar.

Vad utskottet nu uttalat synes pakalla ett 6verviigande, huruvida icke
straffbudet i vigtrafikstadgan fér den, som icke iakttager all den omsorg
och varsamhet som till forekommande av olycksfall betingas av omstiin-
digheterna, bor jimkas betriffande fotgingarna. Det méa i detta sam-
manhang anmérkas, att den fara for vilken fotgingaren genom ovar-
samhet utsiitter sig sjalv utgor den allra kraftigaste sporre att iakttaga
all uppmirksamhet och foérsiktighet. Tilliggas ma, att det dven kan
ifragasiittas huruvida icke vissa andra vigfarande, som icke anvinda ett
for ovriga trafikanter farligt fardsidtt, bora jamstillas med fotgingare.

Betriffande vigtrafikstadgan i ovrigt vill utskottet i viss anslutning
till sina uttalanden under punkten A hir ovan framhalla onskviirdheten
av att fotgiingare av motortrafiken limnas tillrickligt ntrymme & lands-
vigarna. 13§ vigtrafikstadgan foreskrives vil redan nu att, dir sidrskild
gangbana icke dr anordnad, den som framfor fordon skall savitt mojligt
lata gaende utan intrang firdas nirmast vigkanten. Det fir dock en allmin
crfarenhet, att denna bestimmelse i stor utstrickning asidosittes. En-
ligt utskottets mening skulle det vara littare att uppritthalla en be-
stimmelse, som foreskreve att visst fixt avstaind — wmotsvarande till
exempel vanlig trottoarbredd — under alla omstindigheter skall limnas
fritt vid passerandet av fotgingare. Direst stadgandet icke anses kunna
iindras pa nu angivet siitt, torde i allt fall en skirpning av detsamma i
nagon form vara pakallad.

Vad slutligen angar fragan om tyst trafik far riksdagen anledning att
taga stindpunkt till detta sporsmél vid behandling av en efter forslag
av de s. k. 1934 ars vigtrafiksakkunniga innevarande ar framlagd pro-
position i dmnet, nr 171, vilken kommer att behandlas av andra lagut-
skottet.

C.
Skadestindsregler och forsikringslagstiftning.

Enligt 1 § 1 6 kap. strafflagen skall skada, som nagon genom brott annan
tillfogar, av den brottslige giildas, evad brottet skett med uppsat eller av
vallande. Har den som skadan led genom eget vallande dirtill med-
verkat, skall skadestandet jiimkas efter ty som skiligt provas. 2 § i sam-
ma kapitel foreskriver, att i mal som kroppsskada ang# skall under ska-
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destandet riknas icke allenast likarelon och annan kostnad, utan dven
ersiittning for hinder eller brist i den skadades niring, for sveda och
viark, sa ock for lyte eller annat stadigvarande men, om sadant blivit
honom tillfogat. Enligt 4 § i kapitlet giiller, att om nagon, som jimlikt
stadgande i lag dger ritt till underhall av den som blivit dédad, genom
dennes franfille kommer att sakna erforderligt underhall, di skall ho-
nom, efter vad med avseende & sivil den brottsliges tillgdngar som andra
omstindigheter skiiligt provas, tilliggas skadestand. Detta ma efter om-
stindigheterna sittas att utga pa en gang eller 4 sirskilda tider.

Nu nimnda bestiimmelser bliva direkt tillimpliga dir en forare av mo-
torfordon, eller annat fordon, visas hava véallat skada genom att framfora
detsamma ovarsamt.

Vid skada i foljd av automobiltrafik giller hirutover lagen den 30 juni
1916 angdende ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik. Enligt
1 § i denna lag forstas med automobil varje for fird pad marken avsett
fordon, som for framdrivande dr forsett med motor och icke léper & ske-
nor. For skada, som i f6ljd av trafik med automobil tillfogas person el-
ler egendom, som icke med automobilen befordras, ar jimlikt 2 § automo-
bilens #gare ansvarig, inda han ej idr till skadan vallande. Agaren &r
dock fran ansvarighet fri, dir av omstindigheterna framgar att skadan
varken fororsakats av bristfillighet & automobilen eller véallats av fora-
ren. Har den som skadan led genom ecget villande diartill medverkat, be-
stimmer ritten efter ty for varje fall provas skiligt, om och 1 sidant
fall till vilket belopp skadestand skall utga. Foraren ir lika med dgaren
pliktig ersitta siadan skada, som nyss sagts, dir ej av omstindigheterna
framgar att foraren icke varit vallande till skadan. I 38 § stadgas, att,
diar bade dgare och forare enligt 2 § dro pliktiga att ersitta skada, skola
de sig emellan taga del i ersittningens giildande med hilften vardera.

Varder i f6ljd av trafik med automobil, som mot ersittning tillhanda-
halles allmdnheten, under dess anvindande for sidant indam4al skada till-
fogad néagon, som med automobilen befordras, och ir foraren dirtill vdl-
lande, dir enligt 4 § 1 lagen dgaren pliktig ersiitta skadan. Har den, som
skadan led, genom eget vallande dirtill medverkat, skall skadestindet
jimkas efter ty som skiligt provas.

I 5§ regleras de fall, att skada uppstatt 1 foljd av trafik med tva el-
ler flera automobiler samt att i f6ljd av saddan trafik nigondera automo-
bilens dgare eller forare eller honom tillhorig egendom lider skada. Enligt
6 § skall, dir ndgon utan lov brukar annans automobil, brukaren i stil-
let for #garen svara till skada, som didrunder intriaffar. 7 § meddelar
bestimmelser for det fall att nidgon innehar automobil under nyttjande-
riitt,

Enligt 8 § skall skadestand, som jimlikt 1916 Ars lag skall utga i fall
diir nagon ljutit doden eller lidit kroppsskada, bestiimmas enligt de 1 6
kap. 2 och 4 §§ strafflagen stadgade grunder.
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I 9—12 §§ meddelas vissa bestimmelser angaende tid for anhingiggo-
rande av talan om skadestiand, forum m. m.

Enligt lag den 10 maj 1929 om trafikférsikring ¢ motorfordon, 1§, skall
a4 motorfordon, som ir registrerat hir i riket eller utan registrering hir
brukas i trafik, finnas trafikforsikring. Enligt 2 § forstds med motorfor-
don i denna lag varje for fird pa marken avsett for person- eller gods-
befordran inrittat fordon, som for framdrivande dr forsett med motor och
icke l6per pa skenor. Som motorfordon skall icke anses traktortdg, och
lagen dger ej heller tillimpning &4 sadan velociped med hjidlpmotor, for
vilken registreringsplikt icke forefinnes, eller & motorfordon som uteslu-
tande anvindes inom jJirnvigs- eller fabriksomrade eller annat dylikt in-
hignat omrade. Trafikforsikringen skall enligt 3 § dels for den, som pé&
grund av skada i foljd av trafik med det forsikrade fordonet hir i riket
enligt lag ar berittigad till skadestdnd av fordonets idigare, brukare eller
forare, medfora ratt att utbekomma skadestindet av forsikringsgivaren,
dels ock, i den man forsikringsgivaren ej gjort annat forbehall, for forsik-
ringstagaren gilla mot den ansvarighet for skada, som kan foér honom
uppkomma i f61jd av sddan trafik. Utan sidrskilt atagande ir dock for-
silkringsgivaren icke ansvarig i anledning av skada 4 fordonet eller &
egendom, som med fordonet befordras, ej heller i anledning av skada &
person, som fiardas i fordonet med mindre forsikringstagaren ir for ska-
dan ansvarig. Enligt 6 § méa trafikforsikring, f6rutom av anstalt som in-
riattats av staten, meddelas endast av forsikringsanstalt, som dirtill er-
hallit Konungens tillstand. I 7 och 8 §§ meddelas bestimmelser angdende
premierna. Konungen &dger enligt 9 § i den méan si finnes nodigt fast-
stdlla belopp, vartill premie for trafikforsikring hogst ma sittas. Jam-
likt 11 § skall forsikringsgivarens ansvarighet fér varje hindelse som
medfor skada tédcka skadestiand om tillhopa 60,000 kronor i anledning av
personskada med begrinsning till 20,000 kronor for varje skadad eller
dédad person samt om tillhopa 10,000 kronor i anledning av skada a egen-
dom. I fraga om motorfordon som mot ersiattning tillhandahalles all-
ménheten #dger Konungen foreskriva hogre forsikringsbelopp dock med
bibehillande av begrdnsningen fér varje skadad eller dédad person.
Kungl. Maj:t har dven genom kungérelse den 26 september 1929 foreskri-
vit, att vid trafikforsikring & personomnibus, vilken mot ersittning till-
handahalles allménheten, forsikringsbeloppet for personskada skall, med
bibehdllande av den i férevarande paragraf stadgade begrinsningen for
varje skadad eller dédad person, utgéra 60,000 kronor med tilligg av 5,000
kronor f6r varje person varmed det higsta antal passagerare, som ma
befordras med fordonet, Gverstiger sju. I 14 § stadgas, att dir i skade-
stand skall utga livrianta vars kapitalvirde vid livrintans borjan, berik-
nat enligt de grunder Konungen faststiller, gverstiger forsikringsbelop-
pet, skall livrintan nedsittas till det belopp som efter sagda beriknings-
grunder svarar mot forsikringsbeloppet.
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Utskottet vill hirefter erinra om lagen den 12 mars 1886 angdende an-
svarighet for skada i foljd av jdrnvdgs drift. Enligt 2 § i denna lag
skall, ddar nagon i f6ljd av jirnvags drift ljutit déden eller lidit kropps-
skada och vdllande dirtill ligger jirnvigens forvaltning eller betjining
till last, jirnvigens innehavare utgiva skadestand enligt de i strafflagen
stadgade grunder sisom om han sjilv vallat skadan. I 3 § meddelas
bestimmelser for det fall att négon som #r anstilld i jirnvigens tjinst
blivit skadad. Han idr berittigad till skadestand av jirnvigens inne-
havare savida han ej genom grov vardsloshet sjilv adragit sig skadan,
dock att detta ej géller arbetare som #r berittigad till ersittning enligt
lagen den 17 juni 1916 om forsikring for olycksfall i arbete. Enligt
sirskild lag den 17 juni 1916 skola bestimmelserna i 1886 ars lag dga
motsvarande tillimpning, dir skada uppstatt i £61jd av elektrisk jirn-
viigs drift. Enligt ett rittsfall d4ro bestimmelserna iven tillimpliga med
aveeende § elektrisk sparvig.

I forevarande dmnen anfor motiondren:

Forsékringslagstiftningen bor, i vad den avser biligarnas skyldighet
att trafikforsikra sin bil, kompletteras med en bestimmelse, att — liksom
bilforaren pa grund av forsikringen dven vid ovarsamhet befrias fran an-
svar for skador, tillfogade annan — jimvil fotgiingaren eller annan tra-
fikant genom tvangsforsikringen tillerkinnes ritt till ersdittning for
skador och lidanden, som tillfogats honom, iven om nagon enahanda
ovarsamhet kan liiggas honom till last.

Man bor forsta, att fran ingendera sidan foreligger hir uppsat att
skada annan och #nnu mindre uppsat att skada sig sjilv. Bilisten kan
bediras av fartens tjusning samt lagarnas och myndigheternas tole-
rans, Honom sasom férare av det fordon, som infort faran pa vigarna,
méste dirfor alaggas storre varsamhet, Fotgingaren, den svagare par-
ten i alla avseenden, kommer i regel att iakttaga normal forsiktighet.
Ouppmairksamhet trots denna inre uppfordran ar forlatlig, och minskligt
sett oundviklig.

Det maste diarfér vara en skyldighet for samhillet eller de forsikrings-
bolag, pa vilka det avbordat denna skyldighet, att svara for skadestan-
det. Om hirav foranledes dkning av forsikringspremierna, kan det icke
hjdlpas. Det livsfarliga fordonet far betala premierna. Icke ir det vil
rimligt att, for astadkommande av billiga premier for biligarna, ett iven-
tyrande av ménniskors vilfird skall opatalt fa uppritthallas utan ens
skadestand.

For ovrigt, lagen om trafikforsikring av bilarna innefattar en bety-
dande procent till forsikringsbolagen. Skillnaden mellan deras inkomster
och utgifter av en dylik forsikring bor bringas till allmin kinnedom.
Fragan kan vara, om icke hir foreligger ett omrade for sa kallad socia-
lisering genom att gora staten till en opartisk forsikringsanstalt for tra-
fikforsikring av motorfordon.

Sparvagnar dro ej underkastade trafikforsikring. Men dven de over-
kéra minniskor, nir det faller sig.

I detta sammanhang ma erinras, att tvangsfoérsikringen for bilar bor
lattas s4 att den ej utgdr for bilar, som en lingre tid ej tagas i bruk.
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Hiérefter ma redogoras for vissa tidigare yrkanden rorande den prin-
cipiella fragan om omfatiningen av ansvarigheten enligt 1916 ars lag
angaende ersiattning for skada i f6ljd av automobiltrafik och 1929 ars lag
om trafikforsiakring.

Till grund foér lagen om trafikforsikring lag ett av tillkallade sakkun-
niga utarbetat forslag, som ar 1928 avlimnades till chefen for justitiede-
partementet. I motiven till detta anforde de sakkunniga betriaffande
trafikforsikringens omfang bland annat, att man patagligen icke kunde
2d sa langt, att forsdkringen skulle bli verksam vid rena olyckshindelser,
vilka icke kunde liggas nagon till last, samt att den, som ville erhalla
forsikringsskydd mot skada, astadkommen medelst en automobil utan
nigon persons fel eller forsummelse, maste mot de ekonomiska foljderna
av sadant olycksfall likasom mot all annan dylik fara, som hotade ho-
vom i livet, soka skydd i en olycksfallforsikring.

Sedan Kungl. Maj:t i huvudsaklig 6verensstimmelse med de sakkun-
nigas forslag forelagt 1928 ars riksdag proposition, nr 201, i dmnet, ytt-
rade utskottet 1 avgivet utlatande, nr 42 — efter att ha framhallit be-
hovet av ytterligare utredning om sittet for trafikforsikringsrorelsens
hedrivande — 1 fraga om trafikforsikringens omfang:

Vid den blivande utredningen synes jamvil bora komma under 6ver-
vigande mojligheten att utvidga forsikringsgivarens ansvarighet. Sar-
skilt forefaller det utskottet onskvirt, att #iven rena olyckshidndelser bli
indragna under forsikringen. Diarmed vunnes ock, att civila processer,
huruvida uppkommen skada berodde pa ren olyckshindelse, ej vidare be-
hovde forekomma. Da de fall, dir ren olyckshindelse verkligen forelig-

ger, torde vara relativt fataliga, lirer den hojning av premien, som skulle
betingas av en dylik utvidgning, sannolikt bli mattlig.

Pa hemstidllan av utskottet blev propositionen av riksdagen avslagen.

I samband med framliggandet av ny proposition, nr 99, vid 1929 ars
riksdag anforde foredragande departementschefen, statsrddet Bissmark,
betriffande forsikringens omfang:

I likhet med utskottet finner jag beaktansvirda skil tala for en ut-
strickning av forsikringen att omfatta dven vissa fall av ren olycks-
hindelse, Jag tinker dirvid nirmast pa sidana, da nagon, som icke vid
tillfdllet anlitat motorfordon for sin befordran, bLlir utsatt for skada.
Erfarenheten visar, att anvindandet av motorfordon, 4ven om det sker
med all forsiktighet, innebdr en fara for andra trafikanter, och fran
denna synpunkt synes det mindre betiinkligt att avvika fran den eljest i
var lagstiftning i allminhet gillande grundsatsen, att skadestandsplikt
forutsiitter vallande. Emot att nu utstricka forsikringen tala emeller-
tid starka skidl. Forst och frimst synes det betiinkligt, att vid aliggan-
det av nya bordor & motortrafiken gora dessa tyngre genom att ytter-
ligare utoka forsikringens omfattning. Men didrtill kommer en annan
omstindighet, som hogeligen forsvarar en utstrickning av forsdkrings-
skyddet i detta sammanhang. Jag syftar pa onskviirdheten, for att icke
siga nodvindigheten av att forsikringsgivarens ansvarighet icke gores
vidstricktare #n bildgarens. Att forplikta en person att bekosta for-
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silkring mot skada, for vilken han ej iir ansvarig, ir i stort sett detsamma
som att gora honom ansvarig for skadan. En utvidgning av trafikfor-
siikringsskyddet bor enligt mitt formenande forknippas med en revision
av 1916 ars lag angaende ansvarighet for skada i foljd av automobiltra-
fik. En dylik revision har ocksa fran olika hall payrkats, men menin-
garna om riktlinjerna for denna ga alltjimt isir och erforderliga utred-
ningsarbeten, vilka torde komma att berora skadestandsriittens centrala
delar, ha iinnu icke upptagits. Att nu lata en revision av ansvarighets-
lagen foranleda ytterligare uppskov med férevarande lagstiftningsfraga
torde icke bora ifrigakomma. Vid omférmiilda revision, som knappast
linge later sig undanskjuta. lirer nédig uppmiirksamhet komma att Hg-
nas frdgan om trafikforsikringsskyddets utvidgning till rena olycks-
hiindelser.

I motion av herr Moller hemstilldes emellertid, att den féreslagna tra-
fikforsikringen matte givas sadant omfang, att forsikringsgivaren bleve
ansvarig saviil i anledning av skada 4 egendom, som med fordonet i friaga
hefordrades, som ock i anledning av skada a person, iiven om forsikrings-
lagaren ej vore for skadan ansvarig.

Utskottet anforde 1 sitt utlatande, nr 14, i denna del:

En friga, som tilldragit sig utskottets sidrskilda uppmiirksambet, har
varit, huruvida forsdkringsgivares ersiitiningsplikt borde utvidgas till
att 1 storre eller mindre grad omfatta iven skada, som uppkommit vid
rena olyckshindelser, Vid riksdagen ar 1928 anforde utskottet, att vid
den utredning i #rendet, som utskottet fann erforderlig, jiimvil syntes
béra komma under overvigande mdojligheten att utvidga forsikrings-
givares ansvarighet, samt att det sirskilt forefolle utskottet onskviirt, att
dven rena olyckhindelser bleve indragna under forsikringen. Departe-
mentchefen har emellertid funnit sig icke nu kunna tillstyrka en ut-
strickning av ansvarigheten pa sidtt salunda ifragasatts. Herr Moller
ddaremot har i sin motion hemstillt om sadan iindring av 3 § i forslaget
till lag om trafikforsikring a motorfordon, att forsikringsgivares er-
sattningsskyldighet skulle omfatta all skada, somm uppkommer vid trafik
med motorfordon. Att ga sa langt som i denna motion foreslagits kan ut-
skottet emellertid icke nu tillstyrka. Diremot finner utskottet alltjamt
goda skil tala for att atminstone vissa fall av skada vid ren olyckshiin-
delse komma att omfattas av forsikringen. Utskottet anser sig emeller-
tid icke bora hemstdlla om #ndring i forslaget pa denna punkt utan for-
ordar allenast avlatande av en skrivelse till Kungl. Maj:t med begiiran
om skyndsam utredning och forslag 1 detta hinseende. Anledningen till
denna utskottets standpunkt dr i frimsta rummet en onskan att vid den
obligatoriska trafikforsikringens inforande 1 mojligaste man soka und-
vika fordndringar 1 den nu brukliga ansvarighetsforsiikringen av sadan
art, att deras inverkan a premierna iir svar att berikna. Nagon slatistisk
erfarenhet till ledning for bedomandet av den 6kning 1 risken, olyveks-
hiindelsernas indragande under foérsiikringen skulle innebiira, foreligger
icke. Enligt utskottets mening boér dylik statistik aviigabringas redan
fran Dborjan av den obligatoriska trafikforsikringens bedrivande, och
sedan ett nagot sa nir tillrickligt material sammanbragts, lirer Kungl.
Maj:t vilja till omprovning upptaga fragan om forsikringspliktens ut-
vidgning. Diirest icke vid samma tid kan foretagas den revision av 1916
irs lag angaende ansvarighet for skada i f6ljd av autowmobiltrafik, var-

Bihang till riksdagens protokoll 1935. 9 saml. 1 avd. Nr 36. 2
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med utvidgningen av trafikforsikringsskyddet enligt departementsche-
fens mening bor forknippas, synes det béra tagas under fornyat over-
vigande, huruvida denna omstindighet ma ligga hinder i viigen fér be-
rorda utvidgning. Vad angir sporsmalet, om skyddet bor utstrickas
att omfatta alla olyckshéndelser, har utskottet vil i likhet med departe-
mentschefen ndrmast beaktat sddana fall, d& n&gon, som icke vid tillfil-
let anlitat motorfordon fér sin befordran, blir utsatt fér skada, men det
synes utskottet kunna ifragaséttas att under forsikringsskyddet indraga
dven visa andra fall,

Utskottet, som i huvudsak tillstyrkte propositionen, hemstillde pa
grund av det anforda tillika, att riksdagen matte i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t ville skyndsammast mojligt verkstilla
utredning, huruvida och i vad man skyldighet borde stadgas foér trafik-
forsakringsgivare att ersitta skada, som genom trafik med motorfordon
uppkommit vid rena olyckshindelser, samt for riksdagen framligga det
forslag, vartill utredningen kunde foranleda. Utskottets hemstillan bi-
folls av riksdagen.

Ar 1932 yrkades i en av herr Gardell i Gans vickt motion, att riks-
dagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om skyndsam utred-
ning och forslag rérande sidan komplettering av lagen om trafikfor-
sikring m. m., att dven rena olyckshindelser bleve inbegripna under for-
sikringen.

Utskottet anforde i sitt utlatande, nr 17, i anledning av motionen:

Utskottet vidhaller alltjimt sin ar 1929 uttalade uppfattning om onsk-
viardheten av utvidgning av den obligatoriska trafikforsikringen att avse
atminstone vissa fall av skada vid ren olyckshindelse. Enligt vad ut-
skottet inhdmtat har Kungl. Maj:t, sedan riksdagen ar 1929 avlit skri-
velse med begiran om utredning i Amnet, igdngsatt sddan utredning, Ut-
skottet forutsitter, att denna icke gores vidlyftigare dn som oundging-
ligen erfordras och att densamma bedrives med skyndsamhet, Nagot skil
att nu avlata en ny skrivelse till Kungl. Maj:t uti ifragavarande syfte
torde alltsi icke foreligga.

Utskottet hemstillde, att motionen icke matte till nagon riksdagens &at-

gird foranleda. Riksdagen bifoll utskottets hemstidllan.

Vid riksdagen ar 1933 hemstdlldes i en motion av herr Dalberg, att
riksdagen ville besluta att 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhéalla, att
Kungl. Maj:t ville utreda och till riksdagen inkomma med foérslag
till sadan #ndring av lagen den 30 juni 1916 angéende ansvarig-
het for skada i foljd av automobiltrafik samt lagen den 10 maj 1929 om
trafikforsikring 4 motorfordon, att en skadad skall littare och siikrare
erhalla ersiittning for personlig skada i f61jd av automobiltrafik, sdsom
att skadesténd alltid skall utbetalas med undantag dock i de fall, dir det
visas, att den skadade dr uppsatligt vallande eller visat grov vardsloshet.

Dirjimte yrkades emellertid i en motion av herr Christiernsson, att
riksdagen méatte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiilla om utredning och
framliggande av forslag till upphéivande av lagen angiende ansvarighet
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for skada i f6ljd av automobiltrafik och i sammanhang dirmed erforder-
lig komplettering av lagen om trafikforsikring & motorfordon.

Utskottet anférde i avgivet utlatande, nr 32:

Vad {6rst angar herr Christiernssons motion gores i densamma gil-
lande, att de stringa skadestindsreglerna i 1916 ars lag sakldst kunde
upphévas, i all synnerhet om foérsikringsplikten enligt 1929 ars lag wut-
vidgas. Hirvid wvill utskottet till en borjan framhalla, att trafikfor-
sikringen enligt 1929 ars lag jimvil ldnder till skydd for dgaren liksom
brukaren och foraren av det forsikrade motorfordonet. Vad forsakrings-
givaren utgivit p4 grund av forsiikringen, kan han salunda icke kriiva
ater av dgaren under annan forutsidttning in att denne sjilv uppsatligen
fororsakat skadan eller genom grov vardsloshet vallat densamma. Denna
rege]l giller jimvil i férhallande till brukare och forare betriaffande
skadestind, for vilket de jimte dgaren dro ansvariga., I den mén ifraga-
kommande skadestdndsbelopp péa grund av ett och samma olycksfall
overskjuta de i 11 § av 1929 &rs lag angivna belopp, kan dock dgaren,
brukaren eller foraren komma att pa grund av 1916 ars lag slutligen an-
svara for den Overskjutande delen utan att han uppsatligen eller genom
grov vardsloshet vallat skadan. Enligt utskottets mening kan det emel-
lertid knappast komma i friga att upphiva det salunda overskjutande
skadestindsansvaret under annan forutsittning @n att den obligatoriska
trafikforsikringens belopp hojes. Det torde dock icke foreligga tillrick-
liga skil att paligga samtliga dgare av motorfordon den okning av for-
sdkringspremierna, som dirav skulle bli en f6ljd.

Med det nu anférda vill utskottet dock icke bestrida, att vissa bestim-
melser i 1916 ars lag tarva omarbetning. Enligt vad utskottet inhim-
tat har emellertid inom justitiedepartementet, med utgangspunkt fran
bestimmelserna om foérhallandet mellan flera automobiligare eller mel-
lan #gare, brukare och forare inbordes, redan igangsatts utredning i
syfte att verkstilla en omarbetning av ndmnda lag.

Vidkommande herr Dalbergs motion kan utskottet icke finna vad diri
anforts utgora skidl for en utvidgning av det skadestindsansvar, som
enligt 1916 ars lag avilar Agare, brukare och férare av motorfordon. Diir-
emot vidhaller utskottet sin flera ganger férut uttalade mening, att at-
minstone vissa fall av ren olyckshiindelse borde omfattas av trafikfor-
sikringen. Utskottet anser sig icke kunna géra nagot nirmare uttalan-
de angéaende de fall, di en utvidgning av trafikforsikringsansvaret sa-
lunda bér komma i frdga. Provningen hirav synes i forsta hand bora
dga rum vid den utredning, som riksdagen ar 1929 begirt i ovan omfor-
mélda skrivelse till Kungl. Maj:t. Utskottet forutsitter, att av denna
utredning foranledda forslag skyndsamt foreliggas riksdagen.

Vid riksdagen ar 1934 antogs direfter en lag om #ndrad lydelse av 5
och 11 §§ 1 1916 ars lag, varigenom skadestindsreglerna vid kollision mel-
lan tvd motorfordon forenklades.

Med anledning av riksdagens skrivelse ar 1929 har den 18 januari 1932
avgivits ett preliminiirt utldtande av forsikringsinspektionen angéende
mojligheterna att verkstiilla en statistisk utredning i dmnet,

I skrivelse till forsikringsinspektionen den 25 september 1933 anforde
chefen for justitiedepartementet:
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I skrivelse den 19 april 1929 (nr 94) anholl riksdagen att Kungl. Maj:t
ville skyndsammast mojligt verkstilla utredning, huruvida och i vad
man skyldighet borde stadgas for trafikforsikringsgivare att ersitta
skada, som gepom trafik med motorfordon uppkommit vid rena olyecks-
héndelser, samt for riksdagen framligga det forslag, vartill utredningen
kunde foranleda. Med anledning hirav anmodade davarande chefen for
Jjustitiedepartementet i skrivelse den 16 oktober 1929 foérsikringsinspek-
tionen att inkomma med forslag 1ill atgirder for erhallande av nidigt
statistiskt material att ligga till grund for bedéomandet av Skningen i
premierna for trafikforsikring, direst denna utstriicktes, pa sitt av riks-
dagen ifragasatts, att omfatta jimvil skada vid rena trafikolyckor, samt
1 ovrigt avgiva det yttrande, vartill omstindigheterna kunde firanleda.

Forsikringsinspektionen, som den 19 januari 1932 inkom med utlatan-
de i drendet, framholl bland annat, att forsikringsbolagens uppgifter icke
voro tillriekliga for erhallande av nodigt statistiskt material, enir
ifragavarande olycksfall, vilka icke omfattades av giillande trafikfor-
siikring, 1 stor utstriickning icke komme till forsikringsbolagens kinne-
dom, Torsikringsbolagens material mésle diirfér kompletteras fran helt
andra killor, varvid i forsta rummet polismyndigheterna kunde tinkas
komma i fraga. Tor att kunna astadkomma statistiskt material f6r be-
domandet av den erforderliga premiehodjningen vid den ifrigasatta ut-
vidgningen av trafikforsikringen forutsattes emellertid ett nirmare fixe-
rande av de olycksfall, som skulle komma att omfattas av niamnda ut-
vidgning. T detta hinseende ansage sig forsdkringsinspektlionen icke
kunna pa egen hand traffa ett avgorande.

Sedan fragan om cn revision av 1916 ars lag angaende ansvarighet for
skada i f6ljd av automobiltrafik under innevarande ar blivit foremal for
behandling inom justitiedepartementet, har ovan avsedda sporsmal upp-
tagits till fornyat overvigande. Dirvid har funnits limpligt att vid en
statistisk utredning f{or bedomande av premiehojningen i hindelse av
vidgat trafikansvar utga fran forutsittningen, att automobiligares an-
svarighet for skada, som 1 f6l3d av trafik med automobilen tilfogas per-
son eller egendom som icke med automobilen befordras, utstriickes till att
omfatta samtliga de fall, dir ej den skadelidande genom grov vardslos-
het vallat skadan dock med jimkning av skadestindet i saddana {fall,
dir den skadelidande bevisligen varit vallande. P& grund hirav far
jag anmoda forsakringsinspektionen aft dnyo avgiva yttrande i detta
Arende, ddrvid forsikringsinspektionen har att utgd fran nyss angivna
forutsittning. I utlatandet bor angivas, huruvida det f6r vinnande av
syftet med den ifragasatta statistiken maste anses erforderligt, att upp-
gifter inforskaffas fran landet i dess helhet, eller om statistiken limpligen
kan begriinsas till att avse stiderna eller vissa av dem. TUtlatandet bor
innefatta forslag, huru nodiga primidruppgifter rorande olycksfallen
skola erhallas och huru bearbetningen av detta material bor organise-
ras. Direst anordnandet av statistiken anses foranleda sirskilda kost-
nader, bora dessa beriknas. Till utlatandet bor fogas forslag till sadant
blankettryck jimte anvisningar, som ma anses erforderligt for inforskaf-
fandet av priméaruppgifterna.

Styrelsen for foreningen for gemensamt lagenligt trafikforsikrings-
ansvar har dirpa den 18 april 1934 till forsdkringsinspektionen avgivit
foljande promemoria 1 dimnet:
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P. M.

Till behandling foreligger fraga om utvidgring av trafikforsikringen
att inom ramen av nu stadgade forsikringssummor omfatta skada a
person (kroppsskada) i foljande fall:

I. Den skadade har befordrats med motorfordon, vilket icke mot av-
gift tillhandahallits allminheten. Foraren dr till skadan vallande men
Air anpnan person dn dgaren.

II. Skada har i foljd av trafik med motorfordon dsamkats person, som
icke befordrades med fordonet. Av omstindigheterna framgar, att ska-
dan varken vallats av foraren eller fororsakats av bristfiillighet & for-
donet.

A, Allméidnna synpunkter till 1.

For forsikringsgivarna skulle den ifragasatta utvidgningen enligt I
innebira, att overensstimmelse aviagabragtes mellan trafikforsidkring a
privatfordon och sadan forsikring & fordon i den yrkesmissiga trafiken
betriaffande de skadefall, som skola ersittas. Olidgenheter av nagot slag
for forsakringsgivarna torde icke behova befaras intrida genom denna
utvidgning, utan torde snarare utjimnandet av den nuvarande Overens-
stimmelsen medfora vissa fordelar for forsikringsgivarna i samband med
skaderegleringen.

For motorfordonsigarna, vilkas intressen i forevarande fraga for-
silkringsgivarna torde hava att beakta, stiller sig dock den ifragasatia
utvidgningen annorlunda.

Mot nuvarande begridnsning av forsikringsskyddet for passagerare i
privatfordon har friamst riktats den erinran, att det for nidrvarande offa
bliver beroende pa rena tillfalligheter, om sadant skydd foreligger. Det
har exempelvis framhallits, att under en och samma fard medféljande
personer kunna atnjuta skydd genom trafikférsikringen ena stunden,
da agaren sjilv sitter vid ratten, men sakna siddant skydd i nista stund,
d& dgaren latit annan Overtaga fordonets forande. Vidare har erinrats
dirom, att den, som imnar medfélja ett privatfordon, icke ens kan med
sikerhet konstatera om han kommer att dtnjuta forsikringsskydd i hin-
delse foraren vallar honom skada, eniir detta bliver beroende pa om fo-
raren, sasom han mahinda foregiver, verkligen ir den laglige digaren till
tordonet. Det har dirfor synts pakallat, att passagerarens skydd gores
oberoende av, om igaren eller annan fort fordonet.

Mot en sadan utvidgning av trafikforsiikringen torde dock resa sig
vissa principiella betiinkligheter. Utvidguingen skulle innebéra, att
motorfordonsigarna alades kostnaderna for ett icke ovisentligt skade-
standsansvar, vilket enligt nu gillande lag icke avilar dem. Det torde
ur denna synpunkt kunna ifragasiittas, om icke foreliggande spdrsmal
borde anstd i avbidan pi en nirmare prévning av fragan, om och i vil-
ken utstrickning Agare av privat motorfordon verkligen kan aliggas an-
svarighet for skada a passagerare, vilken vallats av annan. En sadan
provning kan giva till resultat, att det i viss utsiriickning vore obilligt att
lata garen svara for forarens vallande. Om exempelvis en biliigare utlinat
sitt fordon till vinner for en nojestur, synes det icke rimligt att dgaren
skall svara for skada, som den ene deltagereu i nojesturen under foran-
de av fordonet vallar den andre. Overhuvud torde ett ansvar for dgaren
vid skada & passagerarc ofta framsti sisom mindre rimligt i de fall, da
fordonet brukats hell i annans intresse iin iigarens. Sirskilt torde fa



22 Forsta lagutskottets utldtande Nr 36.

gilla, att biligarna icke borde belastas med nagon som helst kostnad
for de fall, att fordon brukats olovligt och skada genom férarens vallan-
de &samkats passagerare, vilken vetat att fordonet varit olovligen brukat.

Vid vissa tjinste- och skyldskapsférhallanden mellan dgaren och fora-
ren torde det ddremot framsti siasom naturligt, om agaren finge svara
for forarens vallande.

Den i och for sig berittigade tanken, att forsikringsskyddet f6r passa-
gerare i privatfordon borde vara oberoende av om #garen eller annan
fort fordonet, torde salunda viicka sporsmal, till vilka standpunkt méa-
hinda icke borde tagas utan samband med en mer allsidig revision av
lagstiftningen om ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik.

B. Kostnaderna for en utvidgning av trafikférsikringen enligt 1.

Det torde fa ankomma p& de enskilda trafikforsikringsanstalterna att
taga stdllning till fragan om den héjning av riskpremien, som anstalter-
na finna erforderlig for 6vertagande av den Skade risken. Styrelsen
dger icke att & anstalternas viignar uttala ett bedémande hirutinnan,
men savitt med hinsyn till foreliggande material kan bedémas torde
kostnaderna for ifragavarande utvidgning kunna forvintas stanna inom
10 procent av nuvarande trafikforsikringspremier, vilken héjning torde
kunna avse savil automobiler som motoreyklar. Den i och for sig sdmre
risken for passagerare & motorcykel kan antagas vara kompenserad av
det forhallande, att dessa fordon i storre utstrickning in automobiler
foras av sina igare, varfor trafikforsikringen redan nu i betydande ut-
strickning torde ticka skador &4 passagerare, till vilka vallande hos f6-
raren forelegat.

C. Alminna synpunkter till 11.

Medan beténkligheterna mot en atminstone partiell utvidgning av trafik-
forsiikringen enligt T icke gora sig starkare giillande, torde synnerligen
allvarliga erinringar kunna godras mot en utvidgning av trafikforsikrin-
gen att omfatta personskada vid de rena olyckshindelserna.

1) Hir gilla i hogre grad dn vid en utvidgning enligt I de principiella
betinkligheterna mot att aliigga motorfordonsigarna kostnaderna for er-
sidttandet av skador, for vilka de enligt gillande lag icke #ro ansvariga
och for vilka icke heller enligt allmiint rittsmedvetande ansvarighet bor
for dem ifragakomma.

Det torde i sjdlva verket ur sociala synpunkter fi anses iiventyrligt att
helt uppgiva sambandet mellan skuld och skadestandsskyldighet. Foljd-
verkningarna hirav fa anses vara mycket svaroverskidliga och kunna
befaras bliva ur allminna synpunkter icke onskvirda.

I motiven till nu gillande automobilansvarighetslag (1919 ars sak-
kunnigbetinkande sid. 37) framholls, att de, vilka vid en viss tidpunkt
trafikera vigar och gator, icke kunde anses hava ansprak pa att trafi-
ken icke finge undergi nagra forindringar, si att den bleve farligare,
och att de, didrest ett nytt trafikmedel, farligare in de forutvarande, in-
fordes, icke utan vidare kunde gira den, som inférde detta trafikmedel,
ansvarig for alla de olyckor, som foranleddes av detsamma. Tvirtom
finge trafikanterna anses skyldiga underkasta sig forandringar i trafi-
ken och att anpassa sig efter desamma. Borjade vissa trafikanter be-
gagna ett nytt gagnrikt och betydelsefullt trafikmedel, som wvore far-
ligare in de forutvarande, finge de 6vriga trafikanterna stka oka sin
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forsiktighet. Endast om farorna bleve s& svarartade, att de ej med an-
vindning av skilig forsiktighet kunde undvikas, borde ansvaret for dem
liggas & de personer, som begagnade sig av det farliga trafikmedlet.

Dessa uttalanden, vilka tillkommo d& #nnu allmiin ovilja mot automo-
biltrafiken forefanns och da stora delar av befolkningen »med under-
skattande av automobilens fortjinster ensidigt fiista sig vid de med dess
anvindande forenade oldgenheterna» (betinkandet sid. 35), torde vara
virda att bringas i atanke nu, d4 motortrafikens nytta och betydelse for
samhillslivet mangdubblats men da det likvil 6verviiges att betunga
motorfordonsigarna med ett ansvar, som icke ifragasittes bliva &alagt
andra trafikanter. Att farorna genom motortrafiken numera blivit »s&
sviarartade, att de ej med anvindning av skilig forsiktighet kunna und-
vikas», torde icke kunna goras gillande. Fastmer torde den iekniska ut-
vecklingen giva skil for den Aasikten, att vid ett forsiktigt framforande
av motorfordonen mindre fara foreligger for olycksfall nu an for ett par
decennier sedan, d4 fordonen voro visentligt svdrare att mandvrera och
sikerhetsanordningarna mindre tillfredsstillande.

Géllande lag aligger motorfordonsigarna en sa vittgiende ansvarig-
het, att fraga t. o. m. ir, om denna ansvarighet kan anses fullt forsva-
rad numera, da motorfordonens egen »farlighet» si avseviart minskats
och dessa fordon blivit 1 stort sett till samma nytta for alla delar av be-
folkningen. Det kunde med hinsyn hiartill sigas ligga nirmare till
hands att Overviga en begrinsning av denna for motorfordonsigarna
speciella ansvarighet #n en vidgning av densamma.

2) Ur trafikforsikringsgivarnas synpunkt torde sidrskilt f4 uppmirk-
sammas den ifragasatta utvidgningens inverkan & nuvarande system
med bonus vid skadefria ar. Enligt detta system beviljas premienedsiitt-
ning da under ett eller flera ar ej forekommit forsikringsfall, for vilkef
ersittning fordrats eller kommer att fordras. Forsdkringstagarnas in-
tresse att genom sirskild aktsamhet soka 1 moéjligaste man undvika for-
sikringsfall och dirmed forbunden forlust av bonusforméanen skulle sii-
kerligen avsevirt forsvagas, om denna forman ginge forlorad genom en
hindelse, till vilken dgaren och foraren varit utan skuld. Forsikrings-
tagaren maste siga sig, att hans mojligheter att erhalla och behalla bo-
nus dAven vid den storsta forsiktighet kan bli beroende av tillfialligheter.
Bonussystemets verkningar for forbattrad trafiksikerhet torde dirige-
nom avsevirt forsvagas, och den med bonussystemet asyftade graderin-
gen av premien efter risken kommer icke att vidare kunna genomféras i
samma grad som hittills.

Dessa oligenheter torde icke kunna undvikas genom foreskrift, att bo-
nus icke skall forloras pa grund av skadefall, till vilket vallande hos for-
donets dgare eller forare icke forelegat. IForsikringsgivarna torde nim-
ligen i allmidnhet icke kunna sidrskilja de skadefall, vilka skolat ersittas
enligt nu gillande lagstiftning, och de rena olycksfallen. For ett sadant
sirskiljande erforderlig utredning kommer att sakna intresse for ersdtt-
ningssporsmilet och kan icke ifrigakomma allenast for ett stillnings-
tagande till bonusfragan.

D. Kostnaderna for en utvidgning av trafikforsikringen enligt 11.
Det tages hir for givet, att en utvidgning av trafikforsiikringen en-

ligt IT icke kommer att rubba de sirskilda regler, vilka enligt lagen den
2 mars 1934 om iindrad lydelse av 5 och 11 §§ automobilansvarighetslagen
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skola fran och med den 1 juli 1934 gilla, da 1 f6ljd av trafik med tva
eller flera motorfordon kroppsskada asamkats nagondera fordonets digare
cller forare.

Vidare forutsittes, att jimkning enligt 6 kap. 1 § strafflagen skall aga
rum vid enkelt vallande hos den skadade samt att riitt till ersittning helt
bortfaller vid uppsat eller grovt vallande hos denne,

I styrelsens promemoria av den 11 oktober 1933® har angivits, att de
till IT hidnforliga fall, i vilka ersittning pa grund av nu gillande lag
uteblivit, finge betraktas som relativt fataliga 1 jimforelse med de
i nimnda promemoria under a) och b) angivna fall, i vilka ritt
till ersdttning fér skada & passagerare icke foreligger, att det dir-
vid i regel rort sig om fall, dir den skadade uppenbarligen sjilv val-
lat skadan samtidigt med att omstéindigheterna klart pekat pa, att fora-
ren varit oskyldig till skadan, sam¢ att fall, dir den skadade varit helt
utan skuld till skadan och likvil blivit utan ersittning, kundoe betecknas
som sillsyntheter, Detta uttalande #r icke att forsta sé, att en utvid-
ning av trafikforsiikringen att omfatta rena olyckshdndelser bor antagas
medfora ovisentlig kostnadsékning, utan tager sikte pa det forhallande.
att de enskilda fall, diir ersiittning helt uteblivit, dro relativt fataliga.

Vid bedomandet av de ekonomiska, verkningarna av en utvidgning av
trafikforsikringen enligt II torde hiansyn fi tagas ej endast till ansva-
righeten i de sasom relativt fataliga betecknade fall, dir ersédttning nu
helt uteblivit, utan #ven till filjande sirskilda férhallanden:

a) For nidrvarande utbetala forsikringsgivarna i viss utstrickning ned-
satt ersittning i fall, d4 den skadade visserligen ej varit vallande till sitt
olycksfall men ovisshet rader, huruvida fordonets forare bor anses fran
vallande helt fri. En uppgorelse genom utbetalning av nedsatt ersitt-
ning kan ofta i dylika fall motiveras exempelvis av onskviardheten att
undvika de med en rittstvist férbundna oligenheterna och kostnaderna.
Aven om féraren med stor sannolikhet skulle vid en rittslig provaning
befinnas fran vallande fri, torde for nirvarande icke sillan en viss er-
sdttning tillerkinnas den skadade, med hinsyn till nimnda onskvird-
het, eller i ett eller annat fall da den skadades personliga forhallanden
cller andra sérskilda omstindigheter dirtill féranleda. Efter en utvidg-
ning av trafikférsikringen till rena olyckshindelser skulle i nu herdrda
fall komma att utgd full ersdttning.

b) Vidare utbetalas nu i betydande utstriickning en pa grund av den
skadades eget vallande jimkad ersittning, varvid Jimkningsgraden i en-
lighet med 2 § automobilansvarighetslagen bestimmes med hinsyn saval
till beskaffenheten av den skadades vallande som till presumtionen {or
ett vallande hos féraren. I den man presumtionen ar svag undergar sa-
lunda jimkningsgraden en motsvarande Okning. I dessa fall kommer
efter den ifragasatta utvidgningens genomférande ersittning att utga
till den skadade efter en jimkningsgrad, som bestimmes uteslutande
med hinsyn till graden av den skadades vallande, medan de omstandig-
heter som sammanhiinga med férandet av fordonet bliva utan inverkan
a ersiattningen.

c) For forsdkringsgivarna torde forsikringens utvidgning till rena
olycksfall komma att medfséra skade praktiska svarigheter att pavisa ett
vallande hos den skadade sjilv for jimkning i dennes skadestand.

* Ej intagen i utskottets Iorevarande utlitande.
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Salunda torde polismyndigheterna i fall, diar den forberedande polis-
undersokningen icke synts visa behov av atal mot féraren, ej komma
att i samma utstrickning som hittills fullfélja sina undersokningar, enir
detta icke sfisom nu kan vara av vikt for skadad persons ritt. Material
fér bedéomande av ett vallande hos den skadade torde hérigenom icke sil-
lan ga forlorat.

I fall, dir polisundersokning ej forekommer, torde det ofta komma att
stiillla sig dn svarare for forsikringsgivarna att erhalla sidant material.
Da den skadades skydd bliver oberoende av forarens skuld torde foraren
ofta komma att sakna varje intresse av att tillvarataga tillginglig be-
visning, vilken mahinda bort leda till en avseviard minskning av den
skadades ersiittning. Foraren torde i sjidlva verket ofta bliva mer be-
nigen att utan erinran lata den skadestandskridvande fa sin ersidttning
an att utsitta sig for obehag fran dennes sida genom att pavisa ett val-
lande hos honom, medan for nidrvarande ofta intresse foreligger hos fo-
raren att pavisa en skuld hos den skadade for att dirigenom fria sig sjélv.

d) Det torde icke heller bora forbises, att inforandet av ritt till ersiitt-
ning vid rena olyckshindelser formodligen kommer att foranleda stigan-
de obenigenhet hos domstolarna att fastsla vallande hos den skadade i
minga fall, dir sadant skulle ansetts foreligga sa liinge skadestands-
skyldigheten varit knuten till ett Atminstone presumerat vallande hos
foraren. Erfarenheten torde komma att visa, att vid ett ersdttningsan-
gvar utan skuld en ganska avsevird ovarsamhet frian den skadades sida
kommer att utgora forutsittning for jimkning av nagon betydelse.

Vilken premieforhéjning, som bodr beriknas, torde icke kunna med
nagon tillférlitlighet angivas, men styrelsens ledaméter anse for sin del,
att densamma i varje fall icke torde béra forsoksvis beritknas ldgre in
10 procent av trafikforsikringspremierna.

I samband med fragan om trafikforsikringens utvidgning att omfatta
rena olyckshiindelser har uppkommit tanken, att ersiittning for icke eko-
nomisk skada (sveda och virk samt lyte) borde utga endast i fall av upp-
sat eller vallande hos den skadestandsskyldige. Styrelsen anser, att detta
uppslag fortjianar overvigande.

Da fraga ar om ett ansvar for biliigaren vid rena olyckshindelser synes
ansvaret bora begrinsas till den ekonomiska skadan. Grunden for ett
sddant ansvar torde obetingat fa anses sa svag, att detsamma i varje fail
icke borde avse mer in den skadades direkta ekonomiska forlust.

Det torde emellertid kunna ifragasittas, om icke riitten att av trafik-
forsikringsgivare utfa ersittning for icke ekonomisk skada redan i sin
nuvarande omfattning kommer att i1 lingden medféra oligenheter av
icke ringa social betydelse. Den skadade gor ju genom riitten till sadan
ersittning vanligen en direkti fortjinst pa sitt olycksfall. Hos allmiin-
heten forsvagas diirigenom helt naturligt uppfattningen om det forkast-
liga i att utnyttja olyckan for ekonomisk vinning. Den skadade, som i
saknad av rittsregler f6r uppskattning i penningar av den ej ekonomiska
skadan bestiimmer sina ansprak hirutinnan mer eller mindre godtyck-
ligt, frestas liatt att iiven for sin ekonomiska skada fordra ersittning, som
oj star 1 riktig proportion till hans verkliga fiorluster. Ur nu berérda syn-
punkter torde det f& anses angeliget att overviiga, i vilken utstrickning
riitten att av forsikringsgivaren utfa ersiittning f6r icke ekonomisk skada
hir beskiras.
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Genom en begrinsning av ersittningarna for icke ekonomisk skada till
fall, dir skadan uppkommit genom uppséat eller villande, torde en verklig
besparing vinnas i kostnaderna for forsikringsfall. Direst en utvidg-
ning av trafikforsdkringen enligt I och II verkligen kommer till stand
bor densamma i si fall kunna genomforas med mindre hojning av risk-
premien in den, som eljest bleve erforderlig.

Slutligen torde bora péapekas, att motorfordonsigarnas ansvarighet vid
rena olyckshindelser icke torde bora utvidgas utéver forsikringsbelop-
pens ram.

Forsdkringsinspektionen har den 20 juni 1934 avgivit foljande utla-
tande:

I skrivelse den 25 september 1933 har forsikringsinspektionen anbe-
fallts att 4nyo avgiva yttrande med forslag till atgiirder for erhéillande
av nodigt statistiskt material att liggas till grund f6r bedomandet av 6k-
ningen i premierna for trafikforsikring, direst denna utstrickes, pa sitt
av riksdagen ifragasatts, att omfatta jimvil skada vid rema trafik-
olyckor.

Sedan inspektionen hos foreningen for gemensamt lagenligt trafikfor-
sikringsansvar hemstillt, att denna matte utse en med skadereglerings-
arbetet inom trafikfoérsikringen vil foértrogen person att bitrida vid ut-
redningen, utsag foreningen till fullgbrande av sadant uppdrag avdel-
ningschefen i forsikringsaktiebolaget Hansa fil. kand. E. Andersson.

For bedomande av forevarande sporsmal har inspektionen i samrad
med Andersson verkstillt vissa statistiska undersékningar.

Det har ansetts vara av vikt att for en mera allmin orientering i fra-
gan angdende en eventuell utvidgning av trafikforsikringen hava till-
gang till en statistik 6ver den ekonomiska betydelsen av personskadorna
jamfort med sakskadorna. En specialundersskning hiréver har for aren
1930—1932 foretagits inom ett antal stérre bolag med tillimpning av en
approximativ metod. Resultatet framgéar av tab. 1, i vilken angives an-
tal och belopp for personskador i procent av antal och belopp for samtliga
skador.

Tab. 1.
i !
Antal personskador (inkl. person-| Personskadornas belopp i
Riskklass skador kombinerade med egen- | procent av skadebeloppet
domsskador) i procent av hela | for samtliga trafiklirsik-
antalet trafikférsikringsskador ringsskador
|
i
Personbilar .. ...ooiiiin i 14 48
Lastbilar «ceevriiiiiiiiiiiiciiii et 11 49
Trafikbilar (omnibussar inriknade) 17 48
Motoreyklar... .cooooiiiiiiis i cen 39 | 75 .
i !
Samtliga riskklasser 16 50 |

Icke fullt var sjitte skada var alltsi helt eller delvis personskada; vad
betriffar sjilva skadebeloppet f6ll diremot ungefdar hilften pa person-
skador.

Egendomsskadorna dominera helt i fraga om antalet, och betriffande
skadebeloppet hava de lika stor ekonomisk betydelse som personskadorna.
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Fn approximativ berikning visar, att lagt riknat icke mindre &n 80 pro-
cent av egendomsskadorna avse motorfordon; den relativa kostnaden for
sistnimnda skador torde emellertid komma att i viss mén nedgd pa
grund av den av arets riksdag beslutade lagindringen, vilken trider 1
kraft den 1 juli 1934 och leder till, att skador & andra motorfordon kom-
ma att i framtiden ersittas i nagot mindre utstrickning in nu. Antagas
omkostnadstilligget och 6vriga i premien ingéende tilligg vara propor-
tionella mot riskpremierna for de olika skademomenten, disponeras alltsé
i runt tal av trafikforsikringspremien

50 procent for personskador,
40 procent for skador 4 andra motorfordon,
10 procent for egendomsskador i Gvrigt.

D& den obligatoriska trafikforsiikringens sociala betydelse frimst torde
ligga i det skydd den erbjuder mot de ekonomiska féljderna av person-
skador, men forsikringspremien indock, sasom framgar av det nyss
sagda, till en avseviird del atgar for tickande av utgifter for skador av
annan art, 4r det enligt inspektionens mening av synnerlig vikt, att man,
niir det giller en utvidgning av trafikforsikringen, iakttager den storsta
aterhallsamhet betriffande utstrickningar av forsikringens giltighet i
fraga om egendomsskador, i all synnerhet som dessa skador huvudsakli-
gen avse motorfordon.

Inspektionen har nu nidrmare haft att 6verviga mojligheten att genom
polismyndigheterna erhalla statistiskt material for belysande av kost-
naderna f6r en utvidgning av trafikforsikringen. For detta déndaméal har
undersokts ett storre bolags erfarenhet angiende frekvensen av de skade-
fall, for vilka polisutredning foreligger. Tva pa forhand fixerade slut-
reglerade serier av skador i oavbruten nummerf6ljd, en mindre och en
storre, lades till grund foér undersokningen. I bigge fallen medtogos
endast trafikforsikringar tecknade fr. o. m. den 1 juli 1929.

Av undersékta 1,063 person- och sakskador & ett sammanlagt belopp av
192,528 kronor (mindre serien) visade sig enligt de uppgifter, som fore-
lago i vederborande skadeakter 789 stycken med ett sammanlagt belopp av
102,922 kronor ej ha foranlett polisundersokning. 74 procent av antalet
och 53 procent av beloppet voro alltsd reglerade utan polisundersékning.
Betriffande resultaten for de olika trafikomradena hinvisas till tab. 2.

Tab. 2. 1,063 person- och sakskador (mindre serien).

Utan polisundersdkning ‘ Med polisundersokning |

Antsl | Belopp | Antal | Belopp
| Y ” |
Trafikomrade I (Stockholm och Goteborg
med omnejd) - oo | 254 | 19,016 85 20,722 |
Tratikomride II (Malmohus 14n) «o..ocooovne 59 6,999 16 4,166 |
Tratikomrade I11.1 (Norrland exkl. Gistrik- ‘
land och Jamtlands lan).........cooviiniinnnn. 95 18,717 23 ] 8,715
T'rafikomrade I11.2 (6vriga landet) ............ { 881 58,190 | 150 | 56,003
| { §
Total 789 102,922 274 89,606 |
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Av de 1,063 skadorna i tab. 2 utgjordes 136 stycken av personskador med
ett sammanlagt skadebelopp av 58,343 kronor, varav 59 stycken med ett
sammanlagt skadebelopp av 12,694 kronor ej foranlett polisundersékning.

For att erhalla ett mera omfattande material betriffande personska-
dorna genomgingos sedermera for samma bolag samtliga personskador
avseende trafikforsikringar tecknade fr. o. m. den 1 juli 1929 och slut-
reglerade under Aaren 19301933 och ej ingéende i mindre serien. Den
salunda undersokta storre serien omfattade 380 personskador med ett sam-
manlagt skadebelopp av 313,761 kronor.

Av ifragavarande skador hade 119 med ett sammanlagt belopp av 41,247
kronor ej foranlett polisundersokning. Av nedanstiende tab. 3, som inne-
haller samtliga personskador ur storre och mindre serien, framgar, att
over hela landet, dven i de storre stdderna, ett relativt sett ritt betydande
antal skador reglerats utan att polisundersckning skett.

Tab. 3. 516 personskador (strre och mindre serien).

Utan polisundersokning I Med polisundersékning |

l
DR i I
Antal = Belopp | Antal Belopp g
’ |
| ‘I'rafikomrade I (Stockholm och Géteborg
med OMNEJd) cvrrevrrvreerrmssocsrrenensrenenes 44 12,082 102 98,884
Tratikomride Il (Malmohus lan)........ ...... 16 3,420 29 23,933
Tralikomrade I11I.1 (Norrland exkl. Gastrik- :
land och Jamtlands ldn) ... ol 16 10,183 42 49,406 |
Tratikomrade 111.2 (Gvriga landet) ....... ... 102 28,306 | 166 145,940 |
Total 178 | 33941 338 318,163

Ur de meddelade siffrorna angaende slutreglerade skador kunna givet-
vis icke dragas nagra sikra slutsatser angaende forhallandena betrif-
fande samtliga reglerade skador, ej heller betriffande skador, som icke
ersittas enligt nuvarande bestimmelser. Emellertid torde man pa grund
av de redan anforda siffrorna hava fog for antagandet, att en statistik
upprittad genom polismyndigheternas forsorg maste dven betriffande
personskador bliva riatt ofullstindig och detta redan i fraga om antalet
skador. An storre blir givetvis osiikerheten, nir det giller att uppskatta
skadebeloppet. Under siddana forhillanden anser forsikringsinspektionen
det icke mojligt att pA denna viag erhalla nagot tillfredsstillande material
for bedomande av kostnadsokningen.

En vig for erhallande av statistik over skador, som nu icke ersittas av
bolagen, vore méjligen — om utvidgningen av trafikforsikringen skulle
begrinsas till enbart personskador — att aligga likarna att limna vissa
uppgifter angiende av dem behandlade skador, vilka fororsakats av auto-
mobilolyckor. Férsdkringsinspektionen anser sig emellertid ej heller bora
tillrdda forsok med en dylik anordning, detta frimst med hinsyn till att
den kostnadsokning, som det gidller att uppskatta, ej torde vara hogre
in att man preliminart bor kunna néja sig med ett skonsmissigt bedo-
mande. Det kan rent av ifragasiittas, huruvida ett forsok till behandling
av fragan pa grundval av nagot statistiskt material, som samlats innan
den utvidgade forsdkringen tritt i funktion, kan giva siffror, vilkas viirde
for bedomande av kostnadsokningen star i rimligt forhallande till de
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kostnader och det arbete, som krives for materialets insamlande. 1 fraga
om de svarigheter, som foreligga vid en dylik statistisk undersokning,
far forsikringsinspektionen diirjimte hiinvisa sivil till sitt utladtande den
18 januari 1932 som till vad foreningen for gemensamt lagenligt trafik-
forsikringsansvar anfort i bifogade P. M. Enligt foreningens mening
iaro de enskilda fall, dir ersiittning for personskada helt uteblivit vid till-
liimpning av nuvarande lagstiftning, relativt fataliga. Tyngdpunkten i
arbetet med beriikningen av kostnadsokningen skulle déirfor, sisom ocksa
niirmare framgar ur foreningens P. M,, ligga i en uppskattning av ersitt-
ningsbeloppen vid en pa ett eller annat sitt utvidgad trafikforsiikring
betriffande saidana skador, som redan reglerats av bolagen. Varje dylik
berikning torde emellertid stota pa ooverstigliga svarigheter. Worening-
en uttalar ocksa den meningen, att den premieforhojning, som bor berik-
nas, om forsiikringen utvidgas till att omfatta personskador foranledda
av rena olyckshiindelser, icke torde kunna med nagon tillforlitlighet an-
givas. Styrelsens ledamdoter anse, att forhojningen i varje fall icke torde
bora forsoksvis Dberiknas liigre dn 10 procent av trafikforsiikringspre-
mierna.

Forsikringsinspektionen finner for sin del med stod av det nyss an-
forda, att man, diirest forsiikringen skall utstridckas, torde fi inskridnka
sig till att i ansiutning till vad tidigare skett vid sjilva inférandet av
irafikforsikringen, preliminirt faststiilla en skonsmissig forhojning av
premien, for att sedermera, nir erfarenhet vunnits angiende verkning-
arna av utvidgningen, fixera en pi direkt statistik grundad premie.

Genom beslut den 13 april 1934 har Kungl. Maj:t anbefallt statistiska
centralbyran att efter samrad med vissa myndigheter och andra veder-
horande utarbeta och till Kungl. Maj:t inkomma med forslag till atgér-
der for Aviagabringande forsoksvis for en tidsperiod av tolv ménader av
en statistik over olyckor vid trafik med motorfordon, huvudsakligen grun-
dad pa uppgifter fran vederbérande polismyndigheter. Av det ovan an-
forda framgar, att enligt vad forsikringsinspektionen nu kan finna, en
dylik statistik icke torde hava nagon storre betydelse for det hir forelig-
gande sporsmalet.

Mota alltsd mycket avseviarda svarigheter att pa ett tillfredsstillande
siitt verkstidlla en pa statistik grundad forhandsbedémning av kostnads-
okningen vid trafikforsikringens utvidgning till rena olycksfall, synas
mojligheterna storre nidr det giller att bedéoma en utvidgning i viss annan
riktning av forsikringen. Denna utvidgning, vilken ifragasatts inom for-
eningen for gemensamt lagenligt trafikforsikringsansvar, avser skador
4 passagerarc i fordon, som icke mot avgift tillhandahalles allméinheten,
under dess forande av annan person én idgaren, direst denna person #r
1ill skadan vallande.

Inspektionen har ansett det onskligt att ungefirligen kunna bedoma
den kostnadsokning, som en dylik utvidgning skulle medfora. For detta
iindamal synes man kunna utgd fran erfarenheten fran de riskklasser.
dir passagerarskador, som bhevisligen vallats av foraren, nu ersiattas av
forsikringen, alltsa fran erfarenheterna betriffande trafikbilar och omni-
bussar, och direfter tillimpa de hirvid vunna resultaten pd andra grup-
per av motorfordon. Inspektionen har dirfor fran de sexton bolag, som
iiga ett avsevirdare hestind i dessa riskklasser, begiirt och erhallit vissa
uppgifter angdcende personskador inom trafikforsdkringen &ren 1930
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1932, med fordelning &4 passagerarskador och andra skador. Resultatet
av undersokningen meddelas i tab. 4 och 5.

I runt tal visa sig passagerarskadorna f6r de ifrdgavarande riskklas-
serna utgora ungefir /s av sammanlagda personskadebeloppet, alltsd
ungefir /s av hela skadebeloppet, om personskadorna fa anses represen-
tera halva skadebeloppet. Under antagande att i fraga om icke trafik-
bilar vid en utvidgad forsikring passagerarnas andel i samtliga person-
skador ir lika stor som i fraga om trafikbilar, vilket i varje fall icke
torde innebira nagon underskattning av passagerarskadornas forekomst,
skulle dven for dessa fordon kostnaderna for passagerarskador komma
att utgoéra */e av hela skadebeloppet. Hiirav torde emellertid en vésent-
lig del tickas av den redan existerande trafikforsikringen. Man synes
darfor vara pa sikra sidan, om man antager, att den hidr ifrdgasatta
utvidgningen kommer att medfora en premieokning ej overstigande i ge-
nomsnitt 10 procent. ¥Ett noggrannare resultat torde mdéjligen erhallas,
om en understkning iven verkstilldes betriffande den relativa ekono-
miska betydelsen av de nu ersatta passagerarskadorna fér privatbilar,
lastbilar och motorcyklar. Inspektionen har emellertid ej ansett sig bora
betunga bolagen med bearbetning av sitt skadematerial for nu ifriga-
varande dndamal.

Hirefter vill utskottet meddela vissa uppgifter angaende av svenska
automobiltarifforeningen tillimpade trafikforsikringspremier. Dessa
premier utgéra 1) for personbilar for privatbruk eller affdrsbruk, ej i
yrkesutovning anvinda av handelsresande, resehandlande eller reseinspek-
tor 71—131 kronor; 2) for personbilar i yrkesutévning anvinda av handels-
resande, resehandlande eller reseinspektorer 131—155 kronor; 3) for tunga
lastbilar med en lastningsférméaga av 3,000 kilogram eller ddrdver anvin-
da for godsbefordran eller personbefordran utan avgift 154—182 kronor;
4) for tunga lastbilar med en lastningsforméaga av 3,000 kilogram eller dir-
over anvinda i yrkesmissig godstrafik 168—196 kronor; 5) for latta lastbi-
lar med en lastningsformaga understigande 3,000 kilogram 112—147 kronor;
6) for persontrafikbilar i Stockholm och Goteborg med omnejder dvensom i
Malmoé och Norrkoping 191 kronor; 7) for persontrafikbilar & andra plat-
ser 110—164 kronor; 8) for omnibusar anvinda & linje som beror Stock-
holm med omnejd 238 kronor; 9) fér omnibusar anvinda & andra linjer
165—307 kronor; samt 10) for motoreyklar 32—83 kronor.

Den av motioniren upptagna frigan om en utvidgning av trafikfor-
sikringen betriffande skador i anledning av automobiltrafik dger ett nira
samband med reglerna i friga om ersdttning for skada i f6ljd av dylik
trafik overhuvud. Utskottet har férdenskull funnit sig bora upptaga till
omprovning nagra av de grundliggande reglerna i sidant hinseende.

De skador som asamkas genom motorfordon bora pa sitt skett i forsik-
ringsinspektionens ovan intagna utlitande uppdelas 1 tvd huvud-
grupper, & ena sidan personskador och & andra sidan egendomsskador.

! Bilagorna hir uteslutna.
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For en jimforelse mellan dessa grupper inbordes dr den i utlatandet om-
formilda wutredningen angiende av vissa trafikforsikringsbolag utbe-
talta ersiittningsbelopp av stort intresse. Denna synes visa, att cirka 50
procent beloper & vardera gruppen. Oaktat ersdttningsbeloppen for bada
grupperna salunda uppgd till ungefir samma belopp, dr det emellertid
uppenbart, att ur social synpunkt personskadorna #ro av den ojaimforligt
storsta betydelsen.

Utskottet vill forst upptaga gidllande ersidttningsregler till skirskddande
med hinsyn till skada ¢ person.

Den av utskottet forut limnade redogérelsen visar, att fragan, i vilka
fall ersdtining overhuvud skall utgd, for nirvarande dr beroende av, for-
utom 6 kap. strafflagens allminna skadestandsregler, de sirskilda bestim-
melser som ddrutover meddelats 1 1916 ars lag om ersédttning for skada i
foljd av automobiltrafik., 1929 ars lag om trafikforsdkring avser dir-
emot i forhallande till den skadade allenast att i viss begrinsad omfatt-
ning garantera att han kan utfd det skadestand vartill han enligt nyss-
nimnda regler kan vara berittigad.

Grunden till att sidrskilda bestimmelser Gverhuvud meddelats utgor
givetvis, att de allménna reglerna icke ansetts tillfyllest i fraga om ska-
dor, som &samkas av det langt efter strafflagens tillkomst inforda fort-
skaffningsmedlet automobilen. S&dana specialregler ha dven visat sig
erforderliga betriffande vissa andra fortskaffningsmedel — jarnvig,
elektrisk sparvig och luftfartyg.

Betriffande automobilerna stadgades till en bérjan i en lag ar 1906,
bland annat, att dgaren av en siddan skulle i skadestdndshinseende an-
svara for vallande hos foraren, oavsett om dgaren sjilv genom mindre
noggrant val av forare &dagalagt nagon bristande omsorg eller ej.
Genom 1916 ars lag i forevarande imne togs direfter ett nytt betydelse-
fullt steg i syfte att skydda trafikanter som utsattes for faran att pako-
ras av automobil. Salunda stadgas, pa sitt férut nimnts, i 2 § av lagen,
att en skadad person, som icke befordrats med automobilen i fraga, skall
erhalla ersidttning av #dgaren, sivida ej av omstidndigheterna framgar
att skadan varken fororsakats av bristfdllighet 4 automobilen eller val-
lats av foraren. Aven foraren ir ersittningsskyldig, om ej av omstédndig-
heterna framgar att han ej vallat skadan. Stadgandet innesluter dels en
materiell bestimmelse, att dgaren ansvarar for skada i f61jd av bristfallig-
het hos automobilen och liksom enligt 1906 ars lag for forarens véllande,
dels~ock en processuell bestimmelse angéende omkastad bevisbérda. Bety-
delsen av stadgandet ligger forutom i #garens ansvar for forarens vallande
huvudsakligen i den omkastade bevisbérdan. Denna torde ock ha med-
fort att ersittning i ett stort antal fall utgatt, diir sadan eljest icke kun-
nat utdomas.

Betriffande regeln om den omkastade bevisbordan framtriida emeller-
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tid 4 andra sidan vissa menliga foljder av att lagstiftaren salunda givit
det viktigaste skydd mot antomobiltrafiken, som infordes genom 1916 4rs
lag, processuell och icke materiell innebord. Regelns processuella karaktir
medfor till en bérjan att regeln, sett frdn den skadades synpunkt, kommer
att verka mycket ojimnt. Si skall exempelvis en fotgingare, som sjilv icke
dr i minsta man vallande till honom vid en pakorning d4samkade skador, er-
halla fullt skadestand, om det ej kan bevisas att skadan varken fororsakats
av bristfallighet hos automobilen eller vallais av foraren, men gar helt miste
om skadestand, diirest sadant bevis fores. En fotgingare, som sjilv dr i na-
gon man vallande, erhaller jimkat skadestand, om det ej kan styrkas att
skadan icke tillika fororsakats av bristfallighet hos automobilen eller vallats
av foraren, men gar helt miste om skadestind direst sadant bevis foéres. A
andra sidan kan en fotgidngare, som i sjilva verket ir grovt vallande,
crhalla fullt skadestand, dirfor att det ej kan utredas hur det tillgatt vid
olyckstillfdllet. En skadad persons mdjlighet att erhalla ersidttning ir
alltsd beroende icke sa myecket av i vilken grad han sjilv medverkat till
olyekan som av utredningen angiéende automobilforarens vallande eller
icke-vallande, och den synnerligen vanskliga prévning som domstolen i
detta hinseende skall vidtaga blir trots omkastningen av bevisbordan
avgorande for utgangen av den for den skadade si viktiga ersidttnings-
fragan. Det dr bekant att, sisom motioniren framhallit, domstolarna i
olika instanser vid denna provning kunna komma till diametralt mot-
satta resultat, Den osikerhet, som harav vallas i fragan huruvida en
skadad overhuvud kommer att forklaras beriattigad till ersiittning, synes
i och for sig innefatta en mycket allvarlig oligenhet, Hirtill kommer,
att, didr ersdttning likvil tilldomes den skadade, den liarer bliva fore-
mal for jimkning dven om den skadade endast gjort sig skyldig till en
1 och for sig mycket forklarlig ouppmirksamhet.

Sasom, utskottets redogorelse utvisar har riksdagen arem 1928, 1929,
1932 och 1933 uttalat sig for en utjimning av de nuvarande skadestands-
reglernas verkningar i den riktning att ersidttning pa grund av trafik-
sikringen skulle komma att utga dven vid s. k. rena olycksfall. Ut-
skottet ger alltjimt liksom nimnda ar sin fulla anslutning till detta
onskemal. Det synes dock starkt kunna sidttas i fraga huruvida man
bor stanna didrvid. Sasom féredragande departementschefen anforde vid
framliggande av forslag till lagen om trafikforsikring vid 1929 ars riks-
dag visar erfarenheten, att anvindandet av motorfordon, iven om det
sker med all forsiktighet, innebsr en fara for andra trafikanter. Detta
uttalande bestyrkes till fullo av statistiken, vars kurvor for antaley do-
dade eller skadade vid motorfordonsolyckor vasentligen folja kurvan for
antalet motorfordon. Denna statistik synes ock adagalidgga den stora soci-
ala betydelsen av att de risker for andra trafikanter, som anvidndande av
motorfordon sdlunda i sig innebir, i storsta mojliga utstrickning forde-
las, TUtskottet syftar hiarvid ﬁ)ﬁ en fordelning efter forsikringsmissiga
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grunder. KEtt sadant medel har ocksid pa andra omraden kommit till an-
vindning for att {or den enskilde minska de risker, som #ro gemensam-
ma for ett storre antal ménniskor. Det torde biora framhallas, att en dy-
iik forsdkringsmissig fordelning icke ligt rum genom den forsikring som
regleras i lagen om trafikforsikring. Denna har salunda utformats i an-
nat syfte och avser, som forut nimnts, i forhallande till den skadade alle-
nast att i viss utstriickning siikerstilla det skadestand, som enligt eljest
gillande regler skall utga. Trafikforsikringen &ar salunda, enligt den i
lagen om forsdkringsavtal begagnade terminologien, en ansvarighetsfor-
sakring och icke en olycksfallsforsikring.

De giillande skadestandsreglerna och den nuvarande trafikforsikringens
natur medfora, att den, som vill kiinna sig nagot sa nir tryggad iven
nir fraga dr om ett srent olycksfalls eller han sjilv i nagon
marn kan sdgas vara vallande, icke kan lita till ifragavarande skade-
standsregler och trafikforsikringen. Av forarbetena {ill trafikforsik-
ringslagen framgar ocksd att avsikten med trafikforsikringen icke varit
att den skulle tjina sadsom en olycksfallsforsikring, utan har hinvisats
till att den som vill skydda sig mot de risker som nu iro i fraga far skaft-
fa sig en egen forsikring. Betriiffande en sadan privat olycksfallsfor-
sikring giller enligt 18 § lagen om forsikringsavtal att den forsikrade
iiger utbekomma ersiittning iven om han sjilv medverkat till olycksfallet
savida han ej adagalagt grov vardsloshet. Att pa detta sitt tva forsik-
ringar vid sidan av varandra iiro erforderliga, ar i och for sig icke till-
fredsstillande. De komma #iven i manga fall att ticka samma risker, var-
for personen i fraga for dessa blir dubbelt foérsikrad. Hirtill kommer,
att flertalet personer, och givetvis de personer som dro mest i behov av
ersittning, icke dro ekonomiskt tillrickligt barkraftiga for att teckna en
egen forsikring av nagon betydelse.

Vad nu anforts synes utgora skiil att taga under 6vervigande, huruvida
icke trafikforsikringen bor omdanas till verklig olycksfallsforsikring.
Utskottet vill bringa i 4tanke den tvangsreglering av liknande fragor som
genomforts i lagen om forsikring for olycksfall i arbete. I 24 § av denna
lag stadgas, att ersdttning skall utga till den skadade savida denne ej
uppsatligen fororsakat olycksfallet. Har detta foranletts dirav att den
skadade ej stillt sig till efterriittelse giilllande anordning eller {6reskrift
om Atgiirder for undvikande av olycksfall och iiro omstidndigheterna si-
dana att han didrigenom maéaste anses ha gjort sig skyldig till grov vards-
Ioshet eller har olycksfallet foranletts didrav att den skadade varit av
starka drycker berusad, ma ersdttningen enligt 25 § skiiligen nedsiittas.
(Enligt uppgift brukar nedsittningen i forra fallet utgéra cirka 25 procent
och i senare fallet inemot 50 procent). Till grund f6r nu nimnda bestim-
melser i olycksfallsforsikringslagen, enligt vilka den skadade i viss ut-
striickning erhaller full ersiittning #Hven om han sjilv varit vallande till
olycksfallet, ligger erfarenheten, att den som dagligen arbetar i niirhe-
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ten av farliga maskiner eller eljest mera regelbundet har att utféra ett
riskfyllt arbete s& smaningom icke kan undga att dgna den med arbetet
torbundna faran mindre uppmirksamhet. Denna synpunkt dger dven gil-
tighet betriffande dem som firdas & gator och viigar. Utskottet har forut
framhallit, att iven den eljest mest uppmirksamme och forsiktige fot-
gingare litt kan raka att for ett ogonblick férsumma den erforderliga
uppmirksamheten. Dirvid erinrades ocksa, att redan den ldngre tid
hans firdsitt kriver kunde bidraga dirtill, samt att ouppmérksamheten
ocksd kunde ha sin grund i trotthet eller pa annat sitt nedsatta kropps-
eller sjilskrafter. Utskottet vill i detta sammanhang papeka ett utta-
lande av forut omnimnda s. k. 1931 ars viag- och brosakkunniga, som
betriffande viagar med stark trafik anfora, att de giende oroas av den
hastiga motortrafiken och befinna sig i stdndig fara. Minsta ovarsamhet
hos en motorfordonsforare kunde medfsra en olycka liksom ouppmirk-
samhet fran fotgiingarna kunde vara lika 6desdiger.

Utskottet vill erinra att enligt norsk ritt digaren av automobil skall ut-
giva ersittning exempelvis till en fotgingare, som skadas vid trafik med
automobilen, savida denne ej uppsatligen fororsakat olycksfallet. Har
den skadade genom grov vardsloshet medverkat dértill, dr han berittli-
gad till ersittning, direst iven automobilens igare eller forare felat. 1
sadant fall dger ritten bestimma omfattningen av skadestindsskyldighe-
ten. For egen del vill utskottet vil icke fororda att automobiliigaren aliig-
ges personlig skadestdndsskyldighet i sadan omfattning som i norska la-
gen. Diremot ldrer det mota mindre betéinkligheter att aligga automo-
bildgaren skyldighet att teckna en forsikring som medger en skadad per-
son ersittning i huvudsakligen den utstrickning som med nimnda lag
asyftas. Betriffande mojligheten att sligga automobiliégaren plikt att
halla forsikring till skydd fér risker, vilka han eljest ej ansvarar foér, ma
erinras, att redan infoérandet av den omkastade bevisbordan i 1916 ars
lag motiverades med att automobildgaren kunde skydda sig genom for-
sikring. I sjilva verket erkindes dirigenom att vad man skiligen kunde
fordra av en bildgare, nir det befanns noddvindigt att gora ctt avsteg
fran allmiinna skadestandsregler, var att han genom forsikring beredde
andra det skydd som asyftades. Ktt direkt aliggande for automobiliiga-
ren att teckna forsidkring innebir, iven om forsdkringen i enlighet med
vad hir forutsatts skulle omfatta vissa nya risker i forhallande till den
nuvarande trafikforsikringen, icke for honom néagra oldgenheter av den
allvarliga art som kan f6lja av den omkastade bhevisbordan. Hans skyldig-
heter dro i forra fallet begrinsade till att arligen erliigga en viss premie
och kan salunda pa férhand beriiknas, varemot den omkastade hevishordan
for honom innebir fullkomligt oberiikneliga risker.

Direst i enlighet med den tankegang &t vilken utskottet hiir ovan givit
uttryek full ersittning pa grund av forsikring skulle komma att utgivas,
sd snart den skadade icke genom grov vardsloshet medverkat till skadan,
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komme ersitiningen att utgd med visentligt storre jamnhet idn {6r niir-
varande. Utskottet forutsiitter namligen att domstolarna betriiffande dem,
som icke sjidlva fora nagot farligt fordon, skola fordra ett betydande matt
av vallande innan det betecknas som grovt. orsikringsbolagens bedoman-
de av fragan om den skadade dAr beriittigad till ersiittning blir ocksa vi-
sentligt underlittat, vilket ater bor medfora en minskning i administra-
tions- och riattegangskostnader oeh silunda i sin méan motverka en ok-
ning av premierna. Fragan om automobilféraren kan domas till ansvar
skulle ock bliva utan storre betydelse for skadestandsfragan. Hiirav bor
ater folja, att den senare kan avgoras pa ett tidigare stadium dn nu i
allmiinhet torde ske. Uppenbarligen bor man dock se till att en dndring
i skadestiandsreglerna icke medf6r att anstdllande av atal mot vardslosa
automobilforare underlates. Att for sadant iindamdl sammankoppla
ansvars- och ersittningsfriagorna kan dock icke vara pakallat.

Betriffande de fall, dia den skadade visat grov vardsloshet, kan det
ifragasittas att vil medge jimkning men samtidigt foreskriva vissa grin-
ser for denna. En sadan bestdmmelse skulle for forsikringsbolagen ytter-
ligare underlitta en skadereglering pa frivillighetens vig. (Jfr ovan an-
mirkt praxis betraffande jimkning av erséttning enligt olycksfallsfor-
siikringslagen.)

Utskottet vill framhalla, att den omstindigheten, att automobiliigarna
enligt den ordning som ovan ifragasatts skulle ha att teckna forsikring
och gilda premier for risker, vilka de eljest ej skola ansvara for, icke be-
hover medfora att de i realiteten komma att slutligen vidkinnas ifraga-
varande kostnad. Som regel torde i alla fall, diir automobilen i fraga an-
vindes 1 forvirvsverksamhet, kunna forvintas, att kostnaden kommer att
uttagas av allmiinheten, d. v. s. de forsikrade, i form av forhojda priser &
transporter, varor eller andra prestationer. Att den prisforhojning, som
for detta andamél kan erfordras, dock for allmiinheten blir sa gott som
omirklig, synes ligga i oppen dag. Betriffande de automobiler som endast
anvindas for privatbruk kommer diremot iigaren att fa slutligen vidkin-
nas kostnaden. D& privatbilarna emellertid icke dro till ndgon nytta for
den Ovriga allminheten men ddaremot for denna medfora Atskilliga oligen-
heter, varjimte deras iigare kunna biittre in andra undfly bilismens men-
liga verkningar, synes det icke kunna framstillas nigra Deriittigade in-
vindningar mot att kostnaden 1 niimnda fall stannar & automobiligaren.

Betrdffande bedomandet av den premiedékning, som kan f6lja, ma for
ovrigt anmirkas, alt full ersdttning redan nu i ett antal fall liirer utga
aven till dem som sjdlva i storre eller mindre grad vallat olycksfallet,
eniir detta deras vallande icke kunnat bevisas.

Utskottet overgar hirefter till fragan vilka personer som skola vara be-
rattigade 1ill skadeersitining enligt de av utskottet ovan ifragasatta reg-
lerna. Jamlikt 1916 ars lag kan endast den, som icke bhefordras med auto-



36 Forsta lagutshottets utldtande Nr 36.

mobilen i fraga, mot dess dgare och forare dberopa den dir stipulerade om-
kastade Dbevisbordan. Den som sjilv befordras med automobilen iger
diremot icke bekomma skadestdnd av foraren med mindre denne visas
vara vallande, och automobilens dgare blir som regel icke skadestands-
skyldig gentemot den som befordras i hans bil &ven om foraren visas vara
vallande. Endast om automobilen mot ersittning tillhandahéalles allmin-
heten dr jimvil dgaren ersdttningsskyldig da foraren visas vara véallande.
I anslutning hiirtill stadgas i trafikforsikringslagen, att den obligatoriska
trafikforsikringen icke giller skada & person som firdas i fordonet med
mindre forsikringstagaren, d. v. s. som regel automobiligaren, dr for ska-
dan ansvarig.

Till stod for de visentligt snidvare stadestandsreglerna i 1916 ars lag be-
traffande dem, som befordras i1 det fordon varom fraga dr, anfordes i for-
arbetena till lagen, att de personer, som lata sig befordras med automobil,
underkasta sig frivilligt den ddrmed forbundna risk och kunna ej anses
hava ansprak pa att automobiligaren till deras féorman skall underkastas
det stringa ansvar som alagts honom enligt 2 §. Detta uttalande torde icke
lingre dga giltighet. Det innebir salunda nidppeligen nigon sirskild risk
att lata sig befordras med en automobil. Snarare dr den som befordras
med automobil utsatt for mindre risker att rdka ut for skada an de som ga
till fots. Sasom foreningen for gemensamt lagenligt trafikforsikringsan-
svar 1 sin ovannimnda promemoria framhallit har ocksd mot begrins-
ningen av forsikringsskyddet for passagerare i privatfordon riktats
den erinran att det for ndrvarande ofta blir beroende pa rena tillfillighe-
ter om sadant skydd foreligger. Det har exempelvis framhallits att under
en och samma fird medf6ljande personer kunna &tnjuta skydd genom tra-
fikforsikringen ena stunden, d& dgaren sjilv sitter vid ratten, men sakna
sadant skydd i nista stund, di dgaren latit annan overtaga fordonets fo-
rande. I'6reningen har vidare framhéllit, att en utvidgning av trafikfor-
sakringen i forevarande avseende skulle inneb#ra, att betriffande de ska-
defall som skola ersittas overensstimmelse avigabragtes mellan trafik-
forsikring & privatfordon och sidan forsikring & fordon i den yrkesmiis-
siga trafiken. Olidgenheter av nagot slag for forsidkringsgivarna syntes
icke behova dirav befaras. For egen del anser utskottet att det dven for
automobildgaren bor vara naturligt att han alltid har passagerarna i sin
automobil forsikrade.

Det bor ocksa framhallas, att enligt den nu giillande lagstiftningen en
automobils fgare eller forare, som skadas vid kollision med annan auto-
mobil, ir siamre stilld din exempelvis en cyklist som kolliderar med en auto-
mobil, Atminstone dérest trafikforsikringen omindras till olycksfallsfor-
sikring kan denna skillnad icke forsvaras. Overhuvud synes det utskottet,
att alla som lida skada 1 f6ljd av automobiltrafik bora vara likstdllda i fra-
gan om ersidttning for personskada.

I fraga om kostnaderna for en utvidgning av trafikforsikring med avse-
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ende & den krets av personer som diarav skyddas far utskottet hinvisa till
forsikringsinspektionens utldtande. Det ma emellertid anmirkas,-att den
dir gjorda berikningen rubbas direst andra foridndringar i trafikforsik-
ringen #n inspektionen forutsatt vidtagas. For 6vrigt framgar av inspek-
tionens utlatande att dess berikning #dr helt approximativ.

Av synnerlig betydelse for trafikforsikringens forméga att fylla sin
uppgift ar fragan angéende det hdogsta belopp med vilket ersditining pa
grund av forsdkringen bor utgd. Sasom 1 utskottets redogorelse om-
nimnts skall forsikringsgivarens ansvarighet enligt gillande bestim-
melser — savida det icke dAr fraga om omnibus — ticka skadestand om
tillhopa 60,000 kronor i anledning av personskada, med begrinsning till
20,000 kronor for varje skadad eller dédad person. Det mé erinras, att un-
der forarbetena till lagen radde delade meningar om dessa maximibe-
lopp. Riksforsikringsanstalten gjorde gillande, att #{ven om man bi-
Lbeholle en begrinsning av forsikringsbeloppet for varje skadad person.
borde i allt fall foreskriften om ett sammanlagt maximibelopp med hin-
syn till sina obilliga verkningar borttagas. Anstalten ansag vidare ett
belopp av 20,000 kronor fér varje person vara for lagt. For en 25-3rig
man forsloge beloppet icke till hogre livrinta én 1,142 kronor om aret.
Foredragande departementschefen ansiag likvidl att beloppet for varje
person borde sittas till det nu giillande 20,000 kronor, bland annat dér-
for att detta vore det vid tidigare frivilliga forsikringar vanliga, men
foreslog att maximibeloppet, da flera skadats, borde bestimmas till
120,000 kronor. Forsta lagutskottet och riksdagen #tergick emellertid —
mot vissa reservationer i utskottet — till det nu gillande beloppet i sist-
nimnda hinseende, 60,000 kronor.

Utskottet vill papeka, att lagen om forsikring for olycksfall i arbete
jcke innehaller nagra s&dana maximigrinser som trafikforsikringslagen.
Den forra foreskriver emellertid, att sjukpenning och livrdnta icke mé
utgd med mer #n vissa maximibelopp per dag, respektive ir, en anord-
ning som Hger viss motsvarighet i det sdtt pa vilket erséittningen bestim-
mes enligt finsk lag om trafikfoérsikring m. m.

Det torde icke kunna bestridas, att, direst man har till 6gonmirke att
forsikringen skall fylla en social funktion, det sdtt pa vilket ersitt-
ningen maximeras enligt gillande olycksfallsforsiikringslag synes visent-
ligt overligset maximeringen i trafikforsikringslagen. Vad betraffar
maximibeloppet for varje person enligt sistniimnda lag, eller 20,000 kro-
nor, maste utskottet dven framhalla, att detta belopp med nuvarande
rintesatser icke forslar till en storre livriinta fér en 25-4rig man dn 884
kronor om aret. I praktiken har helt naturligt ocksa visat sig att belop-
pet dr otillrickligt, och att den skadade till f61jd dirav gatt miste om en
storre eller mindre del av den ersidttning han eljest bort erhilla, Utskottet
finner det bora tagas i éverviigande att betriiffande personskada av-
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skaffa Dbestimmelserna om vissa fixa maximibelopp men i stillet fore-
skriva, att sjukpenning och livrinta icke ma 6verskrida visst belopp per
dag respektive ar. Di#rvid torde bora iakttagas att dessa belopp icke siit-
tas for laga. I 1929 ars proposition med forslag till lag om trafikfor-
sikring anfordes mot mojligheten att limna foérsdkringens maximibe-
lopp obestimt, att lagen om forsikringsrorelse i vissa avseenden forutsatte
siidana maximibelopp. Detta skil synes emellertid icke kunna tillmii-
tas nagon stérre betydelse, 1 synnerhet som redan genom olycksfallsfor-
sikringslagen hos oss inforts en forsiikringsform utan fixt maximibelopp.

Med avseende & kostnaderna till f6ljd av ctt borttagande av de fixa
maximibeloppen och en maximering endast av sjukpenning och livriinta
ir att mirka, att vid en ritt anordnad forsikring premierna icke bora
overstiga utbetalta ersiittningsbelopp jimte administrationskostnader och
andra nodvandiga utgifter. Da det antal fall dir de nuvarande maximi-
beloppen 6verskridas icke torde vara alltfor stort, liirer den héjning av pre-
miierna som pakallas bliva timligen mattlig. Men dven om héjningen
skulle bliva kiinnbar, synes detta icke kunna anforas sisom ett mera vii-
gande skiil mot den foreslagna anordningen. da hojningen i sa fall endast
visar att borttagandet av de fixa maximibeloppen i storre utstriickning
in man antagit varit behovligt for att ersdttning skulle kunna utgd i
skiilig omfattning.

Inom uiskottet har hiirefter behandlats den av I6reningen for gemen-
samt lagenligt trafikforsikringsansvar framkastade fragan, huruvida
icke trafikforsikringsbolagen borde i viss utstrickning befrias fran skyl-
dighet att ersiitla icke ekonomisk skada. Toreningen syftade hirvid pa
ersiittning for sveda och virk samt lyvte. TUtskottet vill erinra att inom
litteraturen ocksd satts i fraga, huruvida den som iir skyldig att utgiva
skadestand, utan att sjalv ha latit niagot brottsligt eller vardslost komma
sig till last, bor ersiitta exempelvis sveda och virk.

A andra sidan tala dock flera skiil mot en alltfér stark inskriinkning
av trafikforsiikringen i forevarande avseende. Den som far genomga svara
lidanden i anledning av honom asamkade kroppsskador liarer sikerligen
ofta dirav for framtiden erhilla men som icke direkt kan styrkas i en rit-
tegang. Understundom bliva hans mojligheter att forbittra sin ekonomiska
stillning beskurna utan att han kan f4& kompensation diarfér i form av er-
sittning for ekonomisk skada. Ytterligare kan anforas att, ddrest ersiitt-
ning for icke-ekonomisk skada overhuvud ej skulle omfattas av trafikfor-
sikringen, automobilens dgare och forare atminstone vid bibehallande uv
nu gillande regler 1 6vrigt skulle 1 allméinhet fa4 personligen svara for sa-
dan ersittning. Detta kunde vil tinkas verka till 6kad forsiktighet fran
forarnas sida men 1 manga fall kan ett dylikt skadestandsansvar
medfora obilliga verkningar. Ehuru utskottet salunda #r bojt for
att anse att ersittning for icke-ekonomisk skada alltjimt bér om-
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fattas av {rafikforsikringen, synes det likvil utskottet uppenbart, att
denna ersittning icke i allo kan folja samma regler som utskottet ovan
ifragasatt betriiffande ersiittning for kroppsskada i allmiinhet. Sa bor enligt
utskottets mening ersiittning fo6r sveda och viirk 6verhuvud icke utga pa
grund av trafikforsikring i andra fall iin diir automobilféraren éverbevi-
sats om vallande. En sadan bestimmelse torde dock forutséitta en édndring
iven i regeln om den omkastade bevisbordan. Utskottet aterkommer till
denna fraga hirnedan.

Den regel betriiffande sveda och viirk, som nyss ifragasatts, synes kunna
medfora en icke alldeles obetydlig minskning i trafikforsiikringspremier-
na, eller atminstone motverka en hijning av dessa. Detta torde framga
dédrav, att de nu utgiende ersidltningarna for sveda och virk ldra uppga
till icke mindre iin cirka 20 procent av totala ersidttningssumman for per-
sonskador och till eirka 10 procent av ersidttningar som dverhuvud utbeta-
las enligt trafikforsiikringslagen.

Som redan antytts aktualiserar en omdaning av trafikforsiikringen be-
triffande personskadorna frdgan om den omkastade bevisbérdans bibehdl-
lande eller ej. Utskottet har forut anmiirkt att denna regel f6r automobil-
iigarna och férarna innebiir fullkomligt oberiikneliga risker, fér vilka de
kunna komma att f4 svara ifiven om de iro helt utan skuld. Den nuva-
rande trafikforsikringen utgor 1 detta avseende for dem allenast ett mye-
ket ofullstindigt skydd. Dirvest trafikforsikringen utvidgas 1 enlighet
med de riktlinjer, som hir ovan varit under overvigande, skulle den om-
kastade bevisbordan icke vara pakallad av nagot praktiskt behov for den
skadade i andra fall in dir det maximibelopp for sjukpenning och liv-
rinta, som kan utgivas pa grund av forsiikringen, icke ger den skadade
full ersittning for mistad inkomst., Det torde med fog kunna sittas i
fraga, huruvida det #r berdttigat att for sadana fall bibehalla forevarande
avsteg fran allminna processuella regler. Hirvid mi anmirkas, att den
omkastade bevishérdan drabbar ej mindre dgaren och foraren av en pri-
vatbil, som kan siigas vara ett lyxforemadl, in dven dgaren och foéraren av
exempelvis en droskbil eller en lastbil. For automobiligarna och {érarna
skulle det siitkerligen innebiira en verklig littnad direst den omkastade
bevisbérdan kunde goéras overflodig. Fragan hirom fordrar emellertid
ett bedomande fiven betriffande skada a egendom.

Ultskottet overgar hiirefter till ersiittningsreglerna betrdffande cgen-
domsskadorna.

Sasom utskottet férut erinrat torde dessa uppga till cirka 50 procent
av samtliga de skador, som hittills ersatts av trafikforsiikringsbolagen.
Av egendomsskadorna liira, lagt riknat, cirka fyra femtedelar, eller 40
procent av det hela, utgora skador & andra motorfordon.

Vad forst betriiffar den del av egendomsskadorna, som icke uigores av
skador a4 motorfordon, saknar utskottet viil nirmare ulredning angaende
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vilka skador som inga didrunder, men det torde vara antagligt att det
huvudsakligen #ar fraga om skador & klidder, velocipeder och annat dy-
likt. BEhuru ifragavarande skador icke ur social synpunkt dro av samma
betydelse som personskadorna har det synts utskottet naturligt att de i till-
limpliga delar regleras efter samma grunder som personskadorna. TUt-
skottet far hirutinnan hinvisa till vad ovan anférts.

Betriffande aterstiende egendomsskador, d. v. s. skador & motorfordon
vid kollision mellan siddana, synes det diiremot utskottet som om en begrdns-
ning i nuvarande ersittningsregler skulle kunna vidtagas. Utskottet vill
framhalla, att dven 1 fraga om skador 4 tva kolliderande motorfordon ir
den omkastade bevisbordan for nirvarande tillimplig om ock, sirskilt efter
en ar 1934 vidtagen lagindring, i en mera begrinsad omfattning. Det lirer
icke kunna anféras nagot skil, varfor den som sjilv har en auto-
mobil skall vara berittigad att av #dgaren eller foraren till en annan
auntomobil utbekomma erséittning for skada & forstnimnda automobil un-
der andra forutsittningar an enligt vanliga regler skulle vara fallet.
Parterna synas salunda inbordes fullkomligt jimstillda och négon sirskild
forman i bevisningshiinseende fér endera kan vid sadant férhallande icke
vara av niéden.

Det kan ifragasittas huruvida det finnes nédgot allmént intresse att fore-
skriva obligatorisk trafikforsikring for s@dana risker som nu avhand-
las, I allmiinhet lirer det niimligen betriffande dessa endast vara
fraga om ett vidrikningsforfarande mellan det forsikringsbolag som teck-
nat vagnskadeférsikring & den skadade automobilen & ena och det bolag
som meddelat trafikforsikring betriffande den andra automobilen &
andra sidan. D& trafikforsikringen emellertid dven bereder den chauf-
for som icke adagalagt grovt vallande ett visst skydd till forhindrande
av att han personligen fir svara for den skada, han mahinda genom jim-
forelsevis obetydlig oforsiktighet orsakar & en annan automobil, vill ut-
skottet icke ifragasitta att nu forevarande risker uteslutas ur trafikfor-
sakringen. Dédremot lidrer det vara mojligt att sitta ett maximibelopp
for trafikforsikringen i forevarande avseende understigande det nuva-
rande maximibeloppet fér egendomsskada i allminhet, 10,000 kronor.

Det ir tydligt att den begrinsning av ersdttningsreglerna och trafik-
forsikringens maximibelopp som hiir ifragasatts skulle medfora en minsk-
ning, eller motverka en hdojning, av trafikforsikringspremierna. Hiir-
vid kan emellertid anmirkas, att den vinst som dirigenom skulle upp-
komma for automobiligaren likviil till en del komme att g& forlorad ge-
nom en héjning av premierna for den vagnskadeforsikring som han i
allménhet ldrer teckna for sin automobil.

Hirefter ma i korthet berdras fragan om forsikringsbolagens regress-
rdtt. Redan gillande regler asyfta att skydda den som icke visat grov
vardsloshet mot regress fran forsikringsbolagens sida. Denna begrins-
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ning i regressritten bor givetvis bibehallas. Den kommer ocksd, didrest
en skadad framdeles skulle erhalla ovillkorlig riatt till fullt skadestand
for personskada savida han icke dr grovt vallande, att std 1 god over-
ensstimmelse med en siddan utvidgning av skadestindsritten.

Utskottet har ovan i olika sammanhang berort kostnaderna f6r en om-
daning av trafikforsikringen i angivna hinseenden. Uppenbarligen kan
icke pa forhand uttalas nigot sammanfattande omdome angiaende den
premieforhojning som skulle kunna bliva erforderlig for en sadan om-
daning. Det ma erinras att forsikringsinspektionen icke kunnat limna
nigot bestimt uttalande i dylikt hinseende betriffande de smirre ut-
vidgningar av trafikforsikringen som i dess utldtande omformailas. Emel-
lertid bor papekas, att utskottet icke blott ifragasatt utvidgningar av tra-
fikforsikringen utan dven vissa inskrinkningar av densamma. Mahinda
kan det vara erforderligt, att vid ett eventuellt genomforande av dndrade
regler pa forevarande omrade triffa en sirskild anordning for en over-
gangstid innan det praktiskt visar sig vilka premier som bliva erfor-
derliga.

Motiondiren synes under forevarande punkt dven vilja foresla trafik-
forsikring betriaffande elektriska sparviagar. TUtskottet vill endast er-
inra dirom att sisom i1 utskottets redogorelse papekats de skadestinds-
regler som innehallas i 1886 ars lag angaende ansvarighet for skada i
foljd av jarnvigs drift dro tillimpliga dven & sparvigar. Att upptaga
1ill ndrmare overvigande en utvidgning av trafikforsikringen till dessa
har icke for ndrvarande synts utskottet pakallat.

D.
Ovriga i motionerna framfiérda onskemal.

Motioniiren foreslar i ovrigt en lag mot vinster genom befrimjande
av osikerheten i trafiken. Hirmed asyftas att en chauffor icke bor av-
l6nas med hédnsyn till storleken av de transportprestationer han hun-
nit utféra, och dylikt. Vidare ifragasitter motioniren en begrinsning
av personbilarnas antal genom ett licenssystem, liksom av parkerings-
platserna. Dérvid beror motiondren dven fragan om konkurrensen mel-
lan motorfordon och andra trafikmedel. Hirefter férordar motioniren
inforande av hogertrafik och internationellt samarbete i trafikfragor.
Slutligen papekar han behovet av undervisning i trafikkultur vid sko-
lorna m. m.

Utskottet vill erinra att fragan om konkurrensen mellan motorfordon
och andra trafikmedel blivit féremal for sirskild undersékning av den

Bihang till riksdagens protokoll 1935. 9 saml. 1 avd. Nr 36. 4

Utsgkottet.
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s. k. 1932 ars trafikutredning. Fragan om hégertrafik har senast ar 1931
varit foremal for riksdagens provning utan att foranleda nagon atgird.
Det dr likvil bekant att den dr foremal for synnerlig uppmirksamhet. Att
for nidrvarande i riksdagen anyo upptaga detta invecklade sporsmal till
behandling torde icke vara erforderligt. Aven i frigan om undervisning
i trafikkultur i skolorna torde sirskild framstillning frian riksdagens
sida vara overflodig.

Vad motiondren i évrigt anfort under forevarande punkt har icke synts
utskottet vara av beskaffenhet att pakalla nigot vidare uttalande av
utskottet.

Under aberopande av vad ovan anforts under punkterna A—D far ut-
skottet hemstilla,

1) att riksdagen i anledning av foérevarande motio-
ner matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla aftt
Kungl. Maj:t matte verkstilla skyndsam utredning i
de av utskottet under A—C nirmare omformilta hin-
seenden samt for riksdagen framligga de forslag, var-
till utredningen kan foranleda; samt

2) att motionerna i Ovrigt icke matte till nagon
riksdagens atgird foranleda.

Stockholm den 28 mars 1935.
P4 forsta lagutskottets vignar:

A. AKERMAN.

Vid detta drendes behandling ha nérvarit:

frin 1érsta kammaren: herrar Akerman, Ohman, Anderson i Higelakra*, Klefbeck,
Velander, Branling®, Skéldén* och Karlsson i Gillberga;

fran andra kammaren: herr Wallerius, fru Ostlund, herrar Olsson i Rimforsa och
Olsson i Mellerud, Iroken Wellin samt herrar Johnsson iKalmar, Gardell i Stenstu och Lind-
berg i Stockholm.

* [j nirvarande vid utldtandets justering.

Reservation

av herr Velander.

351084, Stockholm, Isaac Marcus Bokiryckeri-Aktiebolag, 1935.



