Bankoutskottets utldtande Nr 79. 1

Nr 9.

Ankom till riksdagens kansli den 3 juni 1935 kl. 2 e. m.

Utlatande, i anledning av vickta motioner angdende trafikeringen
av Amdl—Adrjings jdrnvig.

I tva till bankoutskottets forberedande handldggning hinvisade likaly-
dande motioner, viickta den ena inom férsta kammaren under nr 250 av
herr Bodin, Karl, jimte tva av kammarens ovriga ledaméter med instim-
mande i motionens syfte av en ledamot, samt den andra inom andra kam-
maren under nr 160 av Gustafson i Kasenberg jimte atta av kammarens
dvriga ledamdéter, har hemstillts,

»att riksdagen matte uppdraga &t riksgildskontoret

dels att i behorig tid uppsiga det mellan riksgildskontoret och Bergs-
lagernas jirnvigsaktiebolag triffade avtalet angidende Amal—Arjings
jirnvigs trafikering som lastspar,

dels att med nimnda bolag pa for statsverket formanligast méjliga sitt
soka trdffa nytt avtal om férenimnda jirnvigs trafikering i full omfatt-
ning, saledes iven med person, post- och styckegodsbefordran samt i full
samtrafik med landets 6vriga jarnvigar,

dels att for den hindelse sa visar sig nodvindigt stilla till det arren-
derande bolagets forfogande en a tva motorvagnar av limplig typ mot
skilig hyra, som ticker amortering och rinta & vagnarnas anskaffnings-
kostnad,

dels ock att i det nya trafikeringsavtalet inrycka bestimmelser avse-
ende:

1. att forebygga atgirder fran det trafikerande bolagets sida, som kunna
leda till trafikens avstingande sjoledes Gver Amals djuphamn, samt

2. forpliktelse for bolaget att vid tillsdttning av personal foér trafikens
uppritthallande giva foretride at forut vid jarnvigen anstillda och i
ovrigt limpliga personer.

Det torde diirjiimte bora éverlimnas at riksgildskontoret att bestimma
arrendetidens lingd samt om och i vilken omfattning befrielse fran er-
liggande av arrende under en viss tids férsoksdrift enligt det nya av-
talet skall dga giltighet.

Alternativt yrka vi, att riksdagen matte hos Kungl. Maj:t anhalla om
uppdrag at styrelsen for statens jirnvigar att vid tiden for giltighetens
upphérande av det med Bergslagernas jirnvigsaktiebolag triffade av-
talet om jérnviigens trafikering i begrinsad omfattning 6vertaga och for-
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valta jarnvigen samt 4 densamma oppna och bibehalla en trafik i full
och vanlig omfattning.»

Betraffande motiveringen f6r de salunda framstillda yrkandena far
utskottet hinvisa till motionen II: 160.

Koncession fér den normalspiriga jarnvigen Amal—Arjing gavs
jarnvigsaktiebolaget Amal—Arjing ar 1914. Byggnadskonstnaden for
jirnvédgen, utom rullande materiel och utom hamnspar i Améal, berik-
nades ursprungligen till 3,890,000 kronor, men kostnadsférslaget héjdes
1 samband med den ar 1916 verkstillda renstakningen och faststiilldes
samma Aar av Kungl. Maj:t till 4,365,000 kronor, varav tre fjirdedelar
eller 3,273,750 kronor beviljades som statslan ur bibaneldnefonden. Det
visade sig emellertid snart, att jirnvigen under radande prisférhallan-
den icke kunde utforas for den salunda beriknade kostnaden. Nytt kost-
nadsforslag, slutande p& en summa av 8,160,000 kronor, uppgjordes ar
1921. Kungl. Maj:t faststillde i slutet av ar 1923 kostnadsforslaget till
7,700,000 kronor och beviljade i samband hiirmed ett nytt statsunderstod
av 2,326,250 kronor. Ett tredje statsunderstod att utgd ur bibanelanefon-
den & 183,000 kronor, utgorande tre fjiardedelar av beriknade kostnader
for anldggning av ett jirnvigsspar fran Amaél station till en djuphamn
i Ornisviken, beviljades ar 1927, och slutligen utgick ett fjirde sadant
statsunderstéd som bidrag for anskaffande av erforderlig rullande mate-
riel ar 1929 till ett belopp av 175,000 kronor, sedan det visat sig, att upp-
gorelse pa for bolaget godtagbara villkor om jarnvigens trafikering ge-
nom Bergslagernas jarnvigsaktiebolag ej kunnat triaffas. De bolaget
beviljade statsldnen och statsunderstoden uppgingo salunda sammanlagt
till 5,958,000 kronor, vilket belopp i sin helhet utbetalts till bolaget.

I jamforelse med bolagets statslan var dess aktiekapital relativt litet.
Det uppgick till endast 1,523,100 kronor. Inriknas dven bolagets rinte-
vinst & disponibelt kapital under den langa byggnadstiden, den 31 de-
cember 1928 angiven till cirka 478,000 kronor, sa erholls ett bolagets egna
kapital av omkring 2 miljoner kronor.

Jirnvigen Oppnades for allmin trafik den 1 december 1928. Bygg-
nadstidens lingd kunde frimst forklaras dirav, att byggnadsarbetet
igangsattes under en tid med s& starkt stigande priser, att det mycket
snart visade sig nodviandigt att tills vidare starkt begrinsa arbetena,
direst kostnadsokningen ej skulle bliva alltfor stor. Léangvariga arbets-
konflikter fordrojde iven jarnvigsanliggningen. Salunda nedlades ar-
betet den 1 april 1920 i samband med en av svenska arbetsgivarefor-
eningen proklamerad lockout inom byggnadsfacken. Det aterupptogs
pa grund av radande dyrtid icke omedelbart efter konfliktens hidvande
den 25 november samma ar utan forst den 14 januari 1922, sedan ett kon-
trakt, som dock redan foljande ar blev uppsagt, avslutats om utférande
av vissa arbeten som nddhjilpsarbeten genom Siédra Sveriges Statsarbe-
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tens forsorg. Fran den 7 juli 1924 till den 5 juni 1925 lag slutligen arbe-
tet nere pa grund av en arbetskonflikt.

Fransett dessa sirskilda anledningar till en léng byggnadstid bér
framhallas, att arbetet i och for sig varit krivande, enir jirnviagen Air
dragen genom en starkt kuperad terring med djupa skirningar och an-
liggningen erfordrat stora bankfyllnader 6ver mossmarker.

Med inrdknande av det omkring en kilometer linga hamnsparet har
jirnvégen en ldngd av omkring 75 kilometer, varav 71 kilometer falla pa
huvudlinjen Amal—Arjing och 4 kilometer komma p& ett sidospar fran
Hallanda till Kittilsbyn i Langseruds socken.

Sasom riénta inlevererade jirnviigsaktiebolaget Amal—Arjing under
4dren 1924—1927 till riksgidldskontoret inalles 393,068 kronor 46 ore. Se-
dermera upphérde emellertid inbetalningarna, i f6ljd varav restantier
appkommo. Det visade sig nédmligen, att resultatet av jirnvigens tra-
fikering icke motsvarade de hysta forvintningarna 4 densamma. Tra-
fikinkomsterna uppgingo icke under nagot av de fyra ar, under vilket
trafiken handhades av bolaget, till ett mot de rena driftkostnaderna sva-
rande belopp. Redan den 1 juli 1932 férsattes darfor bolaget pa egen
begiran i konkurs. Exekutiv auktion 4 Amal—Arjings jirnvig — om-
fattande huvudlinjen Amal—Arjing med bibana Hallanda—Kittilsbyn
dvensom hamnspiret Amal—Ornisviken — forrittades den 23 januari
1933, varvid jirnvigen inropades av riksgiildskontoret for svenska sta-
tens rikning for ett belopp av 500,000 kronor. Xopeskillingen erlades
den 6 mars 1933.

Riksgildskontorets fordran foér ovan omférmilda fyra statslan upp-
gick den 6 mars 1933 till inalles 7,095,607 kronor 24 ore. Riksgildsfull-
miktige besloto den 22 juni 1933 dels att Amal—Arjings jirnvag i ri-
kenskaperna skulle upptagas sisom en till bibaneldnefonden horande
tillgang med ett bokfért virde av 500,000 kronor, dels ock att riksgilds-
kontorets aterstiende fordran hos bolaget, uppgaende till 6,595,607 kro-
nor 24 ore, skulle avskrivas.

Efter hemstdllan av fullmilktige i riksgildskontoret framlade jdrn-
vdgsstyrelsen i skrivelse den 22 november 1932 resultatet av inom sty-
relsen verkstdlld utredning av fragan om statens jiarnvigars eventuella
overtagande av Amal—Arjings jairnviag och pa vad siatt i sa fall trafi-
ken 4 densamma borde uppehallas. Styrelsen anforde, bland annat, f6l-
jande.

De av styrelsen verkstidllda beridkningarna angiende driftresultatet
gave otvetydigt vid handen, att driften & Amal—Arjings jirnviag, som
hittills foranlett betydande arliga driftforluster, iven om statens jiarn-
vigar Overtoge jarnvigen, fortfarande maste relativt sett bliva synner-
ligen forlustbringande, sa lidnge driften uppehélles i full utstrickning
och pa samma sidtt som dittills. Forlusten syntes i nagon méan kunna
nedbringas genom Overgang till motorvagnsdrift, vilken emellertid
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kridvde viss nyinvestering av kapital i foretaget. Jamvikt mellan in-
komster och utgifter syntes mojlig att uppna foérst om person-, post-, il-
och styckegodstrafiken nedlades och jirnvigen nedrustades till att be-
sorja endast vagnslastgodstrafik. Nagot overskott i och for forrdntning
av det i jirnvigen bundna statskapitalet syntes dock i allt fall icke
mojligt att utvinna.

Att resultatet av styrelsens berikningar blivit si ogynnsamt, vore ej
blott beroende av trafikrorelsens obetydliga omfattning,. Av mycket stor
betydelse vore jimvil den omstindigheten, att Amal—Arjings jirnvig
saknade direkt anslutning till nagon statens jirnviigars linje och f6l3-
aktligen ej genom ett statsforvirv kunde komma i atnjutande av de
fordelar, som ett gemensamt utnyttjande av fasta och rorliga anligg-
ningar skulle kunna skiinka. Det syntes alltsa styrelsen sannolikt, att en
motsvarande utredning, avseende banans inforlivande i det JArnvags-
system, med vilket den naturligt hérde samman, nimligen det system,
vari linjen Falun—Géteborg utgjorde stambanan, skulle giva ett visent-
ligt battre resultat.

Riksgéldsfullmiiktige, som redan i maj 1932 i samband med sin fram-
stillning till jdrnviigsstyrelsen uppdragit at riksgildssekreteraren J.
Hagglund och byrachefen S. Norrman att verkstilla undersékning av
mojligheterna for Amal—Arjings jirnvigs 6vertagande av eller trafike-
rande genom angrinsande enskild jarnvig, bemyndigade efter mot-
tagande av jirnviigsstyrelsens berorda skrivelse Higglund och Norrman
att i ovan angivna syfte upptaga forhandlingar med Bergslagernas
jadrnvigsaktiebolag. Dessa forhandlingar resulterade i ett forslag till av-
tal rérande arrende av Amal—Arjings jirnvig, vilket forslag jimte en
den 1 februari 1933 dagtecknad promemoria av utredningsminnen éver-
limnades till fullmiktige.

I den av utredningsmiinnen avgivna promemorian pavisades, att in-
komsten av jirnvigens persontrafik vore obetydlig. Allra svagast vore
persontrafiken 4 jarnvigens o6vre strickning, Hallanda—Arjing, bero-
ende pa, att den hir parallellt med jirnvigen gaende landsvigen, vil-
ken for ovrigt vore under ombyggnad till riksvig, trafikerades av tre
omnibuslinjer. Av promemorian inhiimtas ytterligare foljande:

Av jirnvigens 6vriga inkomster hade endast de, som infléte for vagns-
lastbefordring, storre betydelse och bland trafikanterna dominerade ett
enda foretag, Svaneholms bruk med tillverkning av travaror oeh tri-
massa. Liksom persontrafiken vore dven godstrafiken helt obetydlig a
banans 6vre del. Det diir framférda vagnslastgodset utgjordes till allra
storsta delen av fran skogen hidmtade ravaror till Svaneholms bruk jaimte
nagon jordbrukskalk. — Vid forhandlingarna hade verkstillande direk-
toren i Bergslagernas jiarnvigsaktiebolag uttalat, att han i likhet med
kungl. jirnvigsstyrelsen funne férutsittningar saknas for fortsatt upp-
riatthallande av fullstindig trafik & Amal—Arjings jirnvig. Bolaget
kunde atminstone for det davarande ej reflektera pa ett forvirv av jarn-
vigen eller pa en med skyldighet till uppritthallande av fullstindig tra-
fik forbunden arrendering av densamma. Trafikeringsskyldigheten maste
begriansas till vagnslasttrafik, varvid dock kunde ifragakomma att efter
sirskild uppgorelse med trafikanter ombesérja #ven viss befordring av
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annat gods. Da i betraktande av inkomsternas starka nedgang under ar
1932 — betriffande vagnslastgodsirafiken fran 107,000 kronor ar 1931 till en-
dast cirka 60,000 kronor ar 1932 — mest sannolikt vore, att banans trafi-
kering genom Bergslagernas jarnviagar under de nirmaste aren skulle
medfora forlust, kunde enligt verkstillande direktorens uppfattning i
varje fall for det davarande nagon arrendeavgift ej ifragakomma, utan
borde fragan dirom upptagas till provning, nir nédig erfarenhet om re-
sultatet av trafikeringen vunnits.

Med skrivelse den 2 februari 1933 understillde fullmdktige i riksgdilds-
kontoret forenimnda arrendeavtal Kungl. Maj:ts godkinnande samt an-
forde for egen del, bland annat, féljande:

Det symnerligen nedsléende resultatet av driften & Amal—Arjings
Jirnvig samt de av jirnvigsstyrelsen verkstillda berikningarna roran-
de en framtida drift géve enligt fullmiiktiges mening otvetydigt vid han-
den, att ekonomiska forutsittningar saknades for driftens uppritthal-
lande i nuvarande omfattning. En begrinsad trafik, omfattande vagns-
lastgods, syntes diremot mojlig utan forlust, under forutsittning doek
att den starka nedgingen av godstrafiken ar 1932 ej komme att bliva be-
stdende utan forbyttes i en uppging, TFullmiktige, som ej hade sig
nagot nirmare bekant angiende kommunernas och andra infresserades
stillning till fragan om ekonomiskt stéd i och for bevarande av jirn-
vigen sasom enskilt foretag, hade emellertid svart att forestdlla sig, att
ett eventuellt sidant foretag kunde hava nagra utsikter att bliva birigt,
utan framstode det tvirtom for fullmiktige sasom ytterst sannolikt, att
detta inom ganska kort tid skulle komma att raka i ekonomiska svarig-
heter. For ovrigt torde, enligt vad fullmiktige hade anledning antaga,
ett enskilt trafikbolag for att 6verhuvud taget kunna komma till stand
och oOvertaga driften se sig nodsakat att stilla betydande ansprak pa
statens medverkan i olika avseenden. De ansprak pa statens medver-
kan, med vilka man enligt fullmiktiges mening hade att rikna for att
driften & jirnvigen overhuvud taget skulle kunna 6vertagas av ett nytt
foretag, vore sa omfattande, att det knappast syntes fullmiiktige kunna
ifragakomma att tillmotesgd desamma, sd& mycket mindre som fullmik-
tige, sasom redan meddelats, maste stilla sig synnerligen tvivlande pa
mojligheten for ett sidant foretag att kunna bliva barigt.

Vid ovan angivna forhallanden funnes det, savitt fullmiktige kunde
{inna, ej nagon annan ekonomiskt forsvarbar lésning av den foreliggan-
de fragan &n att nedskiira driften till att endast omfatta vagnslastgods,
huru beklaglig en sadan atgird dn vore for de kommuner, som vore be-
rorda av jarnvigen, och for den personal, som vore anstilld vid densam-
ma. Sasom av jarnvigsstyrelsens ovan aberopade yttrande framginge,
vore det givetvis naturligast, att driften & Amal—Arjings jirnvig om-
hinderhades av Bergslagernas jirnvigsaktiebolag. Detta foretag hade
ock forklarat sig villigt att uppehalla vagnslasttrafik & jirnviigen och
att for siddant dndamal arrendera jarnvigen i enlighet med ett forslag
till avtal, som utarbetats av riksgildskontorets utredningsmin i samrad
med Bergslagernas jiarnvigsaktiebolags ledning. En mojlighet oppnade
sig hidrigenom att uppehalla en visserligen begrinsad trafik & jarnvigen
utan att staten behdvde vidkiannas nagra nimnviarda utgifter harfor och
uteslutet syntes ej vara, att staten i en framtid skulle kunna erhéalla
nigon ersittning i form av arrendeavgift eller att arrendatorn skulle
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k.unna bliya villig att inkopa jirnviigen, i vilket senare fall staten ater-
finge Atminstone nagon om ock ringa del av det betydande statskapital,
som nedlagts i jirnvigen.

Sedan jdrnvdgsstyrelsen i avgivet utlatande tillstyrkt det av riks-
gildsfullmiktige framlagda avtalsforslaget angdende utarrendering av
Amal—Arjings jirnvig till Bergslagernas jirnvigsaktiebolag godkin-
des avtalet av Kungl. Maj:t den 24 mars 1933. Enligt nimnda avtal &r
bolagets skyldighet att trafikera jirnviigen begrinsad till att befordra
vagnslastgods. Avtalet giiller intill utgangen av ar 1935 samt direfter
for ett ar i sdnder och anses fornyat, direst uppsigning icke fran nigon-
dera parten gjorts senast den 30 foregiende juni.

Over de nu féreliggande motionerna har utskottet inhdmtat yttrande
av fullmdktige i riksgdldskontoret, vilka i skrivelse till utskottet den 25
april 1935 anfort, bland annat, foljande:

Fullmiktige, som givetvis saknade mojlighet att mot Bergslagernas jirn-
vigsaktiebolags Onskan ersitta det nuvarande arrendeavtalet med ett
nytt, innebdrande trafikeringsskyldighet i storre omfattning &n den nu-
varande, hade foranstaltat om utredning i drendet samt upptagande av
forhandlingar med ledningen for nimnda bolag om forutsittningarna for
ett nytt arrendeavtal. Utredningsmiinnen, riksgiildssekreteraren J. Higg-
lund och byrachefen 8. Norrman, hade efter fullgjort uppdrag till full-
miktige avlimnat en den 9 innevarande april dagtecknad, utforlig och
av bilagor atféljd promemoria, vilken funnes bilagd denna skrivelse.

Promemorian behandlade efter en historik foljande sporsmal, nidmligen
kravet pa uppridtthallande av fullstindig trafik, forutsdttningarna for
upptagande av viss persontrafik & jarnvigen, foérutsittningarna for ater-
upptagande av paket-, il- och styckegodstrafik & jarnviagen, godstrafikens
ombestrjande & bandelen Hallanda—Arjing, mojligheten att tillgodose
hamnintressen i Amal och forpliktelser att vid anstidllning giva foretride
at tidigare anstilld personal.

Av den silunda verkstdllda utredningen, rorande vars detaljer fullmik-
tige finge hidnvisa till promemorian, framginge, att nagot avtal med
Bergslagernas jirnvigsaktiebolag om Amal—Arjings jarnvigs trafike-
ring 1 enlighet med i motionerna angivna riktlinjer for nirvarande icke
syntes kunna triffas under annan forutsidttning #n att det trafikerande
bolaget tillforsikrades ersdttning for genom driftens utokning uppkom-
mande forluster, varjimte ansprak stidllts pa tillhandahallande utan er-
sittning av sadan materiel, som fordrades for driftens utvidgning utéver
vad trafikeringsavtalet forpliktade ¢till.

Berdrda forluster syntes enligt utredningen fa beriknas bliva hogst av-
sevirda, direst jarnvigen skulle trafikeras i full omfattning pa sidtt i
motionerna yrkades. Bergslagernas jdrnvigsaktiebolag hade emellertid
gjort gillande, att dven en partiell utokning av trafiken, varvid t. ex.
persontrafik skulle i1 viss begridnsad omfattning ombesérjas pa billigast
mojliga sidtt eller styckegods emottagas for regelbunden befordran eller
regelbunden godstrafik anordnas & jarnvidgens ovre del mellan Hallanda
och Arjing, dir tdg nu endast framfoérdes vid behov, skulle komma att

! Har utesluten.
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{oranleda driftforluster, som bolaget ej syntes villigt pataga sig utan att
beredas ersittning darfor.

Principiellt méste fullmiiktige intaga den standpunkten, att staten ej
horde ikldda sig att bestrida niagra kostnader for fortsatt uppehéllande av
driften & en enskild jarnvig, som riksgildskontoret nodgats att till beva-
kande av statens fordran for utlimnade lan forvirva, si vida ej jarnvi-
gen i fraga skulle vara limpad att omhiindertagas av statens jirnvigar.
Att sa4 atminstone under nuvarande forhallanden ej vore fallet med Amal—
Arjings jarnvig framginge klart av vad kungl. jirnvigsstyrelsen anfort
i sin ovan aberopade skrivelse till fullmiiktige av den 22 november 1932.

Fullmiktige ville i detta sammanhang erinra om ett uttalande, som
riksdagen gjort i skrivelse den 13 juni 1932, nr 364, i anledning av dels
riksdagens revisorers uttalande angéende atgirder for reglering av kon-
kurrensforhallandet mellan jarnvigs- och automobiltrafik, dels ock i dm-
net vickta motioner m. m. Riksdagen uttalade i berdrda skrivelse bland
annat, att, d4 kommunikationsmedlen vore avsedda att tjina samhillet
i dess helhet och icke finge anses vara sjalvindamal, borde enligt riks-
dagens mening statens kommunikationspolitik syfta till att framja ut-
vecklingen av sunda och [0r samhillslivet gagneliga kommunikationsor-
gan. | den méan ett kommunikationsmedel pa grund av teknikens utveck-
ling forlorat sin betydelse, sa att dess uppgift bittre tillgodosages genom
ett annat kommunikationsmedel, borde atgirder icke tillgripas {or at{ pa
konstlad viag oka dess livslingd. Darvid borde likvil ej {orbises, att i
siarskilda fall samhillsintressen eller andra skil kunde motivera ett stod
fran det allminna at kommunikationsforetag, som eljest icke kunde eko-

nomiskt besta. 1 anslutning dartill uttalade riksdagen, att — lika litet
som hinder borde uppstillas for en fri utveckling av biltrafiken, i den
man den bedreves under sunda ekonomiska forhallanden — lika litet

borde jarnvigsforetag, vilka icke ldngre fyllde en verklig samhéillsupp-
¢ift uppehallas genom bistand fran det allméinna eller genom undertrye-
kande av konkurrerande samfirdsmedel.

Enligt fullmiktiges mening kunde det ifragasittas, huruvida icke Amal—
Arjings jarnviig, vars inkomster dnda fran borjan varit otillrickliga, i
stort sett vore att betrakta som ett sddant jirnvigsforetag, som nu pa
grund av automobiltrafikens utveckling saknade forutsittningar att kunna
fylla de transportuppgifter, {or vilkas besorjande jirnvigen anlagts. 1
alldeles sirskild grad synles sa vara fallet med jirnvigens évre del mel-
lan Hallanda och Arjing, under det att jirnvidgens nedre del, savitt av
den forebragta utredningen framginge, alltjaimt hade en uppgift att fylla
betriaffande sarskilt den tyngre godstrafiken.

Aven om staten genom att i form av ldn eller direktia anslag, samman-
lagt motsvarande omkring tre fjirdedelar av kostnaderna for jirnviigens
anldggning, i frimsta rummet bidragit till jirnviigens tillkomst, kunde det
dock ej fornekas, att iven de medel, som for dndamalet tillskjutits av
kommuner och enskilda personer, uppginge till belopp, som i betraktande
av kommunernas relativt fataliga befolkning och svaga ekonomi maste
anses betydande. Det vore dirfor mycket forklarligt att sdrskilt kom-
munerna, vilka for sina tillskott till jirnviigsforetaget upptagit lan, som
under lang tid komme att belasta deras budget, hade stort intresse
av att genom ett for trafikanterna {6rmaéanligare arrendeavtal fa storre
nylta av jirnvigsforetaget in nu vore fallet. Sasom redan forut fram-
hallits, syntes emellertid foga utsikt finnas att for nérvarande kunna er-
halla ett sadant nytt arrendeavtal med Bergslagernas jirnviigsaktiebo-
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lag, savida ej bolaget tillférsikrades ersittning f6r genom trafikens ut-
Okning uppkommande driftforluster m. m.

Sasom utredningsminnen erinrat, hade emellertid genom fullmiktiges
forsorg férberedande forhandlingar upptagits med ledningen for Bergs-
lagernas jirnviigsaktiebolag i ett med forevarande fraga nira samman-
hingande drende, nimligen fragan om triffande av nytt avtal om arren-
derande eller eventuellt inkép av jirnvigen Mellerud—Billingsfors—Ar-
vika med bibana, vars igare, Dal-Vistra Virmlands jirnvigsaktiebolag,
véntades bliva niodsakad att under ar 1936 trida i likvidation. Det syntes
fullméktige kunna foreligga atminstone nagon mojlighet att ernd forbitt-
ring i trafikeringsvillkoren betriffande Amal—Arjings jirnvig, om fra-
gan hirom upptoges till behandling i samband med det andra och storre
drendet. I betraktande hirav syntes bora tagas under overvigande att
fore den 1 juli 1936 uppsiga arrendeavtalet angdende Amal—Arjings
jairnvig.

Direst icke ett for staten siasom langivare at Dal-Vistra Varmlands
Jirnvigsaktiebolag godtagbart nytt avtal angaende bolagets jirnvig
skulle kunna triffas, syntes man kunna rikna med den mdéjligheten att
statens jirnvigar komme att 6vertaga trafikeringen av jirnvigen, som
1 nidrheten av Arvika hade anslutning till statens jirnvigars nit. Skulle
s bliva fallet, kunde ock fragan om trafikering av Amal—Arjings Jirnvig
genom statens jirnvigars forsorg méojligen komma i ett annat och at-
minstone nagot biittre lige in f6ér nirvarande.

I syfte attnirmare taga kinnedom om den genom motionerna vickta fra-
gan har bankoutskottet avlagt besk i Amal, foretagit en resa 4 jirnvigen
Amal—Arjing samt haft overliggningar med representanter f6r ortsintres-
sena. Till utskottet hava dven inkommit framstillningar fran olika lokala
myndigheter och sammanslutningar. Salunda hava stadsfullmiktige i Amal
och kommunalfullmiktige i Silleruds kommun var for sig hemstdllt om
bifall till motionirernas yrkanden. Liknande framstillningar hava in-
kommit fran vid jirnvigsbolaget forut anstilld personal, som blivit ar-
betslos genom trafikens omliggning. Svaneholms aktiebolag har vidare
anfort, att en stor oligenhet med nuvarande forhallanden vore, att jirn-
vigen ej vore med i den allminna samtrafiken, varfor en stor del av bo-
lagets gods, som maste omexpedieras i Amal, bleve betydligt fordyrat.
Bolaget hemstillde darfor, att jirnvigen ater matte inforlivas med den
allménna samtrafiken. Vissa omnibustrafikutévare i banans omnejd hava
ater framhallit, att efter denna jirnvigsled funnes gott om vigar, &
vilka numera bedreves busstrafik, som fullt tillfredsstillande ombesorj-
de savil person- som styckegodsbefordran, varfér nagra birande skil
icke forefunnes for utokning av trafiken & Jirnvigen Amal—Arjing,

Sasom av den limnade redogorelsen framgar, blev jirnvigen Amal—Ar-
jing icke firdig att tagas i bruk férrin i slutet av &r 1928 och den trafike-
rades i full utstrickning under en tid av allenast omkring fyra ar. Jirn-
viigen kom under en stor del av sin tillvaro sisom sjalvstindigt foretag att
drivas under en period, da lagkonjunktur var rddande, vilket givetvis
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var dgnat att ogynnsamt paverka driftsresultatet. Pa grund av omstin-
digheter, som i det foregaende blerirts, blevo jirnvigens anliggnings-
kostnader mycket hioga och jirnvigsforetagets rorelse kom pa grund hir-
av att belastas med riinteutgifter f6r en betydande skuldborda. I nu an-
givna forhallanden har man att soka den visentliga orsaken till att fore-
taget sa snart méste triida i konkurs. Ur trafikomridets synpunkt maste
det icke minst med hiinsyn till de betydande kapitalinsatser i jirnvigen,
som verkstiillts av kommuner och enskilda, vara att beklaga, att jirn-
viigen i samband med utarrendering ar 1933 till Bergslagernas jirnvigs-
aktiebolag blev nedrustad till att ombesiérja endast vagnslastgodstrafik.

Den nedskiirning av trafiken, som salunda genomfordes, var foranledd
av en Onskan att forhindra, att staten tillskyndades ytterligare forluster
4 jiarnviigen. D4 losningen av ifragavarande trafiksporsmal uteslutande
skedde med hidnsyn till rent ekonomiska synpunkter, kunde det dirvid
icke undvikas, att vissa samhillsintressen maste skjutas at sidan. Av
motionéirerna och ortsbefolkningen har vitsordats, att trafikens nedskir-
ning medfért avseviirda oldgenheter for den bygd, jirnvigen genomléper.
Fransett att persontrafiken 4 den jimférelsevis langa strickan mast till-
godoses genom omnibussar, har jirnvigen till f6]jd av den inskrinkta
trafikeringen, sirskilt i friga om dess évre del, blivit av ganska ringa be-
tvdelse dven for godstransporter. Da det trafikerande bolaget #r skyldigt
att ombesorja allenast vagnslasttrafik, sr det uppenbart, att endast sa-
dana foretagare, som hava att avsinda eller mottaga storre gods-
mingder, kunna begagna sig av jirnviigen. Det har vidare anmirkts, att
bolagets organisation av godstrafiken ar mindre tillfredsstillande, da om-
bud saknas pa orten for férmedlande av vagnsbestillningar o. dyl. Viss
fordyring av transporterna férorsakas dessutom dirav att jirnviagen icke
dr ansluten till den allminna samtrafiken. Jirnvigstrafikens inskrink-
ning och ovissheten om dess fortsatta uppehallande i framtiden har hir-
jimte otvivelaktigt medfort, att den 6kade ekonomiska livaktighet inom
jdrnvigens trafikomrade, varmed man med jirnvigens tillkomst bort
kunna rikna, i stort sett uteblivit. I detta avseende ma framhallas, att
jirnvigen dr dragen genom en skogrik trakt, varest industrier av olika
slag torde hava férutsidttning att uppvixa.

Erfarenheten under den tid, trafiken & jirnviigen pagatt 1 begrinsad
omfattning, dr enligt utskottets mening av den art, att en okning av
trafikmojligheterna a4 jirnviigen ter sig sasom onskviird. I och fér sig
maste ett bittre utnyttjande av jirnviigsanliiggningen, som synes vara
i gott stind, for tillgodoseendet av trafikbehovet i viss man framsta si-
som ett samhillsintresse. Utskottet saknar emellertid fasta hallpunkter
for ett bedomande av frigan huruvida jirnvigen, diirest densamma kom-
me att trafikeras i 6kad utstriickning, skulle inom rimlig tid kunna bliva
ett ekonomisk birigt foretag. ITinligt utskottets mening torde det dock
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icke vara uteslutet, att en for ortsinressena tillfredsstidllande 16sning av
ifragavarande trafiksporsmal skulle kunna ernds. I avseende a mojlig-
heterna harutinnan har utskottet ansett sig kunna taga fasta pa vad full-
miktige i riksgildskontoret i sitt ovan atergivna yttrande anfort i fraga
om forutsittningarna for ett inforlivande av jirnvégen med nagon storre
trafikenhet.

I detta yttrande hava fullmiktige — efter att hava meddelat, att nagot
avtal med Bergslagernas jirnviigsaktiebolag om Amal—Arjings jirn-
vigs trafikering i enlighet med i motionerna angivna riktlinjer for nir-
varande icke torde kunna triffas annat in under forutsiattning av ga-
ranti for driftsforlust och ersdttning for materialanskaffning — fram-
hallit, att Dal—Vistra Véarmlands jirnvigsaktiebolag, som hiiftar ien
betydande skuld till riksgiildskontoret, synes bliva nodsakat att under
ar 1936 trida i likvidation. Med anledning hdrav hava fullmiktige redan
inlett forhandlingar med Bergslagernas jarnvigsaktiebolag, som av Dal—
Vistra Virmlands jirnvigsaktiebolag arrenderar jarnvigen Mellerud—
Billingsfors—Arvika med bibana, om triffande av nytt avtal om arren-
dering eller eventuellt inkép av ndmnda jarnvig, till vilken Amal—Ar-
jangs jirnviig har anslutning. Skulle harvid skiligt avtal icke kunna
uppnas, torde man, framhalla fullmiktige, kunna rikna med den mojlig-
heten, att statens jirnvigar komma att overtaga trafikeringen av Dal—
Viistra Virmlands jarnvig, vilken i nirheten av Arvika har anslutning
till statens jirnvagars nit. I bada dessa fall synes det vara otvivelaktigt,
att fragan om driften 4 banan Amal—Arjing kommer i ett annat och
bittre lige #n for nirvarande dr fallet. Det torde bira ankomma pé full-
miktige att verkstilla erforderlig utredning angaende forutsittningarna
f6r erndende i nimnda sammanhang av forbittrade villkor med avseende
3 trafikeringen av Amal—Arjings jirnvdg. Med hinsyn hirtill synes
skiil foreligga att fore den 1 juli 1936 uppsidga avtalet rorande arrendering
av Amal—Arjings jarnviig. I samband med de undersdokningar, som
fullmiktige salunda torde bora verkstilla, synes &dven béra overvigas, 1
vad mén trafiken limpligen bor ledas over Amals djuphamn. Utskottet
far alltsa for sin del foresla, att riksdagen uppdrager at fullmiktige i
riksgildskontoret att verkstilla utredning av fragan om mojligheterna
att erna okad trafikering av jirnvigen Amal—Arjing antingen i samband
med triffande av avtal om forsidlining eller fortsatt utarrendering till
Bergslagernas jiarnviigsaktiebolag av jérnvigen Mellerud—Billingsfors
__Arvika med bibana eller ock genom att statens jirnvidgar overtager tra-
fikeringen av nidmnda tva jirnvidgar. I den man utredningen dartill for-
anleder, bora fullmiktige inga till Kungl. Maj:t med forslag till atgidrder,
som erfordras for fragans avgorande av riksdagen.

Utskottet hemstiiller alltsa,
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att riksdagen, i anledning av forevarande motioner
I:250 och I1:160, ma uppdraga &t fullmiktige i riks-
gildskontoret att verkstilla utredning av frigan om
trafikeringen av Amal—Arjings jirnvidg enligt de
riktlinjer, utskottet hir ovan angivit,

Stockholm den 3 juni 1935.

P4 bankoutskottets vignar:

HARALD AKERBERG.

Vid forestaende drendes sluibehandling inom utskottet hava nérvarits

frin torsta kammaren: herrar Akerberg, Lindgren*, Ernfors*, Ehrnberg, Berling, Nilsson
i Molndal, Bodin och Bjursirém;

tran andra kammaren: herrar Leffler, Bdicklund* Lovén, K. A. Westman, Paulsen,
Johansson i Sollefted*, Svedman och Hilding.

* Ej narvarande vid utldtandets justering.



