RIKSDAGENS PROTOKOLL.
1935. Andra kammaren. Nr 20.

Tisdagen den 19 mars.
Kl 4 e. m.

§ 1.

Justerades protokollen fér den 12 oc:h den 13 innevarande mars.

§ 2.

Herr statsradet Leo avlimnade Kungl. Maj:ts proposition, nr 215, angaende
anslag till ladnefonden for bostadsbyggande i stider och stadsliknande sam-
hillen samt anslag till frimjande av bostadsbyggande pa landsbygden.

Denna proposition bordlades.

§ 3.
Ordet lamnades p& begiran till

Chefen f6r kommunikationsdepartementet, herr statsradet Leo, som anforde:
Herr talman! Med kammarens tillstind har herr Olofsson i Digernis till mig
framstallt féljande fragor:

1. Vad ir orsaken till det drdjsmal, som redan skett med regleringen av
Torrén, och &r det att frin statsridet férvanta nigon raskare takt med nimn-
da reglering?

2. Har statsrddet nigra sympatier for de synpunkter, som i interpellatio-
nen framhallits, och om s& &r, vill statsradet i fortsittningen paskynda sjo-
regleringsfrigan i Jimtland?

Till besvarande av de sidlunda framstillda frigorna vill Jjag meddela fol-
jande.

Indalsilven bildar mellan Storsjén och #lvens utlopp 1 havet en sammanlagd
fallh6jd av nigot 6ver 292 meter. Emellertid férsviras i hég grad ett ratio-
nellt utnyttjande av vattenfallen i alven dérav, att avrinningen i densamma be-
tydligt vaxlar.

I syfte att dvdgabringa ett rationellt utnyttjande av vattenkraften vidtogos
under &tskilliga ar bland #garna av vattenfall i alven forarbeten for genomfo-
rande av en reglering av vattenféringen; dven vattenfallsstyrelsen deltog for
kronans vattenfall i alven i dessa arbeten.- Fér verkstillande av en utredning
rorande en dylik reglering bildades ar 1920 Indalsilvens regleringsféretag
u. (11)1 a., 1 vilket vattenfallsstyrelsen for kronans vattenfall ingick sdsom
medlem.

I skrivelse den 14 mars 1930 gjorde vattenfallsstyrelsen framstillning om
kronans deltagande i en ifrigasatt reglering av en av Indalsilvens killsjoar,
Torrén, for vilken totalkostnaderna beriknades till 1,200,000 kronor, dirav pa
kronans fallandelar 457,000 kronor. Vattenfallsstyrelsen hemstillde dirvid om
bemyndigande att i huvudsak pa de i ett vid dess skrivelse fogat férslag an-
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givna grunder avsluta avtal med agare av vattenfall 1 Indalsilven angéaende
gemensam ansdkan till vederbsrande vattendomstol om tillsténd till sjon Torr-
6ns reglering.

Davarande chefen for kommunikationsdepartementet tillstyrkte (proposi-
tion den 14 mars 1930, nr 237), att vattenfallsstyrelsen skulle erhalla det sa-
lunda begirda bemyndigandet. I samband hirmed anférde departementsche-
fen bl. a.: Enligt de foreslagna grunderna skulle kronan bliva foérpliktad att
gilda sin andel i kostnaderna for regleringsforetagets utforande 1 den man dess
vattenfall i Indalsilven bleve utbyggda. Fragan om beredande av medel till
bestridande av dessa kostnader torde alltsd forst 1 samband med dskande av
medel for utbyggande av kronans vattenfall behiva understillas riksdagen.
D3 emellertid kronan genom att ingé aytal i friga om deltagande 1 férevarande
regleringsforetag skulle binda sig for framtida utgifter, torde riksdagens med-
givande hirtill béra inhimtas.

Kungl. Maj:ts i anslutning hirtill framlagda proposition bifélls av riksda-
gen (skrivelse den 9 maj 1930, nr 192), varefter Kungl. Maj:t den 16 maj
1930 bemyndigade vattenfallsstyrelsen att for kronans rikning avsluta avtal
rorande reglering av sjén Torrén i huvudsaklig éverensstimmelse med de grun-
der, som innefattades i férut omformilda, av vattenfallsstyrelsen ingivna for-
slag till avtal 1 d4mnet.

Efter det att Kungl. Maj:t lamnat berérda bemyndigande, triffades avtal
med 6vriga intressenter om medverkan vid ifrigavarande regleringsforetag
den 26 maj 1930. Detta avtal innebir, bl. a., forpliktelse for intressenterna att,
i den man de i framtiden utbygga sina vattenfall, efter vissa grunder deltaga
i kostnaden for erforderliga anliggningar samt deras underhall.

Enligt vad jag inhamtat, dger vattenfallsstyrelsen @nnu icke pa flera ar
méjlighet att tillgodogéra sig den nytta, som skulle uppkomma av ifragava-
rande reglering, och styrelsen har pi grund hiirav ansett sig sakna anledning
att f6r sin del forcera arendet. Dirigenom att vattenfallsstyrelsens chef tillika
ar ordférande i Indalsilvens regleringsforetag har vattenfallsstyrelsen emel-
lertid varit i tillfalle att folja fragans utveckling. Vattenfallsstyrelsen har
darvid ansett sig kunna konstatera, att regleringsféretagets styrelse skt gora
allt vad i dess formaga statt for att bedriva férarbetena si hastigt som méj-
ligt, for att de intressenter i féretaget, som hava behov av fioretagets snara ge-
nomfsrande och som dirfér hava att 1 forsta hand tillskjuta anliggningskost-
naderna, skola f& sina énskningar uppfyllda.

Rorande frigans nuvarande lige har generaldirektéren Malm 1 egenskap av
ordforande i regleringsféreningen meddelat bl. a. foljande: »Redan den 11
juni 1930 ingavs av Indalsilvens regleringsférening ansikan {ill Mellanbyg-
dens vattendomstol angdende tillstdnd till reglering av Torron.

Enligt vattendomstolens resolution den 27 i samma mdanad hinskots fragan
till sarskild syneférrittning. Sedan synemin utsetts av vederbiorande lins-
styrelse, forrittades synegdng den 8 september 1930. Trots att sékandefér-
eningen allt sedan gjort allt, vad som varit mojligt, f6r att paskvnda syne-
minnens arbete, ingavs synem#innens utlatande foérst den 16 juni 1934 till ve-
derbsrande vattendomstol.

Enligt meddelande lir vattendomstolens utslag i malet icke kunna férviintas
f6rran under instundande hést (1935). Mojligen kan provisoriskt byggnads-
tillstdnd erhillas nigot tidigare, s att arbetena kunna pibérjas sommaren
1935, darest de ndarmast intresserade kraftforetagen s& onska.»

Det nu anférda synes mig till fullo klarligga orsaken till det uppkomna
drdjsmalet med genomforandet av regleringen av sjén Torron. Nagon mojlig-
het for vederbsrande departementschef att ernd en snabbare domstolshehand-
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ling torde icke féreligga, och med hinsyn till de intressen, som sammanhinga
med statens egen kraftdistributionsverksamhet, synes fér vrigt fér nirvaran-
de anledning hartill icke férefinnas.

Med vad salunda anforts torde interpellantens forsta fraga fi anses be-
svarad.

Med anledning av interpellantens andra friga vill jag framhalla, att jag
sjilvfallet anser sjoregleringsfragan i Jimtland i fortsittningen béra dgnas
den uppméarksamhet, som med hinsyn till statens och &verhuvud taget det
allminnas intresse ar pakallad.

Hirpa yttrade

Herr Olofsson i Digernis: Herr talman! Jag ber att till herr statsradet
och chefen f6r kommunikationsdepartementet 3 uttala mitt uppriktiga tack for
det svar jag fatt pd min interpellation, men jag skall ocks3 be att i sjilva sa-
ken fa siga nigra ord.

Denna friga om reglering av Storsjén i Jimtland har bide skriftligen och
muntligen debatterats 1 en femtio rs tid, och framstillningar och utredningar
hava gjorts. Jag har sett en utredning, som omfattade, huru manga miljoner
kubikmeter vatten, som skulle kunna besparas i Storsjon fran sommaren till
vintern. Jag har icke detta papper, men det var stora kvantiteter, och med
reglering av killsjéarna till Storsjon skulle vattenmingden kunna besparas 4an
ytterligare. Men fast denna friga som sagt har varit pa dagordningen manga
ginger, har det &ndock icke kunnat bli nigot resultat, och det var forst 1930,
proposition framlades i riksdagen om att bérja med killsjparna och da forst
med Torron, som ligger upp mot norska grinsen i Kalls socken.

Nu hér jag av svaret, att huvudsakliga anledningen till dréjsmélet med ar-
betet 4r att synenimnden dar uppe har hallit pa i fyra ar for att kunna klara
upp frigan med strandigarna. Det ar ett drojsmal, som jag tycker ar allde-
les 6ver hévan, och skall man fortsitta i den takten med de ovriga kallsjsarna
— det dr atskilliga, en fyra, fem stycken insjoar till som skola regleras — kom-
mer det att droja, innan man borjar med Storsjon. Kommer man si till Stor-
sjon, som har si ofantligt manga strandigare, s3 blir naturligtvis syneforritt-
ningarna dir ofantligt besvirliga 1 jimforelse med dem vid Torrén. Torrén &r
en relativt liten sj6 med mycket f4 strandigare, si att man undrar verkligen,
varfér syneférrittningarna behovt taga fyra ar for den sjon, och hur skall det
da te sig 1 fortsiittningen, nir man kommer till Storsjon med dess, som jag
nimnde, s34 manga strandigare. Efter detta forhalande kan man knappast
tinka sig, att Storsjon ar fardig for reglering forrin om femtio ar eller sa,
och det tycker jag drar alldeles for langt ut pa tiden.

Nu siager vattenfallsstyrelsen, att det egentligen icke fran statens sida &r na-
gon bridska med dessa regleringar. — Jag undrar det. Chefen for vatten-
fallsstyrelsen syftar mahinda pa det enda utbygge, som nu féreligger {ran
statens sida, nimligen utbyggandet av Stadsforsen, som ligger 1 ostra Jamt-
land. Det tar naturligtvis nigra &r, innan den forsen ir utbyggd, men det
kan vil i alla hiindelser icke taga lingre tid in utbyggandet av forsarna i Ra-
gunda, som ir ett ofantligt mycket stérre arbete, och som nu tycks bli fardigt
pd fem 4 sex &r. Jag tycker di, att denna regleringsfraga icke alls borde upp-
skjutas, utan skulle paborjas och fortsittas si, att man nagon ging har det
vattentillflode till Indalsdlven, som blir nédvindigt for alla dessa kraftsta-
tioner.

Jag har 1 min interpellation pekat pa nagra siffror, som Jag tagit ur 1930
drs proposition, och dessa siffror visa, att 45 kubikmeter i sekunden &ir avrin-
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ningen vid vanlig lagvattenniva frin Storsjon ned till Indalsilven, och under
vanlig hégvattenmingd ar det 900 kubikmeter i sekunden. Om man genom
vattenreglering i Storsjén och sjsar diar ovanfoér kunde utjimna detta till 423
kubikmeter i sekunden pa hela aret, vore det av oerhdrd betydelse for alla de
kraftstationer, som dels dro byggda och dels komma att byggas i Indalsdlven.
Det ar s& patagligt, att regleringen av dessa sjoar har ett si ofantligt stort
viarde i framtiden och for de krafstationer, som komma att anliggas i Indals-
alven, s att jag tycker ett férhalande av denna regleringsfraga &r detsamma
som att kasta bort pengar. Jag forstir heller icke vattenfallsstyrelsens reso-
nemang, att staten har egentligen icke si stort intresse, férrin man har borjat
bygga ut nadgra egna fall. Det ar vil dndock si, att varje utbygge i Indals-
dlven far ett mycket storre vards och kan bereda ofantligt mycket mera energi,
elektrisk kraft, in som det nu 4r. Under vintertiden brukar det i regel vara
s&, att energimingden gir 4t mera in pi sommaren, men hir har man ett s&
relativt litet vattentillflode under vintern, att en stor station far, kan man siga,
std si gott som stilla under vintern, i jamférelse med den kraftutveckling den
kan gbra under sommaren. Att utjimna detta och som sagt fa en jamn vatten-
tillgang under hela &ret miste hava ett ofantligt stort virde, och jag forstdr
som sagt icke, huru vattenfallsstyrelsen egentligen kan resonera pa detta sitt,
att den sjalv icke har s& stort behov av en vattenreglering. Man kan vil tanka
pé& andra kraftstationer, t. ex. pA Krangedeforsarna, som det icke drar si virst
linge om, innan de aro fardiga, och vilket mycket storre virde den kraftstatio-
nen fir genom denna reglering. Och s dr det ju klart, att pd samma ging
som en si stor station kan utveckla en mycket storre effektivitet, 1 samma man
har ockss staten fordelar av att beskatta de inkomster, som denna station och
flera andra kunna hava genom att f& en givande vattentillgang.

Jag har ocksé i min interpellation framhallit, hurusom man kastar bort en
massa pengar pa vigbyggnader o. dyl. Det ir en vigfraga, som ligger fore,
och planen for vigen ar faststialld av K. B. 1 Jimtlands lan. Det ar dar fraga
om en dyrbar vig fran Are upp till Storlien, en viig, som egentligen blir en
lyxvig. Jag ar for min del 6vertygad om att ortsbefolkningen inom de byar,
diar vagen skall g8, och dar den kommer att g4 alldeles i jamnbredd med jarn-
vigen, skulle vara fullt belaten, om den fick en ordentlig 5debygdsviag och sen
fick underhall till den i vigkassan. Folket diar tror jag begir icke nagot
mera, men hir dr det friga om en lyxvig, som skulle kosta atskilligt éver en
miljon kronor. Det ar som sagt en konkurrensvig med jarnvigen, som kom-
mer att ita upp den trafik, som jarnvigen egentligen bér hava. Att inrdtta
en sddan dyrbar vig ar egentligen pad méinga stillen alldeles orimligt. X. B.
har som sagt faststillt den plan, som ar uppgjord fér vigen, men samtidigt
besvirar sig jarnvigsstyrelsen gver detta vigforetag. Det dr vial ganska orim-
ligt, att den ena myndigheten skall draga &t ett hall och den andra at ett annat.
Det borde vara samarbete mellan linsstyrelsen och jirnvigsstyrelsen, si att
man icke ldter dem #ta pa varandra s att siga.

Ja, jag skulle ju kunna hava &tskilligt mera att siga. Det finns ocksa ett
annat krav rérande Storsjons reglering, och det #r att kunna forse Ostersunds
stad med rent vatten. Som det nu ar genom att Frosobron fick langa land-
fiisten och Storsjon dar si att siga blivit till stor del igenfylld, slammar det
upp 1 utloppet, och Ostersunds stad har redan maést flytta sitt vattenintag
lingre 6ster ut for att f4 nigot si nir rent vatten. Men sd smaningom slam-
mar det igen helt och hallet, vilket man ser redan nu. Jag minns bara, att sa
linge palbron fanns, da fros det aldrig under bron i Ostersundet, utan det var
6ppet vatten hela vintern. Nu fryser det igen, s& fort det blir en smula kallt,
det vittnar om att strommen ar alldeles fér dalig, och s sméningom slammar
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det igen helt och hillet. D& har Ostersunds stad att taga upp sitt eget kloak-
vatten, kan man siga. Vid viastlig storm drives kloakvattnet 6sterut och kom-
mer, som sagt, troligen i framtiden si langt upp, som dir vattenintaget nu ir
forlagt Detta #r en ganska stor fraga for Ostersunds stads vidkommande,
men skulle man géra en fordimning 1 Rédésundet och f& en starkare strom for-
bi Ostersund, da ar den frigan ganska vil tillgodosedd.

Det #r dven andra frigor, som man kunde berira 1 denna sak, men jag skall
icke upptaga tiden lingre. Jag ber i alla fall an en ging att f& tacka herr
statsradet f6r svaret, och jag hoppas, att den som skall skéta kommunikations-
departementet i fortsittningen skall intressera sig for denna sak. Det 4r en
stor ekonomisk friga, och det bor gioras nigot s& fort som det ar méjligt. Det
ar efter min mening en ofantligt stor ekonomisk friga, och den bdr ju intres-
sera var och en.

§ 4.
Herr talmannen gav hirefter pad begiran &nyo ordet till

Chefen for kommunikationsdepartementet, herr statsradet Leo, som yttrade:
Herr talman! Med andra kammarens medgivande har herr Nyblom till mig
framstallt foljande sporsmal:

1) Finnes det ndgon mojlighet att genom sirskilda undantagsbestimmel-
ser bibehalla vid deras forutvarande rattigheter de innehavare av lianstrafik-
tillstdnd, vilka erhallit dessa, innan de #ndrade bestimmelserna i motorfor-
donsférordningen antogos?

2) Om detta ar mojligt eller om ndgon annan utvig star till buds, har herr
statsradet di for avsikt att vidtaga nigra sidana atgirder, som kunde for-
hjalpa hir ifragavarande lastbilsigare ur deras genom den nya motorfordons-
férordningen uppkomna svérigheter?

Herr Nyblom har i motiveringen till sin interpellation anfort, att de #and-
ringar 1 motorfordonsférordningen, vilka tridde 1 kraft den 1 januari 1934,
forsatt ett flertal lastbilsigare, som utévade yrkesmissig godstrafik, 1 ett
mycket svart lige, och att mdnga av dem torde hotas av ekonomisk ruin, direst
icke ett ingripande fran statsmakternas sida i1 syfte att bistd dem kunde kom-
ma till stand. Ifrdgavarande lastbilsigare hade, yttrar interpellanten vidare,
innan den nya foérordningen antogs, erhallit tillstind till linstrafik, innebi-
rande riatt for dem att efter & stationsorten mottagen bestallning verkstilla
godsbefordran inom linet samt fran vilken som helst plats inom lanet till plats
utom detsamma. De #ndrade bestimmelserna hade tolkats pa det sittet, att
stiderna inom ett linstrafikomrade icke lingre ansiges tillhéra omradet, och
da innehavare av tillstdnd till linstrafik enligt samma bestimmelser vid gods-
trafik icke finge avhimta gods utom lanstrafikomradet annat in fér befordran
till ort inom detsamma, hade vissa oligenheter uppstatt. Tidigare kunde
exempelvis en innehavare av lanstrafiktillstdnd inom Sédermanlands lin med
stationsort pé landsbygden avhimta gods 1 Eskilstuna for transport till Stock-
holm, Géteborg eller annan ort liggande utanfor Sédermanlands lin. Numera
vore dylika kérningar icke tillatna.

Av det nu sagda framgar, att de dndringar 1 motorfordonsférordningen, som
av interpellanten asyftas, avse de vid 1933 ars riksdag beslutade inskrink-
ningarna 1 ritten att i yrkesmissig automobiltrafik befordra gods utom det
egna trafikomradet.

Forslag till berorda dndringar framlades, som bekant, for riksdagen 1 Kungl.
Maj:ts proposition nr 193 den 24 februari 1933, sedan fragan efter framstill-
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ning fran riksdagens sida varit foremal for ingéende utredning, bland annat
genom 1932 ars trafikutredning.

Betraffande innebérden av ifrdgavarande indringar mé erinras foljande:

. I motorfordonsférordningen skiljes pa tre slag av yrkesmissig trafik, nim-
igen

linjetrafik, varifran 1 detta sammanhang torde kunna bortses,

stadstrafik, varmed avses annan inom viss stad bedriven yrkesmissig tra-
fik an linjetrafik, samt

lanstrafik, vilken angives sisom inom visst lin eller del ddrav bedriven yr-
kesmissig trafik, som e} ar att hanféra till linje- eller stadstrafik.

Vid meddelande av tillstdnd till linstrafik skall bestimmas, & vilken ort
automobil, som brukas i trafiken, skall vara stationerad (statiomsort). For
automobil, som brukas i stadstrafik, ar staden stationsort.

Genom 1933 &rs andringar har inférts en ny bestimmelse av innehall, att
sasom stationsort for automobil, vilken brukas i lanstrafik, ej far bestimmas
stad, varest ej automobilen tillika brukas 1 stadstrafik. Denna nya bestim-
melse skall emellertid e} tillimpas med avseende & sddana fall, dir stad re-
dan vid tiden for #ndringarnas ikrafttridande var anvisad sasom sta-
tionsort for linstrafikbil, ehuru med densamma stadstrafik ej fick utévas 1
staden.

For automobil i stadstrafik utgores trafikomrddet av staden. Trafikomra-
det for automobil 1 lanstrafik utgores av linets landsbygd eller den del darav,
som 1 tillstdndet sarskilt angivits. Nagon andring hirutinnan torde ej hava
skett genom 1933 &rs andringar 1 motorfordonsférordningen, ehuru pad grund
av de inskrinkningar i fraga om ratt f6r innehavare av tillstand till stads-
eller lanstrafik att utfora godsbefordring utom trafikomrédet, som &r 1933 be-
slotos, trafikomradets omfattning fick skirpt betydelse.

Betraffande persontrafiken skedde ar 1933 ingen saklig #indring 1 nu fére-
varande avseende. Diaremot vidtogos ej ovisentliga inskrinkningar betrif-
fande godstrafiken i friga om ritten till himtning och returkérning. Sélunda
far enligt nu gillande bestimmelser, i motsats till vad tidigare gillde, gods
ej avhamtas & ort ufom trafikomradet for befordran till annan ort utom trafik-
omradet. Diremot ager trafikutévaren fortfarande under forutsittning av
vederbirlig bestillning befordra gods frén ort inom trafikomradet till vilken
ort som helst, avensom fran ort utom trafikomradet avhimta gods for befordran
till ort inom detsamma, dock att dylik himtning vid en och samma fird fér
ske allenast & en ort. Betraffande returkérning av gods fran ort utom trafik-
omradet har sidan begrinsning skett, att automobil far tagas i1 ansprak for
dylik kérning allenast 4 den ort utom trafikomridet, dir koérningen fran tra-
fikomradet avslutats.

Betriaffande motiveringen till de silunda genomférda inskrinkningarna tor-
de det ej vara erforderligt att nu ingd pi ndgon nirmare redogorelse. Det tor-
de vara tillrickligt att dirutinnan hinvisa till Kungl. Maj:ts propostion 1 dm-
net samt andra lagutskottets utlatande i anledning av propositionen (nr 31/
1933). Det mé& dock erinras, att riksdagen i samband med pakallande av
den utredning, som legat till grund fér Kungl. Maj:ts forslag 1 dmnet, kraftigt
betonat nédviandigheten av atgirder till reglering av den allt mera framtri-
dande osunda konkurrensen mellan olika trafikforetag, ett forhallande, som
jamvil fran trafikutévarnas egen sida framkallat krav pd dndring i da gil-
lande bestimmelser. Det forslag, som av Kungl. Maj:t framlades och av
riksdagen i1 huvudsak antogs, innefattade ingen slutgiltig lésning av fore-
liggande problem, men avsdg att i avvaktan pa de ytterligare utredningar,
som 1932 ars trafikutredning hade att verkstilla, undanrsja de mest patagliga
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olagenheter, som voro en f5ljd av att da gillande lagstiftning pa omradet i vissa
avseenden torde fatt en annan tolkning och innebérd, 4n som ursprungligen av-
setts och som gjorde sig sirskilt gillande betraffande den vidstrickta omfatt-
ning, i vilken himtning och returkérning praktiserades. Genom de vidtagna
begransningarna av ritten hartill har man sokt komma dérhin, att stads- re-
spektive linstrafiken i 6verensstimmelse med vad som torde ligga 1 sjilva dessa
begrepp huvudsakligen skall avse tillgodoseendet av trafikbehovet inom det
egna trafikomradet.

Det ar uppenbart, att atskilliga lastbilsigare med trafiktillstdnd genom de
nya bestimmelserna fororsakats oligenheter i de fall de numera ej kunna
utféra transporter, som de tidigare annars pligat ombesiorja. Interpellanten
framhaller i detta hinseende, att ett stort antal akerirsrelser torde hava star-
tats och uppbygts pa transporter av det slag, som nu ej lingre &ro till-
latna.

Aven med allt beaktande av de svarigheter, vari enskilda trafikutévare sa-
lunda kunna hava kommit, kan jag dock for min del ej tillstyrka, att 1 nuva-
rande lige sirskilda undantagsbestimmelser utfirdas, som skulle komma att
visentligt minska verkningarna av den ar 1933 genomforda dndringen. Pa
grund av den &aterhdllsamhet, som under de senaste aren fran de tillstandsgi-
vande myndigheternas sida torde iakttagits vid beviljandet av nya trafik-
rittigheter, lirer man kunna utgé frin att det overvigande flertalet av nu-
varande innehavare av tillstand till stads- eller lanstrafik for godsbefordran
erhallit dessa tillstdnd redan fére ikrafttridandet av de nu gillande bestim-
melserna i amnet. De ifrigasatta undantagsbestimmelserna skulle dirigenom
komma att fa ett mycket vidstrickt tillaimplighetsomride och i visentlig mén
férhindra den, lat vara i viss man provisoriska reglering, man genom 1933
ars beslut velat astadkomma. Vidare bor givetvis storsta hinsyn tagas till
det forhallandet, att den av riksdagen begirda utredningen rérande fragan om
en reglering av den yrkesmissiga automobiltrafiken med hinsyn till konkur-
rensen med bl. a. jirnvigarna nu féreligger 1 form av ett av 1932 ars trafik-
utredning avgivet betinkande. Detta kommer att fér yttrande utséindas till
myndigheter och intresserade organisationer, varefter det 4r min férhoppning,
att 1936 ars riksdag skall bliva i tillfille att taga slutlig stillning till detta lika
betydelsefulla som svarlosta sporsmal.

Interpellanten har narmare angivit vissa fall, d& innehavare av linstrafik-
tillstand f6r godsbefordran med stationsort pa landsbygden drabbats av ifriga-
varande nya bestimmelser. I dessa fall hava trafikutévarna lingre eller kor-
tare tid fore de nya bestimmelsernas ikrafttridande mer eller mindre regel-
missigt utfort transporter fran stad inom linet till ort utom detsamma och re-
turfrakter darifran, alltsd transporter, som numera icke #ro tillitna for den,
som innehar endast linstrafiktillstind. Jag vill emellertid papeka, att for-
fattningen icke ligger hinder for vederborande att, direst de finna sitt foretag
och sin ekonomi beroende av dessa transporter, soka utverka tillstand till tra-
fik med sddan stationsort, att trafiken fortfarande blir mojlig. Jag bortser
ingalunda fran de svarigheter, som kunna forefinnas att erhalla dylika till-
stand, vilka vil kunna pariknas endast undantagsvis och under forutsittning
att de ifragavarande trafikutévarnas automobiler fortfarande iro behovliga
for att dylika transporter mé kunna utfoéras 1 erforderlig omfattning, men a
andra sidan ir dock detta forfarande redan i nigot fall tillampat.

Vidare anfirde:

Herr Nyblom: Herr talman! Jag skall be att fi framf{ora mitt tack {ill
herr statsradet och chefen fér kommunikationsdepartementet for det svar, som
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jag nu fatt pa min interpellation. Det ar val emellertid tyvirr si, att svaret
knappast kommer att helt dimpa den oro, som férefinnes bland de bersrda last-
bilsigarna. Man har haft synnerligen stora bekymmer efter den 1 januari
1934, da den nya motorfordonsférordningen tridde i kraft. Ménga lasthils-
dgare hava sett sin &kerirdrelse hotad och hela sin ekonomiska stdllning un-
dergrivd. Det ar klart, att man kinner sig orolig pa det hallet, och att man
forsoker finna de vigar, som méjligen skulle kunna leda ut ur den betriing-
da situationen. .

Enligt herr statsridet skulle 1933 &rs motorfordonsférordning vara ett
led i strivandena att reglera konkurrensen mellan olika trafikforetag, och
da huvudsakligen jirnvigarna och lastbilarna. Nu undrar jag, om man icke
kan konstatera, att dessa regleringsitgirder nagot vil ensidigt kommit att
rikta sig mot den ena parten. Om man hér skall reglera ett konkurrensforhal-
lande, s ar det vil icke riktigt, att denna reglering sker p& det sittet, att
den ena partens mojligheter att sverhuvud existera alldeles undergrivas. Jag
kinner mig nistan vertygad om, att manga av riksdagens ledaméoter ar 1933
icke voro fullt pa det klara med, vilken innebord och vilken betydelse, som
bestimmelserna i motorfordonsférordningen skulle komma att fi, och att man
darfor ocksa 1 ritt stora kretsar har stitt ndgot overraskad infor den utveck-
ling, som hér visat sig. Man #r #ven inom lastbilsdkerikretsar nu ganska oro-
lig infér framtiden, ddrfér att man sett 1932 &rs trafikutrednings i dagarna
offentliggjorda betinkande, enligt vilket man skulle std infér utsikten av yt-
terligare begrinsning av lastbilarnas arbetsomrdde. Det har dir foreslagits
en sadan begrinsning, att Akarna endast skulle fa hialla sig inom tremils- eller
hégst femmilsomrdden med mojlighet att i vissa fall kunna begira fjirrtra-
fikstillstind. Man har kunnat férmirka, hurusom detta betinkande har alst-
rat den stérsta oro ute bland vara lastbilsdkeriigare. Detta har tagit sig ut-
tryck sdvil 1 moten och resolutioner som i artiklar i deras fackpress. Givet-
vis 4r denna djupa oro mycket forklarlig, och man far hoppas, att den icke
skall vara alldeles berdttigad, utan att det @nda skall kunna finnas nagon
utsikt fér dessa bildgare att hivda sin stillning som lojala naringsutovare.

Herr statsradet meddelade nu, att 1933 ars motorfordonsférordning fick i
det syfte, som den antogs, nimligen som en reglerande atgird mellan lastbilar
och jarnvigar, icke betraktas som en slutgiltig losning, utan herr statsridet
hade for avsikt att 1936 framligga for riksdagen sidana forslag, som skulle
komplettera vad man 1933 beslutat. Det ar d& min och manga andras férhopp-
ning, att denna lagkomplettering blir av den karaktir, att man icke fir en s
ensidig inriktning av de reglerande &tgérderna for konkurrensen mellan jirn-
vagar och bilar, att lastbilsigarna skola kinna sig styvmoderligt behandlade
eller behandlade pa ett sidant sitt, att de icke skulle vara att betrakta som lo-
Jala nédringsutovare. Jag tror, att man, sdsom ocksd herr statsradet gjort vid
upprepade tillfillen i offentliga foredrag och eljest, far g& ut ifran, att bil-
trafiken har en stor samhillelig uppgift att fylla, och att man dirfor far se
till, att alla dessa foretag, som syssla med lastbilstrafik, kunna existera, och
att icke svarigheterna fér dem bliva alltfor stora eller osverkomliga. Jag und-
rar, om man icke skulle kunna finna en medelvig mellan jirnvigar och last-
bilar, sa att dessa bdda utomordentliga trafikforetag icke skulle behova std
1 ett osverkomligt konkurrensférhillande till varandra. I varje fall kan det
anses vara lika angeliget att uppritthilla lastbilstrafiken, som det &r ange-
liget att uppriatthalla vara jarnviagar och jirnvigsdriften.

Herr statsradet beaktar girna de svirigheter, som 1933 ars motorfordons-
forordning medfér f6r den grupp niringsutévare, som det hir ar friga om,
men herr statsradet anser det icke limpligt, att man nu stadgar nigra undan-
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tagsbestimmelser, som skulle kunna innebira, att dessa lastbilsigare finge en
mdojlighet att bedriva sin trafik i ungefir samma omfattning och under samma
forutsittningar som fore den 1 januari 1934. SAavitt jag kan forstd éppnar sig
emellertid en liten mojlighet hirtill, om jag tolkade herr statsrddets anféran-
de riatt 1 de sista orden av interpellationssvaret. Herr statsrddet anférde nim-
ligen, att forfattningen icke ligger hinder i vigen for vederbsrande att, direst
de finna sitt foretag och sin ekonomi beroende av dessa transporter, sdka ut-
verka tillstdnd till trafik med sddan stationsort, att trafiken fortfarande blir
mojlig. Statsrddet bortser ingalunda fran de svarigheter, som kunna férefin-
nas att erhalla dylika tillstind, vilka han anser kunna pariaknas endast un-
dantagsvis och under férutsittning, att de ifrAgavarande trafikutvarnas au-
tomobiler fortfarande iro behovliga for att dylika transporter m& kunna ut-
foras 1 erforderlig omfattning, men & andra sidan forklarade statsradet dock
detta forfarande redan i1 nagot fall tillimpat. Jag vet ju icke med sakerhet,
huru jag vagar uttolka detta, men kanske det far tolkas p& det sittet, att de
trafikbiligare, som hava lanstrafiktillstind, aven skulle kunna soka tillstdnd
till stadstrafik och diarmed #ven kunna komma &ver de svarigheter, som nu
trycka dem. Det ar emellertid antagligen pd det sittet, som herr statsridet
hiar framhallit, att vissa svarigheter skulle komma att stillas av vederbéran-
de myndigheter, da det giller att bevilja dylika tillstdnd. Men det férefinnes
vil alltid den utvigen att 6verklaga hos Kungl. Maj:t, och da fir man ju fran
trafikbiligarnas sida hoppas pa den vilvilliga bedémning och behandling av
dessa besviarsmél, som man kan giéra ansprik pd fran det hallet med hinsyn
t1ll behovet frdn deras sida att fa en rattelse till stind.

Jag vill slutligen podngtera vikten av att all hinsyn tages till lastbilstra-
fiken och lastbilsikarna. Det ar ovillkorligen ett behov for landet, att man
har denna lastbilstrafik. Skulle den mycket starka begriansning komma till
stand, som dven #r foreslagen 1 trafikutredningens nu offentliggjorda betin-
kande, s& betyder det helt enkelt, att man slar ihjil lastbilsikeriet. M&anga av
dem, som nu férsérja sig av detta, komma d3 att std utan férsérjningsmojlig-
heter och komma att bli tvungna avskeda en hel del av sina arbetare. Last-
bilsdkeriet dr givetvis en fullt lovlig niringsgren, och den bor icke omgirdas
med sidana bestimmelser, som ruinera féretagen. A andra sidan f& natur-
ligtvis aven jirnvigarna finna sig 1 att det bryter fram ett nytt kommunika-
tionsmedel, som bjuder konkurrens och kanske i viss man en hard konkurrens.
Men det giller da fran jirnvigarnas sida att ova den anpassning, som kan
vara nodvindig mellan konkurrerande foretag.

Vad man hir begiar fran lastbilsikarnas sida ar alltsd, kort sagt, att f& en
med andra trafikfoéretag likvirdig stiallning.

Chefen fér kommunikationsdepartementet, herr statsridet Leo: Herr tal-
man! Vad betriffar frigan om innehillet i ett blivande férslag till reglering
av trafiken hir 1 landet, s kan jag av naturliga skil diarom icke uttala mig.
Jag vill betriffande den frigan endast siga, att jag utgdr frin som ndgon-
ting alldeles sjilvklart, att vem det @n blir, som kommer att framligga ett
forslag till reglering av var trafik, sd skall han diarvid utgd fran ingenting
annat in vad det allminna bista och det allmidnna trafikbehovet kriaver.
Jag utgdr iven ifran, att om det dirvid skulle visa sig, att man behover
krympa ihop trafikapparaten, sidan den nu har utvecklat sig, s& skall det
kunna ske under sddana former, att de enskilda individerna komme att bh
skonade s& mycket, som det 6verhuvud &r mojligt.

Jag wvill utéver det nu sagda endast ritta ett litet missfoérstind, som den
#rade interpellanten 1 sitt anfirande tycktes gora sig skyldig till. Han talade
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namligen ett par ginger om den trafikreglering, som skedde 1933 genom det
da framlagda och av riksdagen antagna férslaget, och han betecknade den sa-
som ensidigt riktad emot lastbilarna till jirnvigarnas forman. Overhuvud
taget forefsll det mig, som om den Arade interpellanten hade den uppfattnin-
gen, att det stora problemet allt fortfarande vore frigan om, hur man skall
avviga trafiken mellan jairnviagar och lastbilar, Jag vill emellertid siga, att
den provisoriska reglering eller reform pa detta omrdde, som genomfordes
1933, ingalunda uteslutande eller ens huvudsakligen avsig att reglera férhal-
landet mellan lastbilstrafiken och jirnviagstrafiken, utan att den till sin &ver-
vigande del avsig att reglera férhallandel inom lastbilstrafiken sjilv. Detta
framgar, sisom jag tror, ocksd av mitt svar pa interpellationen, dari jag fram-
haller, hurusom det system, som har utvecklat sig 1 fraga om ritten till himt-
ning och returkérning, knappast stod i &verensstimmelse med den uppfatt-
ning, som nog fran borjan foresvivat lagstiftarna, di de faststillde sina be-
staimmelser pa detta omrdde. Detta system hade utvecklat sig dirhin, att en
lastbil exempelvis ifran Malmé kunde ligga och kryssa som en fribytare ute
1 hela landet och taga frakter vart som helst och ibland till vilka priser som
helst — eftersom han &nd& »skulle vigen fram», som man sade — och dirige-
nom tog frakter ifrdn de lastbiligare, som befunno sig p& orten i fraga och
pressade ned priserna fér dessa under vad som kunde anses rimligt och ski-
ligt. Det rddde faktiskt ps detta omrade ett fullstindigt kaos; och jag tror,
att det var till férdel icke minst for lastbiligarna sjilva, att de fingo litet
battre ordnade forhéllanden darvidlag. Det ar visserligen sant, att ett antal
lastbiligare darvid rikade 1 vissa svarigheter, d& de icke kunde uppritthalla
trafiken pd det gamla sittet. Antalet av dessa ar emellertid forsvinnande
litet jamfort med det stora antal lastbiligare, som fingo férhallandena bittre
ordnade an forut.

Jag vill ocksd siga, att jag tror, att d& vi nu 1 viss utstrickning skola for-
s6ka astadkomma litet drigligare férhallanden pa detta omréde, komma vi att
1 minst lika hég grad mota problem 1 fraga om avvigningen de olika lastbil-
agarna emellan som 1 fraga om avviagningen lastbilar och jirnvigar emellan.
Jag har den allminna uppfattningen, att lastbilstrafiken numera 1 det nir-
maste tagit ifrdn jairnvigarna vad den overhuvud taget kunnat och kan taga,
&dtminstone med den utveckling, som automobiltrafiken f6r nirvarande har.
Det ar klart, att om vi fa helt andra, nu okinda typer av bilar och mycket
bredare och kraftigare vigar an vi fér nirvarande ha i landet, bilarna kunna
ta innu en god del av trafiken fréan jirnvigarna och berdva dessa dven exem-
pelvis en del av den tunga masstransport, som jirnvigarna f6r nirvarande en-
samma kunna utféra. Men med den utveckling bilismen nu har tror jag, att
bilarna for nirvarande 1 det nirmaste tagit ifrdn jirnvigarna vad de kunna
ta. Emellan de bada stormakterna, automobiler och jirnvigar, rader inga-
lunda samma konkurrens, som bara for nédgra ar sedan var tillfinnandes. T
detta avseende ha forhallandena i viss man stabiliserat sig. Men inom last-
bilagarnas egna leder rader for nirvarande en fruktansvird konkurrens. De
bekymmer, jag f6r min del mest far hora, komma fran lastbiligarna och gilla
fragan, hur man skall kunna dstadkomma ordnade forh&llanden inom den stora
lastbiligarekaren, s& att de enskilda niiringsutovarna kunna — sdsom herr
Nyblom sade — fa en fortjinst som de kunna leva pd och utféra sin girning
utan den hets och det jikt, som fér nidrvarande rader inom denna yrkesgren.

Herr andre vice talmannen Jeppsson: Herr talman! Av herr Nybloms an-
férande dvensom av de tvenne inliggen av herr statsraddet och chefen fér kom-
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mli)nikationsdepartementet finner jag mig féranliten att begira ordet 1 denna
debatt.

Denna friga har ju sin grund uti de oligenheter — jag vagar hirvidlag
anvianda det uttrycket — som blivit en f6ljd av 1933 ars dndringar i motor-
fordonsférordningen. Det torde di bira bringas 1 atanke, hur dessa #ndringar
kommo till. 1932 ars trafikutredning hade ju till en av sina uppgifter att
forsoka fa till stdnd en omformulering av § 25 i motorfordonsférordningen
eller den paragraf, som denna debatt nirmast rér. Utredningen framlade
ocksa ett forslag 1 detta hinseende, men forslaget blev 1 grund underkint av
Kungl. Maj:t eller rittare sagt chefen fér kommunikationsdepartementet, och
ett annat inom kommunikationsdepartementet utarbetat férslag forelades se-
dan riksdagen. Detta foranledde, att nir drendet behandlades i riksdagen,
begirdes ordet av en av trafikutredningens ledaméter, som dd hade mojlighet
att gora sin stamma hord, och han yttrade: »Jag vill emellertid som mitt
omdéme siga, att § 25, sdédan den blivit formulerad i det foreliggande forsla-
get, kommer att dstadkomma #innu mera trassel, praktiska olagenheter och
svarigheter, 4n vad paragrafen i sin nuvarande formulering gjort.» Han har
enligt mitt férmenande blivit éver hévan sannspaddd. En annan ledamot av
denna kammare yttrade vid samma tillfille om samma sak, »att vad man vin-
ner genom de foreslagna élgirderna innebir bra litet av fordelar men oerhort
mycken byrakrati». Detta sista sammanfaller ju ocksd med vad den férut
av mig citerade talaren anférde. Jag far darfoér verkligen beklaga, nir nu
statsradet och chefen for kommunikationsdepartementet, om jag uppfattade
honom riktigt, siger, att han fér nirvarande icke vill vara med om att minska
verkningarna av 1933 ars inskrankningar. Dessa inskrinkningar fa salunda
enligt statsriddets mening std kvar, till dess Kungl. Maj:t och riksdagen ta
stillning till 1932 ars trafikutrednings férslag i dess helhet, vilket forslag
ju som bekant framlagts nu i dagarna. Om detta sistnimnda forslag skall
jag foér narvarande icke yttra mig; det finns ju ingen anledning dirtill, och
jag har sjilv icke tagit annan del av forslaget in ett tidningsreferat av det-
samma, som jag helt nyss list. Av detta referat att doma foreligger emeller-
{id all anledning for riksdagen att bittre se upp vid behandlingen av dessa
{orslag, 8n vad riksdagen gjorde vid behandlingen av Kungl. Maj:ts forslag
1933. Ty det, herr talman, skulle jag dock vilja siga, att de dndringar 1
motorfordonsforordnmgen som vidtogos &r 1933, medférde férhallanden, som
jag bra nog skulle kunna likna vid medeltida skri’lf&jrhéllanden och med dem
foljande olagenheter. Det behiévs visserligen en ordning pé detta omréde, och
statsrddet nimnde om det kaos, som hirvidlag rddde, innan man vidtog dessa
andringar. Men om det férefanns ett visst kaos forut, skall man diarfor icke
gd till en ny ytterlighet, s& att man inskrinker verksamheten i friga icke
bara till skada for manga lastbiligare utan dven till skada icke minst for den
stora allmiénheten.

Chefen for kommunikationsdepartementet, herr statsridet Leo: Herr tal-
man! Jag vet icke, om herr andre vice talmannen deltog i debatten 1933, da
de nu av honom klandrade reformerna genomfirdes. 1 varje fall forefaller
det mig vara litet sent att nu aterupptaga debatten om denna friga. Da emel-
lertid herr andre vice talmannen nu gor detta efter tva ars vintan, undrar jag,
om det icke hade varit lampligt, d& han férebrar mig for att jag 1 vissa delar
avvikit fran 1932 ars trafikutrednings forslag, att han ocksd nimnt nagot
om vari detta forslag bestod och om de nackdelar, som iven detta forslag skulle
ha medfort. Vi vigde naturligivis 4r 1933 mycket noga de olika forslagen
emot varandra. Att jag for min del stannade vid att icke bitrida 1932 é&rs
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trafikutrednings forslag, berodde bland annat darpd, for att nu nimna bara en
enda detalj, att trafikutredningen uti sitt férslag hade formulerat sidana be-
stimmelser betriffande trafiktillstindets omfattning och betydelse, att man
likstillde vilken liten ort pa landsbygden som helst med vilken som helst utav
vara stider. En trafikutovare uti vilken liten by eller vilken liten plats som
helst, dir han hade sin stationsort, skulle endast fi rattighet utféra sidana
kiorningar, som bestillts av honom pi stationsorten, d. v. s. just pa den lilla
flack, diar han var mantalsskriven, och han fick taga returkorningar endast 1
riktning mot stationsorten. Det var visserligen formellt samma ratt for ho-
nom som for en lastbiligare i Stockholm att ta upp bestillning pa och till
stationsorten, men en ritt som naturligtvis i realiteten medférde en ofantlig
skillnad till nackdel for mannen pd landsbygden.

D4 herr andre vice talmannen sedan talade om de forskrickliga forhallan-
den, som skulle ha blivit en f61jd av 1933 ars andringar 1 motorfordonsfsrord-
ningen, s& skulle det vara bra intressant att f3 héra nagra exempel pa sidana
verkningar, iven om jag tidigare hért manga sidana exempel och ingalunda
fornekar att de férekommit. Men, som jag redan sagt i mitt féregdende yitt-
rande, inskrinka sig oligenheterna till ett litet fital trafikutévare jamfort
med det stora antal trafikutévare, som haft férdel av bestimmelserna 1 fraga.
Jag gratulerar f6r 6vrigt den departementschef, som kan ligga fram ett for-
slag till trafikens ordnande héar i landet, vilket gor alla belatna. Jag tror, att
man far vara néjd, om man kan fi fram ett forslag, med vilket huvudparten
av vederbérande intressenter 4r beldten.

Nu vill jag hir, for att icke debatten eventuellt skall rika pa avvigar,
skjuta in, att det nog rader ett mycket stort missnéje aven ibland flertalet
lastbiligare. Men om man underséker orsakerna till detta missngje, finner
man, att det ingalunda riktar sig emot de nu ifrigavarande bestimmelserna
utan emot vad man kallar »trakasserier» fran ordningsmaktens och myndig-
heternas sida. Om vi emellertid underséka, vilka dessa trakasserier ro, finna
vi, att de dro &tal for overskriden hastighet eller for 6verskridande av bestam-
melserna angdende hégsta hjultryck, d. v. s. storsta last, och fér andra dylika
forseelser mot motorfordonsférordningen eller vigtrafikstadgan. Jag med-
ger girna, att bade motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan innehélla
en mangfald bestimmelser, som trafikutévarna 1 ordningens och trafiksiker-
hetens intresse fa lov att 1akttaga och riatta sig efter, och att det kan vara
besvirligt nog foér dem att alltid gora detta. Men om de nu bryta mot dessa
bestimmelser eller ndgon av dem, f3 de ocksd finna sig i att bli efterhallna for
detta.

Herr Eriksson 1 Falun: Herr talman! Mina herrar! Jag skall be att fa
siga nagra ord i denna friga, och jag gor det darfér att jag har nigon erfa-
renhet av de sviarigheter, som foreligga, nar det galler att reglera automobil-
trafiken.

For narvarande ar det faktiskt sd, att de besvirligaste drenden, som en lins-
styrelse har att handligga, just dro trafikmélen. Darvidlag dr det manga och
olikartade synpunkter, som lansstyrelsen har att ta hiansyn till, och minga
olika intressen, som gora sig gillande. Linsstyrelserna ha en allmin riktlinje
att gd efter, nimligen vad det allminna trafikbehovet kriver, som herr Ny-
blom sade. Jag gratulerar herr Nyblom. Om han skulle besluta i en linssty-
relse under ett kvartal, skulle det gd runt i huvudet p& honom, di det gillde
att avgora, vad som #r ett allmint trafikbehov eller icke. Jag skall ta ett
exempel, som herr Nyblom bér férsta, och som gér sig gillande sirskilt 1 Norr-
land och Dalarna, dir det finns en del stérre skogsigare, som 6nska fi sina
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skogskorslor utférda med bil i stillet f6r med histar. De framhalla, att de fa
timmerkorningen billigast utférd pa det sittet. Ar detta ett allmint trafik-
behov? Jag ir icke si siker pa den saken. Man har sagt, att det ar ett trin-
gande trafikbchov att kunna f& nya trafiktillstind {ill s& méanga bilar som
mojligt for skogskorslor. Liansstyrelsen 1 Kopparbergs lin har vigrat limna
en del begirda trafikrittigheter och ordnat trafikfrigan med anskaffande av
bilar fran andra delar av linet. Vi ha vidare alla dessa mjolkskjutsar, som er-
bjuda ett svarlsst problem. Vi fingo ett prejudikat for ett par ar sidan, vilket
innebar, att firmakoérningen skulle falla under lagens bestimmelser om trafik-
tillstdnd. Det hade den icke gjort férut. D#rmed fingo vi detta problem i
friga om mjolkskjutsarna. Det har gatt att ordna saken nagot si nar. Man
har givit personer, som tidigare haft mjolkkérning, trafikrittigheter men med
den inskriinkningen, att de endast skulle {3 frakta mjsélk, d& det ju fanns till-
rickligt med bilar férut f6r den évriga trafiken. D#rmed lit man sig néja till
en borjan, men s& kom man med begiran om att f& utstrickta trafikriattighe-
ter och forebar som skil harfor, att man inte kunde reda sig med enbart mjolk-
korning. Men det finns ytterligare énskemdal f6r dessa transporter. Jordbru-
karna vilja nimligen utlimna dessa korslor pd entreprenad. Vad ar hirvidlag
»allmint trafikbehov»? Skall den som bjuder ligst ha trafiktillstdnd, dven
om behov av flera trafiktillstind icke foreligger. Jag menar, att det reser sig
besvirliga. problem, nir det giller att avgoéra vad som #ar ett allmint trafik-
behov.

Jag skall hir icke yttra mig om trafikutredningens férslag till nya bestim-
melser 1 hiar ifrigavarande hinseende. Den tiden kommer, nir man far yttra
sig om forslaget 1 den delen. Jag tycker emellertid, att man inte skall vara si
tvirsiker och kritisera ned férslaget, innan man noga &vervigt hur dess be-
stimmelser komma att verka.

For svrigt synes det mig, att numera den virsta striden mellan biltrafiken
och jirnvigstrafiken kimpats ut. Jag menar dirmed, att lastbilarna i stort
sett torde ha tagit hand om den trafik, som de kunna ta hand om. Nu bérjar
emellertid en allt intensivare kamp mellan lastbilagarna inbérdes. Den saken
kan endast ordnas pa det sittet, att linsstyrelserna vigra utlimna nya rittig-
heter, och dylika rittigheter utdelas numera mycket sparsamt. Hiarvidlag
moter emellertid ett forhallande, som mahinda &r dnnu svarare att ordna. En
person, som har en mindre lastbil, vilken lastar 1t mig siga 1,000 a 1,500 kg.,
begiar att fa utbyta denna bil mot en annan med tva- eller tredubbel lastfor-
méga. Med den stérre bilen dter han ut dem som ha mindre bilar. Vad skall
man d& gora? Skall man siga nej till képaren av den nya lastbilen, som kan
kora for ett billigare pris, eller skall man ge honom tillstindet? Har méta
problem, som dro vanskliga och svara att komma till ritta med. Den ena
gruppen efter den andra siger, att vi sméforetagare konkurreras ut av dem,
som dro kapitalstarkare, och som didrfér kunna skaffa sig allt storre bilar. Hir
uppstar alltsd en strid inom lastbiligaregruppen sjalv.

Sedan skulle jag be att fa siga ett ord om langtrafiken. Om den kommer
allminheten att siga, att det ar ett trafikbehov att ha biltrafik i stillet for
jairnvigstrafik. Kan en affirsman pruta ett eller tva 6re per kilo pa frakten
for en vara, gor han det girna, 4ven om jirnvigarna skulle gd under. Detta
gor att vi ha dessa oerhort langa biltransporter av varor, som jag f6r min del
inte kan forsta nyttan med. Jag vill siga detta till forsvar for jirnvigarnas
hallning.

Jag kan icke riktigt inse, hur man skall komma till ritta med dessa frigor.
Vi ha rékat in i ett sidant kaos, att jag icke forstir, hur man med nya férord-
ningar skall kunna ordna det hela. Fakium &r, att vi for niarvarande ha en
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alltfér stor bilpark hir 1 landet. Det ar dérpd det hela hinger. Under de
forsta dren av bilarnas tillvaro kunde alla fa trafiktillstind; det var rakt in-
gen svarighet att fa dylikt tillstaind. Det var ingen som tiankte pa féljderna,
och linsstyrelserna limnade ut tillstind utan vidare, och alla som voro vil-
frejdade fingo tillstdnd. Bilarna hade pd den tiden ringa lastférmiga, men
nir de gamla bilarna blevo utslitna, képte man sig nya, som kanske hade tva
eller tre ganger s stor lastférmiga. Om man tar detta i betraktande forstar
man den forskjutning som #dgt rum. P3 detta sitt ha dessa svarigheter upp-
statt, svarigheter som gora, att manga av dem som nu #ro biligare ha en verk-
ligt svag ekonomisk stillning. Undantag finnas, men i stort sett ha lastbil-
igarna det mycket svart ekonomiskt stillt. Man kor fér taxor, som jag icke
kan forstd hur inkomsten kan ricka ens for de dagliga behoven.

En tanke, som herr statsridet antydde, var att den friga, som interpellanten
berort, skulle kunna ordnas pé si sitt, att de som ha tillstind till linstrafik
ocksd skulle f& tillstand till stadstrafik. Ja, jag skall icke yttra mig om vad
linsstyrelserna komma att géra i det fallet, men jag skall be att f4 peka pa
de protester, som 1 det fallet komma att méta en lansstyrelse. Inges en sddan
ansokan, komma lastbiligarna i staden att protestera. De siga, at! man tager
ifran dem deras férvirvsméjligheter, att de 4ro fér ménga redan forut.
Vi kunna icke reda oss. Vi ha icke trafik, som fyller vart behov av
inkomster. Och nu kommer det en ny ansékan. Vilkendera parten skall man
hjilpa? Det 4r s4 ménga bildgare, som p& tal om dessa svarigheter sagt till
mig: Skall linsstyrelsen for att hjilpa den eller den med rittighet ordna
det sa, att vi ovriga fa g 1 konkurs? Detta ar ingalunda lattlosta fragor herr
Nyblom. Herr Nyblom kan vara 6vertygad om, att linsstyrelserna icke i
storre utstrickning komma att sld in pa linjen att meddela tillstind, om det
blir protester fran stiderna. Man mdaste nimligen taga hinsyn till dem, som
redan ha tillstind. Det dr detta, jag velat papeka f6r att man skall forstd den
sidan av saken.

Med detta inligg har jag velat understryka vilka utomordentliga svarighe-
ter, som finnas. Jag forstar icke, hur man skall kunna reda upp dessa férhal-
landen. Jag tror icke, att man gor det med trafikutredningens firslag. Det
kan ju hénda, att man kan gora det i viss utstrickning, men felet ar, att vi
ha alltfor stor bilpark. Bilparken kanske inte var for stor, d& trafiktillstand
lamnades, men lastningsférmigans 6kning har medfort, att bilparken seder-
mera blivit f6r stor.

Herr Lithander: Herr talman! Det har kommit fram nya slag av trans-
portmedel, tack vare den rekordartade utveckling, som dgt rum pa bilismens
omrade. Det ar d& tydligt, att innehavare av de dldre kommunikationsmedlen
soka pa olika vis skydda sig mot den tévlan, som de forut varit fria fran, men
som nu pressar dem. Man far nog vara mycket forsiktig med att stivja ut-
vecklingen péd detta liksom p& andra omraden. Savil fér samhillet 1 dess hel-
het som fér individerna #r det av betydelse, att transportmedlen fungera
snabbt och billigt. Det, som #r till godo f6r alla, bor i méjligaste man f3 lov
att kimpa sig fram. Det kan icke undgis, att dven pa detta omrade det far
bli en tivlan, dir det bista, det mest rationella kommer till sin riatt. Det gar
nog icke att forsoka stivja det med konstlade medel. I denna rérelse ar nu
engagerat s mycket folk, att den dldre brodern, om jag si far kalla jirnviagen.
knappast sysselsitter flera. Biltrafiken biar s& manga utvecklingsméjligheter
inom sig. Det nya transportmedlet inte bara sysselsitter manga enskilda indi-
vider, det sidtter ocksd ménga orter 1 férbindelse med andra, vilket icke skulle
varit méjligt med det gamla. I ett avseende dr det nya onekligen premierat:
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Nar jarnviagarna med hjalp av stat, kommun och enskilda personer byggdes,
méste marken kopas. Man fick finna sig 1 stringa villkor. Det krivdes kapi-
talutligg for sjalva fardleden. Det har bilismen i stort sett gatt fri fran. I
varje fall har den sluppit ifrin det ursprungliga kapitalutligget, ty den be-
gagnar sig av med allminna medel byggda vigar. Man har sékt att i viss
méan ligga avgifter pa detta trafikmedel. Man har lagt skatt p4 gummi, ben-
sin etc. Man kan ordna det si, att biltrafiken far bira ndgon anpart av kost-
naderna. Jag tror dock. att man bér vara synnerligen forsiktig med att stiavja
utvecklingen. Man bor icke snora in biltrafiken i alltfér tranga former. Den
oerhorda utveckling, som det engelska industriella livet pa sin tid nddde, mdj-
liggjordes av att man hade till sitt férfogande, 1 borjan jirnvagar och kanaler,
som genomkorsade landet, och sedermera biltrafiken pa landsvigarna. Pa lands-
vigarna gi, utom bensindrivna fordon, lok, som drivas med vanliga &ngmaski-
ner och draga stora tdg. Dirigenom férbilligas trafiken, och det blir mgjligt
att konkurrera med utlandet. Sak samma sker ménga ginger ocksd hos oss.
P3a smirre distanser, dar det forut icke varit mojligt att fa trafik i gang, har
det nu blivit en tivlan om trafiken. Industrierna kunna vara med och offe-
rera till utlandet. Det sker numera 1 betydligt stérre utstrickning #n forut.
Man bor darfor vara forsiktig. Utvecklingen kan mahinda stivjas, ifall man
gar for hart fram.

Det vore mycket onskvirt, om lastbilarna kunde drivas med inhemskt brinsle.
S% sker redan nu i viss omfattning. Det finns lastbilar, som drivas med tré-
kolsgas. Genom en omlaggning av driften skulle vi kunna spara bortat 50 mil-
joner kronor per ar, som nu gd till inkdp av bensin fran utlandet. Vi skulle
£3 en drivkraft, som vore mycket ofarligare #n den, som nu anvéndes. Fram-
forallt skulle den ha svenskt ursprung. Genom milning i skogarna skulle
arbetslosa kunna fa arbete. Vi ha redan nu i varje smedja trikol. I stillet
for eldfarliga bensinstationer skulle vi lings vigarna kunna fa depder av
svenskt trikol. En utveckling 1 sidan riktning skulle kunna stivjas, om man
lade for tunga bordor pa biltrafiken.

Det ir klart, att om en niring gar framét, si dr det fler och fler, som anmila
sig till deltagande. P& detta liksom pd andra omraden, dar det icke finns né-
got monopol, fa vil de enskilda tivla med varandra. Den, som &r duktigast,
far leva vidare.

Jag har med dessa ord, herr talman, velat uttala betinkligheter mot att
stivja utvecklingen av biltrafiken. Denna trafik har ju tagit en gladjande
stor omfattning och ger, direkt och indirekt, sysselsittning 4t manga minni-
skor, som tidigare hade det ganska svart att finna sin utkomst och som, om
man stivjade utvecklingen av biltrafiken, skulle komma att fa sina férsorj-
ningsmojligheter betydligt forsimrade.

Herr andre vice talmannen Jeppsson: Herr talman! Forst vill jag siga, att
den omstindigheten, att jag icke deltog i 1933 ars debatt i denna fraga, vil icke
ger vare sig kommunikationsministern eller ndgon annan rittighet att betaga
mig min ritt att yttra mig 1 debatten i dag.

Att jag den gingen liksom ménga andra iakttog en viss aterhéllsamhet
ifriga om yttranden hiar i kammaren, trodde jag skulle riknas mig till godo.
Man talar ju om, att riksdagsminnen bora begriinsa sina yttranden. Visser-
ligen ha vi under den sista tiden hirt talas om méanga nya monopol, men jag
har innu icke hort talas om nagot monopol, som skulle innebira uteslutande
vitranderiitt for kommunikationsministern och sddana som tidigare yttrat sig,
A& fraigor som denna och likartade spirsmél kommit upp 1 kammaren.

Kommunikationsminisiern vill ha exempel. Av sidana finnes ett otal. Jag
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kan ju taga ett exempel, som ir konstruerat — det medger jag girna — men
det finns manga sddana fall 1 verkligheten ocksa.

I Bromélla ligger en stor kaolinfabrik. Dér finns en biligare, som har lins-
trafiktillstind. Han utfér vissa korslor a4t fabriken och dger ritt utfoéra kors-
lor dven till Malmé. Han har till och med ratt att taga gods i retur men endast
fran en ort utanfor trafikomraddet. L&t oss siga, att han tar gods fran
Malmé. Hans bil lastar 2,000 kg. Han far bestillning att frakta 1,000 kg.
fran Malm till ndgon ort 1 Kristianstads lin. Det kommer kanske en person
som siger: Kan du himta ocksd 500 kg. 4t mig 1 Lund, nar du &nda kér igenom
diar? Det kan han inte gora. Goér han det, blir han bstfalld enligt 1933 ars
férordning. Det kan ocksd hinda, att en képare i Kristianstad eller nigon an-
nan ort siger: Kan du taga hem 1,000 kg. socker fran Arlévs sockerfabrik?
Han far himta det 1 Arlév, men han fir inte avlasta det 1 Kristianstad. Han
maste omlasta det vid stadsgriinsen.

Det ir sddana resultat av 1933 ars dndringar, som jag 1 mitt forra anfs-
rande tillit mig siga bra mycket liknade medeltida skraférhallanden.

Herr talman! Jag har f6r nirvarande icke mera att tilligga.

Herr Nyblom: Herr talman! Jag kan helt ansluta mig till den sista #rade
talarens uppfattning. Det forekommer pa detta omrade rent abderitiska forhal-
landen, och man skulle kunna draga fram det ena exemplet efter det andra,
som visade, hur det urartat pa trafikvisendets omriade. Det 4r vil icke menin-
gen att vi skola leva 1 ett samhille si kringgirdade av utomordentliga bestim-
melser, att vi icke kunna uppehélla var niring och verksamhet. Jag tror det
finns alla skil 1 virlden att hir »reformera baklinges», d. v. s. att ga tillbaka
till de ndgot friare forhallanden, som ridde fore den 1 januari 1934, iven om
man icke kan 6nska, att friheten bleve s utomordentligt stor, att alla de skrick-
méalningar, som man pa visst hall har dragit upp, skulle komma att bli verk-
lighet.

Gentemot herr Eriksson 1 Falun vill jag siga, att jag naturligtvis &r mye-
ket tacksam for den inblick 1 en ldnschefs svarigheter, som han har — jag for-
modar i pedagogiskt syfte — gav mig.

Jag talade dock egentligen icke om de svarigheter, som kunna mota, d& det
giiller att bevilja nya tillstind. Jag ar alldeles vertygad om, att herr Eriks-
son och de andra landshévdingarna ha ofantliga bekymmer och mycket stora
svarigheter. Jag talade emellertid nirmast om de personer, som agt linstra-
fiktillstind fére den 1 januari 1934, men som genom den #ndring av motorfor-
donsférordningen, som genomfordes 1933 och triidde 1 kraft den 1 januari 1934,
bersvades sjilva underlaget for sin verksamhet. Dessa minniskor befinna sig
nu i en s4 bekymmersam situation, att ett ingripande sannerligen skulle vara
fullt ut berattigat.

Jag far ocksd gentemot herr Eriksson 1 Falun siga, att det kan ju visserligen
ménga génger vara en kir skyldighet for det allminna att ingripa, d& man
ser, att minniskor icke handha sin niring och verksamhet pd det kloka sitt,
som man sjalv i sin upphdjda stillning tycker de borde géra. Men jag tror
dock, att vir samhilleliga levnad kriver ett visst matt av frihet, &ven om
vi under den friheten 1 ndgon man kunna skada oss sjilva. Det ar icke bra, om
vi glida in i ett férhallande, som skulle kunna kallas for 14t mig siga dadaism,
darvid man alltid fradn samhillets sida skulle ha en moderlig omsorg om sam-
hillets enskilda medlemmar, si att folk inte hade frihet att taga ndgra egna
risker. Om en man vill riskera sitt kapital 1 en affiar, 41 det ju hans ensak.
Férlorar han pengarna, si ar det ju han sjilv, som stir risken. Jag &ar allde-
les 6vertygad om, att om vi g& for langt med de samhilleliga kontrollatgir-
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derna och det samhilleliga formynderskapet, kommer detta i sin tur att verka
himmande pa den enskilda féretagsamheten.

Herr Eriksson 1 Falun: Herr talman! Med anledning av herr Lithanders
och den siste drade talarens anféranden skall jag bekinna, att jag ibland, da
Jjag sett pa de svarigheter, som mé6ta med den nuvarande ordningen, gjort mig
den fragan, om det icke skulle vara bast att slippa alla restriktioner, s att
vem som helst, som skaffade sig en bil och hade korkort, finge trafikrittig-
het. Men jag vet redan nu resultatet. Det skulle inte dréja linge, forran
de kapitalstarka dgarna av storre bilar ate ut alla de sma. Ar det dithin man
vill komma, s& sig ifrdn! Inte skola lansstyrelserna hindra det! Det dr for
att skydda de ekonomiskt svaga biligare, de som ha en eller tvd mindre tra-
fikbilar, som vi ha dessa bekymmer. Ar det s&, att staten vill g& in f6r en ny
politik, d& blir problemet mycket enkelt och 14tt, men hurudana férhéllandena
komma att bli och vilka som komma att inneha trafikmonopol, det skola vi
talas vid t. ex. om fem 4r.

Redan nu ita de stora foretagen ut de sma. Man har exempel pd hur trafik-
starka foretag redan nu kopa bilar, som drivas 1 andra trafikrattighetsigares
namn. De stora bilarna kunna kéra si billigt, att de konkurrera ut de andra.

Det vore méhinda den enklaste &tgirden att helt slippa 16s konkurrensen
pé detta omrade, si sluppe man de bekymmer, man nu har fér att hjalpa de
ekonomiskt svaga foretagarna.

Herr Anderson 1 Réstock: Herr talman! Bara nagra f& ord.

Jag tror icke, att det ir lampligt att 1ata det bli ett allas krig mot alla,
vare sig d& det giller jirnvigar och bilar eller ndgot annat. Jag har under de
sista veckorna fatt mig tillsint ndgra nummer av en tidskrift, som heter Last-
trafikbiligaren — tror jag det var — och det vill jag siga, att inte rekommen-
derar man 1 den tidskriften, att vem som helst, nar som helst och var som helst
skall f& kora bil, utan dar predikas i stillet, att man méaste bereda mdojlighet
for trafikbiligarna att leva — precis som herr Eriksson i Falun sagt.

S& vill jag passa pa tilifallet att siga ett enda litet ord till, och det &r, att
jag icke tror, att vi f4 ndgon ordning pa forhallandena hir, innan vederbérande
organiserat sig sjilva i ndgonting, som jag skulle vilja kalla linsforbund. Dir-
igenom skulle de f3 tillfalle att géra upp sinsemellan, hur de vilja ha sina tra-
fikriattigheter ordnade. Ty att slippa Barrabam 18s helt och hallet, skulle ta
dod pa alla, liksom det lyckats biltrafiken att taga déd pa eller atminstone
forsvara existensen for en hel del jarnvigar. Dd var det icke friga om att
bevara nagon sorts monopolriatt. D4 skulle man, som herr Lithander uttryckte
sig, taga vigarna 1 ansprak utan vidare. Man ansdg sig ha full ritt att be-
gagna vad som blivit byggt for helt andra trafikbehov.

Eftersom jag har ordet, vill jag namna, att jag hért klagomal fran min
grannprovins Virmland. (Jag ser ingen hir, som kan formodas vara 1 tillfille
att verifiera det.) Man har sagt, att frammande siora sigverksbolag utan
vidare vid sina skogstransporter kira sénder bondernas 1 skogarna anlagda ut-
fartsvigar utan att gora minsta min av att hjilpa till att stilla dem i ordning
igen. Kan detta vara riktigt?

Till sist blott ett par ord 1 min egenskap av jirnvigsman, som jag tycker
jag kan fa siiga vid detta tillfille. VAara tunga industrier skulle absolut icke
kunna existera, &tminstone icke inne i landet, om inte jirnviigar funnes, som
kunde ta hand om deras produkter. Den trafikmingd, som finnes dir, méste
fraktas till ett ytterst billigt pris, ty i annat fall blir det for dyrt ur flera
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synpunkter. Skulle det nya trafikmedlet overtaga allt det hégvirdiga gods,
som kan betala nagot sd nir ordentligt for sig, blir resultatet, frinsett person-
trafikens andel, att nira pa hela bérdan med jirnvigarnas underhill och drift
kommer att liggas pi den tunga industriens godstrafik. Jag #r icke siker
pa, att detta i1 det langa loppet blir s& lyckligt fér land och folk.

Herr Lithander: Herr talman! Den #rade talaren p& dalabinken sade, att
man borde skydda de smi. Det ar glidjande att den synpunkten kom fram,
ty vid monopol 4r det manga ginger de sm#, som f& sitta hardast emellan.

Det #ar alldeles tydligt och klart, som den drade talaren pa o&rebrobianken
sade, att det hir ar ett problem, dir striden stdr mellan jarnvigar och enskild
trafik. Jag har fér min del sagt, att man skall vara férsiktig, man skall ga
varsamt fram, nir man himmar utvecklingen pd detta omride. Det finns ett
annat sitt att tillgodose den tunga industriens behov av billiga transportmedel,
och det &r att man forséker nedbringa kostnaderna fér sjilva transporterna
genom att forbilliga driften av vara jarnvigar. Men det dr inte alltid man
kan spara anstringningar i den riktningen. Jag vet inte, om det kan vara den
ratta vigen att se losningen av denna friga, som den féregiende drade talaren
gjorde, till huvudsaklig del diri, att andra transportféremal eller annan trafik,
som kan bira en higre tariff, skall vara den, som fir bira upp den tyngre
trafiken. Jag tror, att den tunga trafiken med sina méingder av vagnslast-
gods nog klarar sig. Det dr nog icke for dess livsbehov nédviandigt, att man
férhindrar vad jag hir velat tillgodose, nimligen &stadkommandet pa alla om-
rdden av billigare transporter.

Det talades om att lastbilarna kéra sénder bondernas vigar. Det ar klart,
att om de goéra det, fir man bringa vederbérande infor ratta, ty det ar inga-
lunda min mening att saddant skall ske. Min mening #r, att hur stringa &n
bestimmelserna, foér vigtrafiken, ur ordningssynpunkt och ur sikerhetssyn-
punkt, f6r allminheten mé vara, skall man 1 varje fall se till, att trafiken foljer
gillande bestimmelser, icke minst betriffande hastigheten men #ven i fraga
om den godsvikt, som #r tillaten att frakta fram. Men nir vederbérande f5lja
allminna sikerhetsregler och iaktta de 6vriga bestimmelser, som gilla, skall
man icke ligga alltfér stor himsko pd mojligheterna fér manniskor att tivla
sins emellan. En viss frihet 1 detta avseende far det allminna 1 langden
bast av.

§ 5.
Foredrogos var for sig herr Lithanders & kammarens bord vilande motioner;
och hinvisades dirvid
t1ll statsutskottet motionen nr 512; och
t1ll konstitutionsutskottet motionen nr 513.

§ 6.

Vidare féredrogs, men bordlades ater statsutskottets utlatande nr 7.

§ 7.

Vid nu skedd foéredragning av statsutskottets memorial, nr 46, i anledning
av kamrarnas skiljaktiga beslut betriffande det i statsverkspropositionen un-
der fjirde huvudtiteln, avd. Lant{érsvaret, upptagna anslaget for avloning till
personal vid staber och truppférband m. fl. blev den i detta memorial fére-
slagna voteringspropositionen av kammaren godkind.
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§ 8.

Hirefter foredrogos, men blevo dnyo bordlagda statsutskottets utldtanden nr
47—51, bevillningsutskottets betinkande nr 22 och bankoutskottets utlatanden
nr 13—17.

§ 9.

Hiarpa foredrogs bankoutskottets memorial, nr 18, med féranledande av
kamrarnas skiljaktiga beslut betraffande bankoutskottets utlatande nr 5, 1
anledning av vickta motioner om pension &t f. d. sekreteraren hos statsutskot-
tet, statskommissarien A. G. Thorstenson; och blev den i detta memorial fore-
slagna voteringspropositionen av kammaren godkind.

§ 10.

Slutligen féredrogos, men bordlades ater bankoutskottets utlatanden nr 19
—-29 och férsta lagutskottets utlatanden nr 24—26.

§ 11.

Herr Nyblom avlimnade en motion i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion, nr 184, med forslag till lag om kommunalstyrelse i Stockholm.
Denna motion, som erhéll ordningsnumret 514, bordlades.

§ 12.

Ordet limnades harefter pid begiran till herr andre vice talmannen, som
yttrade: Herr talman! Jag tilliter mig hemstilla att statsutskottets utla-
tande nr 51 méatte pd morgondagens féredragningslista uppforas sist bland
tva ginger bordlagda Arenden.

Ifrigavarande hemstillan bifélls.

§ 13.

Anmialdes och godkindes forsta lagutskottets forslag till riksdagens skri-
velser till Konungen:

nr 104, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag anga-
ende andrad lydelse av 77, 78 och 79 8§ lagen den 12 maj 1917 (nr 189) om
expropriation, m. m.; och

nr 105, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag om
upptagande av ed for riattighets tillvaratagande i utlandet.

§ 14.

Till bordlaggning anmaldes andra kammarens andra tillfilliga utskotts ut-
latanden:

nr 1, i anledning av vickt motion angdende #ndring av § 5 1 kungorelsen
angdende handel med farmacevtiska specialiteter; och

nr 2, i anledning av vickt motion angdende dndring i 2 § i kungérelsen an-
gdende handel med farmacevtiska specialiteter.

§ 15.
Justerades protokollsutdrag.
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§ 16.

Herr Lundstedt beviljades ledighet fran riksdagsgéromélen under tiden
23 mars—13 april for fullgérande av uppdrag att vara sakkunnig vid till-
sittande av en professur vid universitetet 1 Lund.

Ledighet frin riksdagsgéromélen beviljades vidare:

herr Karlsson i Gréngesberg under 5 dagar fr.o.m. den 22 mars,
fru Nordgren » 6 > > > 21 >
herr Lind > 7 > > 20 »
> Johansson i Hilleforsniis > 5 > > 22 »
> Hagberg i Malmé > 6 » > > 21 »
»  Danielsson > 7 > » > 20 >
> Andersson i Malmd > 7 > > > 20 >» och
> Andersson i Ovanmyra > 4 > > > 23
Kammarens ledaméter atskildes harefter kl. 5.43 e. m.
In fidem

Per Cronvall.
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Onsdagen den 20 mars.
Kl. 11 f. m. -

§ 1.

Herr talmannen tillkdnnagav, att, enligt traffad overenskommelse mellan
talminnen, gemensamma omréstningar skulle figa rum onsdagen den 27 inne-
varande mars over di godkinda voteringspropositioner.

§ 2.

Enligt darom den 13 innevarande méanad fattat beslut féretogs nu val av
dels sex revisorer for deltagande 1 den granskning av statsverkets, riksbankens
och riksgildskontorets tillstind, styrelse och férvaltning, som skall iga rum
under innevarande ar, dels ock sex suppleanter f6r dessa revisorer; och befun-
nos efter valférrattningens slut f6ljande ledaméter av riksdagens andra kam-
mare hava blivit utsedda till revisorer och suppleanter, nimligen:

herr Bdcklund till revisor med herr Hallén som suppleant
> Fast » » » »  Lovén » »
» Gustafson > » » » Johansson > »
i Kasenberg i Krogstorp
> Hage > > » »  Tornkvist » »
i Karlskrona
» Holmgren > > » > Laurén » » och
» Olsson i Narlinge » > » »  Andersson
i Grimbo » > ,

var och en med 128 réster.

§ 3.

Justerades protokollsutdrag angfiende det i1 nistféregiende paragraf om-
férmalda valet.

§ 4.

Foredrogs och hinvisades till statsutskottet Kungl. Maj:ts 4 kammarens
bord vilande proposition, nr 215, angiende anslag till lanefonden for bostads-
byggande 1 stider och stadsliknande samhéllen samt anslag till fraimjande av
bostadsbyggande pd landsbygden.

§ 5.

Vidare féredrogs samt remitterades till konstitutionsutskottet herr Nybloms
pa bordet liggande motion nr 514.

§ 6.

Hirefter foredrogos, men bordlades ater andra kammarens andra tillfalliga
utskotts utlatanden nr 1 och 2.
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§ 1.

Till avgorande foretogs statsutskottets utlitande, nr 7, angiende regle-
ringen for budgetiret 1935/1936 av utgifterna under riksstatens sjunde hu-
vudtitel, innefattande anslagen till finansdepartementet.

P4 forslag av herr talmannen beslét kammaren, att férevarande utlitande
skulle foredragas punktvis samt att vid féredragningen av de siarskilda punk-
terna endast rubrikerna skulle upplisas.

Punkterna 1—4.
Vad utskottet hemstillt bifslls.

Punkten 5.
Lades till handlingarna.

Punkterna 6—15.
Vad utskottet hemstillt bifélls.

Punkten 16,
Lades till handlingarna.

Punkterna 17 och 18.
Vad utskottet hemstillt bifslls.

Punkten 19.
Lades till handlingarna.

Punkterna 20 och 21.
Vad utskottet hemstillt bifolls.

Hirefter foredrogs punkten 22, angadende kontrollstyrelsen: omkostnader;
och anférde darvid

Herr Lithander: Herr talman! P& denna punkt foreslds ett anslag av
38,000 kronor till bestridande av kontrollstyrelsens omkostnader. Jag har
icke ndgon anmirkning att géra mot beloppet 1 och for sig. Det vore emeller-
tid onskviart, att hela den utgiftsstat, som berér systembolagen, komme under
riksdagens prévning, och att en redogorelse hiréver for sddant dndamal lim-
nades riksdagen. Savitt jag har mlg bekant uppgéir systembolagens utgifts-
stat till 6ver 10 miljoner kronor per ar, men vi ha hir 1 riksdagen aldrig till-
falle att yttra oss 1 denna fraga pi annat sitt &n genom att anknyta den till
nagot annat. Jag vill darfor, herr talman, d3 vi nu behandla denna punkt
rorande kontrollstyrelsens omkostnader, uttrycka den énskan och den férhopp-
ningen, att till ett kommande &r riksdagen 1 en eller annan form far tillfille
att litet mera ingiende diskutera denna ingalunda oviktiga post 1 budgeten.

Vidare yttrades ej. Utskottets hemstillan bifélls.
Punkterna 23—29.
Vad utskottet hemstillt bifélls.

Punkten 30.
Lades till handlingarna.
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Punkterna 31—38.
Vad utskottet hemstallt bifélls.

Punkten 39.
Lades till handlingarna.

Punkterna 40—43.
Vad utskottet hemstallt bifélls.

Punkten 44.
Lades till handlingarna.

§ 8.
Hiarpa féredrogos vart efter annat:
statsutskottets utldtanden:

nr 47, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende 1&n for utvidg-
ning av Vilhelmsro anstalt for fallandesjuka;

nr 48, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende riitt f6r notarien
J. 0. V. Gadd att fér uppflyttning i loneklass tillgodorikna viss tjanstgo-
ring;

-nr 49, i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen under sjitte
huvudtiteln gjorda framstillning om bidrag till uppférande av en hangar &
Bromma flygplats; och

nr 50, i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen under utgifter
for kapitalokning gjorda framstillningar om anslag till belysningsanligg-
ningar for luftfartsleder m. m.;

bevillningsutskottets betdnkande, nr 22, i anledning av Kungl. Maj:ts propo-
sition med forslag till férordning om andrad lydelse av 3 § férordningen den
23 oktober 1908 angéende bevillningsavgifter for sirskilda férmaner och rittig-
heter; samt

bankoutskottets utldtanden:

nr 13, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende pensionsférhojning
1 vissa fall till mejerikonsulent med delaktighet i statens pensionsanstalt;

nr 14, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende berikning av en-
géngsavgift till statens pensionsanstalt betriffande lirarbefattningar vid vissa
anstalter for yrkesundervisning m. m.;

nr 15, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende forbittrade pen-
sionsférmaner foér vissa foérutvarande anstillningshavare vid Hissleholm—
Markaryds jarnvig;

nr 16, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende delaktighet i sta-
tens pensionsanstalt for éverlikare vid statsunderstodda vanforeanstalter;

nr 17, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende bidrag av stats-
mede] till gildande av forra kamreraren vid Ruda—ZFinsjo—Oskarshamns och
Ruda—Alghults jirnvigsaktiebolag Maria Wijkstréms avgifter till enskilda
jarnvigarnas pensionskassa;

nr 19, i anledning av viickta motioner angdende tryckning av en férteckning
over bondestdndets ledaméter under tiden 1710—1800; och

nr 20, i anledning av viickt motion med férslag om utredning av friga om
publicering av hittills otryckta riksdagsprotokoll.

Kammaren bif6ll vad utskotten 1 namnda utlitanden och betinkande hem-
stallt.
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§ 9.

Vidare foredrogs bankoutskottets memorial, nr 21, angdende anordnande av
en folkfest i samband med hégtidligh&llandet av riksdagens 500-arsjubileum.
Ordet lamnades diarvid pa begiran till

Herr Bicklund, som yttrade: Herr talman! Jag har till detta utskotts-
utldtande fogat en blank reservation. Jag har nimligen inom utskottet fram-
fort den synpunkten, att man skulle vidga ramen fér inbjudandet i anledning
av riksdagens 500-arsjubileum.

Enligt kommitténs forslag, som utskottet bitritt, skola inbjudas kommunal-
ordférandena i vederbsrande landskommuner, likasd stadsfullmiktigeordfs-
randena samt 1 kommuner med 6ver 4,000 invinare jamvil respektive vice ord-
forande. Tillsammans skulle det alltsd bli omkring 3,000 deltagare, och dess-
utom skulle landshévdingarna fa inbjuda ytterhgare 500 personer, som skulle
utses bland unga m#in och kvinnor.

Jag har ansett, att hogtidlighallandet av riksdagens 500-ariga tillvaro ar en
s% sillsynt tilldragelse, att firandet av densamma borde liggas bredare och
priglas av ett verkligt folkinslag. Man kan inte siga, att om ordférandena,
respektive vice ordférandena 1 vira kommunala institutioner inbjudas att del-
taga 1 denna fest, det egentligen bhr ett folkinslag. Jag tycker, att man bor-
de lagt upp detta litet bredare, s& att det blivit ett verkligt folkinslag.

Som vi veta anordna jarnvigarna, framfér allt statens jarnvigar, billig-
hetstag, ofta till Stockholm, och ingenting hindrar, att man till denna fest
anordnade sd manga billighetstég, som det vore mﬁjligt foér jarnvigarna att ut-
rusta. P& detta sitt skulle man kunna f& hit en hel del folk. Jag utgar da
ifran, att resorna med dessa billighetstdg, som redan nu #ro billiga, genom riks-
dagens medverkan gjordes dnnu billigare, s& att dven den stora, breda publi-
ken finge vara med och fira riksdagens 500-arsjubileum. Det vore darfor en-
ligt min mening inte ur vigen, om riksdagen tridde emellan och betalade en
del av biljettpriset. P& detta sitt hade man verkligen kunnat f& vad jag kallar
ett folkinslag.

Jag forstar ju, att kommittén ar radd for att det skall bli f6r mycket folk,
men s& kan det nog bliialla fall, ty jag antar, att jirnvigarna och andra kom-
munikationsmedel komma att utnyttja detta tillfille, men ménga kanske &nda
pé grund av sin ekonomiska stillning skulle bli utestingda. Anordnade man
emellertid billiga biljettpriser med anslag fran riksdagen for att ticka en del
av kostnaderna, kunde det bli ett verkligt folkinslag frin de djupa leden, som
ha ont om slantarna men som girna skulle vilja resa till Stockholm. Jag tyc-
ker att 1 dessa tider, nir riksdagen kanske 1 vissa fall inte anses vara sé virst
populdr och nar det i mangt och mycket giller att sl ett slag fér demokratien,
borde man ocksd vianda sig till den bredare publiken.

Betriffande inkvarteringsfragan tror jag, att den mycket vil kan anordnas.
Jag paminner om, att det vid bondetdget 1914 icke var ndgra inkvarterings-
svarigheter. Det gick ganska bra att ordna den saken, och jag tror, att for-
hallandet skulle bli detsamma vid denna fest, som ju ar av kortare varaktighet.
Folk har ju ofta sliktingar och bekanta att anlita. Vidare har ju staden bli-
vit stﬁrre sedan 1914, och detta kanske gor sitt till, s& att svarigheterna inte
bli s& stora. Att bonderna i stor utstrickning andrat politisk firg sedan dess
kan ju inte alls behova vara avgorande, och inkvarteringen borde ju kunna
ordnas lika bra nu, &ven om bénderna 1 stor utstrickning blivit bondeférbun-
dare i stillet for att de da voro hégermin.

Det &r dessa synpunkter, som jag for min del anlagt pd denna friga. Jag
forstar ju, att jag icke med utsikt till framgéng kan gora nagot annat yrkan-
de &an om bifall till utskottets forslag, men jag anser, att detta anslag #r av
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Ang. riksdagens 500-drsjubileum. (Forts.)
den natur, att kommittén, om den si vill, sven kan reflektera pa de synpunk-
ter, jag hdar andragit. Jag har diarfor stillt mig som reservant i utskottet
och dven ansett mig bora forfakta dessa synpunkter hir i kammaren till den
kraft och verkan detta nu kan ha.

Jag har, herr talman, annu ett 6nskemal att framféra, ett 6nskemél som
giller riksdagens personal. Det stir i detta memorial ingenting om, att denna
personal kommer att inbjudas. Jag tycker, att riksdagen skulle vara en myec-
ket dalig arbetsgivare, om den icke inbjéde sin egen personal. Om en ar-
betsgivare vilken som helst skulle fira ett 500-4rsjubileum och hade rad dar-
till. skulle han sikert inbjuda sin egen personal till jubileet. Jag gor darfér
en hemstdllan till kommittén att beakta onskemalet, att iven riksdagens per-
sonal matte inbjudas till jubileet.

Jag har, herr talman, intet yrkande.

Vidare anférdes ej. Kammaren bifoll utskottets hemstillan.

§ 10.

Hirefter foredrogos vart for sig:

bankoutskottets utlatande, nr 22, i anledning av viickt motion om anvisande
av medel for galdande 1 viss utstrickning av maskinisten N. W. Andersson
och eldaren I. W. Rahm &liggande befordringsavgifter till civilstatens dnke-
och pupillkassa; samt

forsta lagutskottets utlitande, nr 24, 1 anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position med férslag till lag angiende dndrad lydelse av 7 § lagen den 30
augusti 1932 (nr 404) om kyrkofond.

Kammaren bifoll vad utskotten i dessa utldtanden hemstallt.

§ 11.

Vid nu skedd foredragning av forsta lagutskottets utlitande, nr 25, i an- Ang. lindring
ledning av vickt motion angdende lindring fér vissa pastorat och arrendatorer * viss rdnie-
1 dem gentemot kyrkofonden aliggande rianteférpliktelse erholls pa begiran f‘;’;%’g:i:e
ordet av kyrkofonden.

Herr Johansson i Bro, som anférde: Herr talman! Vid detta utskotts-
utlitande har jag fogat en blank reservation, och jag skall med anledning
dirav nu be att fa siga nagra ord.

Utskottet har icke kunnat bitrida motiondrernas krav pi en rintesinkning,
da utskottet dels ansett, att en rintesinkning 6ver hela linjen icke blott skulle
komma att verka oriittvist utan adven asamka kyrkofonden alltfér stora ut-
gifter och forluster, och da utskottet dels haft den uppfattningen, att Kungl.
Maj:t redan har befogenhet att 1 vissa fall tillmétesga krav pa en rintesink-
ning, dir en sddan kan befinnas nédvandig. Motionirerna ha emellertid med
sin motion ingalunda haft for avsikt att fa till stind en rintesinkning 6ver
hela linjen. Vi ha varit vil medvetna om det verkliga liget i detta fall.
Overhuvud taget betyder det egentligen ingenting, vilken rinta kyrkofonden
tar pad byggnadsforskott, da ju hinsyn till rintans storlek skall tagas vid nor-
maluppskattningsforfarandet. D& vi varit vill medvetna om detia sakfor-
hallande, ha vi icke heller avsett en rintesinkning 6éver hela linjen.

Anledningen till att vi framburit denna vir motion ir att séka 1 de undan-
tagsfall, som sa ofta forekomma, och dir det hela ligger till pa ett helt an-

Andra kammarens protokoll 1935. Nr 20. 3
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Ang. lindring i viss ranteforplikielse gentemot kyrkofonden. (Forts.)
nat sitt. Som bekant ha en hel del pastorat icke nigra prastlénetillgdngar
och befinna sig s&lunda 1 ett nollige, och en hel del pastorat ligga betydligt
under nolliget. Det ar givet, att dessa pastorat fér att kunna betala fem
procents rinta & byggnadsférskott méste ta till skattemedel for att kunna
betala denna hoga rinta. Det ar dylika sarskilda forhallanden, som gjort, att
vi krivt rintesinkning for att komma dessa nodstiallda pastorat till hjalp. Jag
kan 1 detta sammanhang som exempel nimna ett fall fradn mitt eget bostills-
distrikt. Dér finns ett pastorat, som har ettusen kronor i arrendeinkomst,
men som till arrendatorn 1 byggnadskostnader fatt betala 30,000 kronor. Om
nu detta pastorat skall betala fem procents rinta p& dessa 30,000 med dessa
1,000 kronor i arrendeavgifter forstdr man, att pastoratet miste ta ut en hel
del pengar av socknens skattebetalare. Det ar i detta avseende vi nu forsckt
fé en dndring till stdnd. P& samma sitt forhaller det sig 1 friga om de arren-
datorer, for vilka kontrakt enligt dldre lag fortfarande gilla. Som vi ju alla
kinna till tilltrida icke pastoraten bostillena, forran de aldre kontrakten gatt
till #nda. Det finns saledes en hel del arrendatorer, som fortfarande sitta
kvar pd sina gamla kontrakt. Dessa arrendatorer ha under sin arrendeperiod
haft skyldighet att nybygga och underhilla bostillsbyggnaderna och ha ofta
nog byggt betydligt mer an som motsvarats av i kontraktet overenskomna
byggnadsarrende och darfér erhallit 1an ur kyrkofonden. Dessa arrendatorer
f& ocksé betala fem procents rinta, och detta pi medel, som ju egentligen dro
deras egna pengar. Vid avtridet av arrendet skall nu pastoratet betala det
hela. Dylika missforhallanden ha utgjort anledningen till, att vi genom var
motion sokt fa en rittelse till stdnd 1 férhallanden, som vi kunna beteckna som
ett fullstindigt nodlage.

Jag wvill 1 detta sammanhang vidja till herr statsrddet och chefen fé6r
ecklesiastikdepartementet, att de krav pi en rintesiankning, som sikerligen
komma att resas frdn dem, som befinna sig i det nédlage, varom jag hir talat,
méatte av Kungl. Maj:t bifallas.

Haruti instamde herr Gustafsson 1 Lekésa.
Vidare yttrades ej. Utskottets hemstdllan bifélls.

§ 12.

Slutligen féredrogs forsta lagutskottets utlitande, nr 26, i anledning av
vickt motion om revision av lagen om ekonomiska féreningar; och bifsll kam-
maren utskottets dar gjorda hemstillan.

§ 13.

Avgévos foljande motioner, namligen av:

fru Nordgren och fru Gustafson, nr 515, i anledning av Kungl. Maj:ts p1o-
position, nr 213, med férslag till dndring i hilsovardsstadgan samt omorga-
nisation av distriktsvirden m. m.;

herr Jonsson i Havers, nr 516, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition,
nr 206, angdende avstdende 1 vissa fall av allminna arvsfondens ratt till
arv;

herrar Johnsson i Kalmar och Gustavson i Vasterds, nr 517, i anledning av
Kungl. Maj:ts proposition, nr 174, angéende statens overtagande av vissa kost-
nader f6r folkskolevisendet m. m.;

herr andre vice talmannen Jeppsson m. fl., nr 518, 1 anledning av Kungl.
Maj:ts proposition, nr 162, angdende understdd till svensk luftfart m. m.;
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herrar Andersson 1 Igelboda och Lundgvist, nr 519, i anledning av Kungl.
Maj:ts proposition, nr 190, angiende omorganisation av linsarkitektsinstitutio-
nen m. m.;

herr Lowvén m. fl., nr 520, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 166,
med forslag till frihamnsférordning m. m.;

herr Paulsen m. fl., nr 521, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 171,
med férslag till forordning om andring i vissa delar av vagtrafikstadgan den 20
juni 1930 (nr 285); samt

herr Pehrsson 1 Bramstorp m. fl., nr 522, i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position, nr 187, angdende vissa atgarder till reglering av jordbrukets skuld-
forhallanden.

Dessa motioner bordlades.

§ 14.
Till bordliggning anmildes:

statsutskottets memorial och utladtanden:

nr 52, 1 anledning av kamrarnas skiljaktiga beslut 1 fraga om Kungl. Maj:ts
proposition angéende utvidgning av samrealskolan 1 Haparanda till ett hogre
allmént liroverk;

nr 53, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende inredningsarbeten
m. m. fér universitetsbiblioteken 1 Uppsala och Lund;

nr 54, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende utarrendering av
kronan tillhérig andel i Jossefors vattenfall:

nr 89, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende anslag till kontors-
byggnad for statens vattenfallsverks rikning i kvarteret Bjornen 1 Stockholm;
och

nr 56, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende forstirkning av
sjunde huvudtitelns anslag till kommittéer och utredningar genom sakkunniga;
samt

bankoutskottets utlaitanden och memorial:

nr 23, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende sinkning av pen-
sionsaldern for distriktsveterinar med delaktighet i statens pensionsanstalt;

nr 24, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende pensionsritten
for vissa f. d. rektorer vid allminna liroverk m. fl. undervisningsanstalter;

nr 25, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende grunder fér pen-
sion till vissa tjinstemiin, som i samband med statens évertagande av enskilda
jarnvigar eller bandelar 6vergétt i statens jarnvigars tjinst;

nr 26, i anledning av fullmiktiges i riksbanken framstillning om pension
at gardskarlen och eldaren vid riksbankens avdelningskontor i Uppsala August
Karlsson; och

nr 27, angéende gratifikation 4t vaktmistaren hos forsta lagutskottet N. A.
Carlssons #nka.

§ 15.
Justerades protokollsutdrag.
§ 16.
Ledighet fran riksdagsgéroméalen beviljades:
herr Norsell under 6 dagar fr. o. m. den 23 mars,

» Persson i Grytterud > den 23 mars,
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herr Isacsson under 5 dagar fr.o. m. den 23 mars,

»  Carlstrom > 7 > > 21 »
> Bengtsson i Norup » b » > 23 >
» Niklasson > 4 > » > 23
> Persson i Trangen > 4 > > 23 »
»  Hermansson » 4 > > > 23 »
» Johansson i Krogstorp ’ 5 » > 22 >
> Ertksson i Toftered > 3 > > > 21 >
> Brdannstrom i Skelleftea > 4 > > > 22
> Lovén » 5 » > > 21 »
> Werner i Hultsfred > 5 o > > 22
» Gustafson i Didesjd > 4 > ’ > 23 »
» Hagman > 5 > > 23 >
» Blomquist > 4 > » > 23 >
» Gustafson i Kasenberg > den 22 mars,

> Falk > 3 dagar fr.o.m. den 24 >
» Norling » 4 > > > 23 >
> Andersson i Pristbol » 4 > > > 23 »
» Q@Gardell i Gahns > 4 > » > 23 >
> Fast > 3 > » > 23 »
> Gustavson i Viisterds > 4 > » > 23 »
» Johnsson i Kalmar 2 5 o » > 23 >
> Aronson » 6 » > > 23 »
» Heiding » 4 > > > 23 »
> Eriksson i Falun > 2 o> > > 22 »
» Johanson i Huskvarna > A s » > 23 >
> Ryberg > 4 > > > 23 »
> Brddefors > 6 > > 21 >
> Persson i Undersvik > 4 > > > 22 » och
> Werner i Hﬁjen > 3 > > > 23 »
Kammarens ledaméter atskildes harefter k1. 11.52 f. m.

In fidem

Per Cronvall.
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