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Forslag
till
FOorordning
om indring i vissa delar av viigtrafikstadgan dem 20 juni 1930 (nr 285).

Hirigenom férordnas, att 8, 9, 10 och 16 §§ 1 vagtrafikstadgan den 20 juni
1930 skola hava féljande dndrade lydelse:

8 8.

1 mom. Det aligger vigfarande, som framfér motorfordon eller fordon for
dragare,

att vid fiard i1 kurva, gatu- eller annan vigkorsning, branta backar eller el-
Jest, dir utsikten #r skymd, 1 god tid nedbringa hastigheten s& som vid varje
tillfille behsrig bansyn till andra vigfarande och till trafiksikerheten kriver;

att dir korbanan dr sd hal, att fordonet litteligen slirar, eller vid vandning
om gatuhorn eller i samband med passerande av obevakat, sirskilt for giende
avsett overgangsstille eller av 4 hillplats stiende sparvagn icke anvinda storre
hastighet an att fordonet omedelbart kan stannas;

samt att da fordonet nalkas korsning i samma plan mellan jirnvig och vig,
nedbringa hastigheten sé, att fordonet under alla férhallanden kan stannas pa
ett betryggande avstind frin nirmaste rilsstring.

Betraffande kérhastigheten {6r motorfordon giiller harférutom vad i motor-
fordonsférordningen ar stadgat.

2 mom. Vid vindning om gatuhérn eller i skarpa kurvor eller & platser, dar
stark trafik rider, eller i samband med passerande av obevakat, sirskilt for
gaende avsett 6vergangsstille liksom eljest, diar behorig hinsyn till trafiksiker-
heten s kriver, mi velociped icke framféras med hogre hastighet &n att velo-
cipeden kan omedelbart bringas att stanna.

9 8.

1 mom. Fordon skall vid fird i vigkorsningar och vigkrokar och eljest, d3
utsikten Over vigen dr skymd, stidse framforas 4 koérbanans vinstra sida.

2 mom. Det aligger vigfarande, som framfér motorfordon eller fordon for
dragare eller som rider, aker velociped eller sparkststting eller leder djur, att
halla till vinster vid mote, s& ock for att tilldita upphinnande fordon att passera
forbi (omkérning).

Omkorning m3 ske allenast, nir kérbanan kan fritt sverskidas, och ma under
inga forhallanden #iga rum vid viagkorsningar eller i skarpare vagkrokar eller
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& backkrén eller 1 narheten av korsningar 1 samma plan mellan vig och jirn-
vig.

Omkérning skall ske till hoger.

Mote med och omkorning av sparvagn skall, om sparems lige det medgiver,
ske till vinster.

3 mom. Till undvikande av sammanstétning, nar ett fordons kurs skiir ett
annat fordons kurs, skall det fordon, som har det andra pd sin vinstra sida,
lata detta senare kora forst; dock att genom detta stadgande ingen férare av
fordon fritages fran att iakttaga sirskild forsiktighet vid fard in pa korsande
kérbana.

10 §.

1 mom. Vagfarande bér uppmirksamma till ledning for trafiken vid vigen
uppsatta anslag och varningstecken.

2 mom. TForare av fordon, vilken drnar stanna, skall till ledning fér bakom
kommande vigfarande i god tid hdéja hand eller piska uppit eller pd annat
lampligt sitt giva tecken. Vid méte med annan korande eller den, som rider
eller leder djur, skall forare, om den métande giver sddant tecken, iakttaga sir-
skild forsiktighet eller, om tecknet upprepas, stanna,

Vid dndring av kurs skall foérare av fordon till ledning f6r andra vigfarande
genom utstrackning av hand eller piska eller pd annat limpligt sitt utvisa den
riktning, han dmnar vilja.

3 mom. Den, som vill féretaga omkérning, bor dir si erfordras medelst ljud-
signal eller tillrop viicka den framforvarandes uppmirksamhet; och bér denne
skyndsamt genom ljudsignal eller annat lampligt tecken giva tillkinna, att
signalen uppfattats, samt sakta farten.

Férare av fordon si ock den, som aker velociped, skall, d& si 1 sirskilt fall
ar erforderligt till forebyggande av fara for person eller egendom, avgiva ljud-
signal eller, dar signalapparat saknas, medelst tillrop vicka andra vigfaran-
des uppmirksamhet.

4 mom. Inom stads och képings tittbebyggda omride Avensom inom annat
tattbebyggt samhille vare avgivande av ljudsignal i andra fall &n 1 3 mom.
sigs ej tillitet. Detta stadgande giller dock icke fordon, som framfores for 1
18 § 4 mom. motorfordonsférordningen avsett andamal.

5 mom. Vid sammanstétning, padkérning eller annan dirmed jimforlig hin-
delse mi forare av fordon icke avligsna sig frin platsen, innan de atgirder
vidtagits, vartill hindelsen skiligen foranleder; ej heller m& han undandraga
sig att uppgiva namn och hemvist eller limna 6vriga nédiga upplysningar om
hindelsen.

6 mom. Betriffande hinder och uppehall 1 rorelse & gata eller annan allmiin
plats 1 stad ir stadgat 1 ordningsstadgan for rikets stider.

16 8.
1 mom. Den, som bryter mot féreskrifterna 1 3 § 1 mom., 4 och 5 §§ samt

7 8 1 mom. eller mot foreskrift, som meddelats med stod av 5 §, straffes med
bster fran och med tva till och med trehundra kronor.
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For forseelse mot 10 § 4 mom. vare straffet béter frin och med tva till och
med tjugu kronor.

2 mom. Bryter ndgon mot foéreskrifterna i 2 och 6 8§, 7 § 2 mom., 8 och
9 §8§, 10 § 2 mom. och 3 mom. andra stycket, 11, 12 och 13 §§ eller mot fore-
skrift, som meddelats med stod av 14 §, straffes med dagsbioter. Aro omstin-
digheterna férsvarande och har forseelsen skett vid framférande av motorfor-
don, ma till fingelse i hogst ett &r démas.

3 mom. Forseelse mot 10 § 5 mom. straffes med dagsbiter; dock att dir
forseelsen skett vid framforande av motorfordon straffet skall bestimmas en-
ligt lagen om straff for vissa brott vid férande av motorfordon.

Denna forordning trider i kraft den 1 juli 1935.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet infie
Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten i statsrd-
det @ Stockholms slott den 1 mars 1935.

Narvarande:

Statsministern HANssON, ministern fér utrikes drendena SANDLER, statsriden
UNDEN, ScCHLYTER, WI1GFoRsS, MOLLER, LEVINSON, VENNERSTROM, LEo,
ExaBERG, EXMAN, SKOLD.

Departementschefen, statsradet Leo, anfér:

I skrivelse till Konungen den 12 mars 1934 hemstillde &verstathéllarim-
betet om sidan andring i vigtrafikstadgan den 20 juni 1930, att de lokala
myndigheterna erhélle ritt att meddela de sirskilda foreskrifter rérande ljud-
signalers avgivande vid trafik med motorfordon, vartill myndigheterna — for
genomférande av systemet med s. k. tyst trafik — kunde finna anledning.

Sedan yttrande i anledning av skrivelsen avgivits av linsstyrelserna i samt-
liga lin, kungl. automobilklubben, svenska motorklubben och motorménnens
riksforbund, motorminnens helnykterhetsférbund, svenska motorférbundet,
automobilbesiktningsminnens férening samt Sveriges droskbiligares riksfor-
bund, Sveriges lasttrafikbiligares riksforbund, Sveriges omnibusigares riks-
forbund och Sveriges trafikbiligares riksfésrbund — sistnamnda fyra férbund
i en gemensam skrift — &verlimnades handlingarna till 1934 ars vigtrafik-
sakkunniga; och med skrivelse den 29 november 1934 inkommo de sakkunniga
med av motiv atféljda férslag @ amnet.

Jag anhiller nu att f6r Kungl. Maj:t f4 anmila forslag 1 drendet. Till en
bérjan torde jag emellertid f4 limna en redogérelse fér hitintills i vart land
gillande bestimmelser angdende ljudsignalers avgivande vid trafik med mo-
torfordon.

I var forsta forordning om automobiltrafik, utfirdad den 21 september
1906, fanns stadgad skyldighet fér automobilférare att, nidr s erfordrades
for att vicka vigfarandes eller gdendes uppmirksamhet, 1 tid giva varnings-
signal. :

Liknande stadgande fanns jamvil intaget 1 forordningen den 30 juni 1916
om automobiltrafik dvensom i stadgan den 15 juni 1923 om trafiken & vigar
och gator. I den sistnamnda foreskrevs dirjimte, att forare av motorfordon
skulle vid vigkorsningar och vigkrokar eller eljest, di utsikten over vigen
vore skymd eller d& giende eller den, som &kte velociped, kilke eller spark-
stotting, befunne sig i fordonets vig, 1 tid giva varningssignal; enahanda skyl-
dighet 4lage den, som dkte velociped.
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1927 ars motorfordonssakkunniga féreslogo i det av dem framlagda betin-
kandet med forslag till férordning om motorfordon m. m., att bersrda fore-
skrifter 1 1923 ars vigtrafikstadga skulle inskrinkas att gilla fall, d& utsik-
ten over vigen vore skymd eller eljest omstindigheterna s& pafordrade. En-
ligt vad de sakkunniga framhollo skulle, direst de gillande bestimmelserna
ordagrant tillimpades, trafiken med motorfordon, framfor allt i stiderna, bliva
1 hég grad stérande. En inskrinkning i signalerandet syntes vara pakallad
dven ur den synpunkten att dirigenom sivil motorférarnas som fotgingarnas
uppmérksamhet skirptes. Ménga forare korde, for att anvinda ett gingse
uttryck, »pd signalen», d. v. s. de ansige sig ha uppfyllt allan rattfirdighet
genom att signalera och underlite att efter signalens givande iakttaga nodig
forsiktighet. Fotgingarna aler bleve genom de minga signalerna s& vana vid
dessa, att de icke vidare aktgdve pad dem.

I den proposition, nr 121 ar 1930, varigenom riksdagens yttrande inhamia-
des 6ver, bland annat, {6rslag till ny vigtrafikstadga, anférde davarande che-
fen for kommunikationsdepartementet i férevarande hinseende:

Den av 1927 &rs motorfordonssakkunniga foreslagna foreskriften, att signal
skulle givas, da utsikten 6ver vigen vore skymd, innebure, att signal stringt
taget alltid skulle givas, innan en gatukorsning passerades. Bade vid fird
igenom gatukors och vid vindning om gatuhorn syntes signalering i1 regel vara
obehovlig. Departementschefen erinrade om att enligt 8 § i den foreslagna
vigtrafikstadgan forare av motorfordon skulle vara skyldig att vid fard i
vagkorsning i god tid nedbringa hastigheten s& som vid varje tillfalle behorig
hinsyn till trafiksikerheten krivde évensom att vid vandning om gatuhérn
icke anvinda stérre hastighet #n att fordonet kunde stannas si gott som &gon-
blickligen och under alla omstindigheter p4 en stricka av hogst tva meter.
Skyldigheten att giva varningssignal syntes bora inskrinkas till de fall, da
omstindigheterna s& pafordrade, eller med andra ord signal borde icke givas,
savida icke dirtill funnes siarskild anledning. I Helsingfors och Abo hade
damera, enligt vad som blivit upplyst, inforts forbud mot ondédiga signaler.
Dirigenom hade motorforarna tvingats till stérre omsorg och varsamhet, var-
Jjimte fotgingarna nodgades iakttaga storre forsiktighet vid betridande av
korbana. I Abo hade antalet sammanstétningar nedgitt 1 antal efter info-
randet av det »ljudlosa» systemet. Aven erfarenheterna fran Helsingfors
voTe gynnsamma.

I enlighet med vad sdlunda anférts foreskrevs 1 10 § 2 mom. i forslaget till
vigtrafikstadga, att nir s& erfordrades, forare av fordon skulle 1 god tid me-
delst ljudsignal eller tillrop vicka andra férares uppmirksamhet samt att
forare av motorfordon — sa ock den som dkte velociped — skulle, d& omstin-

digheterna si pafordrade, i god tid avgiva varningssignal. Dirjamte blev, i
dverensstimmelse med de motorfordonssakkunnigas férslag, 1 9 § 3 mom. upp-

taget ett stadgande av innehall, att den, som ville féretaga omkérning, borde
medelst ljudsignal eller tillrop vicka den framférvarandes uppmirksambhet;
och borde denne skyndsamt genom ljudsignal eller annat limpligt tecken giva
tillkinna, att signalen uppfattats, samt sakta farten.

Sedan propositionen i nu berérda delar av riksdagen limnats utan erinran,
erhollo 9 § 3 mom. samt 10 § 2 mom. i viagtrafikstadgan den 20 juni 1930
den i propositionen foreslagna lydelsen.
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Sasom nyss antyits, hinvisades i omférmilda proposition till erfarenheterna
av »tyst trafik» 1 Helsingfors och Abo. I 1934 &rs viagtrafiksakkunnigas
fsrenimnda skrivelse av den 29 november 1934 har limnats en ndrmare redo-
gorelse for de atgarder, som 1 Finland vidtagits for en begransning av ljud-
signaleringen.

Genom forordning av 4r 1929 om trafik med motorfordon stadgades, att vid
vig- och gatukorsning dvensom vid vigkrékar samt dven annars, dir endast
en kort stricka av vigen kunde dverskadas, forare av motorfordon skulle vid
behov giva en kort varningssignal. Ifrigavarande bestimmelse tolkades av
polismyndigheterna pa sidant sitt, att signalering borde inskrinkas i1 den
omfattning, som vore férenlig med trafiksikerhetens krav. Genom en for-
ordning av ar 1930 hava sedermera nimnda forfattningsbestammelser dandrats
darhin, att forare i nyssberérda fall skall iakttaga den stérsta forsiktighet,
varvid emellertid tillagts en uttrycklig bestimmelse om att »ondédiga ljudsig-
naler vare férbjudna».

I detta sammanhang torde f& anmirkas, att overtridelse av sagda bestim-
melse synes vara straffbelagd. Enligt forordning, innefattande allmin tra-
fikstadga, skall i friga om trafik med motorfordon gilla — fosrutom fore-
skrifterna i namnda stadga — jimvil vad 1 forordningen om motorfordon stad-
gas; och enligt stadgan bestraffas den, som bryter mot foreskrifterna 1 den-
samma, med boter.

Enligt uppgifter. som av de vigtrafiksakkunniga inférskaffats, har vid
granskning av statistiken rérande antalet trafikolyckor i Helsingfors fram-
kommit, att det absoluta antalet dylika olyckor betydligt nedgatt, sedan den
tysta trafiken boérjat tillimpas i medio av &r 1929, Hirvidlag har hinvisats
till foljande uppgifter angaende trafikolyckor i Helsingfors aren 1928—1933:

Enbart Antal lind- Antal svart

2 Absolut ! " Antal
A atal e mer posoner 200
1928. . . . . ... .. 1,893 1,539 233 131 26
1929. . . . . ... .. 1,878 1,446 272 129 31
1930 . . . . . . ... 1,419 1,076 250 104 17
1931. . . ... oL 1,032 759 191 92 25
1932. . . . . . .. .. 998 722 216 78 11
1933, . .- . ..o 964 665 254 76 20

Antalet motorfordon har i stort sett varit konstant under angivna ar. Till-
gingliga siffror for trafikintensiteten under de olika aren hava givit vid han-
den, att, om trafikintensiteten &r 1929 angives med 100, indextalen for de fyra
nirmaste aren bliva féljande, namligen 1930 90, 1931 90, 1932 85, 1933 88.
Det har salunda visat sig, att kurvan for det absoluta antalet trafikolyckor
fallit hastigare in kurvan for trafikintensiteten. Genom att taga medeltalet
for de speciella kurvorna rérande de olika slagen av trafikolyckor har samman-
stillts en trafikfarlighetskurva. Liksom vid trafikintensitetskurvan har be-
triffande trafikfarlighetskurvan for ar 1929 angivits siffran 100. Motsva-
rande siffra har for r 1928 varit 96, 1930 76, 1931 66, 1932 55 och 1933 63.

Det har uppgivits vara polismyndigheternas bestimda uppfattning, att den
tysta trafiken verksamt bidragit till nedbringandet av trafikolyckornas antal
och trafiksikerhetens héjande,

Enligt vad i de vagtrafiksakkunnigas skrivelse vidare angives har 1 Eng-
land kommunikationsministern bemyndigats att utfirda foreskrifter i friga
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om ljudsignaler fran motorfordon; dessa féreskrifter kunna vara olika fér skilda
delar av landet och med avseende & skilda tider av dygnet. Bestimmelser hava
ock tillkommit, som &syftat att inskrianka ljudsignalerandet. — Fér motor-
trafiken i Paris gilla foreskrifter, som avse att forhindra, att motorfordon
nattetid framféras pad sidant sitt, att anvindning av signalapparat nédvin-
diggores.

I inledningsvis bersrda skrivelse har éverstdthdllarimbetet anfort:

Ett av de sporsmél, som i alltmera stegrad grad visat sig pakalla statsmak-
ternas och underordnade myndigheters uppmirksamhet, &r frigan om regle-
rande av den stindigt skade trafiken med motorfordon.

Under hirav foranledda overliggningar och diskussioner har, bland annat,
till behandling upptagits frigan, huruvida nuvarande system med ljudsignale-
ring fran motorfordonsforarnas sida tillfredsstiller trafiksikerhetens och all-
ménhetens rimliga krav. I sidant hinseende har vid atskilliga tillfillen fram-
héllits, hurusom ljudsignalerna understundom kunna vara ignade att framkalla
1 stallet for att forebygga pakorningar och andra olyckshindelser. Inom hu-
vudstaden har jimvil vid skeende polisundersskningar kunnat konstateras, att
stundom fotgingare, som befunnit sig framfér ett motorfordon, genom ljud-
signalen irriterats och féranletts till for trafiken eller fotgiingaren sjilv farliga
atgirder, vilka atgérder, darest signal icke givits, mahinda icke dgt rum.
Vidare har framhéllits att, i och med att motorfordonens antal undergitt stark
okning, ljudsignalerna icke lingre iro ignade att med samma tydlighet som
férut angiva, varest det signalerande fordonet befinner sig. D3 ett flertal
dylika fordon samtidigt signalerar, méta ofta odverstigliga svarigheter att med
ledning av ljudet klargéra, var desamma befinna sig och i vilken riktning de
firdas. Samtidigt som effektiviteten av ljudsignaleringen salunda nedgatt,
medfora emellertid gillande bestammelser om skyldighet for forare av motorfor-
don att giva dylik signal, att féraren ofta anser sig hava vidtagit all erforder-
lig forsiktighet 1 och med att varningssignal givits. Hirigenom kunna salunda
bestimmelserna om signalering komma att i viss man motverka den allminna
foreskriften, att forare skall iakttaga all den omsorg och forsiktighet, som
till férebyggande av olyckshindelse utav omstindigheterna betingas. Slutligen
hava vid atskilliga tillfallen fran gingtrafikanter och andra personer klagomal
yppats over det stérande moment, som ljudsignaleringen innebir.

I anledning av de oligenheter, vilka silunda funnits vara forknippade med
ljudsignaleringen, har sivil utomlands som hir i landet frigan uppkommit,
{)mruvida icke denna signalering limpligen borde avskaffas eller i allt fall

egTinsas.

verstathallarimbetet ar emellertid icke for nirvarande berett att taga slut-
lig stindpunkt till frégan om lampligheten av trafikens omléggning 1 antydd
riktning. Direst en sddan omliaggning skulle iga rum, torde densamma i vart
fall icke béra pa en gdng genomfsras 1 hela riket utan atminstone till en bérjan
béra bliva beroende pa initiativ fran de lokala polismyndigheternas sida. Ge-
nom ett dylikt forfarande — som for ovrigt tillimpades vid den tysta trafi-
kens genomfsrande 1 Finland — skulle ocksa erforderlig erfarenhet om syste-
mets lamplighet kunna vinnas samt liggas till grund for en blivande allmin
lagstiftning i Admnet.

Ett dylikt initiativ frén de lokala polismyndigheternas sida synes emellertid
for nirvarande vara uteslutet med hinsyn till de bestimmelser rérande ljud-
signalering, vilka foérekomma i 9 § 3 mom, samt 10 § 2 mom. gillande vag-
trafikstadga.
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Under aberopande av det anforda och da frigan om den tysta trafikens ge-
nomférande igde betydelse huvudsakligen for de titare bebyggda samhillena,
har overstathallarimbetet hemstillt om sidan indring 1 vigtrafikstadgan, att
vederbsrande lokala myndigheter erhélle ritt att meddela de sirskilda fore-
skrifter rérande ljudsignalers avgivande vid trafik med motorfordon inom tatt
bebyggda samhillen, vartill myndigheterna kunde finna anledning.

I 6vervigande antalet av de avgivna yttrandena har forslaget att — atmin-
stone pa férssk — begrinsa ljudsignaleringen blivit 1 princip tillstyrkt eller
limnat utan erinran,

Salunda har exempelvis linsstyrelsen i Vistmanlands lin framhallit, att
det forhallandet, att ljudsignaleringen kommit till sd stor anvéndning, som
for narvarande vore fallet, och ofta missbrukades, utan tvivel sammanhingde
med det allmint kianda faktum, att gillande bestimmelser om korhastighet
i stider och titthebyggda samhillen ofta &sidosattes. 1 stdllet foér att nog-
grant iakttaga dessa bestimmelser litade foraren alltfor ofta till signaleringen
som medel att bereda sig fri viig. Det syntes icke uteslutet, att en laglig be-
grinsning av ljudsignaleringen skulle tvinga vederborande till storre forsik-
tighet och dirigenom mera effektivt an gallande straffbestimmelser bidraga
41l forbattrade forhillanden i avseende & iakttagandet av hastighetsbestim-
melserna. — Kungl. automobilklubben har givit uttryck &t den uppfattningen,
att forsiktigheten vid framférande av fordon automatiskt ckades genom tyst
trafik; foraren maste i hogre grad #n eljest uppmirksamma framférandet av
sitt fordon sirskilt vid korsandet av gator. Diarigenom komme ock trafik-
sikerheten att ikas, och den virdslosa korning, som foéranleddes av att férarna
genom ljudsignaler sokte tilltvinga sig forkorsritt, komme sikerligen att i
hog grad minskas. Aven gangtrafikanter komme otvivelaktigt att ¢ka sin
uppmirksamhet, di de begive sig ut pa korbanan, enir de s smaningom vande
sig vid att icke vinta signal, di de stege ut pa korbanan, och darfor sjilva
méste se upp. Att systemet komme att medféra stora fordelar ur sikerhets-
synpunkt syntes darfor vara otvivelaktigt.

Betiankligheter mot en inskrinkning i gillande bestimmelser om motorfor-
donsforares skyldighet att avgiva ljudsignal hava uttalats av linsstyrelserna
i Sédermanlands, Malmshus, Goteborgs och Bohus samt Orebro lin.

Liinsstyrelsen i Malméhus lin har sdlunda anfort: Fran foreskriften 1 10 §
2 mom. vigtrafikstadgan bor enligt linsstyrelsens mening eftergift icke med-
givas. Linsstyrelsen syftar sirskilt pa behovet att varna fotgingare och le-
kande barn, som med hipnadsvickande likgiltighet for faran uppehélla sig &
kérbanan eller trida ut & den eller std i begrepp att s gora utan att forst
ha forvissat sig om, att passagen ar fri. Skulle signal icke givas i fall som
dessa, utan foraren 1 stillet fér undvikande av pakorning hastigt bromsa
fordonet, bleve sannolikt ofta féljden den, att ett efterféljande fordon, vars
forare icke kunnat observera olyckstillbudet, komme att kollidera med det
framforvarande fordonet. Ljudsignaleringen skulle emellertid kunna i hog
grad begrinsas, direst det foreskreves, att automobil skulle vara férsedd med
fardriktningsvisare med inmonterad elektrisk lampa, som tindes, nir visaren
filles upp, samt straffpafcljd stadgades for underlatenhet att filla visaren
upp eller ned eller att kora sasom den angiver. For den hindelse forsok med
tyst trafik finnes bora anstillas, torde vara tillrickligt att signaleringen tem-
porirt avskaffas i Stockholm och att pa utfallet av detta forsék ma bero, huru-
vida tyst trafik bor utstricckas att omfatta hela landet.



10 Kungl. Maj:ts proposition nr 171.

Linsstyrelsen ¢ Goteborgs och Bohus lin har stillt sig tveksam, huruvida
tiden vore inne for genomférande av tyst trafik annat #n under den morka
delen av dygnet, dd ljussignal vore fullt lika effektiv som signal med horn.
Denna tvekan berodde dirpd att vira motorfordonsférare liksom &vriga vig-
farande enligt linsstyrelsens formenande i allménhet &nnu icke vunnit den tra-
fikkultur, som den tysta trafiken syntes férutsitta. Man borde enligt linsstyrel-
sens mening, innan man bestimde sig f6r genomférande av den tysta trafiken,
avvakta ndgon tids erfarenhet av lagen den 7 juni 1934 om straff for vissa brott
vid forande av motorfordon, av vilken lag man kunde férvinta, att den skulle
foranleda motorfordonsférarna till ett mera hinsynsfullt upptridande.

Vad angér sittet for genomférande av tyst trafik, har overstathillarambetets
forslag, att de lokala myndigheterna skulle tilliggas befogenhet att meddela
de foreskrifter, som fér sidant andamal kunde befinnas limpliga, mott mot-
stdnd fran olika hall. Dirutinnan har sirskilt framhallits att genom en sidan
anordning kunde tinkas uppstad foreskrifter for de olika samhallena av mycket
skiftande innehdll, ndgot som for bilisterna, sirskilt mera lingviga sddana,
skulle 1 hég grad forsvara foreskrifternas efterlevnad och #ven kunde medfsra
en kinsla av otrygghet eller ovisshet f6r andra trafikanter; bestimmelser om
tyst trafik borde dirfér vara enhetliga for samtliga stider och titare bebyggda
samhallen.

Med avseende & den inskrinkning i ljudsignalerandet, som silunda i fler-
talet av de inkomna yttrandena forordats, har i allménhet givits uttryck &t
den uppfatiningen, att skyldighet att giva ljudsignal icke borde helt upphivas
eller att 1 varje fall bestimt forbud mot sidan signalgivning icke borde in-
féras.

Sélunda hava linsstyrelserna i Ostergitlands, Kalmar, Kristianstads och
Visternorrlands lin uttalat sig for bibehdllandet av stadgandet 1 9 § 3 mom.

Linsstyrelsen i Gotlands lin har ifrigasatt att stadgandet i 10 § 2 mom.
andra stycket gives det innehdll, att ljudsignal icke finge avgivas under andra
férhéllanden in di sddan pd grund av omstindigheterna vore oundgingligen
nédvindig.

Ett stadgande av 1 huvudsak enahanda innehall har féreslagits av kungl.
automobilklubben.

De inledningsvis omniimnda fyra riksforbunden hava uttalat sig f6r sédana
bestammelser, att ljudsignal borde avgivas endast undantagsvis, nidr s be-
funnes erforderligt fér att undvika stagnation i trafikens jimna forlopp, och
eljest endast vid sddana tillfillen av éverhingande fara for liv eller egendom,
da risk foérefunnes, att en olycka icke kunde avvirjas enbart medelst fordonets
manévrering.

Linsstyrelsen ¢ Blekinge lin har — jamte det lansstyrelsen uttalat sig for
inférande i vigtrafikstadgan av férbud i vissa fall for avgivande av ljudsignal
— ifrdgasatt huruvida icke sidant férbud borde kompletteras med ett stad-
gande av innehall, att signalering icke i ndgon man férminskade motorfordons-
forarens skyldighet att i ovrigt iakttaga forsiktighet vid kérning.

I sin férendmnda skrivelse hava de véigtrafiksakkunnige anfort:

Att ljudsignalering, sisom bekriftats av de foreliggande uttalandena fran
olika hall, inom tittbebyggda omrdden sker i en till synes alltfér stor om-
fattning torde 1 viss mén f3 anses forklarligt med hinsyn till de bestim-
melser, som i vigtrafikstadgan aro meddelade i detta imne. Det siger sig
sjalvt, att de i det foregdende Atergivna bestimmelserna i 9 § 3 mom. och 10 §
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2 mom. vigtrafikstadgan iro — da i forfattningarna inga foreskrifter finnas
meddelade till motverkande av onédig signalgivning — Agnade att limna rum
for en sadan tillaimpning, att forare, aven ddr behov av varningssignal icke
foreligger, 1 manga fall likvil giver signal for att det under inga férhallanden
skall kunna liggas honom till last, att han uraktlatit signalgivning. Nu an-
tydda tillimpning lirer vil ock hava befordrats dirav att domstolarna ofta i
trafikmal 1atit uraktlatenhet att giva varningssignal utgora grund for att falla
en forare till ansvar.

D4 det gores gillande, att ljudsignalering frén motorfordonens sida sker i
storre omfattning &n som borde vara behovligt, avses 1 allménhet, pa sitt re-
dan blivit antytt, férhallandena i de tattbebyggda samhillena, i synnerhet
stiderna. P& landsbygden torde diremot icke finnas motsvarande skil till
anmirkning. I de tittbebyggda omrddena framtrida dven oldgenheterna av
en intensiv ljudsignalering i betydligt hogre grad &n pd landsbygden. Det
synes vara ett sjalvfallet énskemal, att ljudsignaleringen, liksom verhuvud
taget de av trafiken foranledda stérande momenten, i méjligaste man begrin-
sas inom dylika omraden. FEtt sidant énskemal kan framstéillas redan ur de-
ras synpunkter, vilka hava sina hem eller sina arbetsplatser invid trafikstra-
ken, samt med hinsyn till gatutrafikanternas naturliga krav pi en sa litet
storande trafik som mojligt. Men bortsett hirifrdn kan en minskning av ljud-
signaleringen utan tvivel sigas utgéra ett synnerligen betydelsefullt led 1
strivandena att ernd okad trafiksikerhet. Detta forhallande synes hava vun-
nit en klar belysning i den framstillning, som &verstithdllardmbetet avlatit i
forevarande dmne. Det torde icke vara behovligt att hir upprepa de syn-
punkter, som med hinsyn till trafiksikerheten géra sig géllande till stod for
en minskad ljudsignalering. De sakkunniga vilja allenast fista uppmérksam-
heten pa att en begrinsning i signalgivningen skulle kunna vintas hava till
verkan, att forare av motorfordon tvingades att framféra sina fordon med
storre forsiktighet och att dgna okad uppméarksamhet &t den Gvriga trafiken.
Aven fotgingarna skulle vinjas vid att iakttaga storre aktsamhet vid pas-
serande av korbana.

P2 grund av vad silunda anférts och med beaktande jamvél av att pa sina
hall i utlandet begrinsningar stadgats i friga om signalgivningen samt sir-
skilt i Finland synnerligen goda erfarenheter vunnits hirav, hava vigtrafik-
sakkunniga funnit sig bora for vart lands vidkommande foéresld &tgirder i
syfte att inskrinka ljudsignalering och dymedelst befordra en tystare trafik.

Betraffande innebérden och rickvidden av de &tgiarder, som sélunda béra
vidtagas for begrinsning av ljudsignaleringen, hava vigtrafiksakkunniga ut-
gatt fran att denna icke bér under alla forh&llanden férbjudas. Fastmera
bor det fortfarande &ligga forare av fordon att, dir s& finnes pakallat av hin-
syn till trafiksikerheten, giva ljudsignal. De oldgenheter, som signalgivnin-
gen kan medfira, bira sjalvfallet icke foranleda, att varningssignal underla-
tes, nar fara ar 4 farde.

De sakkunniga hava inskrinkt sig 1ill att foresld, att bestammelse infores
i vagtrafikstadgan — forslagsvis sasom en sirskild paragraf med beteckning
10 a § — av innehall, att fordon inom stads tittbebyggda omrade skall fram-
foras pa sddant sitt, att avgivandet av ljudsignaler 1 mojligaste man kan und-
vikas. En motsvarande foreskrift anse de sakkunniga icke vara motiverad for
landsbygdens del. Ej heller finna de sakkunniga tillricklig anledning att for
narvarande foresld en dylik regel for andra tittbebyggda omraden én stider.

Det silunda foreslagna stadgandet, anfora de sakkunniga vidare, har sisom
synes en timligen begransad innebérd. Detsamma innefattar, enligt vad nyss
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framhallits, icke forbud mot all signalgivning, och det ir icke i och for sig for-
bundet med straffbestimmelser. Syftet med stadgandet ir att fista upp-
mérksamheten pé att ljudsignalering i méjligaste man bor undvikas. Vidare
synes en bestimmelse av ifrigavarande innebsrd bora verka dirhin att den
omstandigheten, att en férare icke givit varningssignal, i rattstillaimpningen
icke kommer att tillmitas samma betydelse som fér nirvarande anses vara
fallet. Ett flitigt anvindande av ljudsignaler i vara stider &r Jju namligen
ingalunda alltid uttryck for ansvarskinsla eller aktsamhet utan kan lika
ofta vara kinnetecknande foér motsatsen. Det ir tvirtom ett o6nskemal, att
polisen i stiderna med skirpa inskrider mot férare, som genom ljudsignalering
exempelvis 1 en gatukorsning séker tilltvinga sig forkorsritt eller eljest undan-
draga sig sina skyldigheter att taga hinsyn till och anpassa sig efter trafiken
1 ovrigt. Slutligen bor den foreslagna bestimmelsen kunna tjina till underlag
for upplysningsverksamhet frin vederbsrande motororganisationers sida i syf-
te att befrimja en tystare trafik.

Vagtrafiksakkunniga hava s mycket hellre valt en mera begrinsad form
for atgirder pa forevarande omrade, som det ju star de sakkunniga fritt att,
om étgirderna visa sig icke vara tillrickliga, i sitt kommande forslag till
forfattningar pad motorfordonstrafikens omrade foresla skirpta bestimmelser
1 hidr berérda hinseende. Att i annan min &n som foljer av det nu sagda gora
bestimmelserna allenast forssksvis tillimpliga synes icke vara erforderligt.

De av vigtrafiksakkunniga ifrigasatta foreskrifterna torde icke heller vara
av den art, att desammas tillaimpning skulle — pa sitt antytts 1 overstithil-
larimbetets skrivelse och vissa diréver avgivna yttranden — bora goras be-
roende av beslut av de lokala polismyndigheterna pa de olika orterna. De
sakkunniga dro éverhuvud taget Gvertygade om olampligheten av att lita reg-
lerna for signalgivningen variera olika platser emellan alltefter de lokala po-
lismyndigheternas bestimmande.

De vigtrafiksakkunniga hava slutligen anfért, att med det sagda endast be-
rorts det moment 1 trafikbullret, som utgjordes av ljudsignalerna frén motor-
fordon. De sakkunniga ville emellertid icke underlata att i detta samman-
hang dven fista uppmarksamheten pi en annan stérande faktor, namligen det
oljud, som férorsakades av att motorerna — i synnerhet & motorcyklar — be-
handlades pa ett olimpligt siatt. Enligt 21 § 9 mom. motorfordonsférordnin-
gen 4ldge det forare av automobil, bland annat, att si behandla motorn, att
den icke dstadkomme onddigt buller; och jamlikt 34 § vore berérda stadgan-
de tillimpligt & motorcykel. De sakkunniga vore icke beredda att hir fram-
ligga ett uttémmande férslag; de féresloge emellertid, att orden »onddigt
buller» i 21 § 9 mom. motorfordonsférordningen utbyttes mot orden w»sto-
rande buller»,

Dé det syntes mig kunna ifrigasittas, huruvida det av de vigtrafiksak-
kunniga uppgjorda {érslaget till dndring av vigtrafikstadgan vore tillfyllest
for diarmed avsett dindamal, lit jag inom kommunikationsdepartementet upp-
ritta ett utkast till dndring i vissa delar av vigtrafikstadgan.

I detta utkast sammanfordes i 10 § de bestimmelser, som avsigo ljudsigna-
leringen. Denna paragrafs forsta moment bibehslls oférindrat. Sasom ett
andra moment upptogos tredje och fjirde styckena i det nuvarande andra mo-
mentet. Tredje momentet upptog sisom férsta stycke det nuvarande tredje
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momentet i 9 § med allenast den andringen att orden »bior medelst ljudsignal
eller tillrop» utbytts mot orden »mé dar si erfordras medelst ljudsignal eller
tillrop». I ett andra stycke av 10 § 3 mom. i utkastet stadgades, att forare
av fordon s& ock den, som akte velociped, skulle, d& si 1 sirskilt fall vore er-
forderligt till forebyggande av fara for person eller egendom, avgiva ljudsignal
eller, dir signalapparat saknades, medelst tillrop véicka andra végfarandes
uppmérksamhet; detta stadgande ersatte foreskrifterna i forsta och andra stye-
kena av nuvarande andra momentet 1 10 §. I anslutning till berérda stadgande
upptogs 1 ett fjirde moment en foreskrift av innehall, att avgivande av ljud-
signal 1 andra fall in silunda i 8 mom. sades ej vore tilldtet inom stads och
kopings titt bebyggda omrade dvensom inom annat tittbebyggt samhille; un-
dantag gjordes emellertid med avseende & fordon, som framfordes for i 18 §
4 mom. motorfordonsforordningen avsett andamal (brandbilar m. fl.). Sasom
5 och 6 mom. i 10 § av utkastet upptogos paragrafens nuvarande 3 och 4 mom.
oforindrade. Forutom nu atergivna foreskrifter rorande ljudsignals avgi-
vande fogades till forsta stycket i 8 § 1 mom. en ny punkt enligt vilken det
alag vigfarande, som i sagda stycke avses, att stidse framfora sitt fordon
pa sddant sitt, att han ej give anledning till férhallande, som jamlikt 10 §
3 mom. andra stycket i utkastet medférde skyldighet fér honom att avgiva ljud-
signal.

De nya bestammelser, som silunda enligt utkastet foreslagits, voro férenade
med straffpafsljd vid évertridelse. Dirutinnan hade iakttagits, att forseelse
allenast mot 10 § 4 mom. icke skulle straffas med dagsbéter; straffbestim-
melsen hirom hade forty intagits i 16 § 1 mom. Fér forseelse mot 10 §
3 mom. andra stycket s& ock mot sista punkten 1 forsta stycket av 8 § 1 mom.
var straff stadgat 1 16 § 2 mom.

I samband med de féreskrifter, som salunda beréra den s. k. tysta trafi-
ken, ansig jag mig bora ifragasitta nigra andra dndringar i vigtrafikstad-
gan, 1 frimsta rummet syftande till storre trygghet fér fotgingare.

I utkastet hade silunda andra punkten av forsta stycket 1 8 § 1 mom. gi-
vits foljande lydelse: »att dar korbanan ar s hal, att fordonet litteligen shi-
rar, eller vid vindning om gatuhérn eller i samband med passerande av obe-
vakat, sirskilt for fotgingare avsett évergdngsstille eller av & hallplats sta-
ende spirvagn eller omnibus icke anvinda storre hastighet #n att fordonet
omedelbart kan stannas»; de kursiverade orden angiva skiljaktigheterna fran
punktens nuvarande lydelse. I overensstimmelse med vad salunda foreskri-
vits om hastigheten fér motorfordon eller fordon fér dragare vidtogs i 8 §
2 mom. den #ndringen att jimvil velociped skulle, under i momentet angivna
forutsittningar, kunna bringas att omedelbart stanna. Féorutom nagra smirre
jamkningar i forsta punkten av 8 § 1 mom. férsta stycket — vilka i samband
med de #ndrade féreskrifterna om ljudsignalering synts pakallade till tydli-
gare angivande av forares dligganden & trafikfarliga platser — upptogs sdsom
ett sista stycke i 9 § 2 mom. ett stadgande av innehall, att myndighet, som i
14 § sigs, igde, dir s& med hinsyn till trafiksikerheten eller eljest funnes
pékallat, utfirda nirmare bestimmelser rorande ritt att foretaga omkérning
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eller helt forbjuda sidan; évertridelse av sddan bestimmelse var enligt 16 §
2 mom. belagd med straff.

Sasom en foljd av att det nuvarande 3 mom. i 9 § — med viss #ndrad ly-
delse — o6verflyttats till 10 §, hade i utkastet det nuvarande 4 mom. i forst-
nimnda paragraf givits ordningsnumret 3 mom.

Over utkastet hava utlitanden infordrats frin vig- och vattenbyggnads-
styrelsen, overstithillarimbetet samt linsstyrelserna i Blekinge, Vistman-
lands och Norrbottens lan.

Linsstyrelsen i Blekinge lin har limnat utkastet utan erinran, och ldnssty-
relsen i Norrbottens lin har forklarat sig icke hava nigra mera visentliga
erinringar att framstilla mot detsamma; nigra smirre jimkningar forordas.

Med avseende & innehéllet i ovriga yttranden torde jag f& till en bérjan
uppehalla mig vid vad 1 desamma anforts i friga om den s. k. tysta tra-

fiken.

Vig- och wattenbyggnadsstyrelsen forordar det av vagtrafiksakkunniga
framlagda forslaget till @ndring i vigtrafikstadgan. Styrelsen ifragasitter
huruvida den tysta trafiken kommer att medféra nigra férdelar annorstides
in 1 storre samhillen med vilordnade trafikfsrhallanden och dar trafiken natt
sddan omfattning, att ljudsignaler si gott som stindigt avgivas. Det kan en-
ligt styrelsen befaras, att utkastets foreskrifter komma att inom andra tatt-
bebyggda samhillen f6rorsaka talrika Gvertridelser och sisom en féljd dirav
domstolarnas belastande med en mangfald ovisentliga trafikmal. T friga om
berérda féreskrifters avfattning har styrelsen anmirkt, att densamma icke
vore for gemene man tillrickligt enkel och lattfattlig for att kunna anvindas
i vigtrafikstadgan.

T ett vid linsstyrelsens i Vistmanlands lin utlitande fogat yttrande frin
magistraten i Visterds anfores:

Att, sdsom 1 utkastet foreslagits, bestimmelser om den tysta trafiken skola
gilla for hela riket, ar obetingat att foredraga framfor bestimmelser, utfardade
for skilda orter av de lokala myndigheterna. Det kan emellertid ifragasittas,
om de i vart land 1 6vrigt gillande trafikreglerna #iro av den natur, att de
utan svarighet lata sig férenas med foreskrifter om tyst trafik. Sarskilt ar
diarvid att uppmirksamma den i vigtrafikstadgan fastslagna s. k. vinster-
regeln. Denna regel, som innebir skyldighet for vigfarande att vid korsning
mellan trafikleder stidse lata fran vinster kommande fordon passera férst,
medfor vid tyst trafik att den, som firdas & en huvudtrafikled, till vilken
l6pa flera tillfartsviigar, stidse maste framfora sitt fordon med synnerligen
lag hastighet, da risk alltid foreligger att ndgot fordon med forkorsritt fores
in frén sidovig. Detta kan leda till att motorfordon & stora huvudvigar
méaste framforas med betydligt ligre hastighet i4n som i och for sig kan anses
erforderligt. Det synes vara mera limpligt att férena systemet tyst trafik
med en foreskrift, enligt vilken vigfarande & huvudtrafikled har forkorsritt
framfor den som fiardas & sidoled. Aven med nuvarande trafikregler kan
emellertid atskilligt vinnas 1 friga om avskaffande av onodig signalering.
Under alla férhallanden uppstd svarigheter, da det giller att fastsla, 1 vilka
fall signalering skall anses tilliten. Att sidan bér fi ske vid omkérning ar
uppenbart och likasd méaste signalering vara tilliten, d& omedelbar fara for
pakérning, sammanstdtning eller dylikt foreligger. Det 1 10 § 3 mom. andra



Nungl. Maj:ts proposition nr 171. 156

stycket 1 utkastet upptagna stadgandet, att signal skall avgivas »da s i sar-
skilt fall ar erforderligt till forebyggande av fara for person eller egendom»,
synes emellertid vara si vagt avfattat, att effektiviteten av det i 4 mom.
stadgade forbudet dventyras.

TFor egen del anfor lansstyrelsen:

Enligt dess mening hade det varit énskvirt, att i samband med fragan om
tyst trafik verkstillts en undersokning rérande méjligheten till jamkning 1 den
s. k. vinsterregeln vid korsning av vigbana. Det synes niamligen patagligt,
att dessa tvd sporsmal dga samband med varandra, och det kan ifragasittas,
huruvida icke vinsterregelns bibehallande ar oférenlig med tyst trafik. I
varje fall kan det befaras att, si linge viinsterregeln bibehalles, ljudsignq,le-
ring i gatukorsningar alltjimt kommer att iga rum i en omfattning, som eljest
icke vore behovlig. )

T 6vrigt har lansstyrelsen icke funnit anledning till ndgon erinran mot ut-
kastet.

Overstathallarambetet har overlimnat ett av polismistaren i Stockholm till
imbetet avgivet yttrande. T férevarande avseende anfores didr 1 huvudsak
foljande:

Det forhallande, som forare av fordon enligt sista punkten i 8 § 1 mom.
forsta stycket av utkastet skall undvika, dr framkallande av fara foér person
eller egendom. Emellertid aligger det enligt 2 § i vigtrafikstadgan varje vig-
farande att 1akttaga all den omsorg och varsamhet, som till férekommande av
olycksfall betingas av omstindigheterna. Den faresituation, som féraren
enligt nyssbersrda stadgande 1 8 § har att undvika, 4r han redan enligt 2 §
skyldig att {f6rekomma; stadgandet synes darfor sverflodigt. Diarest avsikten
med detsamma ir att mojliggora den tysta trafikens inforande, torde det icke
leda till asyftat resultat. Vid varje avgiven ljudsignal torde nimligen foraren
gora gillande, att signalen givits till forebyggande av fara, som annan &n han
sjilv fororsakat. Att leda motsatsen i bevis torde oftast komma att misslye-
kas. — Overtridelse av férbudet i 10 § 4 mom. av utkastet skall enligt 16 §
1 mom. straffas med boter frin och med 2 till och med 300 kronor. Givetvis
kan icke nagot vara att invinda mot att avgivande av onédiga ljudsignaler,
siarskilt fran motorfordonen, i1 stérsta mojliga utstrickning forhindras. VAar
motorfordons- och for ovrigt hela var trafiklagstiftning éverhuvud taget fore-
ter en mangfald av foreskrifter, f6r vilkas overtriddande straff iir stadgat. De
stora risker, som i anledning dirav foreligga fér varje vigfarande men hu-
vudsakligen f6r motorfordonsférare att overtrida straffbelagda lagbud, har
vickt en inom vida kretsar utbredd opinion mot dessa. Opinionen har tagit
sig det uttrycket, att 1 f6redrag och tidningspressen det kravet stilles pa polis-
personal och polismyndighet, att begingna forseelser mot dsyftade foreskrifter
icke skola atalas, 1 varje fall icke utan férut erhallen varning. Detta krav, for
vilket onekligen skiil tala, kan dock mitt féormenande icke inom ramen av gil-
lande riitt beaktas.

Genom den nu foreslagna lagstiftningen till mojliggorande av den s. k. tysta
trafiken inféres inom trafiklagstiftningen en ny strafforeskrift, vilken utan
tvivel kommer att ytterligare verka irriterande pé forhallandet mellan allmin-
heten och polisen, enir den senare givetvis kommer att si langt ske kan gver-
vaka foérbudet mot att annorledes iin 1 vissa fall avgiva ljudsignal samt for-
anstalta om atal vid férbudets dvertridande. Redan av nu anférda skil maste
jag stilla mig tveksam mot limpligheten att inom trafiklagstiftningens om-
rade inféra ifrigavarande brottsbegrepp, en tveksamhet, som ir s& mycket
storre, som atminstone 1 en stor stad ett effektivt overvakande av det féreslag-
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na férbudet icke kan genomforas. Hiremot kan vil invéindas, att inom trafik-
lagstiftningen redan férekomma féreskrifter, vilkas iakttagande icke heller
kan dgnas oavbruten tillsyn. Detta utan tvivel obestridliga faktum synes
emellertid tala mot limpligheten att 6ka antalet sidana féreskrifter.

Emot forslaget talar emellertid ocksi den omstindigheten, att straffbestim-
melsen 1 friga torde komma till anvindning allenast i undantagsfall. Det
torde ndmligen kunna tagas for visst, att en var motorfordonsférare, som giver
Ijudsignal och 1 anledning dirav till dventyrs underkastas polisférhér, kommer
att aberopa forefintligheten av fara for person eller egendom, en uppgift, vil-
i&enﬁ motbevisande lirer bliva utomordentligt svart och oftast komma att miss-
vekas.

Ehuruvil jag pad anforda grunder icke kan finna den i utkastet foreslagna
losningen av fragan om lampligaste sittet for den s. k. tysta trafikens genom-
forande fullt acceptabel, vill jag dock icke avstyrka forslaget. Anledningen
hirtill 4r den, att genom detsamma torde kunna bestraffas &tminstone en del
sirskilt flagranta fall av onédigt signalerande.

Overstdthdllardmbetet har i sitt utlitande — under erinran om sin i det fére-
géende atergivna framstillning — férordat férfattningsforeskrifter i det syfte,
som med utkastet avses, men ifrdgasatt huruvida icke detsamma bor bliva fore-
mal f6r §verarbetning under hinsynstagande till de av polismistaren framfor-
da erinringarna.

Vad angér de 6vriga dandringar i viagtrafikstadgan, som
innefattas 1 utkastet, anfor vig- och vattenbyggnadsstyrelsen:

Mot utkastets reglering av kirtrafiken 6ver s. k. 6vergangsstillen for géende
(8 § 1 mom. forsta stycket andra punkten) har styrelsen icke funnit anled-
ning till erinran men anser sig bora framhalla, att Gvergangsstillena i s fall
alltid bora vara tydligt utmirkta samt att det foreskrivna korsdttet icke bor
fordras annat in nir gingtrafiken vid Gvergangsstillena gor sddant korsitt
erforderligt. Sasom bestimmelsen rorande kortrafiken 6ver overgingsstillena
ar formulerad i utkastet, skulle denna trafik regleras #ven nir gatan t. ex.
nattetid dr s& gott som folktom. Det torde dven 1 detta sammanhang bora pa-
pekas, att de exempelvis i Stockholm nu férekommande vergangsstillena ofta
icke aro urskiljbara vid snofall och ofta icke heller, d3 farbanan ar vat eller
smutsig.

Den bestimmelse, som kan komma att utfardas betriffande §vergingsstille-
na, torde bora gilla dven fér den som &ker velociped.

Enligt styrelsens uppfattning synes skad trafiksikerhet icke vara att vinna
genom straffbeliggning av overtriidelse av de ifrdgavarande trafikfoéreskrif-
terna. 1 allt fall synes straffbeliggning béra undvikas, si linge nédig erfa-
renhet om féreskrifternas lamplighet icke foreligger.

Polismdstaren ¢ Stockholm yttrar:

Sarskilda overgangsstillen for fotgingare hava sedan flera &r varit anord-
nade i Stockholm, och ytterligare sidana komma att inféras. NAagon tvekan
torde icke behova forekomma dirom, att sidana bestimmelser dro nskvirda,
som giva fotgingare skydd inom &vergingsstillena. Diremot torde kun-
na ifragasittas, huruvida den formulering, bestimmelsen fatt i utkastet, 4r den
limpligaste. Vid sammantride den 23 november 1934 med en av éverstathal-
laren tillkallad trafikkommitté med uppdrag att granska for Stockholm gil-
lande trafikforeskrifter enade sig kommittén om féljande uttalande:

»Forare av fordon skall laimna gdende tillfille att passera 6ver gata & Sver-
gangsstialle. For sidant dndamil skall det &ligga foérare av fordon att, da
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detta nirmar sig sidant overgangsstille, nedbringa hastigheten sd, att fordonet
kan vid behov stannas framfor overgingsstillet; och bor det i ovrigt aligga
io:ldonsférare att & sadant stille iakttaga storsta mojliga hinsyn till de ga-
ende.»

Samtidigt uttalades énskvirdheten av att overgangsstillena utmirktes tyd-
ligare én vad nu ansigs vara fallet samt att stratfpafoljd icke férbundes med
bestammelsens overtridande.

Varken vigtrafikstadgan eller annan forfattning foreskriver, att eller huru
overgangsstillena skola anordnas. Ett alltfor tiatt utliggande av dessa inom
en livligt trafikerad stad maste medféra, att, om hastigheten skall s begrin-
sas, som i utkastet foreslas, framkomstmijligheten fér motorfordon kommer
att 1 mer #n behovlig grad foérhindras. Det torde darfér vara onskvirt, att
toreskriften i friga gives en formulering, som mer anknyter sig till det av
nyssnimnda kommitté gjorda uttalandet. Dessutom torde mot utkastets fore-
skrift uti forevarande del kunna goras den anmirkningen, att foreskrift om
overgangsstilles tydliga utmirkande saknas. Behov av dylik féreskrift torde
vara s mycket storre, som vertridelse av hastighetsbegriinsningen kan, en-
ligt utkastet, medféra dagsbéter och 1 vissa fall fangelse. Det torde dirjamte
kunna ifragasittas, huruvida icke i forevarande fall straffet bor kunna fast-
stillas till den lindrigare grad, som fér 6vertridelse av en del andra foreskrif-
]t{er 1 vagtrafikstadgan 4r stadgad, namligen boter fran 2 till och med 300

ronor.

Sparvigshillplatserna i Stockholm #ro i regel si anordnade, att de, som
fran gangbana vilja pastiga sparvagn, nédgas betrida och passera atminstone
nagon del av kérbanan. I anledning hirav och d& en livlig trafik av gaende
ofta @ger rum mellan gingbana och vid hallplats stillastiende sparvagn, torde
nagon erinran icke kunna géras om den i utkastet foreslagna hastighetsbe-
griansningen vid passerande av vid hallplats stiende sparvagn. Diremot torde
for Stockholms del behov av samma hastighetsbegrinsning vid passerande av
en vid héllplats stillastdende omnibus icke foreligga. Omnibushallplatserna
harstides dro ndmligen si anordnade, att de, som onska, medfélja omnibus, be-
stiga denna direkt frén gdngbanan. Utkastets ifrigavarande bestimmelse
kan dessutom antagas komma att medfsra stockningar 1 kortrafiken, eniir om-
nibushallplatserna &tminstone & vissa gator hir i staden &ro beligna pa jam-
forelsevis kort avstind frin varandra och trafiken med omnibusar vissa tider
pa dagen dr synnerligen livaktig samt den foreslagna hastighetsbegransningens
iakttagande méste skapa langa fordonsfiler till hinder fér den korsande kor-
trafikens framkomstmojlighet.

I fraga om straffbestaimmelsen for overtridelse av den foreslagna hastig-
hetsbegrinsningen vid passerande av vid hallplats stiende omnibus far jag
dberopa, vad jag forut anfort i samband med den foreslagna foreskriften om
overgangsstille for giende.

Overstdthdllarimbetet har jimvil i forevarande hinseende anslutit sig till
de av polismistaren framforda erinringarna.

Av det foregéende framgar, att det av overstithillarimbetet vickta for-
slaget om inskrankning i den motorfordonsférare nu aliggande skyldighet att
avgiva ljudsignal vunnit en timligen allmin anslutning fran horda myndig-
heter och organisationer, ehuru skilda asikter gjort sig gillande med avseende
4 siittet for astadkommande av en minskning av ljudsignalerandet.

Sasom 1 atskilliga yttranden framhallits, torde ett flitigt anvindande av
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ljudsignaler ingalunda innebara ndgon garanti for okad trafiksakerhet; fast-
mera, larer det ofta forhalla sig s&, att vederborande forare genom signals av-
givande anser sig hava fullgjort vad pa honom ankommer och sisom en f&ljd
hirav eftersiatter behorig hinsyn till andra trafikanter. Otvivelaktigt synes
ock vara att trafiksikerheten skulle i icke ringa man okas, ddrest motor-
fordonsforarna tillfsrbundes att mindre lita till ljudsignalens verkningar och
fotgingarna tvingades till uppmérksamhet pé kortrafiken, oavsett om nagra
signaler hordes.

Ett fullstindigt borttagande av skyldigheten att avgiva ljudsignal kan na-
turligen icke ifrigakomma. Sadana situationer forekomma ej sillan, dar en
annan trafikants uppméarksamhet maste vickas for att en olycka skall kunna
undvikas. Men det synes bora efterstrivas, att ljudsignalerandet inskriinkes
till dylika fall och icke, sisom nu ofta &r fallet, foretages allenast for att —
oberoende av en sidan situation — giva till kiinna motorfordonets annalkande.

Pi sitt i overstdthallarimbetets framstillning uttalats och jamval 1 fler-
talet yttranden betonats ar det nidrmast i tattbebyggda samhallen som behov
foreligger av andrade foreskrifter i nu omhandlade syfte. Dar framtrida ock
det myckna signalerandets i allménhet stérande verkningar pd ett helt annat
sitt #n & den egentliga landsbygden. En #éndring 1 vagtrafikstadgans bestam-
melser om ljudsignalering synes darfsr, atminstone tillsvidare, bora avse allenast
stads och kopings tiattbebyggda omrdde dvensom annat tattbebyggt samhille.

Med hinsyn ill syftet med en inskrinkning i ljudsignalerandet finner jag
det lampligt att bestimmelser dirom givas ett enhetligt innehall, varfor de
béra utfirdas av Kungl. Maj:t. P& satt framhallits av, bland andra, de vig-
trafiksakkunniga, kan det aven vara férenat med verkliga oligenheter att lata
regler for ljudsignalerandet variera olika platser emellan.

Vid en #ndring av vagtrafikstadgans foreskrifter angiende ljudsignaleran-
det synes man bora frimst taga sikte pa de redan i det foregiende berérda si-
tuationer, da avgivande av signal erfordras till undvikande av olycka, s& ock
fo1 att omkorning skall kunna dga rum. Sidana fall béra i vigtrafikstadgan
angivas. I sidant syfte torde till en borjan det nuvarande stadgandet 1 9 §
3 mom. angdende avgivande av signal vid omkérning bira bibehéllas, dock
med den jamkning att signal icke bor avgivas annat &n dar si erfordras; ofta
kan niamligen den framférvarandes uppmirksamhet redan vara vickt eller
pakallas annorledes #n medelst ljudsignal, exempelvis d& vid morker, genom
skenet fran det omkorande fordonets lyktor, en framférvarande ofta i tid kan
varskos om den forestdende omkorningen. I stillet for de generella, fore-
skrifter, som nu innefattas i 10 § 2 mom. férsta och andra styckena, har det
vidare synts mig kunna limpligen stadgas, att signal skall avgivas endast da
o8 i sarskilt fall ar erforderligt till forebyggande av fara for person eller
egendom.

Tfter det silunda angivits, nar ljudsignal ma eller skall avgivas, torde
i vagtrafikstadgan bora foreskrivas, att, inom stads och kopings tatt-
bebyggda omrade #vensom inom annat tattbebyggt samhille, sidan sig-
nal ej md i andra fall avgivas; undantag lirer emellertid bora goras med



Kungl. Maj:ts proposition nr 171. 19

avseende & fordon, som framfoéres for transport av sjuka, eller som anvindes
vid eldfara fér brandvisendets rakning eller av brandkiren fér beredande av
hjalp vid olycksfall eller av polisman i tjansteutdvning.

De av mig hiir angivna foreskrifterna torde bora kompletteras med straff-
bestammelser for fall av foreskrifternas asidosittande. Diarvid ldrer det, 1
sverensstimmelse med vad nu giller, bora stadgas straff for underlitenhet att
avgiva signal, dar sddan ar foéreskriven. Med syftet att genom inskrankning
av ljudsignalerandet forma motorfordonsforaren till ékad varsamhet skulle
det emellertid ej lata sig val férena att lamna avgivandet av ljudsignal,
dar sddan ar forbjuden, utan varje straffpafoljd. Det ar visserligen icke ute-
slutet, att aven en forfattningsindring av allenast den innebord, som innefattas
i de vagtrafiksakkunnigas forslag till &ndring av vagtrafikstadgan, skulle
komma att ndgot minska ljudsignalerandet; men helt visst komme icke en sa-
dan bestaimmelse, som endast vore att anse sisom ett 1 vigtrafikstadgan in-
taget rad eller anvisning, att férm& mindre nogriknade motorfordonsforare
att upphéra med att soka tvinga sig fram genom att »kéra pa signalen», var-
£6r man alltsd icke skulle vinna den med atgirden ytterst dsyftade ckade var-
samheten. Straffpafsljd lirer diarfor béra stadgas for att markera, att det hir
giller 6vertridelse av meddelad foreskrift; i sidant syfte synes emellertid
paféljden kunna inskrinkas till ett ringa botesbelopp, varfor utkastet hirut-
innan Andrats.

I det av 6verstathallarimbetet &beropade yttrande &ver utkastet, som av-
givits av polismastaren i Stockholm, hava framhéllits vissa nackdelar av att
ytterligare en med straffpaféljd férenad trafikforeskrift utfirdades. Jag har
ioke forbisett dessa. Men det synes mig ej heller bora forbises, att det &r
plikten att si lingt mojligt skydda allménheten mot de faror och oligen-
heter, vilka tyvirr visat sig forbundna med det moderna trafiklivet, som for-
anlett dylika foreskrifter. Och den omstindigheten, att beivrandet av for-
seelse mot en foreskrift ar forenat med vissa bevissvarigheter, lirer icke bora
hindra att foreskriften — om den eljest &r befogad — utfardas.

I utkastet hade — i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad, bland andra,
linsstyrelsen 1 Blekinge lan forordat i sitt utldtande dver overstathallarambe-
tets framstillning — upptagits en foreskrift, att forare av motorfordon stidse
skulle framfora sitt fordon si att han ej give anledning till forhallande, som
— fransett den vid omkérning foreliggande situationen — medférde skyldig-
het for honom att avgiva ljudsignal. Ehuru nu nimnda foreskrift kunde
sigas redan vara omfattad av 2 § vigtrafikstadgan, hade foreskriften dock
ansetts hava ett andamal att fylla, namligen sisom en nirmare upplysning
rorande syftet med de i det foregdende férordade bestimmelserna om ljud-
signalerandet. Emellertid har jag, d& berérda foreskrift saledes icke néd-
vandigtvis betingas av sagda bestimmelser, vid den slutliga prévningen funnit
foreskriften icke bora i detta sammanhang infoéras i vigtrafikstadgan.

T det av linsstyrelsen i Vistmanlands lan avgivna utladtandet over utkastet
har — i anslutning till vad magistraten i Visteras nirmare utvecklat — ifraga.
satts, huruvida icke utkastets foreskrifter rérande ljudsignaler forutsatte sidan
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dndring av den i 9 § 4 mom. vigtrafikstadgan (9 § 3 mom. i utkastet) inne-
fattade s. k. vinsterregeln, att fordon, som framféres & huvudtrafikled har
fortursratt framfor fordon & tillststande sidotrafikled, oavsett vilket av for-
donen, som har det andra pi sin vinstra sida. Vad harutinnan framhallits fin-
ner jag virt det stérsta beaktande. Med hinsyn till att vinsterregeln enligt
bestimmelse i vigtrafikstadgan icke fritager den forare, som har fortursritt,
frén skyldighet att iakttaga sirskild forsiktighet vid fard in pd korsande
kérbana och da frigan om #ndring av vinsterregeln lampligen liarer bora tagas
1 §vervigande vid den allminna revision av vagtrafikstadgan och motorfordons-
forordningen, varom de vigtrafiksakkunniga hava att avgiva forslag, har jag
emellertid icke ansett det nédigt att redan nu taga upp frigan till behandling.
I detta sammanhang anser jag mig bora anmirka, att jag funnit dven den
av de vigtrafiksakkunniga vickta fragan om viss #ndring i 21 § 9 mom.
motorfordonsférordningen béra anstd i avbidan pd nyssbersrda revision.

Jag torde hirefter f4 ¢verga till de svriga andringsforslag, som utkastet
innehaller. Sésom av den i det foregiende limnade redogérelsen for detsamma
framgar, asyfta dessa forslag framst okat skydd for fotgingare vid passerande
av vissa for dem avsedda overgangsstillen, darutinnan andrad avfattning av and-
ra punkten 1 8 § 1 mom. forsta stycket vagtrafikstadgan av mig ifrigasatts.

Det torde icke kunna férnekas, att med for niarvarande gillande féreskrifter
betydande svéarigheter ofta foreligga for fotgéngare att under stark kortrafik
taga sig 6ver fran en gangbana till en annan; ett vittnesbérd hirom foreligger
bland annat i det uttalande, som gjorts av den i polismistarens i Stockholm
yttrande omformilda trafikkommittén. Att i detta hinseende meddela be-
stimmelser, som &4 ena sidan bereda fotgingare erforderlig trygghet men &
andra sidan icke ligga onédiga hinder for motorfordonstrafiken, ar emellertid
en ingalunda lattlsst uppgift.

I stider och andra stérre orter finnas ofta sirskilda overgangsstillen for
fotgingare utmirkta medelst linjer i gatubeliggningen eller dylikt. Stundom
4ro dylika Gvergangsstillen 4ven utmirkta med vigmérken enligt kungérel-
sen den 12 juni 1931. Vissa overgingsstillen kunna ock utmirkas medelst
automatiska ljussignaler. Nagon tvekan torde ej kunna foreligga darom, att
vid sadant 6vergéngsstille motorfordon — s& ock fordon for dragare — bor
framforas med si ldg hastighet, att fordonet kan omedelbart stannas for att
slippa fram fotgingare, som hava for avsikt att passera overgéangsstillet.
Givetvis 4r det av stor vikt, att de lokala myndigheterna sorja for att tydligt
utmirkta och #ven tillrickligt manga Gvergéngsstillen anordnas.

Emellertid aro 6vergingsstillen ej alltid utmérkta pa nyss angivet sitt; och
dir marken ar snitickt samt vigmirke saknas, framtrider ej svergangsstillet
genom nagra ytire kinnetecken. Icke desto mindre kan det ofta vara tydligt,
att ett for fotgingare avsett Gvergingsstille foreligger; det m& exempelvis
erinras om plats mellan refuge och gingbana. Det synes mig uppenbart, att
dven vid dessa overgangsstillen kortrafiken skall framgé under hiansynstagande
till fotgéangares berittigade ansprik att kunna utan onédigt uppehall och utan
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fara taga sig fram. Foreligger grundad anledning till tvekan, huruvida ett
overgangsstille ar sarskilt avsett for fotgingare, lirer enligt vedertagna tolk-
ningsgrunder straff icke kunna ifrégakomma for forare, som vid detsamma
framfort sitt fordon annorledes &n i stadgandet angives; redan tillvaron av
strafforeskrifter torde emellertid komma att mana till varsamhet 1 friga om
fordons framforande vid overgéngsstille, som kan antagas vara avsett for
fotgingare.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har mot utkastets avfattning av andra
punkten i férsta stycket av 8 § 1 mom. erinrat, att enligt densamma fordon
skulle framforas med i punkten féreskriven hastighet #ven nir nagra fot-
gingare ej uppeholle sig vid ifrigakommande vergangsstille. Ehuru en string
bokstavstolkning av punkten skulle kunna leda till en dylik slutsats, har jag
dock — med hinsyn till svirigheterna att utan en vidlyftig beskrivning an-
giva stadgandets syfte — funnit mig icke bora foretaga nagon éndring i punkt-
tens avfattning. D3 det ligger i 6ppen dag, att avsikten med stadgandet endast
4r att underlatta for fotgingare, vid de tillfillen sddana befinna sig vid Gver-
gingsstille, att passera over korbanan, synes det mig ndmligen knappast
behova befaras, att allmanheten och #n mindre &klagarmyndighet eller dom-
stol skall annorlunda tolka stadgandet. Overhuvud taget torde det visa sig
ogorligt att for vara dagars vag- och gatutrafik meddela foreskrifter, som
helt utesluta det subjektiva omdémet om deras tolkning. Vad sirskilt akla-
garmyndigheten betraffar maste den vid foreskrifternas gvervakande hava
fosrmaga och frihet att handla med hinsyn till dessas allménna syfte, ej blott
till deras bokstav.

I fraga om uttrycket obevakat overgingsstille ma framhallas, att dér-
med avses — forutom plats, dir sarskild trafikpolis ej tjanstgér — jdmvil
plats, dir automatiska ljussignaler ej finnas.

Till f61jd av hemstillan av vag- och vattenbyggnadsstyrelsen vill jag for-
orda att det i fraga om overgangsstille foreslagna stadgandet gores tillamp-
ligt jamvil & den, som &ker velociped, och att darfor 8 § 2 mom. i vagtrafik-
stadgan undergdr hirav betingad dndring.

Med anledning av vad polismistaren i Stockholm anfért gentemot den i ut-
kastet intagna bestimmelsen angéende kérhastigheten vid passerande av & hall-
plats stiende omnibus har jag funnit mig icke béra tillstyrka inférandet av
denna bestimmelse.

Det i utkastet intagna stadgandet om ratt for myndighet, som i 14 § vig-
trafikstadgan avses, att utfirda sarskilda foreskrifter i fridga om ritt att fo-
retaga omkérning avsig allenast att utgéra ett fortydligande av innehallet i
14 §&. D& emellertid &aven utan det foreslagna stadgandet vederbérande myn-
dighets ratt att i angivna syfte utfarda foreskrifter torde omfattas av orda-
lagen i sagda paragraf, har jag icke ansett nodigt vidhalla detta &ndrings-
forslag.

Jag tillater mig slutligen anmirka, att i yttrandena framforts vissa upp-
slag, som jag hir ej bersrt och till vilka stillningstagande synts mig béra an-
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std 1 avbidan pd den férestiende revisionen av vigtrafikstadgan och motorfor-
donsférordningen.

Med formilan att riksdagens yttrande synes béra inhiamtas éver de av de-
partementschefen sadlunda féreslagna dndringarna i vigtrafikstadgan, hemstil-
ler denne hirefter, att Kungl. Maj:t matte besluta inhimta riksdagens yttran-
de over ett i enlighet med hans anférande upprittat forslag till férordning om
dndring i vissa delar av vigtrafikstadgan den 20 juni 1930 (nr 285), med
forklarande tillika, att Kungl. Maj:t, efter mottagande av riksdagens svar,
ville meddela det beslut, som déirav féranleddes.

Till denna av statsridets ovriga ledaméter bitridda hem-
stillan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten
limna bifall samt foérordnar, att proposition av den lydelse
bilaga till detta protokoll utvisar skall avlitas till riksdagen.

Ur protokollet:
A. C. F. v. Krusenstierna.
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