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Nr 143.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till férordning

angdende skatt & wvissa for drivande av automobil anvinda
bréinnoljor; given Stockholms slott den 15 februari 1935.
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vande av automobil anvinda brinnoljor.
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Forslag
till
forordning angéende skatt i vissa for drivande av automo-
bil anvinda brénnoljor.

Hérigenom forordnas som féljer:

1.

For sidan petroleumprodukt (brinnolja), som anvindes foér drivande av
automobil och for vilken icke utgar skatt enligt 1 § férordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit, skall, enligt vad
nedan stadgas, erliggas skatt av sju 6re for liter.

Med automobil forstas i denna férordning fordon, som enligt motorfordons-
forordningen den 20 juni 1930 (nr 284) ir att anse sasom automobil,

2 4.

Envar, som har for avsikt att anvinda brinnolja for drivande av auto-
mobil, vilken enligt vad stadgas i motorfordonsférordningen har sin hemort
hir i riket, Aligger att, innan si sker, om férhallandet gora anmilan till
lansstyrelsen i det ldn, dir automobilen har sin hemort vid den tidpunkt,
da forbrukningen &r avsedd att dga rum. Ar automobilen i automobil-
register inskriven, skall anmilan tillika inneh&lla uppgift om automobilens
registreringsnummer.

3 .
Det aligger linsstyrelse att o6vervaka, att envar, som skall verkstilla an-
milan enligt 2 §, fullgér denna skyldighet.
Lénsstyrelsen utfirdar bevis om verkstilld anmilan. Sadant bevis bor
medfdras under fird med automobilen for att pa tillsigelse av polisman
for denne uppvisas.

4 4.

Envar, som anvinder brinnolja for drivande av automobil, dligger att
inom atta dagar efter utgangen av varje kalenderhalvar avgiva deklaration
angiende den myckenhet sidan olja, som for nimnda dndaméal under halv-
aret forbrukats. Ar automobil, fér vars drivande forbrukats briinnolja, in-
skriven i automobilregister, skall tillika angivas automobilens registrerings-
nummer.

Deklaration skall avgivas pa heder och samvete samt avlimnas i Stock-
holm till 6verstathallardmbetet, i 6vriga stdder till magistraten, stadsstyrelsen
eller kommunalborgméstaren samt pa landet till landsfiskalen.
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Deklaration skall avgivas till myndigheten i den ort, dir automobilen
har sin hemort.

Det aligger i andra stycket omformilda myndigheter att overvaka, att
deklarationer inkomma fran samtliga uppgiftsskyldiga samt att avlimnade
deklarationer #ro fullstindiga och riktiga. Den, som icke avgivit deklara-
tion men kan antagas vara uppgiftspliktig eller som avgivit ofullstandig
deklaration, ma foreldggas att inom viss tid inkomma med deklaration eller
erforderliga uppgifter.

5.
Inkomna deklarationer och 6vriga uppgifter skola av de i 4 § omférmilda
myndigheter, utom fér Stockholm, senast den 15 i manaden nist efter ut-
gangen av det kalenderhalvér deklarationen avser, oversindas till linsstyrelsen.

8 .

Det aligger linsstyrelse att granska inkomna deklarationer och i sarskild
lingd forteckna dem, som avgivit deklaration eller for vilka uppgifter eljest
inkommit, samt faststilla de myckenheter av brénnolja, for vilka skatt skall
erliggas, dvensom dird belopande skatt. I fall, dir den under kalenderhalv-
aret for drivande av automobil foérbrukade bridnnoljan icke uppgar till
femtio liter, pafores dock ej skatt.

Dir s finnes erforderligt, m& linsstyrelsen infordra felande uppgifter.

Finner linsstyrelse for behorig paforing av skatt nodigt att granskning
av den uppgiftsskyldiges bokforing verkstélles eller att undersokning av dennes
inneliggande lager av brinnoljor #ger rum, bor linsstyrelsen foranstalta om
sadan granskning eller undersdkning, och dger linsstyrelsen dirvid i mén
av behov anlita bitride av sakkunnig.

Det aligger uppgiftsskyldig att for sadan underskning bereda linsstyrelse
eller av linsstyrelse forordnad person tilltride till upplagslokal samt att for
granskning tillnandahalla sin bokféring och dartill hérande handlingar.

Arvode till sakkunnig bestimmes av linsstyrelsen och skall jimte annan
kostnad for granskning eller undersékning, som i denna paragraf sidgs, be-
stridas av medel, som enligt denna forordning inflyta.

78
Sa snart ske kan skall till envar skattskyldig i rekommenderat brev med
allminna posten oversindas utdrag av lingden, sa vitt honom angéar, till-
lika med underrittelse om tid och sitt for skattens erliggande samt vad
den skattskyldige har att iakttaga, om han vill overklaga linsstyrelsens ve-
slut eller eljest soka befrielse fran paford skatt.

8 §.
Har nagon i deklaration eller annan uppgift, som enligt denna forordning
avgivits, limnat oriktigt meddelande, eller har uppgiftspliktig underlétit
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avlimna deklaration eller infordrad upplysning, och har dirav foranletts,
att skatt icke blivit honom paford eller blivit paford till for lagt belopp,
skall skatt paforas den skattskyldige till belopp, som genom berérda for-
farande undandragits.

9 3.

1 mom. Formenas ldnsstyrelse hava vid paforande av skatt forfarit orik-
tigt, ma besvar anféras hos kammarritten.

Den, som vill anfora besvir 6ver honom enligt denna forordning pafoérd
skatt, aligger att inom tre manader efter det skatten blivit honom avfordrad,
ingiva eller pad eget dventyr, i betalt brev med allminna posten insinda
besviren till linsstyrelsen i det lin, dir skatten paforts, vid pafolid, om
den tid forsittes, att besvdren icke varda till provning upptagna; dock ma
icke den omstidndigheten, att besvdren i stdllet for till ldnsstyrelsen ingivits
eller avsints till kammarrédtten, utgora hinder for deras upptagande till
provning, direst besviren dit inkommit fore utgingen av den stadgade
besviarstiden. I saddant fall skola besviren av kammarritten omedelbart
overlimnas till ldnsstyrelsen for vidare behandling pa sitt i 2 mom. sigs.

2 mom. Sedan vid besvidren fogats de handlingar, pa vilka éverklagade
beslutet grundats, dvensom utdrag av lingden, i vad den klagande angar,
oversinder linsstyrelsen skyndsamt till kammarritten samtliga handlingar
med de upplysningar och erinringar besviren anses pakalla.

10 §.

Granskning av deklarationer, som enligt denna férordning avgivits, ma
ej] ske av annan &n myndighet, som i 4 § sigs, av linsstyrelse eller av
linsstyrelse enligt 6 § forordnad person. Deklarationerna skola tillhanda-
hallas dem, som i och for sin befattning bora erhilla del dirav. I 6vrigt
ma deklaration icke vara for nagon tillginglig, utan att den, som avgivit
deklarationen, medgivit] dennas offentliggérande; dock ma deklarationer pa
sitt Kungl. Maj:t forordnar, for statistisk bearbetning utlimnas till &mbets-
myndighet eller tjinsteman, at vilken Kungl. Maj:t uppdrager utférandet
av sidan bearbetning.

11 .

Den, som underlater att inom foreskriven tid avgiva anmélan eller deklara-
tion enligt denna forordning, bite fran och med tjugofem till och med tre-
hundra kronor; och m& ldnsstyrelsen foreligga uppgiftspliktig, som under-
latit att inkomma med erforderlig uppgift, limpligt vite.

12 4.
Har nagon i deklaration mot biittre vetande limnat oriktig uppgift, som
ir dgnad att leda till frihet fran skatt eller for lag skatt, bote hogst fem
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ganger det belopp, som genom det oriktiga forfarandet undandragits eller
kunnat komma att undandragas, dock minst tjugofem kronor.

Har den oriktiga uppgiften icke limnats mot bittre vetande, men har
den, som ldmnat uppgiften, vid dess avgivande gjort sig skyldig till grov
vardsloshet, vare straffet boter, hogst tvd ganger det belopp, som genom
den oriktiga uppgiften undandragits eller kunnat komma att undandragas,
dock minst tjugofem kronor.'

Den, som domes till straff enligt denna paragraf, skall jamvil forpliktas
utgiva den skatt, som genom det oriktiga forfarandet undandragits.

Straff for forseelse, varom i denna paragraf formiéles, intriader icke, darest
den uppgiftspliktige, innan tiden for avgiftens inbetalande gatt till inda, av
egen drift rittat den oriktiga uppgiften.

13 §.

Tjinsteman, vilken pa grund av sin befattning med #rende, som i denna
forordning avses, erhallit del av deklaration eller uppgiftsskyldigs bokforing,
ma ej i vidare man #n hans tjinsteutévning fordrar yppa vare sig inne-
hallet av sadan deklaration eller uppgiftsskyldigs affirsférhallande, varom han
dirvid erhallit kinnedom. Den hiremot bryter vare underkastad ansvar
sasom for tjinstefel. Gor annan #n tjinsteman sig skyldig till forseelse
som nu sagts, straffes med dagsbéter, dock ej under fem.

Den, som pa grund av sidant forordnande om statistisk bearbetning av
deklarationer, som i 10 § siigs, erhallit del av deklaration, mé ej utom
tjinsten yppa néagot av deklarationens innehall. Vid overtriddelse hirav
vare den skyldige underkastad ansvar sisom for tjanstefel.

14 §.

Linsstyrelse dger a4doma boter eller filla till utgivande av vite enligt
11 §.

Atal for forseelse, som i 12 eller 13 § omformiles, skall anhingiggoras
vid allmin domstol.

Forseelse, som omformiles i 12 §, dr foremal for allmint atal. Forseelse,
varom i 13 § sigs, ma ej atalas av allmin aklagare, dir den ej av mals-
agande angives till sadant atal.

15 §.
Biter och viten, som utdomas enligt denna forordning, tillfalla kronan.
Saknas tillgang till deras gildande, skola de forvandlas efter allmiin strafflag.

16 §.
Bestimmelser rorande uppbord av skatt, som i denna forordning avses,
& ock de niarmare foreskrifter, som eljest for tillimpning av denna forord-
ning ma kunna erfordras, meddelas av Kungl. Maj:t.
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17 §.
Angaende fordelning av influten skatt giller vad som #r stadgat angaende

fordelning av de jimlikt férordningen om sirskild skatt & bensin och motor-
sprit influtna skattemedel.

18 §.
Om och i vad mén skatt skall utga for brinnolja, vilken anvindes for
drivande av automobil, som f6r tillfilligt brukande i riket inférts fran
utlandet, bestimmes av Kungl. Maj:t.

Denna férordning triader i kraft den 1 januari 1937, dirvid iakttages, att
den, som har fér avsikt att férbruka briénnolja for drivande av automobil
efter det denna f6rordning trétt i kraft men innan anmilan, varom i for-
ordningen stadgas, under sagda ar kan ske, skall fore den 1 januari 1937
dirom hava verkstillt sidan anmilan.
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Utdrag av protokollet dver finansdrenden, hdllet infor Hans Kungl.
Héghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet 4 Stockholms slott
den 15 februari 1935.

Nirvarande:

Statsministern HaxssoN, ministern for utrikes #rendena SANDLER, statsraden
UnpEN, ScHLYTER, Wi1GFoRss, MOLLER, LevinsoN, VENNERSTROM, LEo, ENG-
BERG, EEKMAN, SEOLD.

Efter gemensam beredning med chefen for kommunikationsdepartementet
anfér chefen for finansdepartementet, statsridet Wigforss: 3%

Alltsedan bensinskattens inforande hava torsok gjorts att sdsom drivme-
del for motorfordon ersitta bensin med vissa andra billigare oljor, vilka
icke drabbades av nimnda skatt.

Vid tidigare foretagna undersdkningar f6r utronande av, i vilken omfatt-
ning dylika oljor anvindes for automobildrift, har emellertid visat sig, att
forbrukningen av skattefria brénnoljor f6r autcmobildrift i allt fall icke
vunnit sadan utbredning att bensinskattens effektivitet kunde anses #ven-
tyrad. Det har déarfor hitintills icke ansetts pakallat att vidtaga sirekilda
atgirder i syfte att bruket av ifragavarande brénnoljor for automobildrift
bleve foremal for beskattning. I proposition till 1983 ars riksdag (nr 172)
angiaende fortsalt skattefrihet f6r motorsprit samt vissa dndringar i bensin-
skatteforordningen anforde departementschefen rorande nu foreliggande be-
skattningsfraga foljande:

Man torde sannolikt hava atf rikna med, att utvecklingen komme att
medféra okad forbrukning inom automobiltrafiken av for nirvarande icke
skattepliktiga motorbrinslen. Enidr skattefria motorbrinslen, réolja, fotogen
och bensol, f6r nirvarande funne anvindning huvudsakligen for andra énda-
mal dn for automobildrift, torde en skatt, lagd & all férekommande import
och inhemsk produktion av dylika varuslag, framst komma att drabba for-
brukningen av dessa brénslen for andra indamal dn for framforandet av
motorfordon. Att, pa siitt skett betréffande bensin, bevilja skatterestitution
at forbrukning for annat dndamal &n automobildrift torde, Atminstone vad
raolja och fotogen betriffar, knappast lata sig géra med hinsyn till det
stora antal férbrukare i mindre omfattning, som i dylikt fall skulle komma
i atnjutande av restitution.

Ville man med sirskild skatt triffa forbrukningen f6r automobildrift jam-
vil av nu ifrdgavarande brinslen, torde man i stillet bliva hinvisad till att
genom sirskilda atgirder uttaga skatt endast a4 den brinslekvantitet, som
tsrbrukades i motorfordonstrafiken. Ior nirvarande torde dock, med hinsyn
till den radande jiamforelsevis ringa forbrukningen av dessa brinslen for
pu angivna andamal, vidtagande av dylika sirskilda beskattningsatgirder
icke vara av behovet pakallade.
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Till finansdepartementet under sistlidet ar inkomna meddelanden hava
emellertid hantytt pa att skattefria briannoljor sasom drivmedel for automo-
biler under senare tid fatt okad anvindning. Fragan om beskattning av
dylika brannoljor har dirfor inom finansdepartementet upptagits till for-
nyad behandling. Viss utredning har verkstillts. Resultatet av denna ut-
redning har sammanfattats i en promemoria angédende ifragasatt beskattning
av vissa for drivande av automobil anvénda brinnoljor, vilken promemoria
innefattade forslag om skatt & dylika oljor. Over promemorian jimte till-
horande forfattningsutkast hava vttranden infordrats fran lansstyrelserna,
generaltullstyrelsen och riksridkenskapsverket jimte vissa av drendet bersrda
sammanslutningar.

I fraga om vilka olika slag av brinnoljor, som komme till anvindning
for automobildrift, deras olika anvindningssitt f6r nimnda dndamal, stor-
leken av den minskning i bensinskatten, som uppkomme pa grund av bruket
av dylika oljor, samt om sagda beskattningsfragas behandling i vissa fram-
mande linder innehdll promemorian féljande:

»Olika slag av skattefria brinnoljor.

De skattefria brinnoljor, som nirmast komma till anvindning sisom
drivmedel f6r automobiler utgéras av vissa medeltunga och tyngre fraktio-
ner av bergolja, nimligen dels motorbrinnolja eller raolja, under vilken
bendmning inbegripes gas- eller solarolja och dieselbriinnolja, dels oek brinn-
fotogen. Emellertid kunna i praktiken anvindbara grinser ofta icke dragas
mellan forenimnda, sisom motorbrinslen nyttjade och en del nirstaende
oljor, vilka tagas i ansprak for ett flertal andra indamal. Vissa motor-
brinnoljor (solaroljor) kunna salunda icke utan ingiende analys skiljas fran
tunn pannbrinnolja och tvittolja for gaser; motorfotogen kan ej heller atan
dylik analys skiljas fran lysfotogen.

De slag av oljor, som fér nirvarande anvindas sisom drivmedel £6r motor-
fordon men icke triffas av gillande bestimmelser om skatt & bensin, redo-
visas i handelsstatistiken dels under stat. nr 441 (motorbrinnolja och pann-
brinnolja, oraffinerade), dels ock under stat. nr 442 (fotogen; ivensom andra
raffinerade brinnoljor).

Storleken av importen under aren 1930—1933 samt under Januari—okto-
ber aren 1933 och 1934 av oljor hianforliga till férenimnda tva nummer i
handelsstatistiken #vensom av bensin (stat. nr 439) framgar av foljande
sammanstéillning:

|Stat. nr 441.:. mot.or- sﬂtat. nr 442: fotogenl Stat. nr 439:
A och pannbrinnolja, { dvensom andra raffi- bensin
Ar oraffinerade nerade brinnoljor
| ton | kr./kg | ton kr./kg | 1,000 liter l kr./lit.l
[ i [ T |
1930 116,040 0.06 f 79,060 011 | 411,903 0.11 !
1931 169,916 0.05 | 76,242 0.07 431,218 , 0.07
1932 223,731 | 0.05 78,047 | 0.09 154,164 0.08 |
1933 251,755 0.06 92,773 0.07 | 448,675 , 0.07
1933 |
(januari —oktober) | 219,596 77,090 369,378
1934 |

(januari —oktober) 208,930 5,784 403,171

~1
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Den hir redovisade importokningen av motorbriannoljor far anses anmérk-
ningsvirt stor. Salunda var inforseln av dylika oljor ar 1933 mer 4n dub-
belt sa stor som under ar 1930. For fotogen och andra raffinerade brannoljor
samt for bensin visar sammanstillningen Jimvil en viss om ock mindre
importstegring. Nagra siikkra slutsatser i avseende & den nuvarande anvind-
ningen av motorbrinnolja och fotogen for automobildrift kunna emellertid
icke dragas av de anforda importsiffrorna. Okningen av importen av brinn-
oljor torde frimst hava sin grund diri, att dylika oljor under senare ar
erhallit vidgad anvindning for fartygsdrift samt for uppvirmning av virme-
ledningspannor, industriugnar m. m. Vissa slag av brénnoljor hénforliga
till stat. nr 441 och 442 hava dock jimvial funnit anvindning sisom driv-
medel for motorfordon.

Anvdndning av brinnolja som automobilmotorbrdinsle.

Brinnoljor anvindas for niirvarande sisom drivmedel for motorfordon
enligt i huvudsak fyra olika system. Dessa iro:

1) Riolja anvindes for drift av diesel- och diesel-liknande motorer (hog-
trycksmotorer).

2) Raolja anvindes for drift av Hesselman-motorer (lagtrycksmotorer).

3) Raolja och fotogen anviindes for drift av vanliga automobilmotorer,
darvid dessa forses med sidrskilda forgasaranordningar (s. k. fotogenfor-
gasare).

4) Blandningar av bensin och fotogen eller liknande oljor anviéndas for
drift av vanliga automobilmotorer, i vissa fall utan forindring av moto-
rernas forgasaranordningar.

Dieselmotorer och dieselliknande motorer hava sedan flera ar varit fore-
mal for utprovning for automobildrift, sirskilt i England och Tyskland.
Dieselmotorns anvindning for omnibussar och tyngre lastvagnar synes ha
limnat forsoksstadiet och utvecklingen pa detta omrade kan komma att
forsigga relativt hastigt. For Sveriges del hava dock dieselmotorer for
automobildrift dnnu icke fatt nagon praktisk betydelse. KEndast ett antal
provvagnar med dieselmotorer har hit inforts. Aven om salunda framfo-
randet av motorfordon med dieselmotorer for Sveriges vidkommande icke
kan anses for niarvarande #iga aktuellt intresse, kan dock, med hénsyn till
de i utlandet uppnadda resultaten pa detta omrade, en indring hirutinnan
intrida.

Tillverkningen i Sverige av omnibussar och lastautomobiler forsedda med
Hesselman-motor tog sin borjan ar 1932, och har direfter successivt okats.
Sasom ett bevis pa att de med denna motor verkstillda proven visat till-
fredsstiallande resultat méa framhallas, att AB. Stockholms Sparviigar, som
fér nirvarande har 18 omnibussar med Hesselman-motor i drift, beslutat
att ytterligare ett 50-tal av bolagets omnibussar successivt under den nir-
maste tiden skall forses med sadan motor. Hesselman-motorerna iiro emel-
lertid dyrare i anskaffningskostnad in de vanligen férekommande bensin-
motorerna — merkostnaden torde kunna uppskattas till cirka 3,000 kronor
per styck. Hesselman-motorerna anses ock fordra mera noggrann skotsel
an de vanliga bensinmotorerna. Nu anforda omstindigheter kunna for-
vintas i viss man motverka en mera allmiin overging inom motortrafiken
fran bensinmotor till den raoljedrivna Hesselman-motorn. Automobildrift
med Hesselman-motor torde bliva lénande endast vid mera regelbunden
korning i stérre omfattning, friimst i omnibuss- och lastbilstrafik.

Antalet registrerade motorfordon, forsedda med raoljemotorer, utgor for
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nérvarande enligt fran linsstyrelserna inkomna uppgifter 225 stycken, varav
81 stycken personomnibussar och 144 stycken lastautomobiler. Se tabell L

For att mojliggora anvindande av svarflyktigt brinsle (fotogen och ra-
olja) i vanliga automobilmotorer finnas flera olika slag av foérgasaranord-
ningar. Gemensamt for dessa ir, att en blandning av brinsle och luft ge-
nom uppvirmning bringas i angform innan brénslet inkommer i motorey-
lindrarna. Start och uppviirmningskérning av motorerna maste vid anvin-
dande av forgasaraggregat ske medelst lattflyktigt briinsle, bensin eller
bentyl. Dylika motorer erfordra sialunda dubbelt branslesystem. Kungl.
Automobilklubbens tekniska kommitté har under &r 1934 verkstillt prov
betraffande vissa typer av nu nimnda forgasaraggregat, och har kommittén
sdsom slutomdome med anledning av proven avgivit foljande uttalande:

’Av provningsresultaten framgar, att anordningar for anvindning 1 for-
gasarmotorer av svirflyktiga briinslen finnas utexperimenterade, som mojlig-
gora en driftsiker och med nuvarande brinslepriser billig drift. Samtidigt
uppstd emellertid vissa oldgenheter, nimligen minskning i motorns drag-
kraft och bilens maximihastighet, 6kning av smérjoljans utspiddning och
férorenande. Provningarna hava givit vid handen, att for en i lingden
tillfredsstillande drift av motorn #r nagon anordning till motverkande av
smorjoljans utspidning niédvindig, och att den provade, hirfor avsedda an-
ordningen, fungerat tillfredsstiillande.’

Enligt uppgift fran linsstyrelserna utgér det for niirvarande forefintliga
antalet motorfordon med fotogenforgasaraggregat 239 stycken, dirav 30
omnibussar, 175 lastautomobiler och 34 andra automobiler. Se tabell L

Kostnaden f6r inmonterande av foérgasaraggregat torde uppga till om-
kring 500 kronor.

Antalet fotogendrivna motorfordon torde tidigare varit hogre. En ater-
gang till bensindrift ldrer emellertid ha #dgt rum. Anledningen hirtill torde
vara att soka i den omstindigheten alt vissa mindre goda férgasaranord-
ningar skadat motorerna. Sedan emellertid numera fullt tillfredsstillande
forgasaranordningar anses forefinnas, torde man béra rikna med att foto-
gendriften far okad anviindning inom automobiltrafiken.

Det forekommer vidare, att siasom drivmedel f6r motorfordon anvindas
blandningar av bensin och fotogen eller fotogenliknande oljor. Dessa bland-
ningar kunna, sirskilt under den varma Arstiden, nyttjas utan att nagon
forindring vidtages i avseende & motorn.

Tillforlitliga uppgifter foreligga icke om i vilken omfattning dylika
blandningar komma till anvindning for automobildrift.

For erhallande av ett mera kompressionsfast briinsle iin bensin, anvindes
i Sverige huvudsakligen inblandning av motorsprit i bensin. Under tid,
da brist pa motorsprit forelegat, har dven bensol kommit till anvandning.
Da bensol i regel betingar hogre pris dn motorsprit och tillika har den
oligenheten att vara sotbildande, har bensol emellertid for niarvarande icke
ndgon storre anvindning for autormobildrift. Anledning synes dirfor icke
foreligga att vidtaga #ndring i nu gillande skattefrihet f6r bensol.

Uppskattning av minskningen i bensinskatten pd grund av rdolja
och fotogen.

I det foregdende har nimnts, att enligt fran lansstyrelserna inhimtade
uppgifter antalet med réoljemotorer respektive fotogenforgasaraggregat for-
sedda motorfordon for nirvarande utgir:
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Med Med
rioljemotor  forgasaraggregat

Personomnibussar ... ... 81 30

Lastautomobiler . 144 175

Andra automobiler . . i — 34

Summa 225 239

For en berikning av den minskning i bensinskatten, som uppkommer
genom trafik med forenimnda antal med briannoljor drivna fordon, torde
kunna antagas, att den genomsnittliga arliga korningen och briinsleforbruk-
ningen vid bensin- eller bentyldrift utgor for omnibussar 4,000 mil respek-
tive 8.5 liter per mil samt for lastautomobiler och andra automobiler 3,000
mil respektive 3 liter per mil. Med denna utgidngspunkt erhalles en arlig
briansleforbrukning av bensin eller bentyl for omnibussar av 14,000 liter
och for lastautomobiler och andra automobiler av 9,000 liter, allt per for-
don. Pa grundval av dessa siffror torde den kvantitet bensin och bentyl,
som i stillet for tungflyktig brinnolja skulle hava kommit till anvindning
sisom drivmedel for forenimnda 111 stycken personomnibussar (81 med
rioljemotor och 30 med forgasaraggregat) och 353 stycken andra automo-
biler (144 med raoljemotor och 209 med forgasaraggregat), kunna beriknas
till 4,275,000 liter per ar. — Hiirvid har riknats med att 20 procent av
briansleforbrukningen 4 fordon med fotogenforgasare utgores av bensin eller
bentyl. — A forenimnda kvantitet belopande bensinskatt skulle utgjort
427,500 kronor, direst sisom drivmedel anvénts enbart bensin, och 320,000
kronor, direst bentyl (75 procent bensin och 25 procent sprit) kommit till an-
vindning. Den 4arliga minskning av bensinskattemedlen, som uppkommer
pa grund av nyttjandet av tyngre brannoljor, torde salunda kunna antagas
for nirvarande icke understiga 350,000 kronor per ar.

Till belysande av vilka konsekvenser i avseende a statens inkomst av
bensinskatten, som en mera allmin Overgang till automobildrift med
raolja och andra for niirvarande skattefria oljor skulle medféra enbart for
den av AB. Stockholms Sparvigar bedrivna omnibusstrafiken, ma foljande
framhallas. Enligt utredning av den utav Stockholms stads stadskollegium
tillsatta sparvigskommittén tillryggalades ar 1933 inom Stockholm 890,000
mil med bensindrivna omnibussar. Det for dessa vagnar anvinda brinslet
bestair av 65 % bensin och 35 % motorsprit. D& bensinférbrukningen per
mil torde kunna uppskattas till omkring 3 liter, skulle en fullstiindig over-
gang till drift med for ndrvarande skattefria brinnoljor enbart for det vid
Stockholms sparviigar forbrukade automobilmotorbriinslet betyda en arlig
minskning av bensinskatten med omkring 267,000 kronor. A de 18 stycken
omnibussar med Hesselman-motor, som fér niirvarande finnas i drift vid
AB. Stockholms Sparvigar, kan beriknas beldpa en arlig minskning i bensin-
skattemedlen med omkring 27,000 kronor.

DBeskatiningsfrdgor for rdolja m. m. i vissa frimmande linder.

Sporsmalet rorande beskattning av briinnoljor anvinda for drift av motor-
fordon har varit foremal for atgiirder i vissa frimmande linder. Hiirom
ma meddelas foljande uppgifter.

Norge. Bensinskatten utgdr med 10 ore per liter, vilken skatt jimvél
giiller {or blandningar av petroleum och andra brinnoljor i blandning med
bensin, fér si vitt blandningen kan anvindas sasom motorbrinsle. For auto-
mobiler, som helt eller till huvudsaklig del anviinda icke skattepliktigt
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brénsle, utgdr den arliga fordonsskatten per 100 kilogram av fordonens
tjanstevikt med féljande belopp:

for vagnar med luftringar 6 kronor,

» » » andra gummiringar 8 kronor. !

For bensindrivna fordon utgir skatten med hilften av forendmnda belopp.

Enligt uppgift finnas i Norge registrerade endast ett fatal vagnar, som
anvinda annat brinsle dn bensin.

Danmark. Bensinskatten utgar med 7 ére per liter, vartill kommer en
tilliggsskatt av 6 ore, saledes tillhopa 13 ore per liter. Fordonsskatten ut-
gar efter stigande skala allt efter fordonens vikt. For lastautomobiler med
en tjinstevikt intill 1,450 kilogram utgér avgiften silunda med 13 kronor
for 100 kilogram, medan fér vagnar, vigande Gver 3,500 kilogram, skatten
utgor 30 kronor for 100 kilogram.

For fordon, som begagna annan drivkraft dn bensin, trd eller trikol, ut-
gar dubbel fordonsskatt. Hojning av sagda avgift dr emellertid ifragasatt.
I den sakkunnigutredning, som i detta hinseende foreligger, foreslas salunda
att fordonsskatten for automobiler, som bruka annat brinsle 4n bensin, tri
eller trikol, matte hojas till 4 eventuellt 5 ganger den for bensindrivna
fordon utgiende skatten.

Belgien. Motorfordon, som viiga under 2,000 kilogram, beskattas efter
antalet histkrafter & motorn. Fér fordon av hogre vikt utgar skatten efter
fordonens vikt. Motorfordon, som drivas med raolja, beliggas med dubbelt
sd hog skatt, som bensindrivna fordon.s»

Betriffande de olika sitt, som kunde ifragakomma f6r anordnande av
skatt 4 brinnoljor anvinda for automobildrift, samt om storleken av en
dylik skatt, anfordes i promemorian:

»Olika sdtt for skattens uttagande.

Vid overvigande av det mest indamalsenliga siittet fér genomférande av
en beskattning & tyngre briannoljor, i den man dessa komma till anvind-
ning sisom drivmedel fér motorfordon, synas nedan angivna fyra alternativ
kunna komma under omprévning.

1. Beskattningen anordnas efter i huvudsak samma regler, som gilla for
den nuvarande bensinskatten.

2. Skatten beriknas med ledning av & automobilerna anbragta viglingd-
maéitare.

3. Skatten uttages i form av hdjd fordonsskatt & sidana automobiler, for
vilkas drivande anvindes brinnolja.

4. Beskattningen grundas pa deklaration angaende forbrukning av brinn-
olja for automobildrift.

En huvudprineip for automobilbeskattningen i Sverige har varit, att
skatten skall utgéra kompensation for vigslitningen, medan man diremot
1 mdjligaste man s6kt undvika att skatt uttages for i och f6r sig skatte-
pliktiga varuslag, som komma till anvindning inom andra omraden ian
motortrafiken. Automobilgummiringsskatten utgar visserligen for i stort
sett alla slag av gummiringar, men befrielse fran eller restitution av skatten
kan medgivas for ringar, som ej komma till anvindning & vigslitande for-

! Uti proposition till 1935 4rs storting foreslis att fordonsskatten for nimnda slag av auto-
mobiler skall 16r budgetiret '/» 1935 —°°/s 1936 utgora for vagnar med luftringar 10 kronor
och [6r vagnar med andra gummiringar 15 kronor fér varje 100 kilogram av fordonens
tjanstevikt.
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don. — I fraga om bensinskatten giller, att restitution av skatt medgives
i atskilliga fall, d& bevisning om att varan forbrukats for annat dndaméil
in automobildrift forebringas.

Enir den salunda angivna principen for den nuvarande beskattningen pa
detta omrade torde bora bibehallas, synes bedomandet av de férut nimnda
beskattningsalternativen frimst bora ske ur synpunkten av mdjligheten att
s4 anordna beskattningen av nu ifradgavarande brannoljor att skatt endast
drabbar forbrukningen av dylika oljor i den mén de anvindas sisom driv-
mede! for motorfordon.

1. Beskattningen anordnas efter i huvudsak samma regler, som gilla
for den nuvarande bensinskatten.

Den beskattningsform, som kommer till anvindning betréffande bensin,
niamligen att praktiskt taget all till riket inford respektive inom landet till-
verkad bensin beligges med skatt och att restitution sedermera beviljas i
den man tillfredsstillande bevisning forebringas dirom att varan skall an-
vindas for annat indamal dn fér drivande av motorfordon, &r en ur stats-
verkets synpunkt effektiv form av beskattning. For bensinens vidkommande
har detta forfaringssitt icke heller orsakat nigra mera betydande olidgenheter.
De kvantiteter av denna vara, som foérbrukas for icke skattepliktiga #nda-
mal, dro relativt obetydliga. De av tullverket ar 1933 debiterade bensin-
skattemedlen utgjorde salunda 44.s millioner kronor, och endast 0.8 millioner
kronor, eller icke fullt 2 % av hela debiterade beloppet aterbetalades 1 form
av restitution. Betriffande raolja, fotogen och andra brinnoljor rader ett
motsatt forhallande. Endast en ringa del av forbrukningen av dessa varu-
slag finner ndamligen anvindning for automobildrift.

Den ar 1932 importerade kvantiteten motor- och pannbriannolja samt fotogen
har enligt verkstilld berikning ansetts kunna pa foljande sitt fordelas &
nedan angivna anvindningsomraden.

Motor- o. ‘pann-

Forbrukningsomride brannoljor Fott((:ien
ton

Hushallsférbrukning (belysning m. m.) g — 43,000
Jordbruket : 3,000 20,000
Handelsflottan . : 100,000 -
Fiskeflottan . ; 20,000 6,000
Industrien ... oo i y 30,000 1,800
Uppvarmning : : . 40,000 —
Diverse ... I, . 81,000 7,200

924,000 78,000

I industristatistiken fér ar 1932 redovisas sasom drivkraft inom industrien
887 stycken oljemotorer. Antalet oljedrivna traktorer inom jordbruket kan
enligt inhimtade upplysningar uppskattas till omkring 8,000 stycken. En-
dast inom industrien och jordbruket, representerande cirka 18 % av den totala
forbrukningen av raolja samt lys- och briannfotogen, kan silunda antalet
férbrukningsstiillen, dir réolja och brinnfotogen anvindas sasom drivkraft,
uppskattas till omkring 9,000.

Den arliga forbrukningen av brinnoljor for drift av motorfordon torde
kunna uppskattas till omkring 3,000 ton. Med hinsyn till att konsumtionen
av dylik olja for drivande av motorfordon salunda utegor en forhallandevis
liten andel av den totala konsumtionen av dessa varuslag, torde det icke
vara lampligt att anordna en beskattning av denna férbrukning efter samma
grunder som gilla 1 fraga om bensinskatten. Hartill kommer, att det stora
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antalet forbrukare av dylika oljor f6r andra indamal #n f6r drivande av
motorfordon skulle medfora, att ett restitutionsférfarande knappast vore prak-
tiskt genomforbart.

2. Skatten berdknas med ledning av d automobilerna anbragta viglingd-
mdtare.

Fragan om inférande av obligatoriska viglingdmitare & automobiler i
syfte att erhalla en grundval fér automobilbeskattningen har tidigare varit
foremal for overviigande. Ett sidant system skulle onekligen innebiira for-
delar med hiinsyn till skattens rittvisa uttagande. Det bor emellertid icke
forbises, att detsamma ur vissa andra synpunkter skulle medféra oligen-
heter. Vare sig staten eller automobiligaren skulle bekosta viglingdmi-
tarna, foranledde anskaffandet av dylika miitare en icke obetydlig kostnad.
Vidare komme savil skatteuppborden som kontrollen att bliva av invecklad
beskaftenhet. Systemet med véiglingdmitare skulle tillika mota vissa prak-
tiska svarigheter betriaffande de fordon, som #iro forsedda med fotogenior-
gasare och begagna dn bensin, dn fotogen eller fotogenblandningar. Aven
om brinslekomsumtionen a sidana automobiler, som #ro forsedda med mo-
torer, vilka #ro sirskilt konstruerade for anvindande av raolja, mahinda
med viss fordel skulle kunna faststillas genom siirskilda viglingdmiitare,
synes det dock icke ldmpligt att enbart for denna jimforelsevis fataliga
grupp av motorfordon berikna skatten & det anvinda drivmedlet med led-
ning av dylika miitare.

3. Skatten uttages i form av héjd fordonsskatt & sddana aulomobiler,
for vilkas drivande anvdndes brdnnolja.

Sdsom férut angivits tillimpas i Danmark, Norge och Belgien den regel,
att skatt 4 annat drivmedel fér motorfordon #in bensin, motorsprit och tri-
kolsgas uttages i form av forhojd fordonsskatt. Det torde emellertid vara
uppenbart, att stora vanskligheter moéta att anordna en for savil staten
som den enskilde tillfredsstillande motorbriinslebeskattning, dérest skatten
endast skall grundas pa fordonens vikt. De pa briinsleférbrukningen i
frimsta rummet inverkande faktorerna, nimligen den tillryggalagda viig-
strickan och brinsleférbrukningen per viigenhet, maste ndmligen i dylikt
fall uppskattas. Foretagandet av en sidan uppskattning moter dock stora
svarigheter, endir savédl den arliga kirningen som briinsleatgangen vixlar
avsevirt icke Dblott for olika slag av fordon (omnibussar, lastautomobiler
och personautomobiler) utan jdmviil for olika vagnar inom en var av nu
nimnda kategorier. En skattesats, beriiknad efter en genomsnittlig viig-
lingd per ar och genomsnittlizg briinsleforbrukning per vigenhet, komme
salunda att medféra orittvisor i beskattningshiinseende. Den vagniigare,
som hade tillfille att utnyttja sin vagn 1 stérre utstriickning #n det be-
riknade genomsnittet, finge salunda erligga ldgre skatt iin som ritteligen
bort belépa 4 honom, under det att den, som av en eller annan anledning
icke varit i tillfdlle att utnyttja sitt fordon i den omfattning, som mot-
svarade det beriknade genomsnittet, komme att fa4 betala hogre skatt #n
som riitteligen bort utga. Det kan visserligen antagas, att atminstone den
relativt dyrbara raoljemotorn i regel endast anskaffas av sadana vagnigare
som hava tillfille att vil utnyttja vagnarnas kapacitet. Olika omstiindig-
heter kunna dock omintetgora dylika antaganden. Direst det tillige till
fordonsskatten, som skulle uiga for fordon drivna med brinnolja, sattes si
hogt, att det i stdrsta mojliga utstrickning skulle kompensera bensinskatten,
torde det knappast kunna undvikas att medgiva skattebefrielse i sidana
fall, da fordonen pa grund av reparation eller eljest under nagon lingre
tid icke kunnat utnyttjas. Likasi torde under motsvarande forhallanden
skattelindring bora medgivas fér omnibussféretagens reservvagnar, vilka i
regel endast 1 mindre omfattning ga i trafik.
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Pa grund av nu anférda omstindigheter kan man genom en tilliggsskatt
till fordonsskatten icke erna en beskattning av drivmedlet, som kan anses
ur savil statens som vagnigarnas synpunkt fullt tillfredsstillande. Fordons-
skatten torde diremot vara anviandbar, direst man sisom provisorium tills
vidare endast vill inféra en nagot skirpt beskattning for motorfordon, som
drivas med annat oljebriinsle #n sidant, som drabbas av den nu gillande
bensinskatten, utan att tillika det kravet uppstilles att skatten skall sd
anordnas, att den kommer att vid olika utnyttjande av fordonen utgd i
forhallande till forbrukningen av dylikt brinsle.

Efterfoljande tabeller utvisa storleken av det tilldgg till fordonsskatten,
som vid vissa angivna arliga korlingder med automobiler drivna med
brinnolja skulle erfordras for full kompensation av nu gillande bensinskatt.
Storleken av tilligget 4r angiven sisom en multipel, utvisande det antal
ganger fordonsskatten i dylikt fall borde hdjas. Berikningarna dro gjorda
under férutsittning att fordonen forses med raoljemotorer. Om fotogenfor-
gasaraggregat anvindes, bor multipeln bliva nagot ligre pa grund dirav
att bensin anvindes for start och uppvirmning av motorn.

Erforderlig multipel av
Brarslefor- Bensinskatt per dr Fordons. fordonsskatten for full
. brukning P Katt kompensation av ben-
Tjanstevikt per mil ska sinskatten
. T kronor 1
liter vid bensin- | vid ben- vid bensin- vid ben-
drift | tyldnitt | drift tyldmift

Omnibussar.

a) under antagen arlig korning av 3,000 mil.

4,205 3.0 900 675 | 518 2.1 23
4,800 2.8 840 630 588 2.4 2.1
5,650 3.4 1,020 | 765 i 714 2 2.1

b) under antagen Aarlig kérning av 5,000 mil.

— — 1,500 1,195 518 39 | 3.2
— — 1,400 1.05) 583 34 2.8
— — 1,700 1275 | 71 3.4 | 2.8

c) under antagen arlig kérning av 6,000 mil.

— - | 1800 1,350 518 4.5 3.6
— = 1,680 1,260 588 3.8 3.1
— | — | 200 1,530 714 38 | 3.1

d) Stockholms sparvagars omnibusstrafik:
under antagen arlig kérning av 5,000 mil
6,000 4.5 | 2,250 | 1,668 750 | 4.0 3.2

under antagen arlig korning av 6,000 mul.
S — 2,700 2,025 | 756 4.6 3.

Laslvagnar.
a) under antagen :"\rlig korning av 2,000 mil.
2,500 | 2.5 | H0Q 375 2066 2,9 | 2.
4,100 9.8 560 420 350 2.6 .2
b) under antagen korning av 3,000 mil.

- 750 63 | 266 l 3.6 3.1
— 840 630 3h0 3.4 2.8
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Enligt de i tabellen angivna exemplen vixlar koefficienten for héjning
av fordonsskatten vid raoljedrift, direst full kompensation for bensinskatten
skulle ernas, fér omnibussar mellan 2.4 -4.6, om bensinskatten beriknas &
hela brénsleférbrukningen, och mellan 2.1 —3.7, om ldttbentyl (75 % bensin
och 25 % motorsprit) kommer till anvindning. For lastantomobiler utgora
motsvarande siffror 2.6—38.8 och 2.2 —3.1.

Bifogade tabell II utvisar skattebelastningen & vissa slag av fordon for
det fall att skatt & férbrukad raolja uttages sasom tilliggsskatt till fordons-
skatten och till storleken bestimmes lika med denna skatt.

4. Beskattningen grundas pd deklaration angdende forbrukning av
brannolja for automobildrift.

Vill man vid l6sandet av férevarande beskattningssporsmal vidmakthalla
den principen att skatt bor drabba de oljor, varom ir fraga, endast i den
man de finna anvidndning sisom drivmedel fér motorfordon men tillika i
den omfattning sa #r fallet, lirer allenast det alternativ atersta, enligt
vilket skatten grundas & deklaration angaende forbrukning av dylika oljor
for drivande av motorfordon.

Ett deklarationsforfarande sasom grundval for beskattningen av for nir-
varande icke skattepliktiga oljebrinslen for automobildrift, har sina stérsta
nackdelar diri, att, i den man kontrollen icke kan géras effektiv, viss risk
far anses foreligga, att de uppgifter férbrukare skulle ha att avgiva i fraga
om forbrukningen av dylikt briinsle icke bleve tillforlitliga.

Anvindandet av brinnoljor for drivande av automobiler dir emellertid
for ndarvarande huvudsakligen begrinsat till yrkesmiissig trafik med omni-
bussar och storre lastautomobiler. Jiamlikt bokforingslagen av den 31 maj
1929 aligger med vissa undantag bokforingsskyldighet envar, som yrkes-
missigt driver verksamhet for befordran mot avgift av personer, gods eller
meddelanden. Mdjlighet till utévande av viss kontroll éver deklarationernas
riktighet foreligger salunda Atminstone i fraga om de storre férbrukarna.
Da vidare ett anordnande av beskattningen pa grundval av deklaration om
for automobildrift forbrukad brinnolja forutsatter anmilan till vederbdrande
linsstyrelse om anvindande av dylikt briinsle sasom drivmedel f6r automobil,
bor tillika en viss kontroll — om ock ej rérande forbrukningens kvantitet
— kunna utévas av vederborande polismyndigheter.

Skattens storlek.

Storleken av den skatt, som bor utgi & oljebrinsle for automobildrift,
synes bora goras beroende av i vad man tendensen att overga till anvin-
dande av dylikt brinsle inom automobiltrafiken anses béra uppmuntras
eller ej.

Bruttopriserna i Stockholm f6r bensin, raolja och motorfotogen hava upp-
givits for ndarvarande utgora:

for bensin och bentyl inklusive bensinskatt 27 ére per liter
» raolja (i fat) : 11 » » »
» motorfotogen . .. 12 » » »

A nimnda priser limnas dock vissa rabatter och torde priserna till storre
forbrukare i Stockholm for nirvarande kunna beriknas uppga till:

for bensin, inklusive bensinskatt 20 —22 &re per liter
» raolja . 75— 9.3 » » »
» motorfotogen 9 > » »
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Briinsleférbrukningen i en Hesselman-motor dr per volym rdknat 20—30
procent ligre in i en bensindriven motor. Denna omstiindighet motverkas
emellertid diarav, att anskaffnings- och underhallskostnaderna for Hessel-
man-motorerna stilla sig hogre in for bensindrivna motorer. Anskaffnings-
virdet for en Hesselman-motor kan sdlunda beriknas ligga omkring 3,000
kronor hogre #én anskaffningsvirdet & bensindriven automobilmotor av mot-
svarande kvalitet och egenskaper. Merkostnaden per ar i form av amor-
tering, ridnta och nagot hogre underhallskostnad for Hesselman-motorer
varierar allt efter den arliga kérningens lingd. Med utgangspunkt fran
att anskaffningskostnaden bér vara amorterad efter en total korstricka av
omkring 20,000 mil har sagda merkostnad per ar uppskattats till nedan
angivna belopp:

vid arlig korning av 2,000 mil ... . 400 kronor
» » » 3,000 » ... .. - 600 »
» » » » 4,000 » eller ddrover 800

For att en Hesselman-motor skall kunna anses begiirlig erfordras salunda,
att densamma medfor en besparing i driftkostnaderna med forenimnda
belopp och dirutéver med sa stor summa att 6vergang till denna motortyp
kan anses innefatta en verklig ekonomisk vinst.

Bilagda tabell IT utvisar den nuvarande skattebelastningen for olika for-
donstyper och olika arlig korning vid drift med bensin och med bentyl samt
vid drift med raolja, i sistnimnda fall vid en skatt av 5, 6, 7 resp. 8 ore
per liter. I tabellen har vidare foretagits en uppskattning av de besparingar
a briinslekontot, som kunna beriikknas for nirvarande uppkomma vid trafik
med personomnibussar och vissa lastautomobiler forsedda med Hesselman-
motorer. Den kvantitativa briinslebesparingen vid drift med raolja har be-
riknats till 20 procent av den vid drift med bensin férbrukade méngden. For
Stockholms sparvigars omnibusstrafik uppgar sagda besparing i stadstrafik
till omkring 25 procent. I kalkylerna 6ver bréinslekostnaderna har riknats med
ett bensinpris av 22 ore och ett raoljepris av 9 ore per liter. I regel torde
dock spinningen i priset mellan bensin och rdolja vara storre (rdoljans pris
torde i genomsnitt utgora eirka !/, av bensinpriset). De i tabellen framkomna
siffrorna over kostnadsbesparingen torde dirfor bora betraktas sisom mini-
misiffror. Att siffrorna bora sa anses bestyrkes dirav att enligt den ti-
digare omnimnda Sparviigskommitténs utredning forséken med Hesselman-
motorer vid AB. Stockholms Sparvigar visat, att totalkostnaderna fér om-
nibussar forsedda med dylika motorer i jimforelse med bensindrivna omni-
bussar nedbringas med omkring 3,500 kronor per styck vid en medelut-
nyttning av 5,000 mil per ar. Enligt de i tabell 11 verkstillda berikningar-
na skulle motsvarande besparing utgora i1 medeltal allenast 2,863 kronor.

Vid avvigandet av den skattesats, som bor asittas nu ifragavarande
brinnoljor, torde bora tillses att anvindandet av dylika oljor sasom driv-
medel fo6r motorfordon fortfarande kommer att innefatta en ekonomisk for-
del. Med hinsyn hiirtill och med beaktande tillika att bruket av dylikt
drivmedel torde innefatta visst ytterligare besviir vid jimforelse med bruket
av bensin och bentyl, synes skatten {ills vidare ej bora siittas hogre in 7
ore per liter.

I det féregaende har den kvantitet bensin eller bentyl, som motsvarar
den nuvarande forbrukningen av briinnoljor for automobildrift, uppskattats
till 4,275,000 liter. Diirest hiinsyn tages till den kvantitativa briinslebe-
sparingen — beritknad till 20 procent -— som i jimforelse med bensin-eller
bentyldrift uppkommer vid anviindningen av de med rioljemotorer forsedda

Bihang till riksdagens profokoll 1935. I saml. Nr 143. &
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fordonen (81 personomnibussar och 144 stycken lastautomobiler), skulle for-
brukningen av brénnoljor fér automobildrift for nirvarande uppga till om-
kring 3,790,000 liter. En skatt efter 7 6re per liter skulle enligt de salunda
gjorda berdkningarna tillfora statsverket ett belopp av omkring 265,000 kronor.

Skatten synes icke bora anknytas till den nuvarande bensinskatten utan
torde bora fa karaktir av sirskild skatt & vissa for nirvarande icke skatte-
pliktiga, sdsom motorbrinslen anvinda brinnoljor.

Deklaration rorande forbrukning for automobildrift av dylika oljor dven-
som uppbord av & sadan forbrukning belépande skatt, torde bora ske kvar-
talsvis. Debitering och uppbérd av skatten bor aligga lansstyrelserna.»

De i promemorian omférmilda tabellerna I och II torde fa fogas som bilagor
till dagens statsradsprotokoll.

Vid promemorian fanns fogat bl. a. utkast till férordning angaende skatt
A vissa for drivande av automobil anviinda brinnoljor.

Enligt detta utkast skulle for sidan petroleumprodukt (brinnolja), som
anviandes for drivande av automobil, och f6r vilken icke utginge skatt en-
ligt 1 § forordningen om s#rskild skatt & bensin och motorsprit, erliggas
skatt av 7 Ore for liter. Det skulle aligga envar, som for drivande av
automobil férbrukade bridnnolja, att dirom goéra anmilan till ldansstyrelsen
i det ldan, ddr automobilen vore registrerad. Envar som férbrukade brinn-
olja for drivande av automobil skulle vidare aligga att inom atta dagar
efter utgangen av varje kalenderkvartal pd heder och samvete avgiva de-
klaration angiende av honom fér dylikt dndamal férbrukad mingd olja.
Deklaration skulle avgivas i Stockholm till 6verstathallarimbetet, i dvriga
stdder till magistraten, stadsstyrelsen eller kommunalborgmistaren samt pa
landet till landsfiskalen. Det skulle &n vidare aligga nu nimnda myndig-
heter att overvaka, att deklaration inkomme fran samtliga uppgiftsskyl-
diga samt att avlimnade deklarationer vore fullstindiga och riktiga.
Inkomna deklarationer och ovriga uppgifter skulle senast den 15 i manaden
niist efter utgdngen av det kalenderkvartal deklarationen avsage, 6versindas
till lansstyrelsen. ILénsstyrelsen skulle direfter granska inkomna deklara-
tioner, i sidrskild lingd forteckna dem, som avgivit deklaration eller f6r
vilka uppgifter eljest inkommit, samt faststilla den myckenhet brinnolja
for vilken skatt skulle erliggas dvensom ddra belopande skatt. Till envar
skattskyldig skulle, sa snart ske kunde, i rekommenderat brev med allminna
posten oversindas utdrag av lingden, sdvitt honom anginge, tillika med
underrattelse om tid och sitt for skattens erliggande. For underlatenhet
att inom foreskriven tid avgiva anmilan eller deklaration stadgades béter
fr. 0. m. 25 t. 0. m. 300 kronor. Vidare stadgades straff for oriktig upp-
gift i deklaration jimte vissa andra forseelser.

Av de i #rendet horda myndigheterna hava 18 ldnsstyrelser samt riks-
rdkenskapsverket och generaltullstyrelsen icke haft nagot att erinra mot
att brinnolja anvind f6r automobildrift bleve féremal for beskattning.
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Generaltullstyrelsen har ansett det kunna ifragasiittas huruvida icke den
tillimnade bLeskattningen borde utstrickas till att omfatta dver huvud de
slag av flytande motorbriinslen, som ej vore underkastade beskattning enligt
forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om siirskild skatt &4 bensin och motorsprit.

Fyra linsstyrelser, nimligen ldnsstyrelserna i Uppsala ldn, Vdistman-
lands lin, Orebro lin och Norrbottens ldn hava, ehuru de icke motsatt sig
forslaget, givit uttryck at viss tvekan huruvida dylik beskattning nu borde
inforas. Tva linsstyrelser, nimligen linsstyrelserna i .4lvsborgs lin och
Stoclcholms lin, hava forklarat, att fragan om dylik beskattning nu borde
inforas undandroge sig dess bedomande. Endast linsstyrelsen i Séderman-
lands lin har uttalat, att dylik beskatining syntes for nérvarande icke bora
inforas.

Léinsstyrelsen i Uppsala lin har anfort bl. a.: Med teknikens nuvar-
ande standpunkt torde de brinnoljor det hér gillde i huvudsak icke an-
vindas for andra motorfordon #n omnibussar och lastautomobiler. Sa vitt
omnibussarna anginge vore de flesta foretagen inom linet ekonomiskt
svaga. Atskilliga av dem torde endast med stor svarighet kunna bekosta
amorteringen av fordonen. A andra sidan vore dessa foretag till stort gagn
sasom kommunikationsmedel for orter pa avstand fran jirnvig. Det méste
da anses onskviirt, att atgirder kunde vidtagas, som forbilligade driften, sa
att omnibusskommunikationerna kunde uppehéllas, eventuellt taxorna ned-
bringas. Aven betriffande lastautomobilerna torde gilla, att de under de
senare arens knappa tillgang pa transporter varit svaga foretag, i regel till-
horiga personer, vilka antingen ensamma eller med tillhjilp av en chauffor
forvirvat sig ett mycket Lknappt levebrod. Behovet att nedbringa om-
kostnaderna vore siledes #ven for dessa fordons dgare starkt, pA samma
ging som nedsittning av taxorna komme allménheten tillgodo. Da bety-
delsen ur statsfinansiell synpunkt av den ifragasatta beskattningen vore
obetydlig, sisom bidrag till vigarnas underhall och forbdttring 1 jimforelse
med de nu utgaende automobilskattemedlen av forsvinnande betydelse, ifraga-
satte linsstyrelsen, huruvida tillriickliga skil funnes att inféra dylik be-
skattning férr #n anvindning av brinnoljor natt storre omfattning. I varje
fall borde en avsevird marginal tillsvidare hallas mellan bensin- och brinn-
oljeskatt, men da bleve ju skattens avkastning ringa.

Lénsstyrelsen i Vistmanlands lin har anfort bl. a.: Vid bedéman-
det av forevarande beskattningsfraga syntes man bora i forsta hand taga
hinsyn till de fordelar, en allt mer okad anviindning av brinnoljor inom
automobiltrafiken kunde medfora. D& den foreslagna skatten beriiknades
inbringa endast cirka 265,000 kronor och behallna inkomsten av bensin-
skatten under budgetiret 1933-—1934 uppgatt till 45,175,161 kronor, torde
avgorande betydelse ej kunna tillmiitas statsverkets krav pa ersittning for
nedgang i bensinskatten pi grund av att i vissa fall bensin som motor-
bransle ersattes med olja. Den forebragta utredningen utvisade, att automo-
bildrift med anviindning av riolja i Hesselman-motorer ej give nimnvirt
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bittre ekonomiskt resultat dn drift med bensinmotorer, direst beskattningen
av brannolja lades sa, att statsverkets inkomster av skatt pa motorbrinsle
bleve oférindrade oaktat bensinférbrukningen nedginge och oljeférbruknin-
gen O0kade. Enligt linsstyrelsens asikt tyngdes automobiltrafiken av en sa
betydande skattebiorda, att det méste anses onskvirt att densamma kunde
ldattas. Avgorande for beskattningsfragan borde vara de fordelar for landet
i dess helhet, vilka kunde uppnas genom o6kad anvindning av olja som
drivmedel i automobiltrafiken. Av utredningen syntes framga, att, dven
om man bortsdge fran bensinskatten, olja och motorfotogen erholles till
ett pris, som ej ovisentligt understege bensinpriset. Med hinsyn till
den stora omfattningen av bensinimporten och den brinslebesparing, som
vunnes genom Hesselman-motorerna, torde man kunna rikna med en betydande
minskning av utgifterna for inkoép fran utlandet av motorbrinsle, ddrest
storre delen av de for godsbefordran och omnibusstrafik avsedda automobi-
lerna bleve utrustade for drift med raolja eller motorfotogen. Hirtill komme
att raoljemotorerna tillverkades inom Sverige, vilket borde medféra ytter-
ligare vinst for landet i form av minskad import och tkad sysselsittning
for svensk arbetskraft. Med hinsyn till anforda férhallanden funne ldins-
styrelsen det tveksamt om det vore noédviindigt och limpligt att nu inféra
den foreslagna beskattningen. Lénsstyrelsen ville dock ej motsitta sig for-
slaget, da skillnaden i briinsleekonomi mellan en Hesselman-motor och en
bensinmotor for ndrvarande syntes vara mycket stor och antalet oljedrivna
automobiler kunde forutsidttas vara i rask oOkning. Skattens storlek och
formen for dess uttagande borde dock bestimmas pa sadant sitt, att dver-
gangen fran motordrift med bensin till drift med olja ej i nagon higre
grad forsvarades. Det syntes dock nodvindigt att begrinsa beskattningen
till att avse endast sadana fall, d&2 automobil forsetts med motor, férgasare
eller annan sdrskild anordning for oljedrift.

Léansstyrelsen i Orebro ldn har anfort bl, a.. Sirskild uppmiirksam-
het syntes bora fistas ddrvid att den inhemska industrien icke genom
den foreslagna skatten undandroges det stod, varav den vore i behov. For-
utsatt att si skedde och om det befunnes, att industrien kunde bira en
beskattning av ifrdgavarande slag, syntes en forsiktigt avvigd skatt & brinn-
oljor vara motiverad, i den méan anvindningen av brinnoljor sisom driv-
medel for automobil toge sidan omfattning, att bensinskattens effektivitet
diarigenom mera avsevirt minskades. Med hinsyn till den unga men redan
betydande svenska motorindustrien vore det angeliget, att 6vergangen till
anvindande av oljebridnsle fér automobildrift uppmuntrades och stéddes
genom atgirder, som gjorde det ekonomiskt fordelaktigt att anvinda dylikt
brinsle sadsom drivmedel for motorfordon. Med hinsyn hirtill ville lins-
styrelsen ifragasdtta om icke, 4tminstone under en 6vergangstid, till dess
utvecklingen pa hithérande omrade kunde klarare bedomas, skattesatsen
borde nedsittas till 5 ore per liter.

Ldénsstyrelsen i Alvsborgs ldn har anfort bl. a.: Linsstyrelsen funne up-
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penbart, att beskattning maéste inforas a ersittningsmedel for bensin, darest
sadana medel komme till anvindning i storre utstriackning. Det avgoran-
de for forslagets genomforande syntes vara, om skatten verkligen kunde
inbringa s& mycket som stilldes i utsikt. Detta berodde pii, om sannolikhet
forelage for, att anvindningen av brinnoljor foér motordrift éver huvud
taget komme att stiga och sirskilt om en sidan okning kunde ténkas in-
triffa vid inforande av den foreslagna beskattningen. Om den ekonomiska
lockelsen till brinnoljors anvindning till huvudsaklig del bortfolle, vore
att forutse antingen att anvindningen av oljorna i hog grad inskrinktes
eller att skatten 4 dem maste betydligt reduceras. I bada fallen bleve re-
sultatet detsamma. Sporsmalet vore emellertid ett rent tekniskt, som undan-
droge sig linsstyrelsens bedomande. Linsstyrelsen kunde dirfor varken
till- eller avstyrka forslaget.

Liinsstyrelsen i Stockholms ldn har anfort bl. a.: Okningen av importen
av briannoljor anvinda for drivande av automobil syntes giva vid handen,
att atgirder i syfte att astadkomma jimlikhet i beskattningen mellan dessa
briannoljor och bensin vore pakallade. Huruvida genomfoérande av dylik
beskattning limpligen borde ske omedelbart eller eventuellt borde ansti
tills omfattningen av anvindandet av brdnnoljor sisom motorbrinsle bittre
kunde §verblickas, undandroge sig ldnsstyrelsens bedémande. Vissa skil av
industriteknisk och social natur torde kunna aberopas till forman for an-
standstanken.

Av de i arendet horda enskilda sammanslutningarna hava Sveriges last-
trafikbilidgares riksférbund och Sveriges droskbildgares riksforbund till-
styrkt forslaget. Det senare forbundet har i sitt yttrande anfort bl. a.: T
den allminna konkurrensen om uppdrag, som for varje dag stegrades, och
dar prisfragan oftast spelade en avgorande roll, hade dgarna till fordon
med billigare drivmedel en obestridlig formansstillning. Dessa kunde ata-
ga sig transporter till avsevirt ligre priser #@n de, som hade att rikna med
hogre kostnader, och de kunde, om utvecklingen finge fortga ostord, etablera
en konkurrens som kunde bli forddande.

Sveriges trafikbiligares riksférbund har framhallit, att den yrkesmis-
sigt bedrivna trafiken borde befrias fran atminstone mera betungande
skattepalagor. Ilndir vissa grupper inom den yrkesmiissiga trafiken vid
skattefrihet 4 oljebrinsle skulle komma att i viss man premieras, ansage
torbundet dock icke lampligt att yrka avslag a den ifragasatta beskatt-
ningen.

Sveriges omnibussdgares riksférbund har framhallit, att ur principiell
synpunkt barande skil icke kunde anféras emot briinnoljebeskattning, men
— under hinvisning bl. a. till risken f6r den tekniska utvecklingens himman-
de — ifragasatt, om en beskattning redan nu kunde anses vara av behovet
pakallad. Direst detta funnes vara fallet, har forbundet uttalat, att skatten
icke borde sittas hogre &n till 5 ore per liter och icke borde triida 1 kraft
forr #n den 1 januari 1938. Med en dylik frist skulle de bildgare, som
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ovetande om skattehotet skaffat rioljemotorer for automobildrift, medgivas
en skilig 6vergingstid.

Svenska teknologfireningen har under aberopande av ett yttrande av
foreningens automobil- och wmotortekniska kommitté hemstillt, att med
fragan om beskattning av de svarflyktiga brinslena matte ansta till dess
den tekniska utvecklingen rérande dessa brinslens anviindande for automo-
bildrift vunnit nédig stadga.

Kommittén anforde i sitt yttrande bl. a.:

Utginge man frin att en Hesselman-motors forbrukning av briinsle ut-
gjorde endast 75 procent av férbrukningen hos en motsvarande bensinmotor,
erholles foljande viirdeminskning av importerat motorbrinsle. Importpriset
utgjorde 1933 for bensin 7 6re per liter samt f6r motor- och pannbrinnolja:
oraffinerad, 5 6re per kg. 1,000 liter bensin kostade alltsa i import 70 kro-
nor. 1,000 liter bensin motsvarade for en Hesselman-motor en forbrukning
av 750 liter eller 650 kg. brannolja. Denna kvantitet kostade i import
32 kronor 50 ¢re. Totala reduktionen i importviirdet utgjorde alltsa 37 kronor
50 ore eller over 50 procent. Vid anvindande av dieselmotorer vore den kvan-
titativa besparingen #nnu stérre. Dessa fakta méste beaktas vid beddman-
det av lampligheten av beskattning av motorbrannolja. Den forbittring
av handelsbalansen, som uppstode genom att billig brdnnolja ersatte bensin,
bleve nimligen betydande. Det vore riktigt, att ett visst antal stérre om-
nibussar och lastautomobiler utrustade med oljemotorer kunde bira den fo-
reslagna beskattningen av 7 6re per liter, men da anvindandet av dylika
motorer ofta medférde vissa oldgenheter till foljd av okad tillsyn och
storre underhallskostnader, i vissa fall kortare utnyttjningstid, fordrade
innehavare av oljedrivna vagnar i allminhet stérre vinstmarginal dn den,
som skulle uppstd vid den foreslagna beskattningen. Intresset att kopa
oljedrivna vagnar bleve dirfor i verkligheten sikert mindre #n berdkning-
arna i den remitterade promemorian utvisade. Om, sisom med sikerhet
kunde viintas i hindelse beskattningen infordes, anviindandet av oljemotorer
skulle inskrdnkas till endast ett mindre antal stérre omnibussar och last-
automobiler, komme Dletydelsen av anvindandet av ett billigare brinsle
icke att bliva stor for handelsbalansen.

I den man ett 6kat antal Hesselman-motorer kunde tillverkas inom landet,
komme tillverkningskostnaderna att nedbringas och konkurrenskraften savil
vis 4 vis utlindska konstruktioner avsedda for samma iindamal som vis a
vis bensinmotorer komme att tkas. Utvecklingen ginge mot att introdu-
cera oljedrift pa mindre och mindre motorer, men fér att denna utveeck-
ling skulle bliva mijlig, maste anskaffningskostnaderna nedbringas; detta
forutsatte tkad produktion och betydande ytterligare utvecklingsarbete.

Om den féreslagna skatten av 7 6re per liter inférdes, bleve den tilltinkta
utvecklingen for nedbringandet av anskaffningskostnaderna och f6r mindre
motorer strypt.

De tva svenska automobilfabrikerna, Scania Vabis ochi Volvo, tillverkade
bada Hesselman-motorer och férsiljning av lastautomobiler och omnibussar
forsedda med dylika motorer utgjorde redan en beaktansvird procent av
dessa firmors totala forsiljning. Utlindska automobilfirmor hade #nnu
icke lyckats astadkomma nagon nimnvird forsdljning av oljedrivna motorer
i Sverige. Detta vore utan tvivel av storsta betydelse for forenimnda tva
firmors forsiljning i Sverice. Omnibuss- och lastautomobiliigare insige den
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ekonomiska fordel, som erholles genom att anviinda brdannolja som drivme-
del, och vid inkop av nya vagnar vinde de sig i forsta hand till de svenska
tillverkarna, som vore i stand att leverera oljemotorer och kunde limna
bittre service.

En premiering av anvindandet av oljemotorer med{orde alltsa en direkt
férdel for inhemska tillverkare i konkurrens med utlindska bilfirmor. Det
borde sirskilt framhallas, att arbetslosheten diirvid motverkades.

De svenska automobilfirmorna hade jimvil en beaktansvérd export och
det faktum, att de vore i stand att offerera oljedrivna vagnar, vore for
dem av stor betydelse pa exportmarknaden. Tack vare Hesselman-motorn
hade dessa firmor Oppnat helt nya exportmarknader. For att till kon-
kurrenskraftiga priser och pa ett tekniskt tillfredsstillande siitt kun-
na skiota en exportmarknad, vore det emellertid nodvindigt, att en storre
hemmarknad funnes. Detta gillde speciellt, nir fraga vore om en produkt,
som #annu befunne sig pa utvecklingsstadiet. Tekniska rén och erfarenheter
Hvensom utprovning av nya forbattringar och konstruktioner méste ske nira
produktionsorten.

Hesselmanbolaget hade meddelat kommittén foljande: Bolaget hade sjilvt
upplagt en tillverkning av branslepumpar och brinslemunstycken for Hessel-
man-motorer for savial svenska som utlindska licenstagare. Tillverkningen
av detaljerna vore forlagd till andra svenska firmor. Férsiljningsvirdet
av Hesselmanbolagets nimnda produkter till saviil svenska som utldndska
licenstagare uppgick ar 1933 till 338,000 kronor och ar 1934 till 705,700 kro-
nor. Dessa leveranser representerade uteslutande svenskt material och
svenskt arbete och betydde sysselsiittning for ett stort antal arbetare. Hessel-
manbolagets utlindska licenstagare vore berittigade att sjilva overtaga till-
verkningen av forenimnda delar men till foljd av den hdga kvaliteten a
det svenska arbetet och den relativt stora produktion, som Hesselmanbola-
get redan hade genom att leverera till samtliga sina licenstagare, hade till-
verkningen koncentrerats till Sverige. 1 hindelse den svenska konsumtio-
nen av brinslepumpar oech brinslemunstycken icke utvecklades sasom
beriknats, komme Hesselmanbolagets konkurrenskraft #ven i utlandet att
forsiimras. Bolaget Robert Bosch i Stuttgart tillverkade pumpar anvind-
bara tor Hesselman-motorer och Boschs priser lage relativt lagt. Denna
konkurrens kunde Hesselmanbolaget i lingden mota endast genom stadigt
6kad produktion. Fran angivna siffror betriffande Hesselmanbolagets om-
sittning och den utveckling, som hittills agt rum, kunde viintas, att under
kommande ar forsidljningssummorna bleve mangdubbelt stérre &n vad i det
foregaende angivits.

Jimvil ur beredskapssynpunkt vore det — fortsatte kommittén — vid
ett eventuellt krigstillfille fordelaktigt, att ett stort antal motorer funnes
tillgangliga, vilka kunde arbeta med tyngre briinslen. Briannolja vore be-
tydligt billigare att lagra &n bensin och kunde jimvil lagras under avse-
viirt lingre tid utan att kvalitelen torsimrades. Hirtill komme att i mot-
sats till bensin avdunstningsforluster ej uppstode. Bleve importen av flytande
brinslen avstingd, vore det Onskvirt, att landets forrad av svarflyktiga
brinslen kunde i stor utstrickning komma till anviindning for automobil-
drift si att i landet befintliga forrad av bensin kunde reserveras for flyget
och andra nodvindiga indamal. I Sverige framstillbara skifferoljor och
sulfitsprit kunde utan svarighet anviindas i Hesselman-motorer.

Det borde ock papekas att fordon, som avsages att drivas med briinnolja,
s gott som uteslutande tjinade allmiinnytliga indamal.
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Kommittén ville jimvil erinra om att flera av de forhallanden, som lett
till skattefrihet for motorsprit och skattelindring for kolgasdrivna vagnar,
dgde tillimpning betriffande vagnar, som dreves med brinnolja.

Kommittén har slutligen anfort, att den insdge det berittigade i att auto-
mobiler, som dreves med svarflyktiga briinslen, limnade sitt bidrag till vig-
hallningen och att dirfsér en beskattning vore berittigad. De av kommittén
framhallna synpunkterna ansage kommittén emellertid av s& stor betydelse,
att det enligt kommitténs asikt vore synnerligen olyckligt, om en beskatt-
ning redan nu tridde i kraft. Dirigenom skulle den utveckling, som pa-
ginge, strypas eller i varje fall avsevirt hindras.

Kungl. Automobilklubben har avstyrkt den ifradgasatta beskattningen och
till stod hirfor anfort bland annat: Savil den inhemska Hesselman-motorn
som utlindska konstruktioner for drift med svarflyktiga brinslen befunne sig
pa utvecklingsstadiet och det torde dnnu vara for tidigt att avgéra vilka tek-
niska resultat, som kunde nas med de olika motorerna. For nirvarande
befintliga oljemotorer hade nédmligen #nnu ej natt en sadan utveckling att
de kunnat komma till anvindning annat #n pa ett fatal stérre motorfordon.
Det vore da riktigt, att anvindningen av oljemotorn pa bilomradet, som
for nidrvarande vore det viktigaste fiiltet for samlande av erfarenhet, ej nu
hindrades till men for utvecklingen pa andra omraden. De tekniska fram-
stegen ginge emellertid snabbt framat och inom nagot eller nagra ar borde
man med betydligt stérre noggrannhet kunna bedéma den ekonomiska och
tekniska anviindbarheten av existerande motortyper avsedda for drift med
svarflyktiga brinslen. Sagda utveckling komme med siikerhet att betydligt
himmas vad Sverige betriffade, om beskattning av brinnoljor fér automo-
bildrift nu inférdes.

I skrivelse, som den 11 februari 1985 inkommit till finansdepartementet,
har Hesselman Motor Corporation aktiebolag, pd i huvudsak samma skil,
som anforts i det av Svenska Teknologféreningens tekniska kommitté av-
givna yttrandet, uttalat sig emot att f. n. beskattning inféres & brinnoljor
anvidnda fér automobildrift. — Vidare har aktiebolaget Linham den 18
februari 1935 inkommit med en skrift i samma syfte.

I frdaga om sdttet for anordnande av den ifrdgasatta beskattningen hava
savil det overvigande flertalet av linsstyrelserna som de nimnda samman-
slutningarna av trafikbiligarna ej haft nagot att erinra mot att skatten
uttoges i form av avgift 4 brinnolja, som férbrukas for drivande av auto-
mobil, och grundades 4 deklaration av dylik forbrukning.

Tva linsstyrelser, nimligen lansstyrelserna i Vistmanlands lin och Hal-
lands ldn, hava forordat, att den tilltinkta beskattningen matte uttagas i
form av okad skatt & motorfordon. Linsstyrelsen i Vistmanlands Idn har
hiarom anfort bland annat:

Det i promemorian férordade deklarationsforfarandet syntes visserligen

medfora en rittvisare fordelning av skattebordan. I verkligheten torde
emellertid denna fordel vara endast skenbar. Deklarationerna torde i mycket
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stor utstrickning bliva ofullstindiga och felaktiga. Alla de lastbils- ock
omnibussigare, vilka ej vore bokféringspliktiga, torde i regel ej komma att
tora sadana anteckningar att de dgde nagorlunda siiker kéinnedom om kvan-
titeten av forbrukade brinnoljor. Detsamma kunde vintas bliva fallet jam-
vidl i fraga om ett betydande antal bokféringspliktiga fGretagare. Lénssty-
relsen hade genom de bokféringsgranskningar for skatteindamal, vilka verk-
stillts inom linet, kommit till den uppfattningen att innehavare av mindre
rorelser relativt sillan igde tillracklig forstaelse for betydelsen av en ord-
nad bokfoéring. Hirtill komme att skyldigheten att i rikenskaperna skilja
mellan olika slag av motorbrinsle ej forefunnes. Man torde &ven fa rikna
med ett visst antal avsiktligt oriktiga uppgifter. Kontrollen éver deklara-
tionerna kunde ej vintas bliva effektiv. Anmirkningar mot limnade upp-
gifter torde i huvudsak fa grundas pi den uppfattning landsfiskaler och
andra, vilka skulle granska uppgifterna, kunde bilda sig rorande briansle-
atgangen pa grundval av sin kédnnedom om den utstrickning, i vilken auto-
mobilerna utnyttjats. Bokforingsgranskning torde ej alltid giva tillforlit-
ligt besked och kunde pa grund av darmed forenade kostnader och tids-
spillan endast undantagsvis foretagas. Linsstyrelsen forordade darfor att
skatten beriknades och uttoges pa sitt for nirvarande skedde i fraga om
fordonsskatten samt bestimdes till samma belopp som denna. En dylik
beskattning kunde visserligen verka ojimnt, d& hinsyn ej kunde tagas till
att alla skattskyldiga ej forbrukade lika stor myckenhet brinnolja. Detta
torde dock ej annat #n i ett fatal fall kunna medfora nagon storre betydelse
f6r de skattskyldiga. Direst si ansages nodigt, torde mdojlighet kunna be-
redas de skattskyldiga att erhalla nedséttning i eller befrielse fran brinn-
oljeskatten, om det visades att automobil under lingre tid ej anvénts.

Liinsstyrelsen i Orebro ldn har ansett, att ett uttagande av bridnnolje-
skatt i form av hojd fordonsskatt, med vissa efter forhallandena lampade
modifikationer, innebure betryggande garanti for en sa vitt mojligt rittvis
beskattning. Fragorna om grunden for beskattningen och sittet for dess.
uttagande syntes dirfor bora goras till foremél for fornyat overvigande.

Linsstyrelsen i Alvsborgs lin har stillt sig betinksam till en skatteform,.
som byggde pa deklarationer av forbrukaren.

Vissa anmirkningar ha framstillts mot det foreslagna sittet for anord-
nandet av deklarationsforfarandet. Sirskilt ha farhigor uttalats for att
den foreslagna kontrollen éver foreskrifternas efterlevnad icke skulle visa
sig tillricklig.

Léinsstyrelsen i Géteborgs och Bohus lin har salunda ansett, att storre
uppmérksamhet bort dgnas at att anmilan om forbrukning icke uraktlites
och att de i avgiven deklaration limnade uppgifterna vore riktiga. Vil
kunde, enligt linsstyrelsens mening, vissa garantier finnas for att forbru-
kare av brinnoljor till fordon i yrkesmiissig trafik icke underlite att gora
foreskriven anmiilan, med hinsyn savil till risk for indragning av trafik-
tillstand som till den foreskrivna arsbesiktningen, da installation for anvind-
ning av brannolja mojligen kunde undersokas. Diremot saknades garanti
sirskilt for alla privata motorfordon, & vilka efter forsta besiktningen in-
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stallation kunde goras t. ex. av forgasaraggregat utan att sadant bleve upp-
tickt. I allt fall torde blandning av bensin och brinnolja kunna anvindas
utan att sddant bleve kiint. Linsstyrelsernas Overvakning av anméilnings-
skyldigheten torde salunda svérligen kunna goras effektiv. For att i detta
avseende en bittre ordning métte skapas téinkte sig linsstyrelsen — forutom
foreslaget botesstraff — visentligt skiirpt beskattning a4 den kvantitet brinn-
olja, som forbrukats fére anmilan, férslagsvis fem ganger det belopp, som eljest
bort utgd. Den ldnsstyrelsen aliggande granskningen av inkomna deklara-
tioner torde vinna okad effektivitet, diirest skyldighet stadgades for envar,
som idkade handel med eldfarlig olja, att efter anmaning av linsstyrelsen
limna uppgift betriffande namngiven person om den kvantitet brinnolja,
som till honom forsélts, samt den tid, da leverans skett.

Ldnsstyrelsen i Malméhus lin har anfort bland annat: En svaghet 1 det
foreslagna systemet att grunda skatten & deklaration av férbrukad olja vore,
att fullt nojaktig kontroll av de i deklaration limnade uppgifterna svéar-
ligen kunde 4stadkommas. Aven om en viss risk dirutinnan forelage, vore
detta system dock att féredraga framfor de 6vriga i promemorian omnimnda,
Det syntes ldnsstyrelsen kunna ifragasittas huruvida icke sisom forebyg-
gande atgird mot falskdeklaration eller underlatenhet att avgiva deklaration
straffminimum for dylika forseelser borde héjas till atminstone 50 kronor.

Overstdthdllarimbetet har anfort bland annat: Med den jamforelsevis
ringa omfattning anvindningen av raolje- och fotogenmotorer samt forgasare
dnnu hade, i Stockholm huvudsakligen koncentrerad till ett enda foretag,
torde det icke mota egentlig svarighet att utéva kontroll ver deklarations-
uppgifternas riktighet. Forhallandet bleve ett annat, om anvindningen
komme att omfatta ett storre antal dgare av lastautomobiler, vilka vanligen
icke forde sadana rikenskaper eller anteckningar att dessa vore dgnade att
bilda underlag fér en nojaktig kontroll. Ej heller torde man kunna rikna
med att aliggande av uppgiftsplikt for leverantsrer av briannolja innebure
nagon betryggande kontroll. Skattens storlek i forhallande till priset &
brénnolja medférde nimligen stark frestelse att fér undgaende av en sadan
kontroll inképa partier iven av annan leverantor in den, med vilken rabatt-
avtal triffats. Overstathallarimbetet ansige, att straffet for underlatenhet
att verkstilla anmilan om forbrukning av briinnolja for automobildrift
kunde hojas till dagsbéter.

Riksrikenskapsverket samt linsstyrelserna i Gotlands lin, Malmohus ldn,
Alvsborgs lin, Virmlands lin och Norrbottens lin hava ansett tillfyllest,
dédrest deklarationer avgaves och uppbord av skatt dgde rum halvarsvis.

Ldnsstyrelsen i Géteborgs och Bohus lin har #n vidare ansett, att med
hénsyn till att bestyr med debitering, uppbérd, indrivning och redovisning
av skatt icke borde avse bagatellbelopp, skattefrihet borde stadgas for for-
brukad kvantitet av intill forslagsvis 50 liter; deklarationsskyldigheten
borde diremot vara obegrinsad.
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Sasom framgar av den verkstillda utredningen, kan fridgan om anvin-
dandet av svarflyktiga brinslen sisom drivmedel fé6r motorer anses ha lam-
nat experimentstadiet. Brénnolja anvindes for nirvarande for drivande av
dieselmotorer, for drivande av Hesselman-motorer samt fér drivande av
vanliga automobilmotorer, ddrvid dessa forses med sirskild forgasaranord-
ning, s. k. fotogenforgasare. Slutligen anvindes blandning av bensin och
brinnolja sasom drivmedel for motorer.

For vart lands vidkommande har Hesselman-motorn fatt forhallandevis
betydande anvindning for drivande av personomnibussar och lastautomo-
biler. Betriffande nimnda tva slag av fordon forsiggir en utveckling mot
en allt mer okad anvindning av Hesselman-motorn. Enir denna motor for
drift fordrar mindre mingd drivmedel dn de vanliga automobilmotorerna
och da den for sagda indamal nyttjade brénnoljan tillika &r billigare an ben-
sin och motorsprit, kunna med nimnda motor forsedda fordon bedriva trafik
med ligre omkostnader in de bensindrivna fordonen, detta trots att Hessel-
man-motorn betingar hogre anskaffningskostnad én de vanliga automobil-
motorerna.

Det kan emellertid icke vara med billighet forenligt att, medan den
bensindrivna motorfordonstrafiken har att bira en forhallandevis tung be-
skattning av drivmedlet, man genom vidmakthallandet av skattefrihet for
svarflyktiga motorbrénslen i konkurrenshinseende bereder de for drift med
sadant brinsle inrittade fordonen en gynnad stillning.

Skattefrihet & brinnolja anvind for drivande av automobil kan vara for-
svarlig under en kortare overgangstid till dess utvecklingen betraffande
anvindningen av brinnolja for motordrift nagot sa nar stabiliserats. Uppen-
bart torde emellertid vara, att ju lidngre tid den brannoljedrivna motor-
trafiken far utvecklas under skattefrihetens hégn, desto svarare kommer det
att bliva att genomfora den beskattning av briinnoljorna, om vars riktighet
i princip nagon meningsskiljaktighet knappast rader.

Den verkstillda utredningen har enligt min mening sdagalagt, att en
beskattning av briannolja anvind for drivande av automobil icke behover
bliva oskiligt betungande for den yrkesmiissigt bedriva omnibuss- och last-
automobiltrafiken.

Svenska teknologforeningen har framhallit bland annat, att utvecklingen
ginge mot att introducera brinnoljedrift 4 mindre och mindre motorer.
Det kan ifragasiittas, om betriffande personautomobiler brinnoljedrift kan
med framgang upptaga tivlan med bensindrift. I den méan naturliga forut-
sittningar finnas for brinnoljedrift vid personautomobiltrafiken, bor emel-
lertid dylik drift kunna komma till stind jamval vid en mattlig beskatt-
ning av brinnoljan.

Jag finner mig alltsd bora tillstyrka, att briinnolja anviind foér drivande
av motorfordon gores till foremal for beskattning.

For att emellertid underliitta den inhemska industriens for tillverkning av
briinnoljedrivna motorer ytterligare utveekling och i syfte tillika att bereda

Departe-
mentschefen.



28 Rungl. Maj:ts proposition nr 143.

ldttnad for sadana fordonsigare, som redan anskaffat motorfordon inrittade
for brénnoljedrift och mahinda kalkylerat riintabiliteten av driften pa
grundval av skattefrihet fér drivmedlet, forordar jag, att den ifragavarande
beskattningen skall trida i kraft forst den 1 januari 1937.

Att jag dndock anser mig béra redan for innevarande ars riksdag fram-
lagga forslag i Amnet, beror dirpa att jag, av hinsyn till savil den inhemska
motor- och automobilindustrien som den yrkesmiissigt bedrivna automobil-
trafiken, finner angeliiget, att klarhet tidigast mojligt vinnes angaende vilka
betingelser i beskattningshinseende den brannoljedrivna automobiltrafiken
har att rikna med.

Jag férordar att skatten tillsvidare bestimmes att utga med 7 ore per
liter. Vid en dylik skattesats synes, efter avdrag av skilig kostnad fér
amortering och underhall, likvil, under forutsittning av skilig utnyttjning
av fordonen, uppkomma si stor besparing vid brannoljedrift jaimfort med
bensindrift, att briinnoljedrift fortfarande kommer att innefatta en verklig
ekonomisk fordel.

Betriffande den av mig férordade tidpunkten for beskattningens ikraft-
tradande — den 1 januari 1937 — vill jag framhalla att en langre over-
gangstid knappast skulle varit limplig, om den icke férenats med skyldig-
het att erligga en ligre skatt &n 7 6re per liter under hela overgangstiden,
alltsad fran lamplig tidpunkt innevarande ar. Den av mig foreslagna 16s-
ningen, innefattande en fullstindig skattefrihet under en mera begrinsad
tid, har emellertid synts mig vara att foredraga.

Generaltullstyrelsen har ifragasatt, att den tilltinkta beskattningen borde
omfatta 6ver huvud de slag av flytande motorbrianslen, som icke dro under-
kastade beskattning enligt férordningen om sirskild skatt & bensin och
motorsprit. Enligt min uppfattning bora emellertid flytande brinslen,
anvinda for drivande av motorfordon, bliva féremal for sirskild beskatt-
ning allenast i den mé&n deras anvindning for sagda dndamal natt stérre
omfattning. Enir detta for niirvarande icke kan anses vara fallet betrif-
fande andra flytande briinslen, som ej falla under férenimnda forordning,
an sadana som #dro att hinfora till petroleumprodukter, férordar jag, att
den nu ifrégasatta beskattningen skall omfatta allenast bréanslen av sist
angiven beskaffenhet.

Da anvindandet av briinnolja for drivande av motorfordon for nir-
varande kar anses begrinsat till automobiltrafiken, torde tillika skatten
tillsvidare bora omfatta allenast briinnolja anvind fér drivande av automo-
bil och salunda icke drabba sidan olja anvind for drivande av annat motor-
fordon &n automobil.

I friaga om sittet for anordnande av beskattningen finner jag, pa sitt i
den remitterade promemorian foreslagits, skatten bira uttagas i form av
avgift & brinnolja, som forbrukas fér drivande av automobil, och béra
grundas 4 deklaration av forbrukaren om myckenheten sidan férbrukning.
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Jag har hirvid icke forbisett, att anmérkningar kunna riktas mot att
grunda en dylik beskattning & deklaration av férbrukaren. Emellertid fin-
nes enligt min uppfattning icke nagon annan form for anordnandet av
denna beskattning, som tillfredsstdller de ansprdk man i vart land staller i
det avseendet, att ett skattesystem skall verka rattvist.

Det av riksrikenskapsverket och ett antal linsstyrelser framforda for-
slaget om att deklarationer skola avgivas och uppbord av skatt skall dga
rum for kalenderhalvar i stillet for kvartalsvis, sisom i promemorian fore-
slagits, anser jag mig béra férorda.

Vidare forordar jag, i anslutning till ett av en linsstyrelse framfort for-
slag, att skattskyldighet skall intrdda forst, dér férbrukning av brinnolja
under den tid avgiven deklaration avser, uppgar till 50 liter.

Det torde ankomma pa Kungl. Maj:t att bestimma huruvida och i vad
man skatt skall utga for brinnolja, vilken anvéndes for drivande av auto-
mobil, som for tillfilligt brukande i riket fran utlandet inforts.

En linsstyrelse har ifrigasatt att, i syfte att dstadkomma en mera effek-
tiv kontroll betriffande forbrukningen for nu berdrt d&ndamal av briannolja,
aligga den, som driver handel med eldfarlig olja, att efter anmaning av
lansstyrelse limna uppgift betréffande namngiven férbrukare om den kvan-
titet briannolja, som till honom foérsalts, samt om tid, da leverans skett.
Med hinsyn till de foérhallanden, under vilka handel med motorbrinslen
bedrives, torde dylik uppgiftsskyldighet icke skiiligen boéra foreskrivas.

Departementschefen hemstiller hirefter, att upprittat forslag till forord-
ning angdende skatt & vissa for drivande av automobil anvdinda brdnn-
oljor matte genom proposition foreliggas riksdagen till antagande.

Med bifall till denna av statsradets ovriga ledamoter
bitridda hemstillan férordnar Hans Kungl. Hoghet
Kronprinsen-Regenten, att proposition av den lydelse
bilaga vid detta protokoll utvisar skall avlatas till
riksdagen.

Ur protokollet:
P. J. Arrhenius.
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Tabell I. Sammanstiéllning av liinsstyrelsernas uppgifter rérande antalet regist-
rerade motorfordon, vilka drivas med rioljemotorer eller sidana {6rgasarmotorer,
16r vilkas drift icke anviindes bensin, motorsprit eller trikolsgas utan s. k. svér-

flyktiga brinslen (huvadsakligen fotogen).

l | Personomnibussar | Lastautomobiler Andra auntomobiler
Lin med med med med med med Summa
rdolje- | fotogen- | rdolje- | fotogen- | riolje- fotogen-
| motorer | forgasare | motorer fb'rgasare! motorer | forgasare
| | |
Overstathéllarimbetet ... 18 — 6 1 — _ 25
Stockholms lan ............ t 3 8 5 4 _ _ 99
Uppsala 18n . .coevvnennnninn , 2 4 - 1 90 — — 26
Sédermanlands 1an?...... | 1 1 6 2 - - 10
Ostergotlands lan ......... 2 4 9 51 — — 66
Jonkopings lan ............ | 6 —_ 8 10 — _ 24
Kronobergs lin ............ | — — 3 — — _ 3
Kalmar 18n -.vcvivvevnnnnnn. —_ — 6 49 ‘ _ 3 5l
| (person-
I vagnar)
Gotlands 1an -....cooiennns | — 1 1 7 —_ — 9
Blekinge 1an ............... 2 | — — - ! — _ P
Kristianstads lan ......... —_ - 4 — - | — 4
i Malmdhus lan ... 2 i 3 9 — | — 3 30 44
! Hallands ldn ....ocooevnnnne | = - — 2 | _ L 9
! Goteborgs och Bohus lan| 9 S b — l - — 14
' Alvsborgs lan..o.evoveeunen | 2 — 12 — _ _ 14
| Skaraborgs lan ............ i — 3 13 20 ‘ - — 36
; Viarmlands ldn ............ - | — 5 — — 1 6
l (brandvagn)
| Orebro 1n -..o..ocovmveenns == 4 8 16 — _ 28
| Vistmanlands lan ......... 1 1 4 — — = 6
I Kopparbergs lan ......... | 8 1 11 — — == 20
}. Gévleborgs ldn ............ 9 - 15 = — — 24
| Vasternorrlands lan .-.... 7 = 3 — — — 10
Jamtlands lan ...l 2 — 8 — — - 10
Visterbottens lén ......... 4 — 1 — . _ 5
‘ Norrbottens ldn 1 | — 2 — - ' = 3
81 | 30 | 14 | 15| — | 34 464

! Ytterligare ett 50-tal fotogenforgasare torde ha kontrakterats 1or leverans inom lidnet.

3 Inom lénet finnas dessutom 13 omnibussar, vilka sisom drivinedel anviénda en bland-
ning av 65--75 procent fotogen jimte bensin. Dylik brinsleblandning anvindes éven 16r
drift av ett 30-tal lastautomobiler inom lanet.

® Utgoras av automobiler av olika slag.
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‘Tabell II. Briinslekonto f6r vissa motorfordon vid drift med bensin eller bentyl
gillande bensinskatt i jimférelse med alternativa

{Bransleférbrukningen vid raoljedrift har uppskattats till 20 % ligre dn vid bensin- eller
forbrukare av 22 ére och ett

Brinslekonto vid drift
] med Besparing i
brinslekonto

| Vagntyp samt beriknad &rlig kérning

| bensin eller vid rioljedrift |

benty! réolja ) [
[ kr. \ kr. | kr.
| | !
! Personomnibussar. | | ’
| Omnibussar med en tjinstevikt av 4,300 resp.| {
5,700 kg.; bransletéorbrukning vid bensin- eller
bentyldrift 2.5 resp. 3.4 liter per mil: ’ I
3,000 mil: tj.-vikt 4,300 kg | 1,650 540 1,110
i tj.-vikt 5,700 kg 2,240 730 1,510
| 5,000 mil: tj.-vikt 4,300 kg 2,750 900 1,850
ti.-vikt 5,700 kg 3,740 I 1,215 2,525 !
6,000 mil: tj.-vikt 4,300 kg 3,300 1,080 2,220
tj.-vikt 3,700 kg 4490 | 1,460 3,030 |
1 medeltal 3,027 987 2,040
!
' Stockholms spérvigars omnibussar; tjﬁnstevikt'
| 6,000 kg.: ,
[ i stadstrafik; bransleforbrukning 3.5 liter per
mil: |
5,000 mil .oeiiieii e 6,050 1,980 4,070
i forortstrafik; brinslefdrbruknning 4.4 liter ]
per mil:
5,000 TIEL <eeeuereieeien eeeeeeee e eaaa 4.840 1,584 ] 3,256
! I medeltall 5,443 1,782 ’ 3,663
|
| Lastautomobiler.
I Lastautomobiler med en tjinstevikt av 2,500 resp. |
3,100 kg.; branslefdorbrukning vid bensin- eller
| bentyldrift 2.5 resp. 2.8 liter per mil: |
2,000 mil: tj.-vikt 2,500 kg.---oeevnin i, i 1,100 360 | 740
tj-vikt 3,100 Kg...o.ooooooiinenninn. 1,232 403 829
3,000 mil: tj.-vikt 2,500 kg.........o.ooiiiiiiinn, 1,650 540 1,110
tj.-vikt 3,100 kg..euoioiiennii, 1,848 | 605 1,243
4,000 mil: tj.-vikt 2,500 kg.........cooiii 2,200 720 1,480
tj--vikt 3,100 kg...o.oooieet ciiinnnns 2,464 807 1,657 i
; I medeltal 1,749 572 1,176
S. k. langfirdslastautomobil (3 axl) tjanstevikt
5,000 kg.; brinsleforbrukning vid bensin- eller
| bentyldrift 4.6 liter per mil: !
3,000 mil ..o 2,970 | 972 1,998
5,000 mil ..oooiiii 4.950 | 1,620 3,330 !
} I medeltal 3,960 | 1,296 2,664 |

! De hégre arliga amorterings- och underhillskostnaderna for en raoljemotor i jimfdrelse

? Foér AB. Stockholms Sparvigars omnibussar anviindes en brénsleblandning av 65 pro-
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respektive tungllyktig bri#nnolja (rdolja) Hvensom brinslebeskattning med nu
15rsiag till beskattning av tungflyktiga br#nnoljor.

bentyldritt. Berakningarna rorande branslekontot dro grundade pa ett bensinpris till storre
rioljepris av 9 ore per liter.)

—————

_ Bensinskatt vid drift | Skattebelastning vid i
Besparing | med en skatt & rdolja av — !
. efter avdrag |— : en t'lflthlg'is-
t. och bentyl (25 % | - - l ) i ) avgift lika
‘;:zg‘l.ﬂl?f | bensin ;To{orgprit% 5 ‘;.’: per| 6 (])'r: per‘l"l ol".: per!B oll.‘: Per | med fordons- !
{ | 15 % bensia) lter | Qier A2y aLen skatten
i kr. , kr. | kr. { kr. | kr. | kr. | kr kr. |
| | | ' i ' | |
510 750 5653 300 360 420 | 480 518
910 1,020 765 408 = 490 572 652 714
1,050 1,230 938 500 600 700 | 800 518
1,725 1,700 1,276 680 816 952 | 1088 714
1,420 1,500 1,125 600 | 720 840 | 960 = 518
9930 | 2040 | 1530 | 816 | 979 | 1,42 | 1305 | 714 |
L1807 | 187 l 108 | 50 | es1 771 | 88l | 616 g
1
| 3270 *1,788 1,100 | 132 1540 1,760 756
| | |
| 2456 | | *1430 | 880 | 1,036 | 1232 | 1408 | 76 -i
| ogi3 | I 1609 | ue0 | 1188 | 1,386 1584 | 756
|a |
300 | 500 375 200 . 240 | 280 320 ’ 266
429 560 | 420 224 269 | 314 38 | 850
510 750 563 300 360 420 | 480 | 266
643 | 840 630 | 336 403 | 470 537 | 350
680 1,000 750 400 480 560 640 | 266
81| 120 | 840 | 448 | A38 | 627 | M7 | 8RO |
" s | 795 s96 818 381 445 1 508 | @08 |
: l | '
1,398 ‘ 1,350 l 1,013 540 | 648 ‘ 756 864 616
2530 2.950 1688 | 00 | 1,080 | 1260 \ 1,440 i
| | H 1 i
1964 | 1,800 1550 720 864 980 | 112 | 616
med bensinmotorer hava uppskattats till: vid érlig korning av 2,000 mii 400 kr.
R < » 3.000 » 600 »
» » 4,000 » eller diarover 800 kr.

cent bensin och 35 procent sprit.
Bihang till riksdagens protokoll 1935. 1 saml. Nr 143. 8



