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Nr 7.

Av herr Berggvist m. fl., om 6kat anslag till bidrag till byggande
och forbdttring av broar.

Den okade trafikintensiteten pa vara landsvigar dvensom landsvigstrafi-
kens overgdng i stor utstriackning till automobil- och bussdrift samt den
dirmed foljande 6kade belastningen av vigarna bl. a. 1 form av stérre hjul-
tryck & vigunderlaget har fort med sig ett flertal nya och vittomfattande
problem av ekonomisk innebord. Ett av dessa, som behandlas i arets stats-
verksproposition, berér det allt mera ckade behovet av nybyggnad och for-
stirkning av broar & landets viagar, vilket behov av vig- och vattenbyggnads-
styrelsen i en skrivelse av den 19 november 1934 forklaras alltjamt vara
mycket stort trots den livliga verksamhet, som under de senaste dren ratt inom
detta omrade.

E#t annat dylikt problem, sammanhéingande med ovan nimnda utveckling,
bersr nodviandigheten att med broar — och i flera fall synnerligen stora och
dyrbara sidana — foérse en del Gverfarter 6ver vattendrag, dir man under
andra tids- och trafikférhillanden kunnat néja sig med firjeforbindelser.

Man torde kunna pastd, att i ett mycket stort antal fall har trafiken, nir
det giller en mangd av dessa vattendvergingar, sedan flera ar tillbaka varit
sddan med avseende pé& intensiteten samt fordonens mingd och tyngd m. m.,
att det varit vil forsvarat, om ett utbyte redan for en del ar tillbaka skett
av de existerande firjorna mot broar. Och detta har #ven kunnat motiveras
med de risker for trafiken och de icke sillan intraffade olyckshiindelserna och
olyckstillbuden vid farjovergingarna. Men framfor allt har man som ett
motiv kunnat peka pa den trafikstockning och férsening av trafiken, som &r
en allmint férekommande foreteelse vid de manga mera tattrafikerade firj-
stallen, dir den existerande mer eller mindre omoderna &verfartsanordningens
kapacitet ej motsvarar behovet, eller dar overforandet av fordon sker pa be-
stimda tider med tamligen stora tidsintervaller, vilket ockséd forsenar trafiken.
Och i detta hinseende kan man ha anledning framhilla, att den vigtrafike-
rande allminheten i vir tid kan ha ridtt framstalla krav ddarpd, att de existe-
rande trafikanordningarna, dven vad det giller overfart dver vattendragen,
ha en viss standard, si att foljden ej blir, att en i dvrigt vdl anordnad och
mycket pakostad vagforbindelse drages ner till en ligre trafikstandard genom
tillvaron av en vattenéverging med farja, dar trafiken fordrojes genom omo-
derna anordningar m. m. och dar den okade fardhastigheten, som vunnits
genom en vil utférd viganordning, reduceras genom en orimlig véntetid, laing
overfartstid m. m.

Det, som hir sagts, har gallt eller giller sirskilt ett flertal &lvivergngar
i Norrland. Som ett erkinnande av ait férhallandena utvecklat sig pé detta
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satt och dérigenom val motiverat tillkomsten av nya brobyggen, kan man be-
trakta den omstindigheten, att under de senaste tiderna, fér att rada bot pa
existerande oligenheter, &stadkommits ett flertal stora brobyggen oéver norr-
lindska dlvar, &ven om detta brobyggande ej dnnu fatt en sidan omfattning,
som ett hiansynstagande till hir ovan framférda synpunkter skulle kunna mo-
tivera.

Med detta sistnimnda vilja vi ej pastd, att statsmakterna och resp. vig-
myndigheter — utan négot hinsynstagande till finansiella synpunkter —
borde ha forcerat hir nimnda brobyggande p& sidant siitt, att under en kort
period ett astadkommande av broovergingar effektuerats pa alla de stillen,
dir ett siddant byggande ur ovan nimnda synpunkter skulle kunnat anses
motiverat. Tvértom vilja dven vi p& denna punkt boja oss f6r det gamla vis-
domsordet: »Rom byggdes ej pd en dag», och vi erkiinna girna, att staten
och resp. vigdistrikt under senaste tider offrat mycket betydande summor for
hir nimnda &ndamal, varigenom det har berérda trafikspérsmalet pa en hel
del stillen fatt eller synes f& en god och tillfredsstillande 16sning genom redan
fardiga eller under byggnad varande brofiretag.

Men dven om vi erkdnna detta, kunna vi likvil ej underlata att framhalla,
att pd en eller annan punkt, sirskilt inom det norrlindska vigtrafiknitet,
existera alltjimt firjesverfarter Gver stora vattendrag, diar trafiken ar av en
betydande omfattning och dir oligenheterna med en alltjamt existerande firje-
forbindelse #ro synnerligen stora och dir man alltsd enligt vart férmenande
maste siga sig, att skilen for ett timligen omedelbart behandlande av anslags-
fragan for ett brobyggande aro nog si vigande. Niar det giller namnda fall,
har den,.som kinner de lokala fsérhallandena, mycket svart att sla sig till ro
med en forklaring, att en broforbindelse nog kommer till stdnd nigon ging
1 framtiden, d& resp. broférslag hunnit avancera fram enligt en eventuellt
existerande turlista till en placering, dir utsikterna aro storre fér ett anslags-
givande for arbetet 1 friga eller d statens finansiella méjligheter blivit storre
for ett tillmotesghende. Tvirtom maste man i dessa fall pastd, att det vore
rimligt, om planerade brobyggen av detta slag — berérande stora huvud-
pulsddror och rikstrafikvigar samt avsedda att betjina genomgings- och
lokaltrafik med stark trafikintensitet — borde f& ha »fortursritt» eller be-
handlas med hinsyn till angeligenhetsgraden framfoér brobyggen av mindre
betydelse for trafiken.

Vi syfta hir framfor allt pd vissa stérre brobyggen, som planerats éver de
norrlindska #lvarna och som avse att ersitta de nu existerande med hinsyn
till trafikens omfattning synnerligen otillfredsstillande firjefsrbindelserna. Vi
avse di frimst de dlvivergéngar, som ingd i det landsvigsnit, vilket genom-
loper de norrléindska kusttrakterna och vilket utgér en forbindelseled, som
formedlar den langviga vigtrafiken frin Gvriga Sverige upp till 6vre Norr-
land och dess grinstrakter mot Finland men som #ven samtidigt anvindes
for den betydande lokala trafiken in till resp. stider och huvudorter, dir jord-
brukets och andra produkter fran orten vinna avsittning.
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Nimnda kustlandsvigssystem, strickande sig inda upp till évre Norrland,
passerar ett flertal storre och mindre dlvar och andra vattendrag. Efter hand
ha storre delen av nimnda overgangar & det norrlindska kustlandsvigsnitet
forsetts med broanordningar — en del av dessa 6vergingar. exempelvis Gver-
gangen over Kalixilven, har tillkommit under allra senaste tiden. Och dess-
utom pagéar ytterligare brobyggande & detta landsvégsnit, s& att man — under
forutsattning att tillrickligt statsanslag kommer att anvisas — torde kunna
antaga, att den tid icke kan vara si avligsen, di man kan se fram mot ett
losande av brobyggnadsfragan i avseende pi storre delen av de vattendver-
gingar, som mota under den linga kommunikationsvigen genom kustlandet
fran mellersta Sverige upp genom Norrland till grinsen mot Finland.

Men innu saknas dock alltjimt brodvergingar 4 nimnds vignit pd ndgra
stallen med betydande trafikintensitet och dér det nodtvungna tillgripandet
av de omoderna och tidssdande firjeforbindelserna méste betraktas som négon-
ting mycket otillfredsstillande, d& det giller en huvudtrafikled av stor be-
tydelse for landet, landsdelen och fér den lokala trafiken. Och med avseende
pa de vattensvergingar, som vi hir avse, har, savitt vi veta, den vickta frigan
om &stadkommande av en broforbindelse ej annu avancerat si langt, att man
kan med nigon bestimdhet siga, nir statsbidrag kan erhallas, sdvida ej riks-
dagen nu skulle kunna ansla tillrickliga medel fér hir nimnda gandamal.

Vi vilja hiar framhslla, att det icke kan anses som en orimlig begiran, att
statsmakterna nu finna tiden vara inne att pd nagot sitt medverka till, att
denna for Norrland betydelsefulla trafikfriga inom en rimlig tid vinner sin
l6sning.

Som eit exempel pa en sadan vattensvergéng & namnda kustlandsférbin-
delse, diar frdgan om &stadkommande av en broférbindelse enligt vart for-
menande #r synnerligen tringande, vilja vi sirskilt peka pd4 passagen over
Lule #lv i nirheten av Luled stad, dir trafiken over lven alltjimt under den
tid, d& isen ej haller, ombesorjes med farja. Det dr en av de storsta dlvover-
géngarna pa den norrlindska kustlandsvigen. Trafikintensiteten 1 form
av bilar, bussar, akdon av andra slag m. m. ir synnerligen stor — atminstone
efter norrlindska forhallanden — dels pa grund av genomgéngstrafiken, dels
p4 grund av den lokala trafiken frin de omkringliggande tatt bebyggda trak-
terna in till residensstaden. Det ar ocksd att marka, att frdgan om astad-
kommande av en broférbindelse over nimnda vattenpassage under langa tider
varit under diskussion. Under tiden har brofrigan losts, evad det gallt ett
flertal andra broovergingar, dir trafiken icke pd langa vigar kan mita sig
med hir nimnda trafik och dir brobyggandet ej berért en stdrre trafikled,
vilket foérhallandet ir med avseende pa hir nimnda passage over Lule ilv,
vilken passage dessutom fatt en @nnu storre betydelse dirigenom, att den
ligger intill en residensstad och huvudort fér linet, med en befolkning av cirka
13%/, tusen invanare.

Under de senare aren har emellertid den lokala opinion, som hir krivt astad-
kommande av en broférbindelse, fatt en &an starkare anslutnnig. Upprepade
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uttalanden och framstillningar giende i denna riktning ha gjorts av Luled
stad och Nederluled kommun. Visserligen har under denna frigas behandling
olika uttalanden framkommit om var bron 6éver dlven borde forliggas, men
rérande beh6vligheten av en broférbindelse har diremot ej mer &n en uppfatt-
ning kommit t1ll synes.

Vi ha hir som ett exempel velat peka pa den hir nimnda framstillningen.
For dess bifallande talar enligt vért férmenande ett flertal av de motiv, som
hiar foérut berorts, exempelvis att tillvaron av en farjeférbindelse i stallet for
en broforbindelse ofta leder tiil trafikstockning och férsening — vilket sir-
skilt blir fallet d& det giller en intensiv trafik i nirheten av ett stort sam-
hille. Det kan med avseende pi denna firjéverging #ven pavisas, att olycks-
tillbud och trafiksvarigheter allt sedan lang tid tillbaka kunnat konstateras.
Men under de senaste aren ha dessa missférhillanden forvirrats pa grund av
den tyngre och intensivare trafiken (speciellt busstrafiken) samt pd grund
av lingre uppehédllande av sjéfarten genom uppbrytande av isrdnnor m. m.

Vi ha hir endast pekat pa ett av de stillen pa det norrlindska vigtrafik-
niitet, dir starka motiv kunna tala for, att brobyggnadsfrigan inom den nir-
maste tiden borde vinna sin 1sning. Vi skulle kunna hir peka pa &tminstone
ytterligare en dlvpassage, liggande i en sydligare del av Norrland (vid Sands
1 Visternorrland), déir frigan om astadkommande av en broférbindelse av hir
nimnt slag dven dr aktuell pA grund av de trafiksvarigheter, som franvaron
av en bro medfsra. Aven pi denna plats har frigan om statsanslag for byg-
gandet icke @nnu vunnit sin 18sning. Men vi skola inskriinka oss till det, som
har anforts, vilket enligt vart formenande utgor tillrickligt motiv for, att
riksdagen nu upptager denna friga till en sidan behandling, att ett positivt
resultat hdrav kan vinnas inom en rimlig tid.

Vi veta visserligen, att det sporsmal, som hir behandlas, rér sig om en an-
slagsfraga av en betydande storlek, eftersom byggande av broar i Norrlands
kustland i allménhet kommer att bersra slvivergangar, dir vattendragets bredd
ar betydande och dér 1 évrigt vatten- och andra naturférhillanden dro sidana,
att de medféra betydliga anliggningskostnader. Som belysande fér detta
forhallande kan ocksd pekas ddrpd, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
enligt vad som meddelas 1 statsverkspropositionen (VI huvudtiteln sid. 43),
genom en understkning kommit till den uppfattningen, att kostnaden fér vissa
behsvliga brobyggnadsarbeten (inklusive broférstirkningsarbeten) inom Kro-
nobergs, Visternorrlands och Norrbottens lin skulle draga en kostnad av ej
mindre 4n 16 miljoner kronor, varjimte myndigheten 1 fraga uppskattat det
behovliga beloppet for landet i sin helhet till bortit 40 miljoner kronor.

Men dessa omstindigheter — att brobyggen av hir namnt slag, sdrskilt 1
Norrland, draga med sig betydande kostnader — har #ven under géngna ti-
der som en realitet mott de anslagsprovande myndigheterna. Men detta har
ej avskrickt statsmakterna fran att under gngna ar medverka till det fler-
tal av mycket betydande och dyrbara broanliggningar, som undan fér undan
kommit till stdnd éver de norrlindska vattendragen — inom parentes mé for
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svrigt erinras dirom, att dessa utgifter under byggnadsarbetets fortlspande
givit inkomst och arbete it en betydande arbetsstyrka, som annars mast be-
redas sysselsittning och forsorjning genom andra atgirder fran det allménnas
sida.

Vid bedémande av anslagsfragan bor man dessutom #ven kunna framhalla,
att det nu endast giller ndgon eller nigra f& brobyggnader inom hir namnda
rayon, eftersom byggnadsfrigan redan losts fér den storre delen av nimnda
vattenovergingar. Avensd torde man kunna peka pé, att kostnaderna for hir
namnda brobyggnadsféretag kunna uppdelas pd ett flertal arsanslag. Slut-
ligen kan aven framhallas, att kostnadsfrigan ej behovde te sig s& synnerligen
avskrickande, om den fir ingd som ett led i den arbetsloshetsforsorjnings-
fraga, som alltjimt bestir och kommer att besta for Norrlands del, dven
om det under senaste tider f6r vissa delar av nimnda landsdel intratt négot
battre konjunkturer inom nimnda omrade.

Med utgingspunkt fran vad hir framhallits, komma vi att hir nedan pé-
yrka, att riksdagen métte for kommande budgetdr stilla ett tillrickligt an-
slag till forfogande for fullféljande av det brobyggnadsprogram, som hir férut
nagot skisserats. Vi gora detta yrkande darfor att — om ett sidant fullféljande
skall kunna ske i ndgon rimlig utstrickning och mdojliggdra ett pabdrjande in-
om en nagorlunda niraliggande tid av ett eller annat av de brobyggnadsfore-
tag, som hir ovan berdrts — da maste nagot okade anslag for detta #indamal
lamnas av riksdagen. Detta framgér icke minst av det uttalande, som 1 stats-
verkspropositionen gjorts av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, vilken myn-
dighet »med hinsyn till angeligenheten for vagtrafiken av att arbetenas ut-
{srande kan ske inom en ej allt for lang tidrymd» foreslagit ett arsbidrag till
ombyggnad, forstirkning eller nybyggnad av broar med 3 miljoner kronor
fr. 0. m. budgetaret 1935/1936.

Vi ansluta oss till detta yrkande, dven om vi misstédnka, att &ven med ett
sadant anslagsgivande man knappast kan astadkomma ett brobyggande, som
loser trafikfragan i de hiar ovan nimnda fallen pé ett fullt tillfredsstallande
sitt och med en sddan skyndsamhet, som vi helst skulle tnska. Men vi ha 1
alla fall den uppfattningen, att med ett sidant okat anslagsgivande kunde
Kungl. Maj:t beredas mojlighet att sirskilt reservera nagorlunda rimliga an-
slag till vissa storre planerade brobyggen, utan att dessa finge ingé i den egent-
liga lanstilldelningen, vilken i allménhet ej har den storlek att den medgiver
anslagsgivande i nigon storre mén till de storre brobyggen, som hir avses.
P3 detta siatt kunde kanske vissa storre brobyggnadsprojekt av Lir namnt slag
15sas inom en nagorlunda rimlig tid och alltsd de mest tringande och nodvin-
diga samt av en stark folkopinion pa mycket sakliga skil grundade fram-
stillningarna om behovliga och nédvindiga brobyggen bringas till sin 16sning.

Under aberopande av det hiar anférda hemstilles alltsa,

att riksdagen matte besluta dka det av Kungl. Maj:t fore-
slagna reservationsanslaget for bidrag till byggande och for-
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bittring av broar for budgetiret 1935/1936 frin 2 miljoner
kronor med 1 miljon kronor till 3 miljoner kronor, att utgd
av automobilskattemedel eller pa sitt riksdagen finner lamp-
ligt.

Stockholm den 22 januari 1935.

0. Bergquist. D. Hansén. C. I. Asplurd.
P. Sandstrém. Nils Andersson. Karl Aug. Johanson.
C. F. Carlstrom. Nils Gabrielsson. L. Tjillgren.
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