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Nr 296.

Av herr Sjodahl, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position angdende understid till svensk luftfart m. m.

I Kungl. Maj:its proposition nr 162 har statsridet och chefen for kom-
munikationsdepartementet framlagt forslag till ordnande av den svenska
luftfarten i stort sett efter de riktlinjer, som uppdragits i av tillkallade sak-
kunniga — luftfartsutredningen — avgivet betiinkande.

Luftfarten har under de senare &ren undergitt en storartad utveckling
och blivit ett kommunikationsmedel, som i allt storre utstrickning kommit
att tagas i det allminnas tjinst. Stora tekniska framsteg ha gjort det moj-
ligt att skapa flygplan, som pi kort tid tillryggaligga stora avstand och
som samtidigt erbjuda sikerhet och regularitet vid sivil dag- som nattflyg-
ning. I &r ir det silunda mdjligt att ps reguljira flyglinjer pa dagen flyga
fran exempelvis Madrid, Barcelona, Rom eller Aten till Malmo.

Att for en lingre tid framat binda utvecklingen av ett trafikmedel med
en sidan expansionskraft som lufttrafikens efter alltfor bestimda linjer kan
icke vara lampligt. Forindrade ekonomiska villkor och nya tekniska fram-
steg kunna stilla lufttrafikens ledning infor frigor, som fordra snabbt in-
gripande for att skydda redan bestiende trafik eller for att tillvarataga fram-
tida for landet viktiga trafikintressen.

Luftfartsutredningen har vid uppgorandet av sina forslag till avtal mellan
staten och det bolag, som skulle bedriva den svenska lufttrafiken, sirskilt
tagit sikte pi detta férhallande och sokt att med bibehillande av statens
fulla bestimmanderiitt giva bolaget méjlighet s& ordna sin trafik, att de in-
tressen vi hir berort kunna pi bista sitt tillvaratagas.

Avtal med A.-B. Aerotransport.

Departementschefen har i stort sett anslutit sig till luftfartsutredningens
synpunkter i detta avseende men har dock i sitt forslag till avtal med bo-
laget gjort vissa dndringar i den av luftfartsutredningen fOreslagna texten,
vilka #ndringar #ro av den art, att de betinkligt inskrinka luftfartens ut-
vecklingsmajligheter. I § 2, forsta stycket, i det foreslagna avtalet har luft-
fartsutredningen som forutsittning for utbetalande av statsunderstod fore-
slagit, att trafiken skulle bedrivas i minst den utstrickning, som angives i
bilagan till avtalet, varigenom bolaget givits mojlighet att efter Kungl. May:ts
medgivande ytterligare utvidga trafiken inom ramen av den faststallda subven-
tionen, diirest detta skulle kunna ske. Departementschefen framhéller emellertid
hiirom pa sid. 53 i kungl. propositionen, att statsunderstédet i princip icke
skulle fa anvindas till tickande av forlust pa annan av bolaget bedriven luftfart
in den i avtalet faststillda. Godkinner riksdagen detta principuttalande,
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skulle det icke vara méjligt att som hittills, exempelvis vid okad passage-
rarfrekvens, genom insittande av flera turer upparbeta och ytterligare ut-
veckla en bestiende flyglinje. Ej heller skulle nya anslutningar till de nu
foreslagna statssubventionerade huvudflyglinjerna kunna inrittas. Nagra
nya svenska flyglinjer skulle silunda icke under foreslagen kontraktsperiod
kunna komma till stind, iven om de kunde bérja trafikeras utan hojning
av subventionsbeloppen. Man torde nimligen icke kunna Oppna en ny
flyglinje, utan att den, riknad for sig sjilv, medf6r forlust, Atminstone
innan den fullt inarbetaty. Dylika anslutningsflyglinjer kunna emellertid
bliva av stor betydelse fér vart land och dven till fordel for bolaget, i det
att de tillfora huvudlinjerna en &kad trafik. Sidana anslutningslinjer f4
dirfor icke betraktas som sjilvstindiga ekonomiska foretag utan maste be-
domas med hinsyn till den betydelse de ha for bolagets hela verksamhet
och den svenska luftfartens utveckling.

Jag hemstiller dirfor, att luftfartsutredningens formulering av avtalets
andra paragraf, forsta stycket, bibehalles oforindrad.

I 6vrigt har jag betriffande departementschefens forslag till avtal endast
en formell invindning mot § 15. Departementschefens formulering av denna
paragraf skulle f6r bolaget medféra, att dess tillgdngar skulle kunna, oavsett
ett hogre virde, forsiljas for ett belopp, understigande bolagets skulder.
Departementschefen torde heller icke ha syftat, att staten skulle kopa in
tillgdngarna till underpris och pa bekostnad av fordringsdgarna, utan allenast
velat tiliforsikra staten att icke behdva betala skillnaden mellan bolagets
tillgdngar och skulder med hogre belopp #in aktiekapitalets nominella viirde.
P& grund av ovanstiende foreslar jag dirfor, att § 15 1 departementschefens
forslag far foljande lydelse:

»Statsverket &r berittigat att vid avtalstids utging inlosa bolagets till-
hérigheter och trafikmateriel med belopp, som bestimmes av fem gode miin,
av vilka Kungl. Maj:t utser tvd och bolaget tva, varefter de fyra salunda
valda tillkalla den femte. Inlésningsbeloppet far hogst utgéra summan av
bolagets skulder och 6vriga forbindelser samt aktiekapitalets nominella
belopp.»

Postflygning.

Statsridet och chefen fér kommunikationsdepartementet har i forevarande
proposition dven berdrt frigan, huruvida post fran Sverige till utlandet utan
luftporto borde befordras flygledes. Statsradet synes vara av dep meningen,
att 1 regel endast den post, som forsetts med luftporto, bor transporteras
med dagflygningarna och med nattflygningarna bortom slutpunkten for de
svenska linjerna.

Nir de fran Sverige till utlandet ledande luftfartslinjerna forst bérjade
anlitas for postbefordring, upptogs for denna befordran i regel ett sirskilt
tilliggsporto, luftporto. For befordringen erlade postverket en i férhallande
till postens vikt mycket hog ersittning. De flygbefordrade postmingderna
voro denna tid trots det liga luftportot ritt obetydliga. Sedan emellertid
riksdagen i skrivelse den 14 april 1928 (nr 106) framhallit, att det vore ett
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onskemil, att det svenska luftfartsviisendet i stdrre utstrickning an dittills
kunde anlitas for postbefordran, har det svenska postverket alltsedan &r
1928 latit pa de statsunderstodda luftfartslinjerna medsinda, férutom med
luftporto forsedda postforsindelser, dven brev och brevkort, for vilka icke
betalats luftporto utan endast vanligt utlandsporto. Icke luftfrankerade brev
och brevkort hava vidare befordrats med nattflygningarna till Hannover —
tidigare Amsterdam — och med till dessa anslutna nattflygningar till
Berlin, London och Paris ivensom med till de svenska dagflygningarna
anslutande utlindska flygforbindelser frin Amsterdam till London och Paris.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 112 vid 1930 irs riksdag, féranledd av 1928
ars luftfartssakkunnigas betinkande och forslag, berérdes bland annat frigan
om flygbefordran av icke luftfrankerad post. Davarande foredragande departe-
mentschefen framhéll dirvid, med anledning av att frin vissa hall hemstillts,
att endast med luftporto forsedda postforsindelser mitte befordras med flyg-
plan, att detta skulle innebira ett steg tillbaka och tillika méste medfora
en hojning av subventionen till det statsunderstédda foretaget. Detta utta-
lande, som av riksdagen limnades utan erinran, torde alltjimt dga giltighet,
och anledning synes icke foreligga for riksdagen att nu fringi sin dé intagna
stindpunkt. Otvivelaktigt har det forfaringssitt betriffande luftpostbeford-
ringen, som hitintills tillimpats, varit till batnad for svensk handel och in-
dustri, och in storre fordelar torde komma att erhillas, om, sisom av luft-
fartsutredningen forutsatts bliva forhallandet, nattpostflygningarna utstrickas
till att pagd aret om. I detta hiinseende torde vara tillrickligt att citera de
uttalanden hirom, som gjorts av Sveriges industriférbund och Sveriges all-
miinna exportforening i deras yttranden dver luftfartsutredningens betinkande.
Sveriges industriférbund anfér: »Det definitiva ordnandet av luftposttrafiken
har ansetts falla utom den foreliggande utredningens ram sisom uteslutande
tillkommande postverket, men forbundet vill understryka, att det just ar for-
bittrandet av flygpostforbindelserna med utlandet, som &r niringslivets stor-
sta intresse i denna friga. Forbundet vill darfor starkt betona vikten darav
att de stora mojligheter till forbittring av luftposttrafiken, som det nya for-
slaget innebir, bliva si lingt det ir mojligt utnyttjade och att sirskilt de
utomordentligt virdefulla nattpostflygningarna utvidgas till att omfatta hela
aret.» Sveriges allminna exportforening uttalar bland annat féljande: »Den
viktiga fragan om postbefordran flygledes med utlandet har utredningen
icke nirmare ingatt pa, di detta ansetts frimst vara en postverkets angeligen-
het. I sina kostnadsberikningar har emellertid utredningen forutsatt, att, i
enlighet med férslag frin exportforeningens styrelse, nattpostflygningar iret
om komma att uppriitthillas i stillet for nu under endast sex minader, var-
vid liksom hittills iiven icke luftfrankerad brevpost skulle medtagas pa de
av svenska staten subventionerade flyglinjerna. Styrelsen uttalar den forhopp-
ningen, att detta fir tydas si, att dven generalpoststyrelsen ir beredd att
senast frin 1937 &rs inging, men helst si snart de trafiktekniska hindren
hirfor avlagsnats, hela iret om befordra all brevpost med utlandet flygledes,
vilket siirskilt pd grund av virt lands lige fir anses vara av stor betydelse
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for virt niringsliv.> Dessa uttalanden lira icke hava tillkommit utan grund
och torde icke kunna avfirdas sisom l6sa pastienden. Generalpoststyrelsen
har ocksd i sitt over luftfartsutredningens betinkande avgivna utlitande fram-
héllit angeligenheten av att postbefordringen luftledes ordnades sé, att den
motsvarade affirslivets behov, med framhallande av att nattpostflygningarna
vore det fullindade befordringsmedlet, d& det giller vira férbindelser med
det Gvriga Europa. Sveriges anknytning aret runt till det europeiska natt-
postflygnitet borde dirfor enligt generalpoststyrelsens férmenande komma
till stind, si snart férhiallandena det medgive. Att befordringen flygledes av
icke luftfrankerad post alltjimt skulle komma att fortgh enligt samma prin-
ciper som hittills tillimpats, synes generalpoststyrelsen hava tagit for givet.

Den begrinsning av den icke luftfrankerade postens flygbefordran, som
av departementschefen ifragasatts, skulle innebira, att sidan post komme
att befordras flygledes endast med nattflygningarna och diirvid blott till
Hannover, som ir slutpunkten f6r de nordiska lindernas nattpostflygningar.
Frin Hannover skulle vidarebefordringen foljaktligen ske med tig med fram-
komst till London och Paris férst ps kviillen dagen efter avsindandet fran
Sverige. Hittills har déremot denna post frain Hannover vidaresints med
de tyska nattflygmaskinerna till London och Paris med framkomst till dessa
platser redan tidigt p4 morgonen dagen efter avsindandet fran Sverige.
Praktiskt taget skulle siledes den ifrigasatta overgingen i Hannover frin
flyg- till tigbefordran innebira, att den svenska icke luftfrankerade brev-
posten till nyssnimnda m. fl. stider komme adressaterna tillhanda ett dygn
senare dn om flygbefordran finge #ga rum hela vigen i likhet med vad som
hitintills varit forhillandet.

Vad dagflyglinjerna betriffar skulle — under forutsiattning givetvis, att
postbefordringen med nattflyglinjer komme att aga rum — den icke luft-
frankerade brevpostens uteslutande frin befordran pd dessa linjer visser-
ligen icke for den till London och Paris m. fl. platser adresserade posten
medféra si stora oligenheter, med hinsyn till att dagflygmaskinerna fram-
komma timligen sent pi dagen, men diremot skulle betydande forsening
uppstd for post, adresserad till lingre bort beligna orter, i det att nattigs-
forbindelserna fréin London och Paris m. fl. stider icke lingre skulle nis,
Det torde dessutom i detta sammanhang kunna ifrigasittas, huruvida icke
en begrinsning, pd sitt, departementschefen tinkt sig, av den postmingd,
som skulle komma att befordras med dagfiyglinjerna, skulle féranleda en
sddan minskning av postersittningen vid dessa turer, att luftfartsutred-
ningens kostnadskalkyler for lufttrafiken helt forryckas och subventionen
som en f6ljd hirav maste hojas.

En begrinsning av den svenska icke luftfrankerade brevpostens flygbe-
fordran till att forsiggd endast med nattflygningarna och blott till slut-
punkten for de svenska linjerna skulle pa sitt nyss omférmilts i jaimforelse
med nuvarande forhallanden innebira en avsevird forsimring av brevpost-
befordringen frin Sverige till utlandet. Vad som foranlett departements-
chefen att ifragasiitta en dtergdng till postbefordringsférhillanden, som man
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skulle kunnat tro hade for Sveriges vidkommande Gvergivits, synes vara
ekonomiska skil. Det mi di erinras om att postverkets overskott for dr
1934 utgjorde 19,133,342 kronor. Under perioden 1923—1933 har éverskottet
varit ligst 12,433,364 kronor och hogst 16,544,901 kronor. Den av general-
poststyrelsen beriknade nettokostnaden for postflygningen, 890,000 eller
hogst 992,000 kronor fér ar vid flygbefordran i den omfattning, som av luft-
fartsutredningen forutsatts, och siledes jimval innefattande kostnaden for
flygbefordran av icke luftfrankerade brev och brevkort enligt hittills till-
laimpade principer utgér allenast 1.04—1.16 procent av postverkets inkomster
for Ar 1934, 85,331,111 kronor. Kostnadsokningen i jimférelse med nu-
varande forhallanden uppgir endast till omkring 200,000 eller hégst 300,000
kronor. D4 dessutom, sisom departementschefen framhéllit, enligt den inter-
nationella postkonventionen det svenska utlandsportot &r si lagt, att det
ligger vid minimigrinsen av det i konventionen tillitna och mdjligen med
anledning hirav maste héjas i en snar framtid, kunna postverkets inkomster
i avsevird grad oOkas, varfor restriktioner i avseende pa flygbefordran av
posten bliva in mindre befogade. En forbattrad postbefordran framStar da
som annu mera pakallad. I varje fall kan silunda utan kiinnbar minskning
av de frin postverket hirflytande statsinkomsterna den avsevirda fordel,
som flygbefordran av den dvervigande delen av Sveriges utlandspost inne-
bir, beredas den korresponderande allménheten och virt land i postalt av-
. seende flyttas till Europas centrum.

Vid siddant forhéllande synes den ifrdgasatta begrinsningen av den icke
luftfrankerade utlandspostens flygbefordran och dirav féljande forsimring
av postbefordringen frin Sverige till utlandet icke kunna anses pikallad.
Detta s3 mycket mer som tendensen utomlands nu synes vara att Gvergd
till det forfaringssitt i friga om flygbefordring av den icke luftfrankerade
brevposten, som av det svenska postverket med statsmakternas gillande allt-
sedan &r 1928 tillimpats. I Polen, Tyskland och Schweiz hava postverken
sedan atskilliga &r tillbaka latit i viss utstrickning flygbefordra brevpost, for
vilken luftporto icke erlagts. Det hollindska postverket uppgives komma
att fran den 1 april detta ar lata flygbefordra brev och brevkort till utlandet
utan upptagande av luftporto. I England flygbefordras icke luftfrankerad
post numera pé& inrikes linjer, och det har beslutats att utan upptagande
av luftporto medsinda brevpost iven pi de engelska flyglinjerna till im-
periets olika delar. Det torde icke vara anledning antaga, att Danmark och
Finland skulle upphéra att liksom hitintills med nattpostflygningarna befordra
dven icke luftfrankerad post. Vid sidant forhillande forefaller det vara
mindre limpligt och kunna fér vart naringsliv medfora avsevirda olagen-
heter, om postbefordringen fran Sverige till utlandet forsimrades samtidigt
som andra linder forbittra sin utlandspostforing.

Riksdagens tidigare intagna stindpunkt till forevarande spérsmél har redan
omnimnts. Ytterligare ma hir erinras om att sivil 1932 som 1933 ars riks-
dagar uttalat, att Sverige borde pi allt satt friimja postfiyget, nigot som for
vart lands del vore siirskilt betydelsefullt med hansyn till dess avligsna lige
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frin de stora europeiska handelscentra. Slutligen ma betriffande nattpost-
flygningarna framhallas, att vid 1932 &rs riksdag i andra kammaren vickt
motion (nr 174) med hemstillan bland annat, att riksdagen ville besluta ut-
tala sig for att under 1933 experimenten med nattpostflygning borde antingen
helt instillas eller &tminstone visentligt inskriinkas, icke vann riksdagens
bifall. Detta torde fi anses innebira, att riksdagen ansett nattpostflyg-
ningarna alltjimt bora uppritthallas och utvecklas. Savitt vi kunna finna,
hava nigra indrade forhallanden av beskaffenhet att bora foranleda riksda-
gen fringd sin d4 intagna stdndpunkt icke intritt.

Nya inrikes flygleder.

Betriffande utbyggande av nya inrikes flygleder, frimst en norrlindsk
kustflygled, utéver de av riksdagen tidigare beslutade, har departements-
chefen anslutit sig till luftfartsutredningens &sikt, att, innan nya leder pla-
neras och anliggas, en ingdende och fullstindig kostnadskalkyl gores. For-
berededserna och utbyggandet av flyglederna Malmé—Stockholm och Malmé
—Qo6teborg—norska grinsen ha emellertid visat, att en avsevird tid — 6 & 7
dr — atgdr, innan en flygled kan st firdig, och detta torde i innu hogre
grad bliva fallet med norrlandsleden. P§ grund hirav torde en utredning
snarast bora igdngsittas betriffande strickningen av en flygled p& Norrland
och anliggningskostnaderna hirfor kalkyleras, si att, sedan denna friga klar-
lagts, reservering av mark kan ske och arbetena p4 flygfilten successivt pé-
borjas. I annat fall torde vid den tidpunkt, d& lufttrafik p4 Norrland blir
ekonomiskt genomforbar, trafiken dock icke kunna piborjas pid grund av
frinvaron av flygfilt. Vi vilja i detta sammanhang dven pipeka den be-
tydelse en norrlindsk flygled har for vart forsvar.

Taxefragan.

Departementschefen har slutligen i friga om den taxepolitik, som bér
foras betriffande den svenska luftfarten, uttalat, att biljettpriserna p& de
inrikes statsunderstédda linjerna borde, om ej sirskilda omstindigheter pa-
kalla undantag, hallas 6ver priset pa forsta klass jarnviigsbiljett, inberiknad
sovplatsavgift, dir sovvagn brukar anviindas p& motsvarande jirnvigsstricka.
Detta i syfte att lata trafikanterna bara si stor del som majligt av transport-
kostnaderna. Dirjimte har statsridet emellertid framhallit, att detta icke
uteslote, att transportavgifterna vid flyglinjetrafiken, sedan densamma natt
sjalvstindig ekonomisk birkraft, si snart som méjligt borde bringas ned till
en nivd, vid vilken lufttrafiken kunde komma att tjina som trafikmedel for
en storre allmiinhet &n den, som nu har méjlighet att begagna sig av dess
fordelar.

Rent principiellt sett torde icke s mycket vara att erinra mot dessa rikt-
linjer, men vid deras utférande i praktiken torde det vara synnerligen
angeldget tillse, att den principiella stindpunkten icke vidhilles utover
grinsen av vad som vid olika tillfillen kan vara rimligt och riktigt. I mot-
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satt fall larer man riskera, att avsevirt fordréja den tidpunkt, di man kan
uppné det som givetvis skall vara slutmalet, nimligen att flygtrafiken skall
vinna sjilvstindig ekonomisk barkraft och att flygtrafikens foérdelar skola
komma bredare lager av folket till del.

Ofrinkomligen méiste alltfor hoga tariffer innebira en starkt dterhillande
inverkan pd resandefrekvensen, vilket uppenbarligen ocksé méste kraftigt
motverka mojligheterna att gora lufttrafiken rintabel. En modern kommu-
nikationspolitik bor gi ut pd att bereda allminheten si goda reseférbindel-
ser som mojligt, men samtidigt dven till s& liga priser som mojligt. Grund-
tanken dr silunda att med snabbare, bekvimare och billigare resemdojlig-
heter stimulera resandefrekvensen till det trafikerande foretagets fordel. Det
kan nippeligen anses riktigt, att betriffande lufttrafiken icke tillimpa samma
pd alla andra trafikomréden sjilvklara princip. Utan att limna ur sikte den
likaledes riktiga principen, att trafikanterna pa luftlinjerna bora bira s& stor
anpart som mojligt av luftfartens kostnader, torde man dock kunna undvika att
tillimpa en si restriktiv taxepolitik, att man berdvar sig de tvivelsutan fore-
fintliga mojligheterna att férdela dessa kostnader pa ett stort antal trafikanter
med mindre belopp p& en var av dem. Lufttrafiken torde i férevarande
sammanhang icke bora betraktas uteslutande som en konkurrent till jarn-
vigstrafiken utan — liksom biltrafiken — ett i vira dagar nyttigt och néd-
vindigt komplement till densamma.

Om de nu anférda synpunkterna idro riktiga, vilket nippeligen torde
kunna bestridas, miste man stilla sig tveksam rorande limpligheten och
mojligheten av att betriffande de inrikes linjerna tillimpa en si hog tariff,
som motsvarar forsta klass jirnvigsbiljett inklusive sovplatsavgift. Betrif-
fande de inrikes flyglinjer, som i forsta hand komma i friga, nimligen Stock-
holm—Malmé och Goteborg—Malmé, ar dd att mirka, att de sisom foljd
av den fortskridande elektrifieringen av jirnvigsdriften ivigabragta snabba
dagtigsforbindelserna foranlett, att trafiken allt mer och mer overflyttats
fran nattigen till dagtigen, vilket i sin ordning &ven ldrer hava haft till
f61jd overflyttande av resande frén forsta till andra klass. Otvivelaktigt
torde man dirfér numera i betydligt mindre utstrickning dn férut vid resor
inom landet behova rikna med sovplatsavgifter vid kalkylerande av sina
resekostnader.

Man fir i detta sammanhang ej heller bortse fran att Sverige ir ett litet
land och att dess befolknings ekonomiska resurser iro begriinsade. Det
antal svenskar, for vilka resekostnadernas storlek saknar nimnvird betydelse,
torde vara ganska ringa. Detta framgir otvivelaktigt av den omstindigheten,
att frekvensen inom statens jirnvigars forstaklassavdelningar dr jimforelse-
vis obetydlig. Enligt frin statens jirnviigars statistiska kontor meddelade
upplysningar utgjorde niimligen under ir 1933 sammanlagda antalet resor
pa statens jirnvigar 32,855,046, dirav i forsta klass endast 13,567. Preli-
miniira siffror for ar 1934 utvisa, att antalet resor utgjort 36,623,333, dirav
i forsta klass 14,860. Om man beaktar, att av dessa forsta klass resor ett
visst antal torde hava varit tjinsteresor, utforda i statens drenden av hogre
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tjinstemiin, samt att av Gvriga resande i forsta klass en del formodligen
foretagit tva eller flera resor, ir det uppenbart, att, om flygtrafiken icke
skulle kunna rikna med andra resande #n huvudsakligen sidana, som #ven
vid andra resor begagna sig av forsta klass, skulle dess klientel bliva syn-
nerligen begrinsad. Man torde i denna friga #ven béra beakta, att det
uppenbarligen finns ménga affirsmin med sm# ekonomiska resurser, for
vilka mojligheten att for 6verkomlig kostnad kunna géra en snabb affirsresa
vore synnerligen virdefull. Om man &r ense om att svensk lufttrafik &r
nyttig och nodvindig och férdenskull bér av staten understédjas, borde man
aven kunna vara ense om att denna trafiks fordelar redan frin bérjan borde
komma s34 stor del av befolkningen som méjligt till godo och att det icke
kan vara riktigt att under en pa grund av en restriktiv taxepolitik forlingd
overgingstid forbehélla dess fordelar 4t ett alltfor ringa antal personer.

Slutligen fir man icke forbise, att det nippeligen kan vara klokt att
genom alltfor hoga tariffer avskricka utlindska affirsmin och turister fran
resor pi de svenska luftfartslinjerna. Betriffande den svenska lufttrafik,
som i samtrafik med utlindska féretag skulle bedrivas pi 6vervigande ut-
lindska linjer, har departementschefen uttalat, att man i friga om taxorna
vore bunden av den Gverenskommelse, som maéste triffas med de utlindska
foretagen. Hirvid dr man silunda bunden av den taxepolitik, som bedrives
utomlands. I England och Frankrike f4 flygbolagen tillimpa den trafik de
anse formanligast for att erhalla bista maojliga utbyte av sin tariff. T Tysk-
land, Danmark, Holland m. fl. linder ligga biljettpriserna mellan andra
och forsta klass pd jirnvig utan sovvagn. Man méste dven av dessa anled-
ningar hysa tvekan, huruvida den fér de svenska inrikeslinjerna tilltinkta
taxepolitiken kan vara fullt limplig.

Pi grund av vad ovan anforts fir jag alltsi hemstilla,

a) att i avtalet mellan statsverket och A.-B. Aerotransport
2:a paragrafen, forsta stycket, erhiller den formulering, som
foreslagits av luftfartsutredningen: »Statsunderstod utgir under
forutsittning, att regelbunden luftfart uppritthilles i minst
den utstrickning, som angives i hirvid sisom bilaga A fogade
trafikprogram med de &ndringar uti detsamma, om vilka Kungl.
Maj:t och bolaget ma tid efter annan enas», samt att § 15 i
samma avtal fir foljande: »Statsverket &dr berdttigat att vid
avtalstids utging inl6sa bolagets tillhorigheter och trafikmate-
riel med belopp, som bestimmes av fem gode min, av vilka
Kungl. Maj:t utser tvd och bolaget tvd, varefter de fyra silunda
valda tillkalla den femte. InlGsningsbeloppet fir hogst utgora
summan av bolagets skulder och ovriga forbindelser samt
aktiekapitalets nominella belopp»;

b) att riksdagen, i anledning av de uttalanden, som fore-
komma i Kungl. Maj:ts proposition nr 162 till arets riksdag,
under rubriken »Postflygning» ville framhalla, dels att det
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synes riksdagen limpligt, att med vanligt utomlandsporto fran-
kerad brevpost alltjimt fiygbefordras enligt hittills tillimpade
principer, dels ock att riksdagen finner det angeliget, att natt-
postflygningarna utokas till att pags aret runt, si snart tek-
niska hinder f6r en sidan dtgird icke lingre foreligga;

¢) att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla
om skyndsam utredning betriffande upprittande av en flygled
till Norrland; samt

d) att rlksdagen ville sdsom sin 4sikt uttala, att Kungl. \Ia]t
vid faststillande av taxor f6r den inrikes lufttrafiken matte i
moéjligaste min beakta hirovan angivna synpunkter,

Stockholm den 20 mars 1935.

Edg. Sjodahl.
I motionens syfte instimmer:

Eritk von Heland.
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