Motioner i Forsta kammaren, Nr 275. b

Nr 275.

Av herr Lindhagen, med tilligg till motionen nr 21 om dierstallande av
vigfreden i landel.

Till kompletterande av min motion nr 21 om iterstillande av vigfreden i
landet far jag hirmed &beropa bifogade mig tillhandakomna petition fran 158
fotgiingare 4 en vigstricka om 6 & 7 kilometer pa stora landsvigen fran Ystad
till Malmé jamte en utliggning om deras bekymmer och oligenheter pé lands-
vigar i allminhet i landet av arkitekten Alf Goransson, Charlottenlund.

Sasom betonats i motionen ligger skulden till bilolyckorna visentligen hos
samhillsmakten, som ej varit vuxen inbrottet éver landsvigar och gator av
motorismen.

Det erinras &ven i forenimnda dokument om statsmyndigheters och kom-
munala styrelsers underldtenheter.

Dirtill kriives tillricklig bredd ps landsvigarna, for att dven fotgéingarna méa
f4 utrymme pi sin framfird, samt underhillen trottoar pa ena sidan &vensom
skydd mot cyklar samt gagn for cyklisterna och 6vriga trafikanter genom
cykelbana p4 den andra sidan av vigen.

Det ifragasittes, att 4ven trampeyklar bora vara inregistrerade och forsikrade.
Hirtill kan anmirkas, att en sidan forsékring kanske blir for betungande for
cyklarnas éigare. I sadan hiindelse maste det allménna i stéllet pa nigot sitt
trida emellan.

I detta sammanhang tilliter jag mig for egen del ytterligare framhélla de
stridiga avgéranden vid domstolarne, som férekomma i motormal. En bilforare,
som vallat skada till liv eller lem, kan vid en domstol slippa undan med ganska
lindrigt botesstraff. En bilférare, som ansetts kort olimpligt utan att skada
nagon, kan démas vid en annan domstol till ett stringare straff. Fotgingarnes
botesstraff ir i manga fall s3 upprorande eller 13t oss siiga oforklarligt, att oviljan
mot domstolsviisendet blivit stort. Detta ir icke heller bra. Till stor del beror
det vil pa, att den foreskrivna »varsamheten» limnats konturléds i forfattningen.

Det hemstilles saledes,

att riksdagen ville vid beddmandet av min motion om &ter-
stillandet av vigfreden i landet taga hinsyn till vad ovani
petionerna samt av mig anférts.

Stockholm den 23 januari 1935.
Carl Lindhagen.
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Bil. A.

Undertecknade, boende vid och intill Malmé—Ystadsvigen, £ hirmed intyga,
att med den 6kning motorfordonen tagit under de senare aren, har det blivit
allt mera riskabelt att gaende firdas pad denna landsvig, dir flera svérare
olyckor intriffat genom motorfordon. D4 ingen kontroll finnes pa vara vigar,
kunna motorférare givetvis fara fram bist dem lyster och man kan siga, att
manga ganger verklig terror utovas ifran deras sida. Det hjsalper icke att de
gaende hdlla sig pa sidorna, dir det ofta &r svart att g& och cykla, tack vare
tjockt gruslag, ty motorfordonen stryka alldeles inps da de skola forbi, oaktat
plats finnes att halla ut pid vigen.

Enda sittet vore att anligga gingbanor med nigot upphojt plan, sa att de
gaende dtminstone hade nigon skyddande plats att komma fram pé.

(Petitionen undertecknad av 158 personer.)

Bil. B.

Ur ett brev #ill C. Lindhagen frin arkitekten Alfr. Goranssan med
dverldmnande av firestdende petition.

Hirmed tager jag mig friheten tillskriva Eder i en sak, som jag innerligen
hoppas skall intressera alla, vilka hava nigon erfarenhet uti nutida trafikfor-
hallanden p4 véra landsvigar. Man maste siga att trafikférhallandena genom
motorvésendets genombrott blivit av revolutionerande art, men statsmyndig-
heterna m. fl. hava &nnu icke gjort det minsta f6r de giendes sikerhet, oaktat
landsbygdens folk betala dryg vigskatt, som okas &r fran ar.

Undertecknad dr boende 5 km. ifran Ystad invid stora landsvigen mot Malmé.
Denna viig lar skola i sin helhet vara 7 meter bred, men vid uppmitning ps flera
stéllen visar den ej mera &n c:a 6 3 6.3 meter mellan griskanterna invid dikena.
(Storre gator i stider och samhillen m. m. dro 18 meter breda och mera Pa sina
stéillen.) Sasom det nu &r ordnat med denna huvudvig t. ex., vilken tillhor
Herrestads hirads vigdistrikt, s& 4r det 6ppna diken vid sidorna, vilka mesta-
dels ligga igenviixta av ogris och pi sina stillen dro fyllda av flygsand samt
upprensas aldsig. Jag kan med lugut samvete siga, att praktiskt taget kommer
intet dagvatten fran vigen till dikena, p4 grund av att griskanten intill dessa
hindra vattnets nedrinnande. Vid regnvider st dirfor vigens sidokanter fulla
med vatten och dit dro de giende hinvisade att firdas. Kommer dartill att
kérning och ridning 4ven sker 4 vigens sidokanter, bliva dessa vid nederbérd
uppkorda och djupa spir uppsta. Fryser det sedan pa, ir det synnerligen svirt
taga sig fram. Under den senaste tiden har det regnat och snéat om vartannat
och s& frusit pa, vilket gjort att hela vigen med sidokanterna, vilka ligga i
samma plan, blivit som en ishana. Man tycker att vederbirande borde se till
dylikt och sanda, men ingalunda bryr nigon sig om detta. Detta #ir dock ett
produktivt arbete, som i arbetsléshetens tidevarv borde utnyttjas. Foéregiende
vintrar har jag i flera fall bevittnat att savil minniskor som histar halkat och
fallit pa vigen.

Vid snofall intriffar aldrig att viigen plogas och rengores till hela sin bredd,
utan mestadels c:a halva vigbredden eller s& fordon kunna komma fram. Sido-
kanterna déir de gaende skola hanka sig fram éro fullstéindigt ofarbara och det
blir att plumsa i snd, ja till och med att bege sig ut i djup snod, d4 korande skola
fram. Sadant 4r ej gott for dldre minniskor och kvinnor isynnerhet.
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Av ovanstédende framgar hur elindigt stillt det 4r for de gidende pA en mycket
starkt trafikerad huvudvig med ovannimmda vigbredd och utan upphojt
gangplan (trottoar). Jag anser dirfor att vigbredden i fraga &r lagom eller i
aattaste laget for kortrafiken enbart och ingenting mera, varfor det ar absolut
noédvindigt att de é6ppna dikena igenliggas och apteras till gangtrottoar pa ena
sidan och cykelbana p& den andra. Detta 4r en huvudsak f6r trafiksékerheten
pé de storre landsvigarna i var tid. Att anordna 6ppna diken #r ett stort fel
och dessutom svara fillor for trafiken. For vattenavledning kunna téckdiken
anordnas under gangplanen ete.

Detta borde »vig och vatten» tinkt pa i begynnelsen, d4 breddningar och om-
anliggningar av stérre firdevigar bérjade planeras. Om sd bade skett skulle
mycket stora summor inbesparats, och da hade vigarna blivit fullkomliga i ett
sammanhang. Sasom nu forfarits, dr det endast lappverk. Alla minniskor,
som gaende iro nodsakade passera vigen, beklaga sig over den otrygghet och
risk, som de hava att utstd samt £4 alltid vara beredda bliva nedkérda av motor-
fordon och trampeyklar. Samma #ir nog férhallandet éver allt i vart land,
fastin kanske ingen eller f komma sig f6r att papeka missférhallandena.

Under de senaste dren ha hir pd en vdgstrdicka av 6 & 7 km. inom Herrestads och
Ljunits harader fem personer blivit dédade och minst tretton, sannolikt dnnu fler,
skadade genom pdkorning. Bland de sistnamnda jag och min hustru. Sjalv blev
jag pakord bakifran av en motorcyklist for nagot mer dn 3 1/4 ar sedan, varvid
mitt hogra underben krossades, dirjamte erholl jag svar hjarnskakning och sa
gott som alla ténder utslagna. Lag pa sjukhus i tvenne omgangar c:a 8 minader.
Blir aldrig fullt aterstilld, risk fér benrdta och s& har benet blivit for kort.
Den 15 febr. 1934 blev min hustru pakérd bakifran av en korpral (numera furir)
vid Sodra Sk. infanterireg., vilken kom firdandes pa trampcykel samt ursiktade
sig med, att han hade blicken riktad mot marken och sag icke. Hon fick ett svart
dverarmsbrott, som ej vuxit ihop, utan ir det endast staltraden och muskulaturen
som halla ihop det brutna armbenet. Det &ar siledes en tung lott att fi ena
armen obrukbar for livet. Jag ringde upp regementschefen och omtalade hén-
delsen samt framholl det vara minst lika viktigt giva folket vid regementena
instruktion i kor- och vigkultur som instruktion i krigskonsten. Detta bor for-
svarsministern fa del av for att i sarskild order till regementscheferna poingtera,
att dev duger ej att krigsfolket firdas fram sovande och ouppmirksamma pé
landsvigarna och kor ned och férdirva fredliga vandrare, som halla sig s& langt
ut pa sidokanterna, att de riskera falla i dikena. Den omnémnde furiren blev
av ritten domd till sa liten erséittning som 398: — kr., vilken lilla summa han
emellertid hittills uraktlatit betala.

D4 icke den minsta kontroll finnes pa vara landsvagar, kunna de korande fara
fram, som de behaga.

I stiderna och liknande samhillen finnes polis och trottoarer, vilket gor
skillnaden s& stor ur trafiksikerhetssynpunkt.

Slutligen vill jag framballa, att anordnandet av cykel- och gangtrottoarer dven
ar ett produktivt arbete, som bér vara synnerligen lampligt for arbetslosa,
varfor det verkligen férvanar mig, att statsmakterna icke forut satt i gang dér-
med.

Bifogas c:a etthundrafemtio namnunderskrifter for vidtagandet av sikerhets-
atgiarder i och for gangtrafiken pa vara landsviagar. — — — — — — — —
I samband bhirmed kan jag omnimna en forut ej berord detalj i trafiken.
Ofta. komma lastbilar med kolossala halmlass och ibland med annat skrymmande
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gods, som dels hinger ut over bilarnas sidor och dels lingt utdver desamma i
lingdriktningen sésom lé4nga jarnhalkar m. m. Halmlassen upptaga mera én
halva vigbredden och lastbilar med slipvagnar svinga hit och dit pad viigen
under farden. Att det vid dylika tillfillen blir svart vid moten med andra fordon
ar sjalvklart. Huru de giende skola klara sig dr verkligen mainga ginger ett
svart problem, ty halmlassen skymma sikten hogst betydligt och de linga
jairnbalkarna m. m. kunna vid vagnarnas svingningar litt rika de gaende,
varfor gangtrottoar vid ena vigsidan 4r ofrdnkomlig sisom ndgon sikerhet,
savida statsmakterna hava forstielse for fotgingarnas svira beligenhet pa de
storre fardviagarna.

Victor Pettersons Bokindustriaktiebolag Stockholm 1935



