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Nr 242,

Av herr Hansén m. fl., om dtgdrder fér dstadkommande av dkad
utskeppning av lapplandsmalm éver svensk hamn.

Efter 6ppnandet av jirnvigen Luled—Gdllivare bérjade ar 1892 jirnmalm
exporteras fran malmfilten i Lappland och di férst frin Malmberget. Till-
godogorandet av malmtillgingarna i Kiirunavaara bérjade icke férrin den
sterstiende delen av riksgrinsbanan, d. v. s. linjen Gillivare—Kiruna—
Narvik, blivit firdig ar 1902. Sedan den tiden har export av lapplandsmalm
fortgatt fran bade Luled och Narvik och har t. o. m. rikenskapsaret
1933/1934 avsiints c:a 53,5 miljoner ton frin Luleid och 79 miljoner ton fran
Narvik.

Malmutskeppningen i miljoner ton har fér Luossavaara—Kiirunavaara
aktiebolags rikning under den senaste tiodrsperioden utgjort

Fran Lulea Fran Narvik
1924 ... 1,16 3,41
1925 ..o 2,04 4,71
1926 ...... e 1,42 4,06
1927 .. e 2,46 6,15
1928 ..o 1,33 2,50
1929 ..o 2,26 5,63
1930 . ... o 2,03 5,40
1931 .. ..o o 0,94 2,74
1932 . ..o 0,35 1,30
1933 . ... 0,55 1,61
1934 ... ...t 1,62 2,33

Den vid malmupplagen i exporthamnarna och vid utskeppningen syssel-
satta personalen varierar under loppet av varje rikenskapsér, men torde i
runda tal kunna uppskattas hava utgjort

I Luled I Narvik
1924 ... ...l 150 580
1925 ... . e 230 660
1926 . ... ..o 250 740
1927 .. 290 780
1928 ...l 300 770
1929 ... il 250 1100
1930 ... .. 250 1 030
1931 ... ... il 200 900
1932 ... .o i 90 820

1933 ... 90 750
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Med hiinsyn till det betydande arbetareantal, som silunda finner syssel-
sattning vid malmutlastningen, finna vi det vara en fraga av betydande vikt
ur flera synpunkter att férdelningen av malmexporten frén malmfiilten i
Lappland pd de bida utskeppningshamnarna sker pa det ur landets syn-
punkt mest gynnsamma séttet. Den nuvarande tidpunkten, da statsmakterna
P4 ménga olika vigar séka att bekimpa den radande arbeislosheten, synes
vara sérskilt limplig for 6verviiganden i detta hiinseende, och staten, sdsom
deligare till hélften i det féretag, som nirmast har avgorandet av denna
férdelning i sin hand, borde hava stora mdjligheter att inverka pa fragans
16sning i onskvird riktning. 5

Skeppningen Gver Luled #r visserligen stingd under en del av vintern
pa grund av isférhillandena, men denna omstindighet har icke pi lingt
nar samma betydelse nu, som den hade vid sekelskiftet. Fartygsmaterielen
har utvecklats i sidan riktning, att risken for fartygen vid gang i is blivit
betydligt begrinsad och statsisbrytarens verksamhet for uppehédllande av
sjofarten pa Norrlands hamnar under en stérre del av aret én tidigare varit
mojligt méste betecknas sisom mycket framgangsrik. Erfarenheten under
senare ar har fven givit vid handen, att malmskeppning 6ver Luled vid
behov kan utstrickas ett gott stycke in pa vintern.

Aren 1929 och 1930 uppgick malmbolagets utlastning i Lulea till éver
2 miljoner ton och en betydande stegring dirutdver torde kunna astadkom-
mas genom relativt ringa 6kning av den tekniska utrustningen. En del
malmkunder 6nska fa sin malm i krossat skick och 1934 &rs riksdag har
(i skrivelse nr 301) #ven, med beaktande av onskvirdheten av att den
svenska utfraktshamnen for lapplandsmalmen skulle vara rustad for till-
godoseende av koparnas krav, anhillit om utredning rérande Astadkam-
mande under gemensam medverkan av didrav intresserade olika parter
av en krossverksanliiggning & Svarton. Nir denna friga vunnit sin 16sning,
har dtminstone ett hinder fér 6kad skeppning éver Luled bragts ur virlden.

Bland de fordelar, som en till formén fér Luled #ndrad férdelning av
lapplandsmalmens utskeppning skulle medféra, bor i frimsta rummet nim-
nas de oOkade arbetstillfdllena. I férsta hand i Luleid stad men dven vid
jairnvigen i hela dess utstrickning mellan malmfilten och Luled och vidare
indirekt i hela den kringliggande bygden, som skulle f§ 6kad avsittning
for sina lantmannaprodukter. Huru stor denna okning kan bli rent siffer-
missigt sett, kan icke angivas utan en nirmare undersékning. For Luled
hamn, vars affirer genom den starkt minskade malmutlastningen kommit
i ett ganska oroviickande tillstind, skulle en betydande Skning av trafiken
vara den allra bista hjilpen. Statens jirnvigar skulle genom den lingre
fraktvigen pa dess linjer tillféras okade inkomster. Enligt 1927 irs malm-
avial utgdr t. ex. grundfrakien fér malm fran Kiirunavaara gruvfilt for
tiden 1 oktober 1927 till 31 december 1937
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fran Kiruna till Riksgrinsen med kronor 2: 64
och » » » Svartdn » » 3:48.
En okning av den till Luled giende kvantiteten med nagon eller nagra
miljoner ton skulle giva en ritt vacker 6kning av trafikinkomsten. Aven
for statens vattenfallsverk skulle en dylik omliggning betyda 6kad avsitt-
ning av kraft, saval fér banans drift som vid anliggningarna pi Svarton,
och medfora ckade inkomster. Slutligen bér omnimnas den 6kning i statens
inkomst av sjofartsavgifter, som vore att parikna genom okad trafik pé
svensk hamn.

Allt detta gor, att vi finna denna friga icke vara av enbart lokal betydelse
utan att en lycklig 16sning av densamma skulle stricka sina verkningar till
hela landet.

Var avsikt dr icke, att de atgirder, som en blivande utredning kan giva
anvisning p4, skola inkrékta pa bolagets ritt eller bliva betungande for dess
ekonomi, utan vi hoppas, att det skall lyckas att finna nigon anordning
i den av oss angivna riktningen, som med beriittigad hinsyn tagen till
bolagets intressen ir ur nationalekonomisk och social synpunkt bittre &n
den nuvarande.

P4 grund av vad vi silunda anfort, hemstilla vi,

att riksdagen ville hos Kungl. Maj:t anhalla om skyndsam
utredning rorande de atgirder, som ma erfordras for att
tekniska och ekonomiska forutsitiningar skola skapas for
6kad utskeppning av lapplandsmalm 6ver svensk hamn.

Stockholm den 23 januari 1935.

D. Hansén, O. Bergquist. C. Fr. Carlstrém.
P. Sandstrém. C. 1. Asplund.




