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Nr 22.

Av herr Lindhagen, om Svinesunds trafikfrdgor — landskommu-
nikationer och véarldsférbindelser.

Ett tretusenarigt visdomsord fran Orienten siger: Betrakta det lilla som
stort. Svinesund ir ett litet ting, den trénga flodliknande passagen, i vilken
Idefjorden krymper samman i sin vinkelarm mot havet. Denna vattengrins
mellan tvd riken avspeglar dock p3 samma ging en stor sak. Det giller
landskommunikationer och virldsforbindelser.

Handeln har sedan urminnes tider varit pionjaren for fredliga forbindelser
mellan folken. Samtidigt ha konkurrensen om marknader och lockelsen till
herravilden frammanat krigen, handelskrig och annexioner med vapenmakt.
Fredlig handel oftast och vilda blodbad ofta hava s&lunda hand i hand priglat
sammantraffandet mellan folken.

Ps detta sitt ha fér att taga ett exempel dven skandinaverna och ost-
balterna blandat blod under artusenden och nu slutligen sammansmultit till
rasgemenskap. Fran ett besck sistlidne sommar i de ostbaltiska central-
landerna jimte det av Polen ockuperade Vilnaomrédet forde jag med mig det
starka uttrycket av dessa genom virldskriget befriade folks lingtan efter
verkliga vinner. Deras hig inom alla liger stdr som bekant efter samfér-
stand i handel, vandel och fredlig utrikespolitik med skandinaverna. Frén
detta salunda vidgade sméstatliga kulturomride &ro omsider nationalkrig ute-
slutna. Annorlunda var det som sagt fordomtima. Vid mitt besék 1 Sem-
gallen, letternas klassiska land, n&dddes dven den »heliga sjon». Dar stod en
gang ett slag mellan semgallerna och intringande skandinaver, vilka senare
sokte skapa sig en handelsvig till det ofantliga Osterns trolska mojlig-
heter.

I var tid har manskligheten kommit oss nirmare. Efter det arftliga euro-
peiska envildet stormade frihetsrérelserna fram. De varades ur den franska
jorden och bbljade ut éver Europa. Niringsfrihet jimte frihandel ingick 1
det omfattande programmet. Niringsfriheten sporrade emellertid den vita
rasen att gora sig till herre 6ver dolda naturkrafter. Tekniska upptickter
avloste varandra. Maskinerna voro deras barn. Juridiska personer, liksom
maskinerna saknande sjil, togo dem i sin tjanst. Industrialismen kom. Stor-
stader vixte upp. Materialismen triumferade. Anden, som ensam gor levande,
pensionerades. Friamlingskapet mellan produktion och behov brét in. Na-
ringsfriheten for handens arbete férvandlades till sin motsats. En rasande
konkurrens mellan individer, stater och virldsdelar stir nu om de materiella
vinningar maskinerna stilla i utsikt.

Utvecklingens orm biter sig emellertid fortfarande i stjarten. Efter vinter
kommer alltid var. Staterna borja soka nigon riddning genom é&tergang till
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gamla tiders sjilviérsérjning. Men ingenting kan hindra samfirdseln mellan
folken. Virldsordningens fyra grundvalar individen, hemmet, landet och
miénskligheten 4ro ofrdnkomliga. Handelns naturlag bryter skrankorna. Ett
tecken dirtill dr att handelstraktater fortfarande slutas med bemédanden dock
av jaimvikt mellan de fordragslutande parternas export och import. Ett annat
tecken, det patagligaste, &r att samfirdsmedlen till lands, pd haven och i
luften ofortrutet utvecklas, som om ingenting hint.
Dirmed 4r jag inne pi Svinesunds aktualiteter for var tid.

Nordiskt samarbete.

Titt och ofta sammantrida nordens stats- eller utrikesministrar till radslag
om »ett vidgat nordiskt samarbete». NA&got program foreligger icke. Det
enda som atgjorts synes vara forsoket att i samforstdnd dven med Holland,
Belgien och Luxemburg kndpa ndgot litet pa tullarna. Dirtill skapades den
ostridigt timligen livlgsa s. k. Osloententen, den lilla ratta, som berget fétt,
lilleputtkonventionen med mera dylikt, som den kallades i svenska riksdagen.
Det produktiva diskussionsimnet p& denna punkt #r vil den inom varje nor-
diskt land rddande frihandelns utstrickning till alla linderna. Problemet kallas
dven for en nordisk tullunion. Stormakternas vildiga territorier regeras ju
med frihandel inom sig. Saken stiller sig visserligen mycket svirare, nir
territoriet 4r delat mellan olika riken. Problemet uppluckras sikerligen
endast genom en nyskapande gemensam utrikespolitik s&som foregéngare.

En sak, som diremot kan genomféras, #r ett fullkomnande &tminstone av
de nordiska lindernas gemensamma kommunikationer. 1 dessa tider, d& fér
avhjialpande av arbetslosheten med hjilp av statsmedel och allmin beskatt-
ning byggas en mingd bdde nyttiga och obehévliga vigar, ja till och med
autostrador for lyxturister, borde man vil ej forglomma hégviktiga, mellan-
folkliga landskommunikationer.

Vi ha redan flera landsvigar och jirnvigar mellan Norge och Sverige. Den
gamla kungsvigen Gver Svinesund ligger diremot i forfall, ett offer for s. k.
vissnepolitik. Landsvigen uppritthilles torftigt, medeltidsaktigt. Samman-
knytningen mellan de norska och svenska statsbaneniten — en stricka pa
endast 21 km fran svenska stationen Skee och 7 km frin norska stationen
Berg till sundet — sover sin térnrosasémn, omspunnen av enskilda sirintressens
spindelviv.

Det géller nu den gamla frigan att sammanbinda Norge i kommunikations-
avseende till lands centralt och rakt med sddra Sverige och Danmark samt
vidare till den europeiska kontinenten och darifran till andra delar av virlden.
Detta &r ett intimt gemensamt intresse fér Norden och dven fér den 6vriga
ménskligheten, Denna utfart gir enligt gamla traditioner 6ver Svinesund.
Redan en blick p& kartan siger, att dir bér den nordiska kontinentaltrafiken
g8 fram.

Med anledning av min godkinda interpellation 1934 dirom til) statsministern
1 riksdagens forsta kammare skrev Goteborgsposten bland annat: »Vigen
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mellan norra Bohuslin och nuvarande Ostfold har alltid gitt fram just éver
Svinesund. Det var Olof den Heliges kungsvig for bortit tusen ar sedan,
nir han fardades till och frén sitt Viken. Dir drog Sigurd Jorsalafarare
fram, nir han limnade Kongahilla efter vendernas angrepp. Och dir gick
1 senare tid den kontinentala posttrafiken fram. P& Karl Johans tid och inda
tills Dalslands- och Bergslagsbanorna byggdes fanns just vid Svinesund Norges
stérsta postkontor. Den vildiga tribyggnaden stdr annu kvar som ett minne
fran den tiden. Det var ju ocksd de svenska statsbanornas tanke nir Bohus-
banan byggdes, att jirnvigen skulle fortsittas norrut frin Strémstad — rat-
tare fran Skee — och pa nordsidan av Svinesund f& anknytning till Ost-
foldbanan, dirmed skapande en rakast mojlig bana till Oslo. Den tanke,
som ligger bakom interpellationen, kan siledes sigas ha mycket gammal
hivd.»

I borjan av ar 1934 intriffade emellertid tvd hindelser, som gjorde, att
enligt min mening Sverige icke lingre kunde sli sig till ro i stilla bidan med
armarna i kors. Svinesund bérjade spoka. Den gamla landsvigen, utbyggd
statligt pad svenska sidan, hotades att ej f& félja med sin tid och samman-
knytningen av de bada statsbanorna med att ej komma till stdnd inom &ver-
skadlig tid. Med utgangspunkt frin dessa dventyr overgir jag nu till en
granskning av Svinesunds tvéa trafikfragor.

Landsvigsforbindelsen.

D4 bada rikenas landsvigstrafik férmedlas strax invid Svinesund visterut
av tvad smi firjor, en norsk och en svensk. De rymma vardera med méda en
bil, som bogseras over vattnet av en liten &lderdomlig motorbat.

Tidigare ha svenska och norska jirnvigsmyndigheter overvigt att samman-
binda jirnvagstrafiken med en statlig omnibusférbindelse mellan Stromstad
och Halden (f. d. Fredrikshald). Olika linjealternativ ha dryftats. Ett sa-
som nu med firja 6ver Svinesunds bredare del, ett annat med firja omkring
1.5 km visterut mellan Saltbacken och Sponviken. Foér nirvarande har tan-
ken pad nimnda automobilférbindelse forfallit. Jarnvigsmyndigheterna ha
ansett det bora ankomma pé& lindernas vigmyndigheter att uppta fragan om
forbattringar av farjforbindelsen. Under tidigare overliggningar lir det
blivit klart, att man fran norsk sida var intresserad endast av Svinesunds-
alternativet. Det andra alternativets féretride skulle vara, att vixlingarna
mellan ebb och flod fran havet dir stadkomma mindre strom én i det tranga .
Svinesund.

P3 svenska sidan kommer landsvigen fran Dyne fram till Nordby invid sun-
det att tjina bigge alternativen. Denna viig ir nu under rationell omliggning.
Arhetet handhaves av statens arbetsloshetskommission sisom statligt reserv-
arbete. For att f& platsen for farjliget avgjord hinvinde sig landshévdin-
gen i Géteborgs och Bohus lin, von Sydow, den 12 december 1933 till kom-
munikationsministern med begiran om bemyndigande att med norska myndig-
heter overligga om platsen for fiarjliget samt kostnaderna for ny firja eller
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nya farjor jimte omliggning eller anliggning av vig fran respektive linders
sidor. Framstillningen tillstyrktes av vag- och vattenbyggnadsstyrelsen.
Svenska regeringen har direfter den 12 januari 1934 bemyndigat landshév-
dingen att med norska myndigheter férhandla i fragan.

I detta sammanhang mé erinras, att vid 1932 &rs riksdag fyra ledaméter
1 forsta kammaren och 4tta i andra kammaren piyrkade underhandlingar med
norska myndigheter rorande gemensamt utférande av en landsvigsbro av sten
over Svinesund. S&som huvudmotiv anfordes, att byggnaden i sin man ut-
gjorde en limplig &tgard till bekimpande av arbetslosheten inom stenindu-
strien pa svenska och likasd pd norska sidan av Svinesund. Bron blev, sades
det, dven till »utomordentlig nytta fér det allminna, vida utéver de ménga
vagforetag, som till lindrande av arbetslosheten bruka igdngsittas».

Jirnvigsstyrelsen avgav en promemoria till statsutskottet. Styrelsen hade
ej nidgot emot framstéllningen, men erinrade att bron borde utfsras s, att den
framdeles kunde anvindas fér en sammanbindningsbana och férlades i den
Pa sin tid planerade tracén. Om en bana kom till stdnd, méaste landsvigs-
trafiken bortflyttas frin bron till en sannolikt d&a nyskapad och forbattrad
firjeled.

Statsutskottet hemstillde om avslag. Nio reservanter tillstyrkte bifall.
Forsta kammaren bitradde utskottets forslag och andra kammaren reservan-
ternas hemstillan. Darmed har saken forfallit.

Av handlingarna till landshévdingens initiativ framgér, att krav pi en
landsvigsbro 1 stillet for fiarja icke varit under overvigande. Detta har vickt
forvaning 1 Bohuslin, sdsom jag erfor vid ett bessk i trakten pasken 1934.
Biltrafiken 6kas arligen trots den daliga férbindelsen. P& bron kunde ju, om
man sa vill, upptagas avgift f6r motorfordon. Tid besparas genom bron och
aven tid 4r ju pengar. Stenarbetarna #ro i synnerhet anhingare av bron, som
skulle, sade de, dven om den utférdes i betong, bidraga till arbete for dem.
Till och med de svenska firjkarlarna, med vilka jag samtalade, funno bron
sjalvklar och undrade blott, hur det d& skulle g8 for dem. Firjforbindelsen
kunde icke bli annat &n ett provisorium, men den skulle for lang tid undan-
skjuta en rationell landsvigsanlaggning.

Fragan har ock klarnat pa det sittet, att man allmant férordar en dubbel-
bro pd det ena eller andra sitiet [or landsvigs- och jirnbanetrafik.

I interpellationen fradgades: Anser ej regeringen, att landsvigsforbindelsen
mellan Sverige och Norge ver Bohuslin bor lampligen férmedlas genom en
bro dver Svinesund i stillet for att fortfarande ombesérjas genom firja?

Statsministern svarade, att en bro for nirvarande icke kunde anses, i varje
fall ur ekonomisk synpunkt, tillrickligt motiverad. Om annat material &n
natursten anvindes kom det ej heller att medféra nimnvirda férdelar for ar-
betsléshetens lindrande. Intet vore att erinra mot, att alternativet till lands-
viigsbro ocksd inginge i férhandlingarna. Dirmed vunnes kinnedom &ven om
norsk instillning till en dylik 1ésning.

Regeringen har sedan utvidgat landshévdingens uppdrag att omfatta dven
forhandlingar om en bro.
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Enligt nyligen av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen gjorda berikningar
gkulle en landsvigsbro av jirn och betong pé segelfri héjd av 50 meter och
fri brobredd av 6 meter kosta 1,300,000 kr. Kostnaden fér anslutningsvigar
blev av mindre betydelse. Bygges bron av natursten bleve kostnaden enligt
nu reviderad berikning 2,500,000 kr. (Ar 1923 beriknades den till 2,300,000
kr.) Statsministern framhéll i riksdagen, att brofrdgan borde prévas dven
ur arbetsloshetssynpunkt och da bor stenbron ock komma under allverlig priov-
ning.

En ny farjanliggning har beriknats draga: engéngskostnad 60,000 kr.
for en motorfirja av betong med storsta lastfsrmaga av 40 ton samt 60,000 kr.
for erforderliga landfisten och landningsbryggor. Drift- och underhallskost-
naderna beriknas till 25,000 kr. fér 4r motsvarande, efter 5 %, 1 kapital 500,000
kr. Tillhopa skulle alltsd en ny farjanliggning representera ett virde av om-
kring 620,000 kr.

Riksdagens andra kammare uttalade sig ju ocksd ar 1932 utan omsvep for
en bro. Den planerade stora chaussén eller autostradan genom norra Bohusldn
ar nu ocksd framford intill Svinesund. Meningen ar vil di att dirmed skapa
en fornamlig landsvagsforbindelse mellan rikena, en dteruppstandelse av den
gamla kungsvigen. For 6vrigt, sillan kan vil tinkas, att man numera vid en
storre landsvigsanliggning underliter att bygga bro 6ver ett smalt vatten
samt 1 stillet i grannskapet anordnar p& Oppnare vatten en farjférbindelse.
Allra minst vid en si fornamlig trafikled som den férevarande.

Fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ha tillhandahallits mig féljande
uppgifter om mellanriksvigarna i de forevarande orterna, vilka viigar samtliga
trafikeras, niamligen:

Vigen Uddevalla—Svinesund har en bredd av 6 m och &r nu i det nirmaste
fardigbyggd till Nordby.

Vigen Hallevadsholm—Vassbotten @r 5 m bred och fullt fardig vad betraf-
far strickningen.

Vagen éver Kornsjs har ungefirligen 5 m vigbredd och #r ej av sirskilt
god beskaffenhet.

Vigen 6ver Tyslingemon (norskt namn) #r 4.5—5 m bred och av ganska
god beskaffenhet.

Landsvigen over Svinesund ar saledes en bredare och férmodligen till ut-
rustningen den modernaste av de 6vriga vigarna. Och det &r vial nigon me-
ning iven med ett sddant forhdllande. Enligt verkstillda trafikrikningar
den 6, 7 och 8 juli 1934 vid Svinesunds firja & vigen Uddevalla—Oslo passe-
rades den nimnda dagar av 328 fotgingare, 91 trampcyklar, 17 motorcyklar,
122 personbilar, 140 specialfordon och slipvagnar, 1 omnibus, men inga for-
don med dragare och inga lastbilar., Detta ar ett vittnesbord om vilken tra-
fik, som omdjliggores genom den daliga firjforbindelsen. Farjkarlarna sade
mig ock, att atskilliga bilister vinda om, enir de ej vaga begagna sig av de
nuvarande firjorna. De formilde ocksd, som sagt, att trafiken arligen ckats.
Man bér silunda kunna forstd, att trafiken pd denna vig med historiska anor
och atminstone p& svenska sidan hidanefter den bist utrustade innebir ut-
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sikter till en omfattande 6kning, om vars nirmare storlek dock endast erfaren-
heten kan giva oss beligg. .

I detta sammanhang ma géras en erinran. Huvudvigarna pa landsbygden
byggas numera mindre som landsvigar utan féretridesvis som autostrador.
Fotgingare, cyklister, ja, #ven stidernas spirvagnar sigas i vir tid vara
till »hinder for trafiken». Det vill siga motortrafiken, som anses iga fore-
tridesritt till vigarna. For den far all annan trafik vika. Motorfordonets
formaga av storre hastighet m& naturligtvis fa gira sig tillborligen gallande.
Men det bor finnas grinser dven for privilegierna, i synnerhet nar de dro livs-
farliga. Mellanriksvigar borde g i spetsen for en omkastning i tinkesittet.
De borde byggas med atminstone ansprakslosa tillflykter for fotgingaren och
invid dem sirskilda cykelvigar.

Jirnvigsforbindelsen.

Den nordiska kontinentalbanan, som i sin man skulle komplettera den gamla
kungsvigen 6ver Svinesund, har allt sedan 1886 wvarit féremdl for évervigan-
den och forslag. Fran svensk officiell sida har stidse betonats, att den maste
gé over Svinesund. For detta indamalet bland annat skapade Sverige en stats-
bana fran Malmé till Géteborg genom statsinkép av 'fem enskilda Jarnvigar.
Darefter fortsittes denna statens vistkustbana genom Bohuslin till Strom-
stad med avsikt att frin Skee station, beligen 7 km fran Stromstad, fram-
draga den till Svinesund, en stricka av 21 km. P& bron éver Svinesund med
en vattenbredd av 60 meter skulle banan p& norskt omriade g& fram till den
viister om staden Halden beligna Bergs station pa norska statsbanan, en stricka
av 7 km. Den norska banstrickan fran Berg till Halden ar 6 km.

Emellertid sammanknéts vistkustbanan provisoriskt med det norska stats-
banenitet fran Goteborg éver Dalsland till griansstationen Kornsjé genom for-
medling av de tvd enskilda svenska jirnvigarna Bergslags- och Dalslands-
banorna.

Den ursprungliga tanken att forbinda de bida stambanorna genom statsba-
nor éver Svinesund var dock fortfarande levande. Péaminnelser gjordes dirom
bland annat vid 1914 och 1917 drs riksdagar. I bada fallen foreslogs utfs-
rande av férenimnda avsikter.

Svenska jarnvigsstyrelsen hordes. Den ansig forslaget fortfarande iga
giltighet. Men da de storsta fordelarna stannade p& norsk sida, syntes sty-
relsen mindre ldmpligt, att initiativet till nya férhandlingar utginge fran
svensk sida.

Motionerna blevo under hinvisning till detta yttrande icke bifallna. En dy-
lik eftergivenhet synes mig ej pékallad. Varfor skulle ej riksdagen kunna be-
gira nya forhandlingar? Saken 1&g nog si till, att synnerligt motstind vin-
tades fran Bergslagsbanan, 1 vilken dessutom Géteborgs stad #gde ett avse-
virt antal aktier, samt frin Dalslandsbanan och staden Halden. Det var
otrevligt for statens jirnvigar och i varje fall syntes det onédigt att utkimpa
en konflikt med dessa s& kallade »miktiga» enskilda intressen. Darfor till-
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kom nimnda formulering att avvakta norskt initiativ, vilket sedan alltjamt
gatt igen, nir fragan dykt upp.

Sammanknytningen mellan de bida statsbanorna ar viktig for bada rikena.
Och detta ar skil nog for ett friskare svenskt mod till eget initiativ. Att sa-
ken dr viktig dven for Sverige ar en svensk folkmening i vida kretsar. Det
officiella Sverige har ju ock gatt in fér en sidan uppfattning genom sina prak-
tiska initiativ pa svensk mark.

Nu tog emellertid Hovedstyret for Norges Statsbaner dren 1919 och 1920
i stillet initiativ genom att foresld Svenska jarnvigsstyrelsen en gemensam
utredning om sammanknytning av de bohuslinska och norska jirnvigsniten
och den lampligaste strickningen darfér. I anledning hérav beslsto de bigge
regeringarna ar 1921 en sidan undersskning. Det tillsattes sakkunniga, fem
fran vartdera landet. Till ledaméter av kommissionen, vilken benimndes svensk-
norska mellanriksbanekommissionen, utsigos pa svensk sida chefen for statens
jarnvigar A. Granholm, tillika ordférande pa svensk sida, overingenjoren H. J.
Fogelmarck, chefen for jarnvigsstyrelsens statistiska kontor L. Akselson,
landstingsmannen, kaptenen F. Andersson 1 Tingvall, Bullaren, och ridmannen
i Stromstad V. Larson samt pa norsk sida chefen for Norges statsbanor Th.
Holtfodt, tillika ordférande pa norsk sida, direktdren for byggnadstekniska
angeligenheter vid Norges statsbanor O. Aubert, forestdndaren for statistiska
kontoret vid Norges statsbanor, ingenjéren L. Foss, stortingsmannen, direkto-
ren W. Blakstad i Fredrikstad och stortingsmannen, lantbrukaren A. Dahl i
1dd vid Fredrikshald. Ar 1922 intridde i stillet for Holtfodt chefen for Nor-
ges statsbanor L. Rasmussen sisom ledamot och ordfsrande pa norsk sida.

Kommissionen avgav betinkande i december 1923. Detta utmynnade med
kursiveringar i texten dels i uttalanden, att inom kommissionen vunnits enig-
het om att fororda, att det foreliggande mellanriksbanesporsmélet snarast
méjligt bringas till 16sning, och dels i hemstéllan, att svenska och norska rege-
ringarna méatte trida i férhandlingar for att triffa avtal om anliggande av
en mellanriksbana over grinsen i norra Bohusldn att inforlivas i de bida lan-
dernas statsbanenit.

Denna principiella enhet i huvudsaken brits dock av att kommissionen
splittrade sig mellan tva olika linjeval. Det svenska linjevalet drog linjen frén
Hillevadsholm vid den svenska statsbanan till Skee, darifrén éver Svinesund
till Bergs station pi den norska statsbanan (Svinesundslinjen). Den norska
linjen gick fran Hillevadsholm vister om Bullarsjéarnas langstrickta vatten-
dal, ddrefter 6ver Vasshotten vid griinsen till Priastbackens station p& den
norska banan och dirifran pi samma bana dver Halden (Priistbacke—DBullare-
linjen). Till den norska Pristbacke—Bullarelinjen ansloto sig alla norrminnen
jamte herr Andersson, bosatt vid Bullaren. Till den svenska Svinesundslinjen
ansloto sig ovriga fyra svenskar, som salunda stannade 1 minoritet. Fran
norrmiannen hade ock ifrigasatts att draga deras linje frin grénsen vid Vass-
botten lings 6stra sidan av Idefjorden direkt pad Halden (Idelinjen). Denna
linje har dock icke forordats av ndgon i kommissionen.

Pi grund av dessa skiljaktigheter dog fragan bort. Svenska jarnvigssty-
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relsen ansidg Svinesundsalternativet vara frin svensk sida oeftergivligt. En-
ligt styrelsen har forbindelsen i 6vervigande grad ett norskt intresse. Initia-
tivet borde ddrfér fortfarande stanna i Norge. Siledes samma instillning,
som styrelsen intagit till motionerna 1914 och 1917 i svenska riksdagen.

Kommissionen var dock silunda enig om, att sammanbindningen mellan de
bida statsbaneniten borde ske genom en statsbana. Bada linjevalen togo av-
stdnd fran att fortfarande lita kontinentalférbindelsen irrationellt och kompli-
cerat formedlas genom de enskilda Bergslags- och Dalslandsbanorna. Nagot
svenskt statsinkép av dessa banor for andamalet ar val ocksd uteslutet.

Vidare forordade kommissionen enhilligt, att spsrsmélet snarast méjligt upp-
togs till 16sning, men nu ha 11 &r férflutit utan att ndgot avhorts.

Vid sidan av de ovannimnda tvd enhilliga deklarationerna innehaller betin-
kandet en utférlig utredning, till vars detaljer méste hir allenast hinvisas.

Kommissionen fann banan ha betydelse for genomgéngstrafik, provinsiell
trafik och lokaltrafik i inskrinkt bem#rkelse.

Vidare, siger kommissionen, &stadkommes genom forslaget en visentlig for-
bittring av kommunikationerna mellan Norge samt Géteborg, sodra Sverige,
Danmark och kontinenten. Oslos lige exempelvis, métt efter transporttid eller
transportkostnad, hade varit vida mer avligset frin kontinenten #n Stock-
holms. Aven Sverige fick nytta av direkta inkomster och vidgad handelsge-
menskap och méste girna énska lillgodose grannlandets behov av forbittrade
internationella kommunikationer. Bohuslins kommunikationsproblem kunde
icke heller losas, forrin visshet vunnits om mellanriksbanans liage.

Anmirkningsvirt dr att kommissionen i sjilva verket enhilligt ocksd givit
Svinesundslinjen principiellt firetride. Majoriteten forklarade nimligen, att
»de verkstillda utredningarna visade, att Svinesundslinjen bide ekonomiskt
och i trafikavseende erbjuder s stora fordelar framfor en Pristbacke—Bul-
larelinje att, sivida man endast hade valet mellan dessa bida alternativ, méste
Svinesundslinjen givas féretride». Men med hansyn till »Fredrikshalds starka
invindningar» mot denna linje samt »andra inverkande norska intressen» till-
styrkte norrménnen sin linje. Haldens formanskap preciserade sin stindpunkt
salunda: »I. Fredrikshald #r fullt tillfreds med sin nuvarande jirnvigsfor-
bindelse med utlandet och har intet sarskilt intresse av att fi ndgon ny.
II. Svinesundslinjen skulle verka sivil psykologiskt som ekonomiskt nedsli-
ende och ruinerande fér Fredrikshald, — III. Med Bullarclinjen skulle Fred-
rikshald framgent bibehalla sitt gamla lige vid stambanenitet. — IV. Sta-
den och dess befolkning ha stora ekonomiska intressen i Dalslandsbanan, som
befaras ga forlorade genom byggandet av en ny jarnvigsférbindelse med Sve-
rige, att den férvintar att dess intressen i Dalslandsbanan skola bliva till-
varatagna.»

Den svenske ledamoten kapten Andersson, Bullaren, hade sirskild motive-
ring: Sammanknytningen, sade han, av de bada statsbanorna #r av s& stor be-
tydelse for svenska statens jirnvigar oavsett linjealternativ, att norrm#innens
enhilliga krav borde tillmstesgds. Detta dven for de konsekvenser for statens
jarnvigar, som frigans strandande eventuellt kan medféra genom andra da
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upprittade forbindelser frin Norge till utlandet. Genom det norska alterna-
tivet tillgodosdgs dven Bullardalens tringande trafikbehov. En jarnvigsbro
over Svinesund vore #ven olyckligt i hindelse av konflikt med annat land, var-
igenom férbindelsen skulle kunna avbrytas genom brons litta tillintetgérande
sjovigen.

Haldens invindningar och de svenska medlemmarnas svar d4ro ndrmare ut-
forda i betinkandet. Herr Anderssons antydanden om Norges uppsékande av
andra forbindelser syfta formodligen pa en diskuterad férbindelsejirnvig Oslo
— Kristiansand och darifran farja till fisklaget Hirtshals pd norra Jyllands
vistkust.

De svenska ledaméterna betonade, att de tvekat, huruvida Sverige borde
limna sin medverkan till banan. I stort sett fingo de svenska jiarnvigarna
bara de uppoffringar, som motsvara vinsterna huvudsakligen fér de norska tra-
fikanterna. Bullarlinjen var byggd pd smirre lokala intressesynpunkter med
uppoffrande av de stora rikssynpunkterna. Fordelarna kommo 1 framsta rum-
met Norges samfirdsel och handelsliv till godo. Sverige kunde icke medverka
annat &n till det tekniskt och ekonomiskt bista mojliga och det ekonomiskt
lattast 6verkomliga linjeavtalet. Underordnande av de stora synpunkterna in-
for ett lokalintresse forutsatte dessutom ett utforande, som sakligt vore for
trafikforhallandena vida ogynnsammare, samt palade Sverige en extra borda
av 2,000,000 kr. stérre kapitalutligg och 300,000 kr. simre driftresultat.

I min interpellation frigades pa denna punkt: »Héller ej regeringen fore,
att nya forhandlingar béra upptagas med Norge om en mellanriksbana dver
Svinesund och detta icke minst med anledning av den nu sokta koncessionen
p4 elektrifiering av Dalslandsbanan?»

Statsministern svarade med att hinvisa till jirnvégsstyrelsens yttranden,
att Norge hade det helt &vervigande intresset och att diarfor icke heller fér
nirvarande nigot svenskt initiativ syntes bora ifragakomma.

Kostnadsfrigan.

Det gores ibland gillande dven officiellt, att broarna var for sig och #n mer
{illsammans skulle bli for stor belastning for rikena. Siffrorna dro som sagt
enligt firska officiella berikningar for landsvigsbro av jirn och cement
1,600,000 kr. och av sten 2,300,000 kr. samt for jarnvigsbro av jirn 1,800,000
kr. och av sten 2,500,000 kr. Det kan hinda, om saken uppskjutes, att mass-
tillverkningen av nddiga savil som mindre nodiga landsvigar med broar s
uttsmmer svenska statens formaga, att den lingre fram ej kan bygga nigot
alls. Invindningen &r oforklarlig. Kalkylerna om jirnvégen visa att kostna-
derna forrinta sig. Man kan ju vilja det billigaste alternativet, om honnéren
£67 rikenas stendistrikt ej anses kriva stenbroar. Ln nordisk kontinentalbana
star vil ut dirmed hellre &n att aldrig komma till.

Det 1illa Danmark har byggt en kombinerad landsvigs- och jarnvigsbro ver
Lilla Balt for 34,000,000 kr. For narvarande anligges en sadan dnnu mycket
storre bro, Storstrémsbron, frin Sjilland till Falster for en kostnad av 40—
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50,000,000 kr. med uppgift att férbittra Danmarks kommunikationer med kon-
tinenten. Det diskuteras till och med en bro éver Stora Balt, fsrmodligen dock
en utopi.

Jag kinner tre svenska landsvigsbroar, som kostat en halv miljon kronor
vardera, och pé det nuvarande byggnadsprogrammet st3 forslag till tva lands-
vigsbroar vardera med en beriknad kostnad av 2,500,000 kr. jimte andra &n-
da upp till 1,000,000 kr.

I Stockholm och dess omgivningar &ro vi hirdade av miljonrullningar. Li-
dingéns sammanknytande med fastlandet genom en bro belspte sig, visserli-
gen under hogkonjunktur, till en kostnad av 10,243,000 kr. och tillfarterna
381,000 kr. Den nyligen invigda Tranebergsbron kostade 4,000,000 kr., till-
farterna 2,910,000 kr. och spirvigsanliggningar 550,000 kr. Visterbron, som
nu bygges 6ver Malaren, ar kostnadsberiknad till 10,326,000 kr., tillfarterna
till 4,622,000 kr. och sparanliggningarna till 700,000 kr. I 6versta Norden ar
foreslaget att i trakter med 50 invdnare anligga en autostrad for lyxturister
for 3,600,000 kr., lanserad for tivlan med Finland och turisttrafiken till Is-
havet.

Utgifterna for nya bananliggningar bli vida storre for bada linderna enligt
Pristbacke—Bullarelinjen dn enligt Svinesundslinjen. Fér Norge inskrinker
sig enligt Svinesundslinjen kostnaden fér en ny kontinentallinje till en ny jarn-
vag fran Berg till Svinesund om 7 km jimte halva kostnaden fér bron &ver
Svinesund. Sveriges bana upp till Stromstad forfelar sin huvuduppgift och
blir en fér stor grenbana, om Pristbacke—Bullarelinjen viljes till kontinental-
bana. Det bér ock erinras, att tracén till och frin den stora héjden vid Prast-
backe 4r ostridigt obekvim och kostsam s&vil for den gillande som den fran
norsk sida 1923 ifrdgasatta nya snilltdgslinjen over Prastbacke.

Den storsta kostnaden blir férmodligen elektrifieringen strickan Goteborg—
Oslo sésom fortsittning pd den nu pigdende elektrifieringen av statsbanan
Malmé—Gdoteborg. D3 komma Trollhittan och de norska vattenfallen att mé-
tas. Den svensk-norska kommissionen anser det sirdeles limpligt att ome-
delbart elektrifiera banan Géteborg—Oslo i samband med sammanknytningen
av statsbanendten. Dirmed kan ju dock anstd, om kostnaderna anses bora for-
delas pa olika perioder. De #ro emellertid kalkylerade att bira sig.

Siirintressena.

Hiar méta Bergslagsbanan och formodligen vissa kretsar i Géteborg, som iga
aktier och en eventuell majoritet 1 jirnviigen. Det framkastas ibland att Bergs-
lags- och Dalslandsbanorna komma att »med hinder och f6tter» motarbeta den
rationella kungsvigen for Nordens kontinentalbana. Denna standpunkt kan
vil av de bdda rikena icke godkiinnas. Enligt kommissionens bada linjeval #ro
de bada banorna ock satta utanfor. Motionerna i svenska riksdagen ansluta sig
till samma uppfattning. Likass Bohuslins representanter for Bohuslins lands-
bygd i riksdagens forsta och andra kammare, vilka, uppvaktade statsministern
till f6rman fér interpellationen. I Géteborg och aven i Dalsland talas ibland
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om den bohuslinska statsbanans daliga utrustning for andamalet, Jarnvigs-
styrelsen blir eld och lagor infér detta ovederhiftiga pastaende, sisom styrel-
sen kallar det. Négon ombyggnad av bohusbanan behévs ej; blott rilsutbyte
Uddevalla—Skee samt vissa mindre kompletteringar fér snilltigstrafik, be-
tingande sammanlagt en kostnad pa c:a 1.5 milj. kronor.

Dalslandsbanan jimte dess klientel framforde 1 férsta kammaren genom sin
styrelses ordforande, hiradshévding Mellén, en protest mot interpellationen och
sammanknytningen av rikenas statsbanor. Dalslandsbanan blev nog inte ruine-
rad, sade han, men degraderad till sekundirbana. Fér Dalsland bleve det en
stor olycka — ett orimligt pastiende, vilket ock beriktigades bl. a. av en talare
i kammaren for Bohuslins lantbefolkning, som i nordligaste delen av Bohus-
lin icke har nagon bana alls. Det framhslls ock, att broarna blevo for dyra.
Aven hystes det betinkligheter mot den bergiga terringen vid Svinesund.
Norge, som anlagt Bergensbanan, reder sig dock sikerligen, de svenska ingen-
jorerna likasd. Betriaffande landsvigsforbindelsen betonades, att andra lands-
vigar helt fyllde behovet av landsvigstrafik mellan Norge och Sverige. De
hade ock storre frekvens av motortrafik an vigen éver Svinesund. Aven av
de officiella statistici antydes ibland samma synpunkt utan att fista avseende
vid svinesundstrafikens ofullkomliga organisation och den svenska nu fullan-
dade autostradan fram till sundet.

Nu har emellertid intraffat, att den 23 januari 1934 ingingo till svenska re-
geringen framstillningar fran Bergslags- och Dalslandsbanorna om koncession
pé elekirifiering av bandelen Géteborg—Amdl respektive Kornsjé—Mellerud.

Jarnvagsstyrelsen avgav utlitanden den 17 mars 1934. Styrelsen hade intet
att erinra mot att tillstand till elektrifieringen av bandelen Géteborg—Amal
limnades omedelbart. Denna bana hade sin stora trafikuppgift och kvarstod
som en av huvudadrorna i landets kommunikationsnat.

Med hinsyn till mellanriksbanefrigan nodgades styrelsen didremot férorda
att med behandlingen av framstallningen frin Dalslands jirnvig matte ansta,
till dess klarhet vunnits om norska regeringens stillning och utsikterna for
en ny direkt férbindelse mellan de svenska och norska statsbaneniten. Iakt-
tages ej detta, kunde befaras, att de elektriska anliggningar, for vilka konces-
sion nu sokts, 1 framtiden komme att framféras som ett skil mot den nya mel-
lanriksbanan. Styrelsen ansage darfor tillstind till elektrifiering av Dals-
landsbanan béra laimnas endast, fo6r s vitt regeringen kan komma att pa en
forfragan hos norska regeringen erhalla det beskedet, att Norge for sin del de-
finitivt — eller atminstone for verskadlig framtid — fringétt tanken pa att
sammanbinda lindernas statsbanor éver Svinesund.

Svenska regeringen har @nnu icke fattat beslut i dessa tva koncessionsiren-
den och ej heller ingéitt till norska regeringen med den av svenska jarnvigs-
styrelsen ifragasatta forfragan, vilken vil ock ir en ganska vansklig sak i den
foreslagna formen. I interpellationsdebatten i férsta kammaren betonade emel-
lertid ordféranden i Dalslandsbanans styrelse, att »Dalslandsbanans styrelse,
innan ansékan om koncession gjordes, naturligtvis satt sig 1 forbindelse med
de norska statsbanemyndighelerna». Vid forhandlingarna fick styrelsen klart
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for sig, att Norge ville elektrifiera. Landet ville komma i hastigare férbin-
delse med utlandet. Men pad samma ging stod det klart for styrelsen, att de
norska statsbanemyndigheterna icke hade nigon tanke pa Svinesundslinjen.
Det senare skulle framgé dirav att »det vore allmént kiint, att till norska re-
geringen ingivits ansbkan om koncession att elektrifiera linjen Oslo—Korn-
sj6». Elektrifiering hade dock beviljats, tillade talaren, endast for elektrifie-
ring av lokaltrafik séder om Oslo till stationen Ski. Koncessionsansékningen
hade ingivits for att kunna bibehalla den utlandska trafiken. Jirnvigen kom
icke att utnyttja en bifallen koncessionsansékan, forrin det avglorts att jarn-
vigen fir behélla utlandstrafiken. Det ar dirfor ingen risk, sade herr Mellén,
foér regeringen att bifalla koncessionen.

En sd beskaffad ansokan bér vl ej kunna bifallas. Den &r ju byggd pi ett
forbehall om monopol pa den utlindska trafiken. I varje fall maste vil riks-
dagen och #ven Norge forut horas, innan dylika framstillningar i strid mot
bohusbanans tillimnade rationella uppgift och svensk-norska mellanriksbane-
kommissionens enhilliga instillning bifalles av Sverige. Detsamma giller vil
ocksd Bergslagsbanan ifall det visar sig att bakom dess framstillning ligger
ett liknande forbehall.

Vad som hittills stjalpt den nordiska kontinentalbanans fullindning synes
frimst vara betankligheterna frdn staden Halden (f. d. Fredrikshald). Om
stadens aktieinnehav i Dalslandsbanan har kommissionen haft ett sirskilt yit-
rande. Kommissionen har ocks&d undersskt frigan om ersittning till de bada
Bergslags- och Dalslandsbanorna for inkomstminskning. Uti de av svenska
regeringen den 27 juni 1929 givna foreskrifter angéende godssamtrafik finnas
1§ 11 foreskrifter om ratt till ersittning i £61jd av andrad transportvig.

Betriaffande staden Haldens huvudsakliga erinringar ma det tillitas mig
beritta, att i Sverige blomstra industri- och handelssamh#llen utan beligenhet
invid nédgon av véra tva kontinentalbanor. Det finns & andra sidan dylika sam-
hillen vid dessa banor, som ha det daligt stillt. Halden har ju sin hamn med
nirliggande utfart till virldshaven. P2 Dalslandsbanan, som dock kommer att
besta, far den fortfarande tillfrsel av svenskt trivirke och exportméjligheter
till olika delar av Sverige. Genom en anknytning av de bida statsbanorna §ver
Svinesund med slutpunkt i Norge vid Bergs station, 6 km ifrin Halden, fir
denna stad ju en ny utfartsvig med latt ordnad samtrafik till Sydsverige,
Danmark och Europa. Vad kan man vil mera begira? For 6vrigt, vad bety-
der 6 km i var tid? Stider finnas, som ha icke blott uthamnar utan ock ut-
stationer. Bergs station ligger praktiskt taget inom Halden och blir kanske
forr eller senare dven formellt inkorporerad med densamma.

Norska stimningar.,

Fran talesmién for bergslags- och dalslandsbanornas sirintressen brukar
foretridesvis betonas, att pa norsk sida finnes inget intresse fér Svinesunds-

linjen.
I den svensk-norska mellanriksbanekommissionens betinkande ar 1923 voro
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de bada rikenas representanter ense om, att Svinesundslinjen hade principiellt
foretrade. Och i sina slutliga forslag voro de ock ense om, att statshane-
niten borde sammanknytas och att de svenska enskilda banornas tillfilliga
formedling av rikenas kontinentaltrafik pa denna punkt borde upphéra. I
april 1934 har den norska turisttrafikkommittén erinrat, att Svinesundsalter-
nativet anyo bér komma under §vervigande. Sedan har med anledning av inter-
pellationen i svenska riksdagen Oslo Handelstandsforening inbjudit interpel-
lanten att i dess festsal den 25 oktober 1934 halla ett féredrag om »Svine-
sunds trafikfragor. Virldsforbindelser och landskommunikationer». De o&ver-
enskomna underrubrikerna visa ock, varit man syftade.

Redan vid moétets Sppnande uttalade foreningens vice ordférande Smitt-
Housken att genom norska trafikkommitténs hemstillan och interpellationen
i svenska riksdagen »var Svinesundsprojektet blitt hojst aktuelt». Trots fore-
dragets instillning for den svenska linjen av 4r 1923 mottogs det med mera
allminna, starka, upprepade bifallsyttringar. Efterdt foljde en kort diskus-
sion. En talesman fér staden Haldens sirintressen erholl atskilliga livliga
applader. Det stora flertalet av de nirvarande stillde sig vid tillfillet pas-
siva infér denna opinionsyttring.

1 6vrigt yttrade sig allenast tre representanter for det norska vigvisendet.
Det framgick, att man trott, att di Sverige bérjade bygga landsvigen
Hallevadsholm—Vassbotten, var det meningen, att denna skulle bli den stora
mellanriksvigen. Sedan hade Sverige utan att fréga Norge #ndrat sig,
sades det, genom anliggningen av den annu férnimligare autostradan genom
hela Bohusldn, som nu nétt Svinesund. Man ville dock respektera det senare
linjevalet helst fortsittningen blev billigare fér Norge. En sammanbindning
med bro méaste nog forr eller senare komma till stdnd. Tva mellanriksvigar
kunde bada bli till nytta. Dock framholls tillika att Norge hade manga
andra viktiga men ofullbordade vigbyggnader, som alla maste tili turordnin-
gen bedémas i ett sammanhang. Niarvarande mélsmén for norska statens jarn-
vigar yttrade sig icke, vilket ju kan vara forklarligt. Tillstadesvarande
medlemmar i norska trafikkommittén iakttogo ocksd tystnad. De hade ju
redan ultalat sig.

Den uttalade férmodan att Sverige bytt om linjeval 1 landsvigsfragan lirer
bero pa ett missférstand.

Oslopressens kommentar Gver motet blev ocksd ganska upplysande. Ingen
tidning tog avstind fran Svinesundsprojektet. Socialdemokratiens organ,
Arbeiderbladet, understrok med tydligt ogillande upplysningen, att de sven-
ska enskilda jirnvigarna, innan koncession begirdes, forhandlat med norska
statens jarnvigsfunktionirer med férbigdende av svenska staten. Hégerns
organ Aftenposten borjade sitt referat sdlunda: »Det brygget op til et av de
store miter i Handelstanden 1 gar. Svinesundsprojektet stod pd dagsorde-
nen.» Bland nirvarande uppriknades av tidningen svenske ministern, »pro-
jektets fodte motstander Halden, representert ved flere border», framstdende
representanter for statsbanorna och vigdirektoratet, »en rekke av forgrunns-
figurerne i Oslos neeringslivs och medlemmar av turisttrafikkommittén.
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En korrespondent om sammantridet till Goteborgs handelstidning hade
valt till rubrik: »Norrménnen kallsinniga om Svinesund». S3& mycket borde
vil korrespondenten forstatt, att &tminstone den inflytelserika handelsfor-
eningen i Oslo ej visat kallsinnighet, di den begirt ett foredrag och organi-
serat ett fullsatt mote 1 den vildiga salen just om Svinesund.

Stimningen 1 Norge fér en aterupptagen diskussion om Svinesunds trafik-
fragor sasom ett norskt riksintresse arbetar uppenbarligen sig fram sirskilt
frin niringarnas praktiska mélsmin och turistfolket. Det var ganska tydligt
att hir stod i sjilva verket ett Oslointresse mot Haldens »medfédda mot-
stind». Och vad som #r Oslos intresse ar férmodligen ocksd ett intresse for
hela Norge norr om Oslo och #ven de flesta 6vriga landamiren.

Fordelen med Svinesundslinjen ligger i sammanbindningen mellan de tva
statsbanorna. Samtrafiksproblemet férenklas dirigenom. Vidare medfor den
Ju en tidsvinst. Dess storlek skall bedémas med utgdngspunkt fran de biada
linjernas elektrifiering. An mera avsevird #r skillnaden i fraktkostnader
och personavgifter. Detta giller bdda lindernas export savil som import.
Oslotidningen Dagbladet har ock nyligen erinrat om detta senare férhallande.

Vederbiorande svenska dmbetsverk.

Kommunikationsdepartementet har nu till 3tlydnad av grundlagens fore-
skrift infordrat yttrande frdn vederborande #mbetsverk. Jarnvigsstyrelsen
har redan i tidigare skede avgivit infordrat yttrande. For dettas innehall
ir ovan redogjort. Sedan ha remisser utfirdats till linsstyrelserna i Alvs-
borgs samt Goteborgs och Bohus lin #vensom vig- och vattenbyggnadssty-
relsen. Den senare styrelsen har #nnu icke yttrat sig. Fran linsstyrelserna
ha inkommit nedannimnda uttalanden.

Landshévding von Sneidern i Vinershorg, tillika av regeringen utsedd leda-
mot 1 Dalslandsbanans styrelse, siger sig vara motstindare till Svinesunds-
linjen. Han gar till och med s lingt, att han anser det vara ett betydande
svenskt intresse, att en sammanknytning av de svenska och norska jirnvigs-
naten vid Svinesund icke kommer till stind. Liansstyrelsen tillstyrker diarfor
bada koncessionsansokningarna. Intresset for Svinesundslinjen har, siges
det, de senaste tiderna varit i avtynande i Norge. Och di Norge av olika
skil ej finner det lockande att vara med om en linjeindring och vore villigt att
betala for den lingre transporten, syntes det orimligt frin svenskt hall ivra
for en omléaggning, som ock skulle medféra betydande engingskostnader och
sankning av landets uppbord av transitotrafiken. Ett transiteringsland kun-
de endast ha fordel av sa langa transporter som mojligt. Jarnvigsoptimis-
men vore f{6r ovrigt nu dod och med bilist- och luftfart méste man rikna.
Sirskilt belysande, siger landshévdingen, &r, att hovedstyrelsen for Norges
statsbanor 1934 hos sin regering foreslagit éstfoldbanans elektrifiering fran
Oslo anda fram till svenska grinsen vid Kornsjs.

Landshévdingen forbigdr saledes de av svenska statsmakterna uttalade
avsikterna med bohusbanans anliggning, att dirmed skulle skapas en kontinen-
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talbana med anslutning till norska statsbanenitet ver Svinesund. Likasd be-
traktas 1923 Ars uttalanden av mellanriksbanekommissionen som féraldrade
och siledes jimvil svenska jirnvigsstyrelsens yttrande i detta irende och stats-
ministerns anslutning dartill vid férra riksdagen.

Att mellanriksbanor och andra transiteringsbanor skola séka si manga vi-
gar som mojligt 1 de egna linderna for att dessa skola {3 storsta méjliga inkomst
diarav, ar en uppfattning, for vilken 4ven Haldens representant i Oslo talade.
Eljest ar detta vil en sillsynt stindpunkt foér transiteringskommunika-
tioner. Det forljudes, att utlitandet i denna punkt liksom i andra avseenden
ej vunnit anklang i Norge. Den ifrdgasatta koncessionsansékningen 1 striic-
kan Oslo—Xornsjé har for évrigt icke motiverats si som Dalslandsbanans sty-
relse antagit. Den lar icke ha skett for att forekomma en sammanbindning
av statsbanorna over Svinesund 1 foérening med deras elektrifiering. Skii-
let uppgives ha varit att di en elektrifiering av norska statsbanorna #nda en
gang maste foretagas, har det visat sig vara oekonomiskt och opraktiskt i év-
rigt att driva en mindre bit av samma bana med annan drivkraft.

Den nyutnimnde landshévdingen 1 Géteborgs och Bohus lin, forut ordférande
1 Goteborgs stadsfullmiktige, har icke motiverat sitt uttalande utan pa remiss-
akten skrivit allenast ordet »tillstyrkes». Xore interpellationens vickande in-
terpellerade jag honom personligen om Goéteborgs instillning till saken, som
mojligen kunde delvis foérviintas 1 vissa kretsar bli en annan &dn befolkningens
i Bohuslin. Han uttalade sig dven d& till forman for koncessionsansékningarna
samt trodde bohusbanan vara illa rustad for att overtaga en mellanfolklig

snabbtrafik,

De svenska statsmakternas avsikt med bohusbanan,

Forhallandet &r, att vid 1897 &rs riksdag, d& proposition om en lingdbana
genom Bohuslian forelag, forklarade riksdagen pd statsutskottets forslag att
bohuslinsbanan icke kunde tinkas sisom statsbana utan férbindelse med de
norska banorna. Det syntes darfor riksdagen givet, att innan beslut fattades
om banans anliggning visshet borde vara vunnen, att banan bleve sammanbun-
den med Norges jarnvigar och att anslutningen skedde pé ett tillfredsstillande
siatt.,

En skriftvixling hade redan 1896 igt rum mellan svenska jarnvigsstyrelsen
samt styrelsen for Norges statsbanor och norska departementet for de allmédnna
arbetena. Det norska departementet hade diarvid hemstiillt, huruvida icke fran
svensk sida kunde finnas skil att underkasta den ifragasatta linjen genom
Bullaredalen med anslutning till Fredrikshald—Sunnani jirnvig med Prist-
backe station en nirmare undersokning. Med anledning av riksdagens nimnda
beslut skedde férfrigan, att om anliggning av en statsbana genom Bohuslin till
Svinesund beslétes, anknytning kunde pariknas frén Norge till lamplig punkt
4 norska sydbanan. Hirpd svarade norska departementet att det for det da-
varande icke sige sig i stand att stilla i utsikt anliggning av en siddan bana.

Emellertid uppgavs icke 1 Sverige planen pa en lingdbana genom Bohuslin.
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Jarnvigsstyrelsen yttrade den 5 januari 1897, att en bohuslinsk statsbana
med slutpunkt 1 Strémstad under en lingre féljd av &r icke syntes kriva si stor
tdghastighet, som en éver Svinesund dragen mellanriksbana, vilken bland annat
skulle ha till uppgift att avigabringa en kortare och betydligt snabbare for-
bindelse mellan Norge och kontinenten. Direst andrade férhillanden framdeles
skulle betinga en starkare éverbyggnad, kunde de fran bérjan nedlagda ske-
norna latteligen utbytas mot tyngre sddana samtidigt med barlastdjupets ok-
ning. De hirfér nédiga villkoren i avseende pé banvallens kronbredd samt syl-
larnas inbérdes avstdnd och lingd voro pd férhand uppfyllda. Det vore ock
ytterst sannolikt, att det ej kunde dréja alltfor linge, innan en dylik samman-
slutning funnes oundgingligen nédig.

Proposition avlits till 1898 &rs riksdag om anliggning av en lingdbana i
Bohuslin, till en bérjan till Skee station 1 avvaktan pd en fortsittning. Riks-
dagen beslot pd statsutskottets forslag bifalla propositionen. Enligt riks-
dagens mening vore det sasom link 1 en blivande mellanriksbana som lingd-
banan genom Bohuslian hade betydelse for staten. Darfor férordade riksdagen
till anliggande sisom statsbana endast den del av den féreslagna jirnviags-
linjen, som strickte sig frin Géteborg till Skee. Den direfter utgéende linjen
till Strémstad, vore diremot uppenbarligen endast en sidobana. Dess byg-
gande enligt dittills f6ljda grundsatser méste dverlimnas at den enskilda fore-
tagsamheten.

Den internationella natur, som lingdbanan genom Bohuslin borde #ga,
och som av riksdagen starkt betonades aret forut, ansig 1898 ars riksdag bora
medfora, att denna banas egenskap méste vid bestimmandet av dess strickning
anses vara av storre vikt i4n de mojliga hinsyn till sirskilda orters intressen,
som kunde gbra ansprak pa beaktande. Anliggningens stora betydelse {or detta
titt befolkade lin ansig riksdagen ock vara obestridlig. Ehuru underhand-
lingarna om anslutning till det norska jirnvigsnitet dittills icke lett till ndgot
resultat, ansig riksdagen dock med hinsyn till det 1 var tid allt mera pétrin-
gande kravet av snabba, billiga kommunikationer, att ifrdgavarande jarnvig
inom en ej avligsen framtid skulle bliva sammanbunden med norska jirnvi-
garna,

Emellertid intriaffade 1905 upplosningen av unionen mellan de bada rikena.
Samverkan mellan dem avbrots d en tid framéat. En £6]jd var, att pa forslag av
svenska regeringen 1906 ars riksdag beslét inlésen av den privata jirnvigen
Stromstad—Skee, som kommit till stind. Ett huvudskil var att, sedan 1898
ars riksdags uttalande gjordes, »utsikten att Atminstone inom en nirmare tid
f4 den asyftade mellanriksbanan till stind i hég grad férminskatss».

Sasom ovan erinrats, aterupptogos &ter férhandlingar i Amnet. Dessa {6ran-
leddes genom paminnelser vid 1914 och 1917 &rs riksdagar och Hovedstyrets
fér Norges statsbaner initiativ &r 1919. Mellanriksbanekommissionen gav
Svinesundslinjen foretride pa grund av dess stora fordelar bdde ekonomiskt
och i trafikavseende. Frigan strandade emellertid, som sagt, fran norsk sida
pa Fredrikshalds invindningar och andra inverkande norska intressen.

De svenska statsmakterna ha emellertid icke uppgivit sin férhoppning om
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en nordisk kontinentalbana genom norra Bohuslin, lagd pa det rittaste stallet
for sitt andamal. De ha si mycket mindre kunnat géra det, som de i tro pi att
sakens natur en géng skulle segra nedlagt kostnader fér byggandet av konti-
nentalbanan pa den svenska sidan och s& grundlagd, att den latt kunde full-
komnas dven for sin stérsta uppgift.

Nu har &r 1934 tagits initiativ fr&n norska turistintressena och malsman for
niaringslivet att dven i Norge borde diskuteras om icke den gamla svenska tan-
ken var den riktigaste och produktivaste i alla fall. Den var for 6vrigt endast
en efterfoljare for upplivande av den norska kungsvigen ver Svinesund.

Det ar ju ménskligt och vanligt att vi oroa oss infor det ovissa och ej vilja
taga ett sprang ut i mérkret. Det ir 4tminstone ett svenskt lynnesdrag numera,
och vi forstd darfor ocksé Haldens betinkligheter. Men jag undrar om icke
Halden snart kommer underfund med, att den varit offer fér en synvilla.
Den nya banan ger ju staden ytterligare utvigar och griparmar fér sin sam-
fardsel och dadkraft. Det férefaller som om den nya forbindelseleden under
inga forhallanden kunde bli till nigon skada fér Halden men snarare stilla i
utsikt ett ovintat uppsving. En av stadens ledande min sade mig vid sam-
kvimet efter motet 1 Oslo — om 4n icke si sirdeles villigt — att han medgav
att det kunde vara mojligt att Halden misstagit sig.

Men nu aterstdr vad de norska ledaméterna i den foreliggande mellanriks-
banekommissionen yttrade om »andra inverkande norska intressen». Det fore-
faller, som om dérmed &syftades de norska statsfinanserna och de minga upp-
gifter, som 1 Norge tringas om bidrag icke minst p& trafikens omrade.

I en svensk tidning stod en ging en intervju med en norsk tulltjinsteman
vid Svinesund. Denne senare framholl ivrigt, att sakens natur pockade pa en
broférbindelse mellan de béda rikena just dir. Nir intervjuaren erinrade om
Haldens motstind, slog norrmannen ifrin sig med bada hinderna och sade,
att har forelag ett Oslointresse, ett norskt riksintresse. Hans slutsats blev
emellertid denna: »Ni i Sverige, som ha s& mycket pengar, kunde vil bygga
broférbindelsen.»

Nar jag liste denna intervju kom jag att tinka pi att svenska riksdagen
ar 1931 bifallit ett regeringsférslag att lana de tyska statsbanorna 18,000,000
kronor sésom bidrag till byggande av en jirnvisgbro frin Riigen till tyska
fastlandet. I Tyskland kunde man d& namligen ej uppléana pengar fér mindre
dn 8 4 9 % rénta. Till svenska staten behdvde betalas blott 5 %. Emellertid
ledde virldskrigets efterverkningar till att tyskarna instillde sina rintebetal-
ningar till svenska fordringsdgare, och da forfsll ocksad tanken pa att giva
den frén svensk sida tillimnade 6verenskommelsen form av ett definitivt
avtal.

Nu férstar jag vil, att norrménnen icke vilja gi in pa ett sidant handtag.
Kanske icke heller svenska riksdagen ar benigen dirtill.

Det giiller nu emellertid att dven i1 detta nordiska samférstind tilmodigt
taga itu med var sak for sig utan att dirfér tappa synen p4 sammanhangen.
Ej heller bér limnas ur rikningen rimliga krav fran bade de svenska och
norska siirintressena. Det avgérande, som nu stir {ér dorren, iir lands-

Bihang 1ill riksdagens protokoll 1935. 8§ saml. Nr 22. 2
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viigsbro i stillet for farjforbindelse. Brons féretride bér vara uppenbart.
Den bér snart kunna komma till stind. Darvid bér den byggas s, att den
nir tiden &r inne, kan kombineras med en jirnvigsbro for kontinentalbanan.
S3 ha danskarna byggt sin bro éver Lilla Bilt och uppféra nu en bro Gver
Stromsund mellan Alster och fastlandet.

Sammanfattning.

Ibland brukar sigas, att det var skada, att drottning Margareta av Dan-
mark-Norge-Sverige icke lyckades sammanhélla for framtiden de tre landerna
till ett rike med ett sprak. Nu har det ju i stillet artat sig till tre riken.
Kanske det ocksd ar bist s&, di ju som bekant for stor makt »fordummar».
Vi kunna i alla fall halla samman till gemensam valfird och betrakta oss
sisom ett rike, nir vi alla tre hava gagn déarav.

Frigan om den gamla kungsvigens 6ver Svinesund ateruppstindelse 1 tids-
enligt skick har legat i stopsleven sedan 1886. Denna langa vintan har
birjat uttrétta rikena och stirkt sirintressen. Darfér méste man néstan siga
sig: Nu omsider eller aldrig! Atminstone synas svenska jirnvigsstyrelsen
och i dess folje svenska statsmakterna uppfattat situationen sé.

Det giller nu samling om en trafikférbindelse, som mer &n nigon annan
skandinavisk kan kallas foér den skandinaviska kontinentalrouten, férbindel-
sen fran Norge dver Sydsverige och Danmark och dirifran pé olika viagar ut
till Europa och miinskligheten.

For Norge blir det ju ingen éveranstringning. Ett nytt banstycke fran
Bergs station till Svinesund p& allenast 7 km och sd halva kostnaden 1 tva
eller en av de projekterade broarna 6ver en vattenyta av blott 60 meters
bredd. Kalkylerna garantera ju ock tillborlig avkastning. Allt det andra
ombestyr Sverige.

Négon matematisk utrikning av den olika nyttan for rikena ar fafing och
blir aldrig tillbérlig. Béda rikena ha ovanskliga fordelar dirav och mer
behover icke sigas. Hade Margaretas drom gétt i uppfyllelse, hade de
ifragasatta forbindelserna for linge sedan kommit till stdnd. Vi kunna nu
bestd oss med att till gagn icke blott f6r oss utan dven for Danmark och den
ovriga virlden vara ett folk. Allt synes nu visentligen hinga pa, att Norge
ock bestar sig med att klappa den vina staden Halden pa axeln samt bedja
den lugna sig nagot och téinka nagot dven pa riket, om det ej vill tinka pa Nor-
den. Sveriges statsminister meddelade i riksdagen, att norska turisttrafikkom-
mittén forordat ett fornyat 6vervagande, och déri sag han en forhoppning om
méjligheter till norskt initiativ. Sedan kom Oslo handelstands forening med
sitt tydliga sprak.

Over det lilla Svinesunds trafikfragor breda sig salunda ater den stora
tanken och det ovanskliga behovet av landskommunikationer och virldsférbin-
delser.

Vid sidan av det huvudsakliga syftet, fredlig handel och vandel, kommer
ocksd framjandet av fotgingares, cykelfolkets, buss- och jirnvigspassagerares
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invandring i det norska landskapets obeskrivliga naturskénheter och darifran
pa skilda vagar aven in i1 de svenska lappmarkernas trolska fjarrsyner over
land och vatten, landet, dir tystnaden talar. N#r min hustru och dotter for
ett par Ar sedan reste utfér Romsdalen fick jag ett brevkort, 1 vilket stod, att
min hustru grit och min dotter skrek av hanférelse.

Denna naturens vederkvickelse och skapande kraft till hilsa Ar en méinsk-
lighetens gemensamma ideella egendom. Over en sidan férbrédring svivar
vil ocksd 16ftet om andens dterkomst for att évertaga ledningen av materien,
humanismens statskonst, som, predikad under &rtusenden, vill finna den gyl-
lene medelvigen, som ger individen sitt och samhiallet sitt. Profetiorna
darom sedan gammalt och realiteterna 1 humanismens program, de djuplig-
gande orsakernas géita, ligger dock utanfér amnet for denna motion.

Moder Svea vintar nu, fortrollad liksom i s& mycket annat, dven pa los-
ningen av det lilla Svinesunds virldsproblem. Hon bidar pd riddaren, som
skall 16sa fortrollningen. Mangen fragar sig: »Hvor bliver Ormen Lange,
kommer ikke Olav Tryggvasson?» Men i Norge vintar nog mangen ocksa
pa Sverige. En sadan friga som denna dr lika viktig for bada linderna.
Den loses endast genom nordiskt samarbete.

Yrkande.

Med aberopande av forestdende motivering far jag sasom fullféljd av inter-
pellationen i amnet vid 1934 &rs riksdag hemstilla,

att riksdagen ville anhilla, att Kungl. Maj:t méatte verka
dels for byggande redan nu av en landsvigsbro 1 stillet for
farjforbindelse over Svinesund dels ock for denna bros an-
liggning s, att den, ndr tiden &r inne, kan sammanlinkas
dven till en jirnvigsbro for den sedan linge diskuterade kon-
tinentalbanan med sammanknytning omsider av de bada ri-
kenas statsbanor,

svensom for riksdagen framligga de forslag, vartill dessa
overviganden kunna féranleda.

Stockholm den 16 januari 1935.

Carl Lindhagen.



20 Motioner ¢ Forsta kammaren, Nr 22.

INNEHALL

Sid
Foretal . . 1
Nordiskt samarbete . e e e e e e e e e e e 2
Landsvigsforbindelsen . . . . . . . . . . . . . . oL L. oL L 3
Jarnvigsforbindelsen 6
Kostnadsfriagan . 9
SHrintressena . . . . . . . . e e e e e e e e e e ... 10
Norska stimningar . . . . T ]
Vederborande svenska ambetsverk e O ¥
De svenska statsmakternas avsikt med Bohusbanan . ¥
Sammanfattning . . .~ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... 18
Yrkanden . . . . . . . . . . . . L. . L oL oo oo o119

Stockholm 1935. Xungl. Boktryckeriet, P. A. Norstedt & Soner.
350275



