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Nr 21.

Av herr Lindhagen, om dterstillande av vdgfreden i landet genom
tillrittaldggande medelst lag och samhdllelig kultur av
motorfordonens privilegier och fotgdngarnes rdttslosheter.

Birger Jarl utfirdade atskilliga fredslagar, pikallade i hans tid. Var
tid har iven sina plagor. Bland mycket annat ropar var epok efter ater-
stillandet av vigfreden i landet.

Genom motorfordonen har faran till liv, lem, arbete och egendom
blivit en institution i vart vigvisende. En sadan fara dr forbjuden pa
andra omraden atminstone sisom en alldaglig féreteelse. I foremimnda
fall ater ar faran icke blott tolererad utan genom Aatskilliga samhilleliga
uppfattningar och féranstaltningar privilegierad och befrimjad. Diéri
ligger samhillets huvudsakliga skuld till vigvisendets kriminalisering
genom motorismen.

Under hypnosen av ett icke ovanligt sjilvbedrdgeri, som utesluter
sjalvprovning, soka samhillets organ Overviltra denna huvudsakliga
skuld pa individerna. Det vill siga pa fotgingare, cyklister, kirrdra-
gare, kuskar och chaufforer. Sedan latsas vi som om ingenting nytt hint.
Man har blott, siges det, att behandla individernas formenta forseelser
enligt »vanliga regler». Genom motorismens naturliga forankringar i
hogre kretsar med inflytande asidosittas @n mer rdttssynpunkterna samt
ovriga trafikanter siirskilt fotgingarna. Ur denna miljé har sedan
oreflekterat spirat den s& kallade biljuridiken, vilken trotsar hitintiils
kinda och forkunnade riattsgrundsatser.

Dessa vigviisendets skuggsidor aro i sina gémslen okiinda foér allmiin-
heten. De bora dirfor nagon ging avslojas. Ett bidrag déartill avses med
denna framstillning. Det kan vara en iordel att dven en lagstiftare och
domare fatt prova pa den nutida fredslosheten pa vigarna samt genom
sklagarevisendets nit skinkts en inblick bakom de jimvél fo6r honom
forut obekanta kulisserna. Kunskap och erfarenhet i lagstiftning och
rittskipning ha déirvid kommit mig till hjdlp. I mina nedannimnda in-
lagor i iimnet till domstolarna, atergivas ett par rittsfall, som inviivts
i de allm#nna utliiggningarna, nimligen &talen mot Barbro Westerlund
och motioniren. De belysa okomplicerat biljuridikens interitrer.

Malet méaste nu vara att undanrdja den rittsstridiga faran pa viigarna.
Detta forutsitter, att den i forsta hand férbjudes. Detta dr samhillets
sak. Och det méaste ske genom lag och ej genom regeringens eller lins-
styrelsernas administrativa foreskrifter. Det giller niimligen som sagt
skydd f6r liv, lem, arbete och egendom. Det vill till begripliga grund-
satser och pabud, gillande for hela riket.
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Dérmed begriinsas och neutraliseras dven linsstyrelsernas stridiga be-
stimmelser for linen. Svarigheter och éverraskningar f6r motorfordon
vid passerandet av linsgrinser béra ock undvikas.

Sa kallad trafikkultur kan sedan ha sin efterfsljande uppgift. I stort
sett dr vil foga att hoppas av en nebulosa av sprattlande olikartade indi-
vider, som pa vigarna och i dmbetsverken skola likgiltigt for varandras
0den pa tusen olika sitt var och en efter sitt huvud bedéma vad som i
de speciella fallen — om vilka sirskilt dklagare och domare blott fa en
schematisk forestillning — skall kallas »forsiktighets och vad som faller
under nédankaret »sa vitt méjligt> med flera dylika luftvirden.

Skall hir talas om underliten férsiktighet, ligger den, savitt jag for-
stdr, hos samhillsmakten, som hitintills underlatit att pa detta omrade
gora sin plikt. For ovrigt, »ingen ma tvingas over forméga» och att
»vardslosa roten och Anda ordna grenarna, det dr oméiligt.

Biljuridiken.

Firsvarstal infor Stockholms rddhusrdtt.

I malet bestrider jag, att utportionerandet pa mig av nagot kriminellt
ansvar for att jag Adragit mig livsfarlig sjukdom, pinsam operation,
langvarig sjukhusvistelse, senfirdig rekonvalescens, stora utgifter, ruin
i6r bradskande arbetsuppgifter och eventuellt men i framtiden — det
enda som intridffat — lagligen och skiligen kan #ga rum. Atminstone
strider det mot guds lag, efter vilken enligt domareeden ocksa bér i lan-
det domas. Men icke heller rittsvisendets, enkannerligen biljuridikens
summum jus, hogsta rétt, synes mig kunna f& nagot fotfiste i omstindig-
heterna for skapande i blindo av summa injuria, hogsta orittvisa.

»Skulden» ligger, forestiller jag mig, icke hos den 6verkérde och matt-
ligt hos bilisten. Forst och sist, viisentligen och framfor allt vilar den en-
ligt min uppfattning och erfarenhet hos samhillsordningen.

Forfattningarna och rdttspraxis.

Den forfattning, som i detta mal kan bli tillimplig, dr vigtrafikstad-
gans 2 §, enligt vilken »varje vigfarande skall iakttaga all den omsorg
och varsamhet, som till forekommande av olycksfall betingas av om-
stindigheterna». Ingen som helst kommentar belastar stadgan. Den fast-
slar likhet infor lagen fér alla vigfarande.

Dirtill kommer bland annat 6verstathillarimbetets sirskilda ordnings-
toreskrifter for Stockholm. I deras 6 §, som handlar om gatutrafiken,
meddelas i de fem férsta momenten bestimmelser om gangtrafik. I mom.
3 siges: »fotgéngare bér icke onddigtvis uppehalla sig pa korbanan, ej
heller g& éver gatan i sned riktning». De flesta momenten i 6 § dro enligt
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49 § kriminaliserade. I denna kriminalisering ingar icke mom. 3, vilket
ju ock innehaller endast ett rad.

Ingen av dessa tva forfattningar ir lagar. I siadana regleras eljest
bland annat vidrn om individens livsbetingelser. De forra innehalla en-
dast administrativt utfirdade ordningsféreskrifter med straff for §ver-
triadelser i vanliga fall med boter fran 2 kronor.

Vid tillimpningen av dessa forfattningar har utbildat sig en viss s. k.
vigledande praxis for speciella fall. Den finnes ej avfattad i skrift, men
lirer sviva nigonstides i luften. En konturlés hemvist saledes fior gott-
finnanden och formaljuridik. Enligt denna praxis anses motorfordon i
strid mot trafikstadgans broderskap ha ett suverint privileginm att halla
farten framfor andra vigfarande. Motorfordonet far férmodligen ej upp-
sitligen kora dver nagon fotgingare, som spirrar vigen. Sirskilt bor
tagas hinsyn till barn och #ldre personer. Andra &ldrar, iven déva och
nirsynta, antagas ha mera utsikt att kunna ridda sig, innan det dr for
sent,

Fotgiingare, sirskilt av medelaldern, iir saledes skyldig vid egen risk
av liv och lem att se sig om &t alla hall och limna plats f6r maskinens
majestit, 4ven om de miinskligt sett ha fértursritt, distraheras av déds-
dansen pa vigarna, oriktigt uppskatta avstinden eller forlatligt nog
ibland falla i tankar over sin egen fird och dndamailet med densamma.
Naturligtvis bor motorfordonets formaga av storre hastighet fa tillborli-
gen gora sig gillande. Men det finnes grinser dven for privilegier och
1 synnerhet niir de dro livsfarliga.

En praxis i strid mot trafikstadgan #dr att sirskilt i huvudtrafikleder
wmotorfordonen #ga ritt att halla fart, under det att forsiktighet foretri-
desvis ligges pa andra vigfarande. Aven motorfordon, som komma fran
sidoviigarna, anses bora iklida sig stérre akisamhet in om de fiardas pa
huvudtrafikleder. Om allt detta finnes som sagt inga foreskrifter.

Om korregler givas i overstathillarimbetets foreskrifter utforligare
bestimmelser. Dessa berora mindre avseviirt fotgingarna. Bland annat
6 § mom, 7, som indirekt medger fordon att halla sin fart intill gangba-
nans kant. Dirav har utbildat sig den praxis, att om en fotgingare sti-
ger eller tringes nagot steg Gver gangbanans kant och ett motorfordon
kommer titt bakom honom i full fart, s4 far fotgingaren sta sitt kast.

Folgingarens »tillflykter» (refuger).

Med tidens hjdlplosa férvandling av vigarna till dédsfillor foljer, att
varje fotgiingare far skaffa sig sin egen tdgordning med ledning av sin
sjialvbevarelsedrift. Dirigenom nodgas iiven han bidraga till oordningen.
For honom giller det att lurpassa pad o6gomblick, d4 han genom tiger-
sprang eller bockhopp kan riidda sig fram till nigon trottoir eller annan
refuge eller som det uttrycksfullare atergives med det svenska ordet »till-
flykts.
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Droskbilar dro minst farliga, ty de ha ansvar f6r minniskor och sitt
officiella uppdrag. Aventyrligare stiller det sig ofta med lastbilar, som
storma majestiitiskt fram med maskinkulfurens varor upptornade i hoj-
den. Farligast liro manliga privatchaufférer och siarskilt s. k. genile-
mannachaufforer. De sistndmnda representera kanske oftast bilsporten,
som soker sifta rekord med storsta mojliga fart, ehuru de gemenligen ha
mera gott om tid 4n fotgidngare och cyklister, som méste hinna fram i
tid till sina goromal. Aro de i siillskap med damer forledas de litt till
sidrskild manhaftighet i kérningen, ty »mannens mod ir kvinnan kirts.

I anpslutning till den premierade maktstdllningen for maskinkulturen
byggas nu dven i landsbygden allt mindre landsvigar utan féretridesvis
bilvigar. Fotgingarna, forskrickta av maskinens annalkande, f4 fort-
farande i stor utstrackning skynda ut at dikeskanterna eller stanna och
forsiktiga cyklister ofta stiga av sina cyklar. Och dock ar fotgingarens
och ecyklistens framfiird och tidsbesparing lika laglig och helig som mo-
torfordonets.

Det klagas numera officiellt i stad och iven pa landsbygden 6ver att
fotgingare, cyklister, hiistfordon, ja, dven sparvagnar #ro till »hinder for
trafiken» d. v. s. f6r motortrafiken.

Brott och straff.

Vigtrafikstadgan manar som sagt alla vidgfarande till varsambhet.
Ovarsamhet adagaligges i regeln utan att det behover intriffa nagon
olycka. Overtridelser i senare hiindelser borde dirfor ocksi beivras. Det
kunde dga rum genom stickprov, uppfingade fréan den allminna samfird-
seln. S& sker emellertid icke. Goda skil kunna &beropas for en sadan
underlatenhet, men den strider dock formellt mot stadgan. Undersokning
verkstilles endast, niir genom slumpen ocksa en olycka intriffat. Endast
di kommer enligt praxis stadgans bestimmelser om botesstraff for ver-
tridelser av en ordningsforeskrift i bruk.

Sillan intriaffar vil, att en fotgiingare, som 1it vara av egen ovarsam-
het sammanstiott med en bil, dstadkommit olycka for ndgon apnan #n sig
sjilv. For det allminna eller andra har ju da ej vallats storre fara dn
som sker genom ovarsamhet i allmidnhet utan forening med olycksh#n-
delse. Det var diarfor med forvaning jag pa sjukhuset underrittades om
detta atal. For mig med 50-4rig domareverksamhet inom alla instanser
blev det en Overraskande nybildning i ridttsvisendet. Tilldragelsen kuiude
mojligen forklaras som ett smickrande erkinnande av det stora viirde
mitt jordiska liv dgde for det allmiinna, vilket jag darfor icke hade riitt
att dventyra. S& var emellertid givetvis icke meningen. Man tillater oss
att gora forsck till sjalvmord eller genom ovarsamhet valla oss skada till
kropp och sjdl pa en miangd andra sitt, utan att det atalas. Det tyckies
mig, att hir forelage ett undantagsfall. Sa har s#ven den allménna opinio-
nen uppfattat det med sitt ogillande av atalet.
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Nu lira emellertid sidana atal ofta férekomma. Aven allminheten, som
saknar kdnnedom om stadganden och praxis pa detta omrade, fick upp-
mirksamheten fistad p4 denna maskinkulturens landvinning, f6rst da en
okand person atalats,

Med ett botesstraff enligt vigstadgan {6r administrativ ohdrsamhet &ar
den I6rmenta forseelsen lagligen utplinad och forsonad. Motorfordons-
juridiken ligger emellertid hirtill sirskilt pa fotgingaren utan hiinsyn
till gamla rittgrundsatser och lagar ytterligare gruvliga straff. Om
fotgingaren ansetts fortjina boter for ovarsamhet enligt administrativa
ordningsforeskrifter, si forklaras i samma mal, att han diarigenom vilfor-
tjaint adragit sig de storsta lidanden och forluster, for vilka han ej kan
parikna nagot medlidande fran samhiillet. Nog kan det vara en fordel, att
ersittningsfrigan samtidigt avgores, men icke pa detta sidtt. Héir behovs
en uppgorelse med motorfordonsjuridiken, si det slar i spann,

Denna sida av saken belyses nirmare genom nedanstiende rittsfall
samt erinringar i fraga om fotgingarens, bilistens och samhillsordning-
ens skuld i det nu féreliggande fallet.

Ett uppvaknande inom dwverrdtterna.

Aven inom domstolarna har ett uppvaknande skett infér denna tids-
stromning. Den 27 juli 1934 avkunnade hogsta domstolen utslag i ett
mirkligt mal. En kvinna, Barbro Westerlund, hade pid en bakgata pa
Sodermalm i Stockholm stigit ned fran gdngbanan samt pakoérdes da av
en personbil, som tangerade trottoirkanten och hunnit i omedelbar nir-
het till kvinnan, vilken dirvid skadats. Radhusritten domde henne jim-
likt till 2 och 16 §§ vigtrafikstadgan att bota 5 dagsbéter & 2 kronor eller
galunda 10 kronor samt atergilda statsverkets vittnesersittningar.

Svea hovriitt, dir hon klagade, yttrade: »Enir utredningen i malet ej
give anledning till antagande att igenom ovarsamheten kunnat uppkom-
ma fara for olycksfall annat in for klaganden sjilv samt hennes an-
mirkta ovarsamhet forty icke kunde for henne foranleda ansvar, si be-
friade hovritten henne fran boter och &alagd skyldighet att atergilda
statsverket forskjutna vittnesersidttningar». Detta utslag omfattade hov.
rittsriden Bjurners och Hagendahls samt assessor Linds mening. Hov-
riattsradet Giertha gjorde ej andring i underrdttens utslag.

Justitiekanslersiimbetet anférde besviir till hogsta domstolen. Det later
sig svarligen tinkas, sade iimbetet, fall, dir man med fog kan géra gil-
lande, att en viigfarandes ovarsamhet, som haft kellission till foljd, fram-
kallat fara blott f6r den ovarsamme sjilv. Aven i det forevarande fallet
hade det varit tiinkbart, att skada till person eller egendom kunnat upp-
komma. Hovriattens dskidning skulle ock kunna viintas ova inflytaude
pa ordningsmyndigheternas och underinstansernas tillimpning av tra-
tikstadgans 2 9.

Ambetet glomde, synes mig, att olyekor fér andra kunde varit tiink-
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bara &ven vid ovarsamhet, som slumpvis ej lett till ndgon bilolycka. Var-
for skall da diremot den, som ej vallat skada fo6r annan utan blott for
sig sjilv sota for vad som mdjligen och i detta fall osannolikt kunnat
intrdffa, men icke intriffat. Och varfor denna #mbetsverkets fruktan
for en av allmiéinna opinionen onskad forindring i trafikstadgans till-
limpning.

Hogsta domstolen upphiivde hovrittens beslut och godkiinde under-
rittens utslag. Séisom man fir hoppas, skedde det vil icke pa justitie-
kanslirsimbetets motivering. Domstolens utslag omfattade emellertid
endast justitierdden von Seths, Stenbergs, von Steyerns och Linds me-
ning. Justitieriden Lawski, Christiansson, och Afzelins gjorde ej #nd-
ring i hovrittens utslag.

Hir stodo sdledes sex ledaméter i 6verriitterna mot fem fér en revolu-
tion i motorfordonsjuridiken. De férre domde efter guds lag och vanligt
forstadnd i striden mot »summum jus, summa injurias. Ni#r fotgingarna
en gang atererdvrat sitt broderskap i viigarnas begagnande, sisom trafik-
stadgan ocks& menat, di komma de att resa stoder ver de tre pioniirerna
i Svea hovriitt och deras tre efterfsljare i hogsta domstolen.

Fotgingarens skuld.

For min del har jag sokt trina mig till en organiserad fotgingare.
Jag har namligen atskilligt att syssla med och maste dirfor befista mig
mot dédsfaran pa vigarna, vilken ocksd for mig »slipar sitt svird och
vid min troskel star».

Klsverviigens hallplats dir min gamla station. Aven efter utflyttning
till Alsten stiger jag ofta av diir. Sirskilt sker detta om somrarna pa
viig till badning i Appelvikens badhus, som #ven nu var malet for denna
fird. Vid avstigning har jag alltid {61jt ett program. Polisrapporten
maste fullstindigas med den upplysningen, att Alviksvigens fortsittning
soderut, varifran olycksbilen kom, utgéres pa en stricka av 140 meter
fran Kléverviigen av en uppforsbacke, som diirefter avloses av en at-
forsbacke med krokning &t vister. Sikten vid stationen slutar saledes
vid backkronet och bilar, som komma soderifran, fa forst dir utsikt over
stationen med omgivningar.

Vid en avstigning pd perrongen gar jag till perrongens slut och avvak-
tar tagsittets avgang. Dir tages en overblick 6ver Alviksviigen fran
norr till soder. Strickan norr ut med sina bilar fran staden #&r den far-
ligaste. Motorfordonen komma ofta med rasande fart och taga ingen eller
foga hansyn till vigkorsningar eller sparviigsstationer. Vad angéar striic-
kan siéderut intill backkronet, vet jag att, om dir syns nagon bil mot
staden, s& hinner den fore mig vid Klovervigen. Och syns ingen, s hin-
ner jag fore eventuella bilar. Detta senare innebir fortursritt for rain
fird over Alviksvigen till trottoiren p& nordostra hornet, varifran jag
gar vidare utfor Kloverviigen. Direfter tar jag fran perrongen ocksé en
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blick o6ver Klovervigens strickningar pd omse sidor om Alviksvigen.
Denna metod gléommer jag aldrig.

Av polisutredningen framgér ocksa, att vid denna forsta blick at hoger
i det ritta 6gonblicket olycksbilen #nnu ej befann sig pa vig fran kronet.

Till en tidning har intendenten Frick forklarat, att poliskammarens
beslut om 4&talet grundar sig pa 6vertridelse av tredje punkten i dver-
stathallarimbetets féreniimnda foreskrifter. Det skulle siledes gilla radet
att ej ga snett over en gata. Detta rad dr emellertid ej kriminaliserat.
For ovrigt var det ingen mening att g4 en krokvidg o6ver Klovervigen,
da ingen fara fran vister dir hotade. Genom min vidg blev det ock storre
sikt fér olycksbilen. Jag hade sdlunda min fortursrdatt klar och koncent-
rerade mig pa det eventuella tigerspringet 6ver Alviksviigen, for att undga
observerad fara fran norr, frdn en eller, sisom jag tror, tvd annalkande
bilar. Hade en poliskonstapel 6vervakat trafiken vid tillfdllet, hade han
givit olycksbilen vink att stanna, om dennes forare ej forstatt det av sig
sjilv. En droskchauffor skulle sikerligen ej underlatit det. Konstapeln
hade kanske ocksd stoppat trafiken fran norr, for att lata sparvigspassa-
gerarna passera.

Aklagarens ital enligt vigtrafikstadgan grundar sig méhinda pa att jag
ej skulle »tittat 4t hoger», i det sista skedet av min vandring. Hiremot
aberopas min férenimnda framstillning. Ingen forfattning aldgger orim-
ligt en fotgingare att pa en ging, under sin gang samtidigt se at alla
hall. Da boér ock bilforare ha en motsvarande skvldighet, varmed dock
ses mellan fingrarna.

Pa grund av vad salunda och under niista kapitel anforts, bestrides:

1) att jag gjort mig skyldig till boter enligt stadgan jimte enligt bil-
juridikens praxis ddrav foljande forlust helt eller delvis av ersdttning for
omkostnader, lidanden och forlorad arbetstid;

9) att, dven om jag varit skyldig till ndgon ovarsamhet, kan detta ej
pakalla botesansvar enligt stadgan med {6rutnimnda pafiéljder, d& ovar-
samheten ej foranlett annat in olycka fér mig sjilv, en uppfattning, som
delas av de sex overrittsledamoterna i forenimnda rittsfall, dvensom,
savitt jag erfarit, av en allmin opinion inom och utom huvudstaden.

Bilforarens skuld.

Av ovannamnda framstillning och polisrapporten framgar enligt mitt
och mangas férmenande, att bilforaren méaste tekniskt sett anses bira
skulden till olyckan. Han siger sjidlv att vid tillfillet flera personer uppe-
hallit sig pa gangbanorna vid vigkorsningen och det i 6vrigt verkat
»trangt> pa korbanan dirstides. Han hade enligt dverstathallarimbetets
korregler skyldighet att iakttaga sirskild forsiktighet vid sparvigs-
stationen. Jag hade som sagt fortursritt. 1 varje fall alag det bilisten
att ogonblickligen stanna. Likasd &ldg det honom enligt férutnéimnda
domstolspraxis att icke rdkna med tigersprdng eller bockhopp fran #ldre
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personer. Aven denna praxis, hur opraktisk den in m& vara (se ovan)
och i detta fall betydelselds, aberopas dven.

Bilférarens uppgifter om avstdnd och kérhastigheter far man taga med
forsiktighet, vartill ock polisrapporten uppfordrar. Men #iven med hans
egna uppgifter, att han upptickt mig pd 5 meters avstand, hade han bort
stanna Ogonblickligen. Detta kan med den av honom uppgivna hastig-
heten av 15 kilometer 6gonblickligen ske pa en eller tva meter enligt vad
ar kdnt och undersokt. Den valdsamma stoten med sin kraftiga effekt
Jimte bucklan pd stdnkskirmen skvallrar vil om hogre fart,

Emellertid gives det ju ocksé formildrande omstindigheter f6r bilféraren.
Privilegiet for motorfordon att frimst hélla farten har ju blivit en, lat
vara olaglig, institution. Aven en biliérare kan dessutom tappa konte-
nansen i kritiskt 6gonblick. Hirmed dr jag inne p& nista kapitel.

Samhdllets skuld.

I drendet ar upplyst, att en droskstation olimpligt anlagts vid Kléver-
vagen, sd att dir stdende bilar skymma sikten fran och till Klévervigens
station och korsningen vid Xlovervigen. Polisrapporten ger ock viss
erinran om detta forhallande genom papekande att en droskbil stod vid
olyckstillfillet pa droskstationen niarmast vigkorsningen. Ett sidant forbi-
seende vid placerandet av en droskstation kan ju litt ske. Men den sik-
ten skymmande bilen kan icke osannolikt ha vallat olyckan. Dirfor ligger
jJu hir ett vallande dven hos det allminna. Vid Alléparkens station ir
droskstationen lagd dndamaélsenligt.

I stort sett soker samhillsmakten girna att si vitt mojligt 6vervilira
skulden for bestiende missforbhallanden pa individerna. Det stora nordiska
juristmotet i Stockholm 1931 uttalade sig enhilligt for en dndring i detta
missforh&llande pa vissa punkter. Bilolyckorna dro huvudsakligen till-
komna genom att med maskinteknikens fullkomning pa vigarna inférts
en stindig fara. Dari ligger fragans kidrnpunkt. Den léses blott genom
att ga till grunden med saken och ej med palliativ oech uppsitkande av
enskilda skyldiga.

Erkdnnanden om det allménnas skuld ha emellertid pa senare tid kom-
mit till synes. Den obligatoriska trafikforsikringen Ar en sadan forseelse.
Dirigenom har, sidsom ock &ar riktigt, bilisten visentligen skyddats ekono-
miskt. Meningen var emellertid att 1 frimsta rummet skydda tredje mans
riitt och saledes ock fotgdngarna. Detta sker i viss mdn med nimnda for-
sikring, men ofullstindigt. DA biljuridiken adomt boter fér ovarsambhet,
berévas honom denna fordel helt eller delvis.

Ett annat viktigt tidstecken dr erkdnnandet nyligen fran kommunika-
tionsministern, att ldget dr outhdrdligt. NAagot maste goras. For dnda-
malet ha sammankallats representanter for motortrafiken, intressenter i
ovrigt samt atskilligt expertvisende. Till och med kapplépningseyklister-
nas organisation hade inbjudits. Men ingen sirskild méalsman fér fot-
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gingarna, vilket nog behovts allra mest. En kommitté tillsattes. Pro-
grammet angavs i stort sett bora bli undervisning i skolorna (varom?)
samt uppfordran till trafikkultur pa olika sitt. Detta program kan méj-
ligen verka nagot litet, men det avspeglar tidens ridsla,fér att snudda
vid de djupgéende orsakerna. Eller sisom en hog polisman 1 Stockholm
en gang svarade en klagande: »fartens tjusning har sa gatt bilisterna i
blodet, att dirat kan frin polisens sida ej nagot atgoras».

Hirom dagen publicerades, att ytterligare ett litet antal markeringar
av overgangar for fotgingare skulle utliggas. Vad ar dirmed vunnet?
Bilfilerna komma att iven pa de nya fataliga stillena storma fram, obe-
rorda av tilldragelsen. Ingen fotgingare véagar trotsa dem, och ingen
fotgingare har ritt att stoppa dem. Endast om en polisman dr ndr-
varande och akallas kan ett uppehall dstadkommas.

Med dessa erinringar #r uttalat, att dven i detta mal fotgéingarens och:
bilistens s. k. skuld #r ringa mot det ansvar for det intréffade, som vilar
pa samhillet. Dagligen upprepar sig detta skadespel.

Ersdttningsfragan.

Jag har inget yrkande att framstilla om ersittning for mina utgifter,
lidanden och ruinerade arbetsuppgifter. Genom férmedling av mitt rétte-
gangsbitride har for undvikande av rdtisskipningens lotteri uppgorelse
triffats med vederbdrande forsikringsbolag.

Betriffande rittegangskostnaderna har staten @ven hir, s& vitt ror brott-
mal, i strid mot rittsgrundsatser och utan stéd av lag genomdrivit sdsom
en praxis, att om staten genom ett atal, som ogillas, dsamkat den till-
talade rattegangskostnader, sa far den senare sjilv sta for dem. Aklagaren
maste med fog fritagas fran ersittningsskyldighet, som bor falla pé stats-
verket. Aven hiir foreligger dock en rittsfriga, som ej far glommas bort.
Denna erinran ma dirfor tillatas mig redan i detta sammanhang, Nagot
yrkande framstilles icke, sdsom hopplost.

Fotgiingarnes riittslishet.
Forklaring till Svea hovritt.

Aklagaren har i besviren med litt hand 6versuddat skirskadandet av
problemet i allminhet och situationen i det foreliggande fallet. Héremot
kunde det vara nog att hiinvisa till forsvaret infér radhusrétten. Trafik-
problemet #r emellertid nu allvarligt. Det ligger kaotiskt i stopsleven.
Niagra kompletterande erinringar dro pa sin plats dven i detta samman-
hang.

Laga kraftvunnet prejudikat.

Radhusritten har forklarat, att bilisten ensam »vallat pakorningen» samt
atmiitt straffet diarefter. Hirover har bilisten ej fort nadgon klagan. Det
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foreligger salunda laga kraftvunnet utslag p3, att han ir ensam vallande.
Jag bestrider dédrfor, att aklagarens besvir kunna upptagas till provning.
Aven biljuridiken bor fa finna sig i laga riattegdngsordning. Hur skulle
exempelvis ersittningsfrigan mellan parterna inbdrdes och mot veder-
borande forsdkringsbolag kunna med nuvarande biljuridik i stridiga fall
redas ut, om tva laga kraftigande beslut férelago, som lade skulden till
olyckan, det ena pa bilféraren ensam och det andra helt eller delvis pa
fotgingaren.

Fotgdngarens rdttsloshet infér motorismen.

Med motorfordonen har faran till liv och lem blivit en institution i
vigvisendet. Pa alla andra civila omraden ir en sadan fara portférbjuden.
Fartens tjusning i forening med tidsbegrinsningen har darat chaufférerna
och alla, som ha radd képa eller hyra bilar. Samhillsmakten har kapitu-
lerat och polisen, som sagt, férklarat sig vanmiktig.

En sidan trance har skapat en allmin vérdnad f6r motorfordonets
majestit. Didrmed har foljt ett laglost privileginm for motorfordonen till
vigar och gator med ritt att skovla undan andra trafikanter liksom snén
av en snoplog. Dérur har framsprungit bilistens tolererade forestillning,
att hans fordon har privilegium att halla farten. All annan laglig fram-
fird &r skyldig att vika eller stanna for uppriatthallande av denna vill-
farelse. Endast fotgingaren har skyldighet att igna sig helt at trafiken
samt konststycket till och med att stindigt pa en gang se at alla vider-
streck, dven d& han stir pad spring for att ni en »tillflykt» (refuge). Ett
motorfordon har ingen s hinsynslés skyldighet. Foraren kan gott igna
sig dven it medféljande damer. Enligt en tidningsnotis skulle en nord-
amerikansk undersékning kommit till det resultat, att omkring 46 procent
av bilolyckorna dirstides haft sin upprinnelse i flort.

Fotgéingaren blir det mest viirnlésa offret infér denna viigarnas krimi-
nalisering, skapade av sambhillet sjilvt och foljaktligen pliktskyldigast
uppréatthallen av dess organ.

I'mitt fall ir konstaterat f6ljande: Nir bilisten, som #r tysk balter, konstnir
och lettisk undersate, nidde Alviksvigens backkron séderut, maste han ha
upptickt sparvigstaget soderifran. Han fortsatte dock utfér backen med
full »vanlig» fart. Forst i nirheten av Klovervigen siiger han sig ha
saktat in farten »betydligt», enar vid tillfillet »flere personer uppehallit
sig p& gaingbanorna vid viigkorsningen och det i 6vrigt verkat trangt pa
korbanan.» Imellertid fortsatte han i alla fall. Strax direfter hade han
observerat tva kvinnor, som begivit sig ut pa Alviksvigens 6stra kérbana
for att 6ver den begiva sig till den vistra gangbanan. Av dessa kvinnor
hade han blivit »distraherad». Bilens fart skulle da emellertid ytterligare
saktats till omkring »15» kilometer. Vid ritten replikerade aklagaren
blixtsnabbt och verkningsfullt till &hérarnas horbara gamman: »bilféraren
hade d4 kunnat begagna sig av ett knep, som sillan anviindes, nimligen
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att stanna bilen». Bilisten stannade emellertid icke bilen. Aklagaren har
som sagt, ansett, att detta bort ske redan da. I sddant fall hade olyckan
icke intriffat. Orsaken #ir ovan angiven.

Ungetir samtidigt observerade bilisten i sin omedelbara nirhet den norr-
ifran kommande bilen, pa vilken fotgingaren just da passade for att strax
bakom den na de fa stegen till den &stra trottoaren och eventuellt hinna
andgd en annan bil, som det foresvivar honom och ett vittne vid polis-
forhoret ocksa nalkades norrifran. Han upptickte da dven fotgingaren
stadd i forenimnda sysselsdttning. Icke ens da kunde han avsta frén att
trots allt halla farten. Han tappade fortfarande rimlig besinning. Om
icke redan forut, sa slog han sig pa hogerkdérning med asidosiittande av
allt forstand, vilket ock av &klagaren patalats. Det gick si langt, att
han till och med krockade fotgéingaren med sin viinstra stinkskéirm, som
tillbucklades. Da forst stannades #ntligen bilen. Den blev stdende enligt
bilistens eget erkinnande nagot till hoger om kdérbanans mittlinje dir
sasom ock aklagaren erinrat han icke hade nagot att bestilla. Fotgingaren
hade saledes redan natt den del av kérbanan, dir han icke behdvde be-
fara Overkorning av bil soderifran. Om bilisten icke kunnat férma sig
trots tringseln att stanna bilen, hade han vil dock kunnat kora lagligt
titt efter viagen till vinster. DA hade bilisten och fotgiingaren aldrig fatt
gora nagon bekantskap med varandra.

For ovrigt aberopar jag min framstdllning vid rddhusritten om min
organiserade dagliga vandring dérstides. Jag hade fortursriitt och natt
den. Det var saledes bilen, som skulle stanna, och icke jag. Det finnes
ingen lag for motsatsen. Det ir icke virt att tala om trafikkultur, forrin
gamhillet sjilvt tillignat sig grundlagarna f6r densamma.

Fotgiingaren bestrider saledes fortfarande att han, dven med den nu-
varande biljuridikens instillning, kan atkommas for oskickligt forsum-
mande av rimlig forsiktighet. Redan pi denna grund hemstélles om fast-
stillelse av radhusrittens av dess tva dldre domare, radmannen J. Lillie-
ros och t. f. radmannen F. Lundkvist, beslutade utslag. T. f. assessor
Gustav Gyllenhammar har, synes mig, soki doma med anlitande av for-
storingsglas pa detta sirdeles ovetenskapliga omrade. Han tror sig upp-
tiackt, att fotgingaren icke iakttagit »all> den omsorg, som betingats av
omstindigheterna.

Fotgingarens rittsloshet infér rittskipningen.

Om hovriitten trots allt anser mig forvunnen till ovarsamhet yrkar jag
doek frikinnande. Inga fotgdngare dro i stind att stidse iakttaga absolut
varsamhet pad de av samhillet kriminaliserade végarna. Det #r vil da
stridande mot gamla riittsgrundsatser att just de fotgiingare, som dirigenom
rakat komma i olycka for sig sjilva, skola tillika domas till ansvar. Det
hinvisas i svaromélet i underritten.

Detta stodes ock av den allminna opinionen. Aklagaren aberopar i be-
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sviren, att ett betydande antal fotgingare domts for ovarsamhet och att
icke ens den nimnda invindningen friat fran ansvar. Forhallandet ar,
att jag och allminheten aldrig hort talas om en sadan rittskipning, forrdn
genom referaten av den mot mig férda rittegdngen. Fran olika delar av
landet och alla samhéllsklasser har till mig muntligen eller skriftligen
uttalats forvaning, att en sddan orimlighet kan vara tillaten i en riitts-
ordning. Sprakets skarpaste adjektiv ha dirvid ymnigt kommit till bruk.

Men édven inom domstolarna ha nu meningarna bérjat resa sig mot ett
sidant gyckelspel. I det av higsta domstolen den 27 juli 1934 slutdémda
mélet, som refererats vid underriitten, ha som sagt sex 6verdomare emot
fem forklarat, att en fotgiingare, vilken endast skadat sig gjalv, ej kan
fillas till ansvar for sin ovarsamhet. Aklagaren latsar i besviren icke
om denna erinran. Han siiger, att domstolarna ej fistat avseende vid
densamma. Men hovriitten, som med tre roster mot en godtog samma
erinran, dr vil ocksi en domstol. Och hégsta domstolens utslag, som med
fyra roster mot tre kom till en annan slutsats, ar vil icke mycket virt.
Man maste férmoda, att det ej kommer att ga for sig att inom riattskip-
ningen frin &klagares och domstolars sida fortfara med en sadan ritt-
skipning i strid mot den allminna rittsuppfatiningen och det nimnda
uppvaknandet inom overritterna.

Men bakom denna erinran ligger dven en annan erinran mot riattskip-
ningen. Jag har redan berort den vid radhusritten under rubriken brott
och straff. Det slumpas med fotgingarens ¢den fruktansvirt. I ett ritts-
fall avdomt i hogsta domstolen den 2 juni 1934, fann underritten den
overkorde fotgéingaren ensam skyldig till ovarsamhet, hovritten fann bilisten
ensam skyldig och hogsta domstolen fann fotgingaren ensam skyldig. I
det forra rittsfallet tappade fotgingaren i hogsta instans pa endast en rost.

I dylika fall drabbas fotgiingaren av utomordentliga straff sasom pabrsd
till sina ringa boter. Fotgingaren forlorar all ritt att av vederborande
forsikringsanstalter, i vilka bilarna enligt lag tvangsforsikrats, erhalla
ersittning for sina utgifter i sjukvard, f6r sveda och virk och for inva-
litet m. m. For forlorad arbetstid liarer landets rittskipning oskiligt
viagra ersitining. Nir domstolarna cfter gottfinnande om #n enligt lag
sbka fordela vallandet efter vissa brakdelar i ansvaret, si leder denna
vanskliga matematik till att, frin fotgéingarens gottgorelse avdrages si
mycket, som motsvarar den brakdel av ovarsamheten, som antagits bora
falla pa4 honom.

Men icke nog hirmed. Den lagstadgade tvangsforsikringen av skada
genom motorfordon har tillkommit f6r att skydda tredje man icke minst
fotgingaren i hans ritt till skadestdnd. Aven bilféraren blir skyddad,
vilket ock #ir riktigt.

Men hir foreligger en stor skillnad mellan bilisten och fotgingaren.
Bilforaren dr p4 grund av bilens forsikring fritagen fran all ersittnings-
skyldighet, #iven om han varit ovarsam. Aven vallande till annans déd
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forsonas vanligen med ett oansenligt botesbelopp. Den Gverkdrde fotgéin-
garen ater forlorar all rétt till ersidttning helt eller delvis, om han &dven
f6r en ringa, minskligt forklarlig ovarsamhet administrativt ansetts bora
helt eller delvis umgilla den med ett mindre bitesbelopp. De civilrittsliga
paféljderna bliva si mycket storre. Vanliga skadestdndsregler skola till-
limpas siges det obetdnksamt.

En foredragande av bilmal i hiogsta domstolen har sagt mig, att dven
enligt hans uppfattning denna olikstéllighet mellan bilist och fotgéngare
i fraga om ritt till skadestand maste borttagas genom #ndrad lag.

Fotgingarens rittsloshet gentemot forsdkringsanstalterna.

Men #n mer. Forsikringsanstalterna #ro ej tillkomna for att utdva
filantropi. De i#ro bildade genom insatser av kapital, som vilja vara
tryggade och giva god avkastning. De méaste emellertid halla lokal och
betala avldningar till direktérer och tjinstemiin samt provisioner till
agenter, som ocksia maste leva.

Instillningen hos anstalterna ir olika i friga om godvillig utbetalning
av skadeersittningar. Atskilliga #ro ganska rundhinta, andra ater soka,
vilket @r deras lagliga ritt, att slippa undan s& billigt som méjligt.

I rittegdngar mot fotgingare och bilister, atalade for ovarsamhet, till-
handahaller farsikringsanstalterna ofta gratis rittshjilp genom anstillda,
trinade advokater. Dessas uppgift blir att ligga skulden till ovarsam-
heten pa fotgingaren. Dirigenom blir anstalten som sagt fritagen fran
ersittningsskyldighet till fotgingaren helt eller delvis, allt eftersom fot-
gingaren ensam eller delvis forklaras skyldig till ovarsambhet. Denne far
reda sig sa gott han kan. Den fattige blir mera virnlos givetvis dn den,
som kan betala en advokat. Blir han emellertid filld till ansvar for att han
vallat sig sjilv skada blir botesbeloppet ganska obetydligt, men didremot far
han vid sidan av forlust helt eller delvis av férutnimnda gottgorelser vid-
kinnas sina rittegangskostnader och betala staten forskotterade vittnesloner,
samt eventuellt forsikringsanstalten och bilisten deras réttegangskostnader.

En fotgingare med relationer forséker under sidana forhéllanden till-
forsikra sig nagon rimlig ersiittning for sina utgifter genom forhands-
avtal med forsikringsanstalten. De vilvilliga bolagen kunna vara med
pa skilig ersittning, om de #n icke betidcka alla befogade ansprak. En
tumskruv har fotgingaren pa anstalten genom att den med ett sddant
forskottsavial befriar sig fran ansvar foér eventuell invaliditet. Didrom
pliga fotgingare i rittegéngen eljest férbehalla sig talan framdeles. Andra
bolag inlata sig ej pa sddana avtal i tilltro, att de slippa lindrigare undan
genom domstolarnas eventuella faststillande av fotgéingarens skuld eller
sniva utdémande av skadestindsbeloppet.

Nu begynna iiven rundhiinta forsikringsanstalter bliva betinksamma.
Det siiges, att statens forsikringsinspektion borjat lagga sig i deras utbe-
talningar. Det gores giillande, att de icke bora fa utgiva mera &n de
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ovillkorligen #ro forpliktade till. I den méan sa sker, hjilper saledes
staten ytterligare till med att underblasa rittsviisendets brutalitet.

Fotgingarens vanskligheter infor dklagarevisendet.

Den tillimnade s. k. rittegingsreformen har forklarats bora sirskilt
beflita sig om en kunnigare aklagaremakt. Det kriiver stérre juridisk
kompetens. Denna reform har beriknats kosta staten omkring 11/, miljon
kronor arligen. Jag har i riksdagen stdllt mig frigande. Den rena
juridiken har ju i varje fall icke siirskilt framtrollat sjilslig kompetens
att bedoma ménniskorna och forhallandena rittvist och medkinsligt.

I storre stider och siirskilt huvudstaden anses dock den erforderliga
kompetensen redan vara vil representerad. I det foérevarande malet be-
slots atalet av polisnimnden, vilkens ordférande i en interviu hinvisade
till ett icke kriminaliserat lagrum. Den som jurist examinerade dklagaren
fullfsljde sedan detta redan beslutade atal, vilket wvil knappast kunde
underlatas efter ett sadant beslut. Emellertid igde han ocksa féra sjilv-
stindig talan och det eventuellt tillgingliga lagrummet blev da aberopat.
Aklagaren har i besviren icke tillatit sig nagot eget eftersinnande icke
ens i anledning av det av mig refererade rittsfallet. Han sdker endast
betéickning bakom en av bonom &beropad domstolspraxis. Diremot tager
han avsteg fran domstolarnas uppgivna praxis, att siarskild hinsyn tages
till &ldringar. Han erinrar tvirtom, att aldringar béra ta #inda storre
hinsyn till bilisterna in andra personer. Fér min del kan jag oberoende
av min alder, vid tillfillet 73 &r, taga vilka tigersprang somn helst. Men
stalld infér biljuridikens formella démande far man begagna sig av den
undantagsritt, som i teorien bestatts en till aren ildre fotgingare. Aven
p4 denna tredje grund yrkas saledes avslag & atalet.

Justitiekanslersimbetet, landets hogsta aklagare med utvald juridisk
kunskap, har i det ovannimnda rittsfallet ocksi inskrinkt sig till att
aberopa domstolarnas praxis. Han har dirjimte beklagat, om en #ndring
skulle ske i densamma med dess forutnimnda av @mbetet mahinda icke
kidnda orittvisor. Emellertid #r iven #ambetet pa glid. Nagot intryck
tycks det ha tagit av de nya meningarna i det forenimnda rittsfallet.
Ambetet soker nimligen gora gillande att den Sverksrda kvinnan till
dventyrs skulle kunnat astadkomma skada for annan #n sig sjilv och
detta trots att ovarsamheten tilldragit sig pa en nistan tom bakgata pa
soder.

Den nyutnimnde polisdomaren, som dviljes nirmast inom huvudstadens
aklagarekrets, har i en intervju i Svenska dagbladet forklarat, att han
tycker det dr synd om fotgingare, vilka fillas for ovarsamhet, som vallat
olycka endast f6r dem. Men, tillade han, det kan icke hjilpas, dock bli
boterna i sddana fall vanligen ringa. Alltsa dven hir framskymtar nagot,
som #r pa glid i den rimliga riktningen.

Jag har hort mig fér inom liigre poliskretsar utan juris kandidatexamen
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till underbyggnad. Med andra ord hos folk, som stir livet néirmast och
har erfarenhet om vad det giller. P& dessa stillen liksom genom be-
rittelser fran privata upplevelser ha framdragits exempel, hur rittslos
fotgingaren #r och hur upprorande oefterrittligt réttsordningen sirdeles
ofta verkar.

Det kan ifragasittas om ej i dessa nodtider bor inbesparas den ifraga-
satta utgiften pa 1! miljon kronor for aklagarvisendets ovannimnda
reformering med 6kad juridisk examenskunskap. Och tédnkvért dr Laotses
vittneshord for tretusen ar sedan: »De som #ga den sanna insikten hora
ej till de hogt larde, de, som dro hogt lirde, sakna den sanna insikten».

Fotgingarens rdttsloshet infor lagstifiningen.

Saken #r den, att di motorismen stormade in med sina faror 6ver vig-
visendet, blev den mottagen av de officiella organen som en legal insti-
tution. Man s6kte pa den tillimpa gamla regler for fredliga férhallanden.
Ett uppvaknande ur en sadan villomening maste ske och dirfor kommer
det en gang ocksi att ske. Faran maéste sasom institution upphivas, pa
samma gang man bevarar inom rimlig omfattning fordelen att komma
fortare fram genom motorvisendet.

Denna omgestaltning méste som sagt grundliggas genom lag. Hitintills
tror man sig komma ifran problemet med si kallad trafikkultur. Det for-
haller sig med freden pa vigarna, sisom erinrats i foretalet, liksom med
virldsfreden. Man soker skapa fred med bibehillande av ofredens orsaker.

I avvaktan pa orsakernas kampfyllda upptagande p& dagordningarna
for den nu aktuella trafikfragan, si kunna domstolarna bérja laga atskilligt
efter ligenheterna. Domarreglerna siga ju, att en god domare ar bittre
in en god lag och saledes innu bittre dn en dalig.

Den allminna meningen 4r ock pa viag att forstd, vilken rittsloshet,
som hir skuggar rattsordningen. De sex overrittsledaméterna i fore-
nimnda rittsfallet ha ock pa den nuvarande ordningens grund rest sig
mot ovan skildrade missforhallanden. Och det allminna riattsmedvetandet
pligar ju vara underlaget for dettas slutliga kodifiering Aven i lagarna.

I detta sammanhang ma erinras, att fotgingaren #4r i olikhet med
aklagarmakten handikapad Z#ven i ritten att fullfélja talan. Enligt lag
av 1915, en av foregangarna till ett ytterligare fullkomnande av en i
mycket visentligen plutokratisk rittegingsreform, kunde automobilméalen
fullféljas till hogsta domstolen av botfalld fotgiingare endast, om han
tillika foérde talan om gottgorelse i virde ej understigande 1,500 kronor.
Ar 1903 blev — for minskning av hogsta domstolens arbetsborda — till-
lagt, att talan av fotgingare fick fullf6ljas endast om han démts till
minst 60 dagsbéler eller penningeboter ej under 1,500 kronor. Dérmed
ir formodligen det stora flertalet fotgingare ur spelet och likasi deras
ritt till gottgorelse for sina utgifter och lidanden.

Justitiekanslersimbetet far diremot g till hogsta instans. 1 det om-
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formilda rattsfallet ledde detta privilegium till, att en fattig kvinna,
démd till 5 dagsbiter a 2 kronor pa en rost i hogsta domstolen i strid
mot hovrattens rittsdskddning ber6vades sin begirda och rittvisa gott-
gorelse av forsikringsanstalten till betydande belopp.

Den senaste tiden har meriterat sig med férr okinda atal mot fotgin-
gare for att de, pidkdérda av automobil, genom egen ovarsamhet asamkat
sig forluster och lidanden. Detta har skett i medveten insikt att dirmed
berévas dem #ven gottgorelse enligt den fér indamaélet instiftade tvangs-
férsdkringen av motorfordon. Sannerligen icke nagon lysande rittegangs-
reform i vettets och kulturens tjinst. Den &r som sagt ocksd domd av
den allminna meningen.

Ett reformerat aklagarvisendes uppgift bor viil bliva att tillvarataga
dven de ovighara virdena. En gang féreslogs av mig i riksdagen, att
detta visende skulle tilliggas befogenhet och plikt att iven dverklaga
utslag, som det fann for stringt enligt vare sig Sveriges eller Guds lag.
Detta frimlingskap i tiden vann ej d& nagot tillmoétesgiende. Numera
borja vi tvartom skrinligga dven det gamla rittesnéret att i tveksamma
fall »hellre fria dn filla» (in dubio mitius).

Man kan saledes knappast begira, att det riattslirda aklagarevisendet
nu kan vara annat #n ett barn av sin tid. I detta fall har det emeller-
tid enligt min mening i synnerligen otringt méal betungat mig ytterligare
med fredloshet, forlust av arbetstid m. m. For att framhiva detta begir
Jag dven ersittning for min kostnad i hovritten.

Yrkanden.

Pa anforda skil hemstilles salunda:

1) att aklagarens besvir ej ma upptagas till provning; 2) att — om
nimnda hemstédllan ej bifalles — radhusrittens utslag faststilles; 3)
att — om ej heller detta bifalles — jag lika fullt frikiinnes pa den
grund att jag ej véllat nigon annan skada; 4) att Aklagaren eller stats-
verket forpliktas ersitta mig for denna forklarings uppsittande med 20
kronor, jimte ldsen foér hovrittens utslag; 5) att hovritten sisom sista
instans i detta mal behagade — om &ndring i radhusrittens utslag ifraga-
sittes — till hivdande av likformig rittskipning 6verlimna malet till den
division i hovritten, som doémt i det férenimnda av hogsta domstolen den
27 juli 1934 i splittringens tecken avgjorda drendet.

Land skall med lag byggas.

I foretalet dar redan betonat samhillets plikt att borja med sig sjilv.
Genom lag maste byggas de grundliggande dammarna mot motorismens
farofyllda boljegdng pa viigarna. Att i ett sddant drende visentligen sla
sig till ro med administrativa foreskrifter frin regering och ldnsstyrelser
med rdd och straffhot strider mot landets konstitution. En sidan dag-
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ordning Aventyrar ock att sitta villervallan och godtycket fortfarande i
hogsitena. M& menige man ej heller forglomma att »vederborande dmbets-
verks maste i var tid enligt naturens lagar ofta bli mest lyhorda for
maskinkulturens lockelser och krav pa suveridnifet dven over vigarna.
De nedan ifragasatta lagstiftningarna gora ej ansprak pa fullsténdighet.

Stadsplanelagstiftningen.}

Denna lagstiftning far ej std frimmande f6r motorismens timjande till
ett fornuftigt redskap i den allminna vilfdrdens tjanst.

Det br pabjudas, att i nya stadsplaner tillgodoses kravet pa gators och
allmiinna platsers pacifisering. Vart lands obebyggda arealer ricka sanner-
ligen till #ven for ett sadant indamal. Gatorna erhilla en bredd, som
rimligen kan méta i var tid forefintliga och férvintade trafikbehov. Utom
trottoirer anliggas intill dem #ven cykelbanor. I mitten av varje gata
anbringas talrika tillflykter (refuger) till gagn for fotgéingare och sir-
skiljande av moétande bilar. Sirskilt vid varje gatukorsning liggas mellan
trottoirlinjerna refuger for fotgingare. Alla sadana §vergangar bli obliga-
toriskt sa kallade 6vergangsstillen med iakttagande givetvis av administra-
tiv reglering mellan bilar och fotfolk, i den mén sadan i trafikcentra
anses oundginglig.

Vidare anordnas i varje gatukorsning en Oppen plats i cirkel eller
fyrkant. Gatulinjerna bora fortfarande korsa varandra vinkelritt, men
mellan dem utliggas grismattor, som limna sikt at alla hall redan vid
ott annalkande till gatukorsningen. En sadan omvixling skulle ocksa
héja gatornas utseende och stadsbilden dver huvud taget.

Genom stadsplaneindringar saneras ock gamla stadsdelar i enahanda
riktning som ovan sigs dock med ritt fér vederborande kommun att lata
dem komma till efterrittelse forst i den man hinderliga hus ombyggas
(saneringsplaner eller sjilvreglerande stadsplaner). Anldggning av cykel-
banor kan ocksi ske omedelbart genom anlitande till ndgon del av trottoi-
rerna, dir de anses onddigt breda.

Lagen om allmdinnaivdigar pd landet.

Denna lag revideras i tillimpliga delar i enahanda riktning som ovan
sagts om stadsplanelagen. Vigarnas bredd tilltages tillridckligt stor. De
forses savitt mojligt med nddtorftiga trottoirer eller framtida utrymmen
dartill. Likasa dven med cykelbanor eller framtida platser for dem.

I vagkorsningar liggas, dir s kan ske, refuger samt tillses, att dylika
korsvigar befrias fran skymmande vegetation, stingsel eller byggnader
invid hornen. Detta giller iven om stdrre enskilda vigars korsning med
allmin vig.

T alla backkron, som skymma utsikten, och i alla kurvor utan sikt liggas
i viigens mitt refuger i tillricklig utstrickning 4t bidgge hallen for sir-
Bihang till riksdagens protokoll 1935. 3 saml. Nr 21. &
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gkiljande av motande motorfordon och till gagn #ven f6ér andra trafi-
kanter. Malade rinder dro otillridckligt skydd.
Dylika extra anldggningar bekostas av bilskattemedlen.

Forsdkringslagstiftningen.

Denna lagstiftning, i vad den avser biligarnas skyldighet att trafik-
forsikra sin bil, kompletteras med en bestimmelse, att — liksom bilféraren
pad grund av forsikringen befrias dven vid ovarsamhet fran ansvar for
skador, tillfogade annan — jimvil fotgéingaren eller annan trafikant
genom tvangsforsikringen tillerkdnnas ritt till ersittning fér skador och
lidanden, som tillfogats honom, iven om néagon enahanda ovarsamhet kan
ldggas honom till last.

Man bor forsta, att fran ingendera sidan féreligger hir uppsat att skada
annan och dnnu mindre uppsat att skada sig sjilv. Bilisten kan bediras
av fartens tjusning samt lagarnas och myndigheternas tolerans. Han
uppfostras diarigenom till storre eller mindre hiinsynsléshet. Honom s&som
forare av det fordon, som infort faran pad vigarna, méaste dirfor Aliggas
storre varsamhet. Fotgéingaren, den svagare parten i alla avseenden,
kommer i regel att iakttaga normal forsiktighet. Ouppmirksamhet trots
denna inre uppfordran dr forlatlig och minskligt sett oundviklig.

Det méaste dirfor vara en skyldighet fér samhillet eller de férsikrings-
bolag, pa vilka det avbirdat denna skyldighet, att svara for skadestandet.
Om hirav foranledes okning av forsikringspremierna, kan det icke
hjilpas. Det livsfarliga fordonet far betala premierna. Icke #r det wvil
rimligt att, for dstadkommande av billiga premier for biligarna, ett iven-
tyrande av minniskors vilfird skall opatalt f& uppritthallas utan ens
skadestand.

For 6vrigt, lagen om trafikforsikring av bilarna innefattar en betydande
procent till forsikringsbolagen. Skillnaden mellan deras inkomster och
utgifter av en dylik forsikring bor bringas till allm#n kinnedom. Likasa
bor allminheten beredas tillfiille att bilda sig nigon uppfattning, i vad
min premiegittningarna till #Aventyrs overstiga, vad som anses skiligt.
Forsikringsinspektionens instillning till dylika fragor bér ock klargoras.
Fragan kan vara, om icke hir foreligger ett omrade for sa kallad sociali-
sering genom att géra staten till en opartisk férsikringsanstalt for trafik-
forsikring av motorfordon. Men #ven statsinstitutioner, det maste siigas,
bli ej alltid guds b#sta barn.

Sparvagnar dro ej underkastade trafikférsikring. Men dven de Sver-
kora minniskor, nir det faller sig. Aven hit har biljuridiken strickt sitt
maskinella system. Om en 6verkord anses genom en slumpvotering i en
domstol gjort sig skyldig till nidgon av nimnda juridiks odefinierade ofér-
siktigheter, s& fir han béta. Men dessutom doms han, om han payrkat
ersittning foér forluster och lidanden, obehérig till sddan gottgorelse. I
Stoekholm, dir sparvigsbolaget forfogar 6ver fonder och kanske eit mera
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rundhint hjartelag, hinder det, att bolaget rattar till biljuridikens miss-
giarningar och betalar skéligt skadestand trots den 6verkordes botfillande.

I detta sammanhang maé erinras, att tvangsforsikringen for bilar bor
littas sa att den ej utgar for bilar, som en lingre tid ej tagas i bruk.
Med nuvarande oriattvisa ordning tvingar man formodligen manga att
avsta fran dylika avsikter och dirmed 6ka tringseln pi végarna.

Lag om trafiksdkerhet.

Vid sidan av de ovan ifrigasatta lagstiftningarna maéaste tillkomma en
siarskild lag om trafiksikerhet. Den skall omsider skiinka de vigfarande
rittsgrundsatser samt praktiska tillrittaligganden, klarligganden och
ofrankomliga stadganden.

I lagen inskrives forst, att wigar, gator och allmdnna platser dro till
for all tilldten trafik med lika principiell ratt. Det far ej vidare, till och
med officiellt, goras gillande, att fotgingare, cyklister, hastfordon, drag-
kirror och sparvagnar dro hinderliga for »trafikens.

Lagen skall ock giva uttryck for det faktiska forhallandet, att faran
till liv, lem, arbete och egendom genom vigvisendets kriminalisering har
foranletts av motorismens inbrotf 6ver vigarna. Det dr alltsd dir, som
begrinsningarna i ett si farligt privilegium bora dga rum, det dr dir
skadestandsskyldigheten bor vila och det &r dir som forsiktighet och hin-
syn forst och sist bér obrottsligen dga rum. Motorismen fir ej samman-
blandas med chaufforerna, vilka sasom individer ofta ocksi bli offer for
densamma.

Lagen bor séledes forst och frimst upplésa hypnosen av fartens och tids-
vinstens tjusning, den fruktansvirdaste fienden till all annan trafik. Be-
grinsning av hastigheten for livligt trafikerade eller titt bebyggda om-
raden stadgas.

Men dylika foreskrifter méaste ock obrottsligen iakttagas. I Stockholm
lir detta i regel icke ske. Det kunna ocksé fotgidngarna konstatera varje
dag i den rasande farten, med vilka en mingd motorfordon 6verallt och
pa alla tider av dagen susa forbi. Icke ens spadrvagnarna lidra iakttaga
den stadgade maximala hastigheten. En del motoreyklister bora sirskilt
frigoras fran forestillningen, att vigarna dro till frimst for dem. En och
annan gang lira tagas stickprov. Deras resultat bora publiceras i pressen
gsdsom paminnelser utan att dirfor de olyckligas namn behova offentligt
nimnas. Annars tjina de ej till ndgot. Fortfarande blir d& oforkrinkt
det forut omnimnda uttalandet frdn en hégre polisman i huvudstaden, att
sfartens tjusning gatt si bilisterna i blodet att darat kan frdn polisens
sida ej Aatgoras nagot». Det dr detta, som skapar nervositeten och kon-
sternation pa viigarna samt vallar de flesta olyckorna.

Ur forutnimnda tjusning har som sagt ocksa fotts uppfattningen om
ett existerande privilegium for ett motorfordon att halla farten. Akla-
garen i Atalet mot mig anmirkte ju ock, att olyckan kunnat undgés, om



20 Motioner i Forsta kammaren, Nr 21.

bilisten anvinde »knepet att stanna bilen, vilket dock sillan férekommers.
Tutandet till fotgdngare att vika foér bilens obehindrade framfart ir ett
uttryck for denna forestdllning. Nagon fértursriitt prinecipiell eller ens
faktisk for fotgéingare anses ater icke foreligga.

Lagen bor draga ett brett streck éver sadana forvillelser. Om en motor-
forare nidra framfor sig ser en fotgiingare bér han sjilv betrakta sig som fot-
gingaresamt vid behov stanna, kora i gdende eller s6ka sig en annan riktning
i sakta mak, si att fotgingaren ej dventyrar nagot samt far behalla en
normal framfird till sina mal, vilka #ro lika beréttigade som automobilens.
En person, som kért bil mycket i hela Sverige och aldrig tutat sig fram utan
stidse iakttagit vad nu ifragasatts, har sagt mig att han genom en siadan
metod undgatt alla tillbud till bilolyckor fér andra liksom for sig sjilv.

Didrmed dro vi inne pa den tysta motorfarten. Det nuvarande ovisen-
det i storre stdders titare bebyggelse skall vil n&gon ging ha spelat ut
sin roll. Luften fylles med hetsande stridssignaler, hemmen invid gatorna
fa ingen ro varken for sjuka eller friska och icke ens om natten, di det
borde vara tillatet att f&4 sova. Genom att borttaga denna bilarnas hog-
ljudda befallning »ur vigen» tvingas motoristen till varsamhet och re-
spekt for annan trafik. Motorfordonet blir endast pa dylika viigar en
lojal institution. Det far i alla fall tillfille i det langa loppet att till-
godogora den bilikande allmidnheten mojligheterna till stérre fart, vilka
det naturligtvis icke ir meningen att upphiva.

En annan osed, framsprungen ur den formenta ratten att halla farten,
dr det obesvdrade sitt, varpa bilismen, 4tminstone i Stockholm, utan aif
minska farten éverdddigt rundar korsvigar utan sikt till den nya inslagna
vigen. Vad skall en fotgiingare pd en gata taga sig till vid en sadan
livligt trafikerad korsvig. Han méste stanna pi trottoiren, se sig bakat
och framéat efter sin gata samt passa pa ett tillfille d& motorfordon fran
ndgondera sidan befinna sig p& si pass langt avstind, att de ej kunna
antagas hinna eventuellt svinga in pa korsgatan, innan vandraren hunnit
over till nista trottoirrefug. Samtidigt maste han se &t korsgatans bada
sidor for att dven dirifrdn undgi bilar i omedelbart framrusande.

Nyligen pa vig efter en huvudgata och pa vig att overgd en korsande
bakgata svingde pldtsligt en bil bakifran om hérnet, nir jag tillrygga-
lagt bakgatans halva bredd. I full fart — sannolikt olaglig #iven den —
tog bilen vig emellan mig och trottoiren p& andra sidan. Det luftade i
min rock. Om jag hunnit taga ett steg till hade jag varit éverkord
trots min uppenbara fortursrétt. Om det dr samhiillets mening att envist
uppritthalla en sddan livsfara for fotgiingare veta vi, att da slocknar for
oss allt hopp om frigorelse fran ett s& olidligt f6értryck.

Saledes varje gatuhoérn utan tidig sikt far rundas endast med kérning
i gaende, sd att bilen 6gonblickligen kan stannas. Detta bor ocksa st3 i
lagen. Dirmed minskas den allminna nervositeten pa viigarna.

I lagen bor ocksi lgsas den i forfattningarna olésta fragan om fore-
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tradesratt pa huvudvdgar for fri och oreglerad fart forbi korsvdgar men
skyldighet for trafikanter fran bivigarna att se sig fére vid intride
pa huvudvig. Chaufférernas praxis och rittsskipningen synes i viss man
frimja en siddan skillnad utan stéd av lag.

Mig synes en sddan skilinad knappast férsvarlig. Det finns ingen grund
till att inrdtta huvudvigar sisom erkidnda dodsfillor. I ett fall, som jag
kdnner, kom en bil rusande pad Uppsalavigen till Stockholm férbi en bi-
vig. En stor buske i hornet skymde utsikten fran bada hallen. En yng-
ling kom p& bivdgen eyklande i full fart fér att pA huvudvigen vika av
i motsatt riktning mot bilen. Bilen traffade yngligen, som 6gonblickligen
doédades. Bilen ansigs oskyldig eftersom den kort pad en huvudvig eller
kanske for att den var ett forndmligare fordon 4n eykeln. Den anségs e
skyldig till olyckan. Hade ynglingen undkommit med livet hade han for-
modligen enligt biljuridiken blivit atalad sdsom véallande. Annorlunda
stiller sig saken med autostrader, uppldtna endast fér motortrafik. I ut-
landet ldra sadana borja anliggas. A viigar fér allmin trafik béra alla
skyddas lika mot missbruk av motorismen.

P4 vigar 1 landsbygden, dir trottoirer saknas, bora bilarna hdlla trottoir-
avstind till viss bredd 6ppen for fotgingare och cyklister. Detta bor ske
redan pa langt avstind, ndr sddana trafikanter komma i sikte eller vid
backar eller krokar kunna eventuellt komma att passeras. Alltid bor det
ske vid skymningens och mérkrets inbrott. Lagen bor klart fastsla denna
motorismens skyldighet att halla 6ppen trottoirrétt.

Vid passerandet av utlagda trottoirer i stidder eller pa landet bor moto-
rismen frintagas dess nuvarande brutala rattighet att skumma trottoir-
kanterna, dven d& fotgingare, till och med i tringsel, befinna sig pa
gangbanorna. Aven hir bor iakttagandet av en neutral zon i férenimnda
fall pafordras. Denna zon ma pi samma gang anvindas till cykelbanor
med iakttagande av sirskilda forsiktighetsmatt d4ven fran cyklisternas sida.
Pa landet, dir trottoirer men ej eykelbana utlagts, bor motorfordon dven
aAlaggas att tidigt halla cykelavstind vid annalkandet av cyklister.

D4 #ven cyklar kunna skapa faror for fotgingare, bor lagen innehélla
sarskilda forsiktighetsmdtt cven fran cyklisternas sida i syfte sirskilt, att
de vid passerandet av fotgingare sakta eller stanna farten. En varning
fran cyklistens sida med ringklocka bor dock vara beriattigad, blott det
ej sker for att kunna vidhalla en 6verdadig fart.

Motorismens #ven i riksdagen framstillda krav, att histfordon skola
forses med Iyktor vid mdrkrets inbrott, synes mig ej fortjina avseende.
Andamalet ar endast att iiven under natten hir kunna hélla farten obe-
roende av siadana fordon. Dirigenom forsvagas ytterligare motorismens
ansvar att iakttaga varsamhet och uppritthilla respekt for alla vig-
farande. I varje fall bér en sadan ytterligare militarisering av viigarna
for bilismens bekvidmlighet bekostas av bilskattemedlen med hidstfordonens
befriande fran de ifrégasatta utgifterna.
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Det ar ock bidst att stimma redan i bicken. Finge maskinerna #ven
hir sitt lystmite tillgodosett, kan sannolikt snart motses krav, att varje
fotgingare pa landsvigarna bor efter morkrets inbrott vara forsedd med
en lykta pa brostet och en pa ryggen. Att eyklister féra lykta ar diremot
ett oundgingligt skydd for dem liksom #dven fér fotgingare, som litt Gver-
ragkas av cyklarnas tysta géng.;

Atal och straffbestimmelser.

Forr i virlden var hédstfordonet — for undantagsfall ritt — det snab-
baste fortskaffningsmedlet pad vigarna. Fotgiingaren hade inget obehag
ddarav. Farten var obetydlig och medgav tid till eftersinnande. Om en
minniska stod eller lag pa vigen till hinder fér en hist, stannade denne
av sig sjilv. Endast da histen av skrimsel nigon enstaka gang skenade,
gav han vigarna en férsmak av motorismens inbrott 6ver dem. De gamla
kungsskjutsarna lira ock ibland pamint om en histskjuts i sken, fér vilken
allt fick vika, om det medhanns. I stort sett lag det siledes fred Gver
vigarna. Nu styrs ett motorfordon av en maskinm#nniska, som maéaste
sakna till och med histens forstand. Han #r skyldig uppritthalla farten
och tron pid motorfordonets majestit.

Denna 4aterblick belyser att vad som bér fi atalas dr frimst olaglig-
heter och orimligheter i handhavande av de fordon, som skapat ofreden
dver vidgarna. Detta bor i svarare tillbud kunna ske, iven om ingen
olycka intriffat.

Bilforaren ar emellertid icke mer in en minniska. Uppsat att astad-
komma en olycka ar uteslutet och uppsatet ir ju den allminna férutsitt-
ningen fér uppkomst av en férbrytelse. Aven chaufféren kan konster-
neras av den ofred, som samhillet legaliserat pd vigarna. Han kan ej
undga att fingslas av fartens tjusning. Hans klientel av biligare och
passagerare kridver en stark fart helst utan avbrott. Hans utkomst &ir ock
i mycket beroende av att kunna infria dylika ansprak. Med andra ord
dven chaufféren blir pa sitt sdtt litt ett av maskinkulturens offervisen.
En olycka pa detta omrade, bedomd rittvist, ir merendels ingenting annat
dn en olyckshiindelse.

Uppsatligt dvertridande av tydliga, gripbara foreskrifter maste daremot
kunna pakalla atal. Men skulden dirtill ligger som sagt ofta jimvil hos
bildigaren och passageraren, som kriva en O6verdadig korsel. Lagligen
borde trafikfragan hinskjutas till*justiticombudsmannen. Denne har nim-
ligen skyldighet att erinra samhillet om dess forpliktelser och dess ledares
underlatenhet att i férsta hand tillhandahalla individerna de erforderliga
priméra lagarna. Men dven hir giller nog ordet, att minniskorna i gemen
e) bora forlita sig pa furstar, ty de kunna intet hjilpa.

Fotgingarna std ocksad fjarran fran nagot uppsat att dstadkomma en
trafikolycka. Det ligger i deras synnerliga intresse att undvika det. I
en, av pressreferaten att doma, féga uppbyggande diskussion den 20 de-
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cember 19834 i rundradio om trafiksikerheten, férklarade en tillkallad
intresseexpert, att fotgingarna flégo ikring som yra héns pd vigarna.
83 ar icke alls forhallandet. De sta stilla, ofta langa stunder, eller fly
undan till refuger for att undga livsfaran, nir den uppenbarligen nalkas
fran nagot hall. Fotgidngarna ha vidare ingen andel i den kriminalisering
av viigarna, som tillkommit genom motorismen. Aven dem tillkommer
for ovrigt en principiell ridtt att na sin bestimmelseort p4 genaste vag
och kortaste tid. De biora darvid ock tillgodonjuta sin fortursréitt, nér
sadan faktiskt foreligger. Foranledanden att for vissa fall frantaga dem
denna fortursriatt till férman for efterkommande trafikanter béra &Gverty-
gande motiveras och i lagen noga definieras.

Bestimt méste avvisas, att militarisera fotgingarna, sdsom motorismen
uppenbarligen helst &nskar och vért polisvisende dven synes eventuellt
stilla i utsikt. Fotgingarens sjilvbevarelsedrift dr den yppersta vigled-
ningen for honom. Att genom varjehanda pafund soka forhindra fotgén-
gare att »ga oritt> forfelar mélet. Det stora flertalet kan icke tilligna
sig nagon kinnedom och #n mindre tillgivenhet fér en dylik konstruktion.

1 december 1934 anordnade Stockholms trafikklubb ett diskussionsmote
i trafikfragan. Diskussionen inleddes med ett foredrag av prof. Hjelt fran
Helsingfors, en expert i dmnet. Dérvid upplyste han, att i Hamburg
nyligen ordnats en si kallad trafikvecka. Det hade av vederborande for-
fattats en del gangsitt. Underlatenhet att iakttaga dem straffades med
boter. Resultatet blev, att fotgingare for villfarelser under veckan dém-
des till sammanlagt en halv million mark i boter. En polisordning sale-
des, byggd pa trakasserier, som &r virdig var maskinella tid. P& fraga,
huru mycket boter bilister adémts, limnade foredraganden icke nagot
8vVar.

Hos oss har man hitintills forstandigt underlatit atala en fotgidngare
for att han skulle »gdtt oriktigt», varom nagra gripbara bestimmelser
jcke heller givits. P& senare tider har vederborande dock skt borja ga
brostginges till vdga #ven pa detta omrade. Fotglingare ha atalats och
démts for felaktigt gaende, nir han dirigenom &stadkommit skada for sig
sjalv. Det senare ar ju ock atminstone i regel det enda, som kan hinda.

Ovan har utvecklats oskiligheten i en sidan rittsordning och de for-
underliga konsekvenser for skadestdndsansprik, som dirav dragits. All-
minna opinionen, upplyst hirom férst genom mitt fall, har skrattat danda
fran Ystad till Haparanda. I fallet Barbro Westerlund ha som sagt ar
1934 sex overdomare rest sig mot en siddan rittsskipning. Aven en lands-
domare har tillskrivit mig, att i hans domstol dylik réttsskipning icke
kan komma ifraga. Den betydelsefulla héndelse, som dock ligger i en
shdan opinion inom domstolarna, har i pressreferaten forbigatts.

Férliden senhost har i Stockholm en ytterligare framryckning varsnats.
Fotgingare, som oklanderligt tviirat en gata, ha pa den andra uppnadda
refugen tilltalats av en polis. Ni ha »gatt oriktigty, sade han med ett
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urskuldande, generat leende. Fotgingarna svarade: »ha vi gatt oriktigt,
vad menar Ni?» Ordningens handhavare gjorde da till forklaring en del
obegripliga armrorelser i luften. Fotgingarna vinde nu i sin ordning
med ett leende samhiillet ryggen och fortsatte sin lagliga framfird. Detta
ir en episod fran Nybroplan, som berittats for mig av tva damer, som
varit féremal for upplysningen. Systemet Hamburg bérjar skymta vid
horisonten.

Med denna uppfattning béra fotgingare icke atalas och botfillas annat
dn om de uppenbarligen av fredska eller okynne ligga hinder i vigen
for bilfarten genom ett otillbérligt gangsitt.

Vad cyklisterna angar dro de ock fotgingare. Men de anvinda sig har-
vid av en trampmaskin. Aven den har astadkommit olyckor for fot-
gingare och nagon ging #dven foér motorfordon. For bruket iven av
sidana maskiner biora ock givas férhallningsorder, vilkas uppenbara dver-
tridande b6r kunna foranleda ansvar.

Inom vér rittsordning finnes emellertid sasom straffart dven varningar
vid sidan av boter och frihetsstraff. I ambetsverkens discipliniira straffritt
ingd varningar sisom en tillricklig beivran i borjan for uppsatliga for-
seelser av vida allvarligare patur #n som férekommer i trafikvisendet,
dér forseelserna i regel iro ouppsatliga.

Aven samhillet skulle kunna tilligna sig trafikkultur genom att i stor
utstrickning stanna vid utdelandet av varningar siirskilt i det fall att
forseelsen ej dstadkommit nadgon skada fér andra. Dylika varningar kun-
de &verlatas redan A&t poliskonstapeln p& gatan. Denne m3 tillatas att
adagaligga sitt nit och skydda sina befordringsméjligheter genom att
blott rapportera varningar och arten av desamma, girna med anteckning
tillika om de efterfragade namnen pa de personer, som ansetts ha Gverilat
sig p& nagot sitt.

Lag mot vinster genom befrimjande av osikerheten i trafiken.

I det foregéende har till chaufforers urskuldande framforts bland annat,
att de ofta, kanske oftast, dro tvingade att kora 6verdadigt och halla
farten. Forhallandet #r, i Stockholm exempelvis, att en droskchauffor
avlénas av biligaren med 10 procent av det belopp, som han uppburit i
korslor utéver 10 kromor. Med chaufforer for lastbilar stdller det sig
olika. Vanligt ldr dock vara, att de avlénas efter storleken av den last,
som de befordrat, vilket ju i grunden #r samma féreteelse som den férut-
nimnda. Ofta intréffar att vid efterfragan pa kérslor biligaren ger ett
lagt anbud for att erhalla uppdraget. For att sedan g& i land med detta
laga anbud méste han sitta stark fart i korslorna.

Olyckorna 6kas #ven pa detta siitt, men det #r icke chaufférernas fel.
I lag bor ingripas @ven hér.
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Dagsbotsystemet.

En medverkande anledning till den hoéga farten med dess 6kning i
olycksfrekvensen anses ock vara det nya dagsbotsystemet.

For en fattig chauffér blir en dagsbot ej satt i ndgot hogt virde. Han
slipper saledes litt undan och iven vallande till annans déd brukar kunna
forsonas med ett jimforelsevis ringa botesbelopp.

Straffpafoljden for vardslos framfart innebir siledes i detta fall icke
nagot avskriickande. Och mangen biligare betalar kanske gérna det ringa
bétesbeloppet for att fortfarande kunna fortjina mycket mer pa en fort-
satt, forcerad hastighet. )

Nagon indring i dagsbotsystemet kan vil ej av nédmnda skil nu ifrdga-
gittas. En erinran, om vad ovan sagts, bor dock ej saknas.

Begrinsning av personbilarnas antal och parkeringsplatserna.

For stiderna, sirskilt storre stidder, maste problemet omfatta dven ett
6vervigande av en begrinsning av motorfordonens antal. Att inféra ett
sa farligt och skrymmande fordon i trafiktréngseln, nir ett rimligt behov
dirav icke foreligger, bor knappast vara forsvarligt. En mingd minni-
gkor i stiderna, sirskilt i storstider ligger sig till med personbilar frimst
fér sin bekvimlighet i farder till arbetsplatser, salubodar, bekanta eller
stadens forlustelser med mera. Liksom for befolkningen i gemen stir dem
ju till buds apostlahiistarna, spdr- och jirnvigar samt droskbilar vid
bradska.

Ett f6rbud ir ock till sadana medborgares nytta. De belasta sig ej med
onodiga utgifter. Deras hilsa befrimjas genom storre tvang till gang-
gport i fria luften. Lockelsen att icke kunna utritta ett drende utan att
gitta sig i sin bil ar sannerligen icke nagot bidrag till sléktets andliga
och kroppsliga forkovran. Sadana permanenta biladkare bli inga »arier».
Deras lada ar en anstalt for aderférkalkning och andra mer eller mindre
doédliga krampor. '

I sammanhang med en bils inregistrering eller eljest bor dérfor behovet
provas eller erhallet tillstind styrkas. Dispens bor limnas frikostigt med
undvikande av trakasserier och omgéngar. Likare, yrkesinspektorer av
olika slag, personer med omfattande representation med flera bora for sina
respektive #indamal fi begagna gatorna och anvisas parkeringsplatser.
Landsbygdens folk och turister dro sjdlvskrivna.

Med denna erinran kommer man in pa parkeringsproblemet. Parkerings-
platserna upptagas visentligen av férenimnda gentlemannachauffdrer i
egna bilar. Lastbilar synas aldrig dir. Icke bor vil for de forras skull
iven detta bekymmer fa hopa sig pA kommunalférvaltningen med 6kande
tillika av tringseln pa gatorna och vanstillande av gatubilderna. Nog
gar det vil langt, att exempelvis en sédan centralplats som Gustav Adolfs
torg i huvudstaden skall for ett sddant onddigt och odemokratiskt privi-
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legierande av gentlemannachaufférer fa forvandlas till ett skréipigt upplag
for obegagnade bilar. Detta ir en spridd mening.

P4 forenimnda sitt kunde en avlastning av biltrafiken och dess par-
kering dga rum.

Det gives nu en kategori mdinniskor med begrinsade inkomster, som
férsmd néjesliv och i naturen finner sin storsta vederkvickelse. Sadant
folk bestar sig ofta sasom enda lyx med en bil foér att pa ledighetsdagar
och under semestrar komma langt ut i naturens omvixlingar och lira
kdnna frimmande trakter.

For dessa minniskor bér medgivas riatt att halla en bil, en liten bil,
samt traflkera gatorna p& viigen till sina lantliga utflykter och #ven vid
sirskilt bradskande tillfdllen eller for transport av tyngre saker. De bira
inregistreras sisom en sirskild kategori av biligare med ett sirskilt kin-
netecken pd bilen sasom kontroll mot missbruk. Trafikférsikring av sa-
dana bilar bor ock erhillas mot billigare premier.

En allvarlig fraga &r konkurrensen mellan enskilda motorfordon samt
jdrnvdgar och spdrvdgar. Det #r ett allmint intresse, att de senare bira
sig. Allminheten bér ej betungas med hojda biljettpris eller rent av be-
rovas sitt vanliga kommunikationsmedel genom en sadan konkurrens.
Bussar sasom komplement till jirnvigar och sparviagar fortjina diremot
uppmuntran, ehuru &ven h#r synes béra tagas nigon hinsyn till fore-
kommande av ruinerande konkurrens.

Genom att i stdder, pd sitt ovan sigs, minska antalet enskilda person-
bilar dkas behdrigen sparvigstrafiken och jarnviagarnas lokaltrafik liksom
dven anlitandet av hyresbilar foér persontrafik.

Lastbilarna bli ett storre bekymmer. Genom dem formedlas nu den
tunga varutransporten fran dorr till doérr utan omlastning p& jirnvig
eller fartyg. Transportkostnaderna minskas betydligt och sidan trafik kan
knappast ransoneras.

En annan sak kan vara den lingviga lastbilstrafiken. I synnerhet nir
stora industrier borja ombestrja sin export genom lastbilar. Detta hotar
allméinheten med hojda fraktkostnader pa jirnvigarna for att ej tala om
jirnvigens egen existens. Den o6kar ock biordan for de vigunderhalls-
skyldige genom en si stor och omfattande p&frestning. I en tidning
publicerades nyligen en inlaga frin en eller flera storre industrier, vilka
gentemot erinringar mot dem i dylika avseenden hinvisade till att statens
jirnvigar borde stka sig ett vederlag genom att minska avloningen for
sina funktiondrer. S& litt kan vil denna aktuella angeligenhet icke av-
firdas.

Trafikkultur.
Europas pacifism begrinsar sig till att for en stund séka férekomma

krigsutbrott. Detta #ir ju lovligt och bra. I det stora loppet kommer
den icke lingre #n till att famla efter fred med bibehallande av ofredens



Motioner i Forsta kammaren, Nr 21. 27

djupliggande orsaker. Stormakters privilegier och privatintressen sviva
nimligen innu miktigt tillbakahallande 6ver denna virldsdelens barndom
% fredsrorelsen. Lingre kommer man darfor icke heller varken i hojderna
eller pa djupen.

Sambhdllets trafikkultur.

Pa alldeles samma sitt forhaller det sig analogivis med ofreden i var
tid pa4 vigarna. Sambhillet vardslosar roten till densamma men séker
#nda att ordna grenarna, vilket som bekant ar omojligt. Detta ordnande
skall ske genom »trafikkultur>. Men gsamhiillet vill som sagt for ingen
del borja med sig sjilvt. Det &r icke brukligt. Stora och higa makters
privilegier och intressen svidva nimligen 6ver vattnet. Man overviltrar
uppgiften pa individerna och dirmed #r programmet klart.

Denna trafikkultur skall bibringas dem genom undervisning i skolorna,
rad och rittesnoren for de vuxna och slutligen &tal om icke annat hjilper.
Det senare har man uppenbarligen pa kinn sasom till sist ofrankomligt.
Huvudsaken i en dylik trafikkultur kommer siledes att utmynna i be-
straffningar, vilket som bekant ar motsatsen till kultur. For ovrigt hén-
visas till foérordets och ovriga kapitels begrundande i dmnet.

Det skall emellertid visst icke bestridas, att individuell trafikkultur
utgér en viktig del i bemddandet. Rittsordningen maste vill dock forst
genom rittradiga lagar bygga upp grundvalar och stéodjepunkter, till vilka
individen kan halla sig. Eljest blir den individuella trafikkulturen fore-
tridesvis luft eller, vad som &r &nnu virre, maskinkultur.

Motorfordonens dgares och deras chaufforers trafikkultur.

Sedan forenimnda forutsittning uppfyllts, giller det programmets ut-
fyllning med trafikkultur, framst for motorfordonens #gare och deras
chaufforer. Dessa ha det huvudsakliga ansvaret sasom #gare och forare
av de fordon, som skapat farorna. KEtt villkor #r nykterhet vid ratten,
en forutsittning som alltmer krdves och kontrolleras. Ett andra villkor
4r, att samtal ej far under farten &dga rum med passagerare, vartill dven
de senare maste uppfostras. Hit hor siarskilt gentlemannachaufférernas
flort med sina damer.

Den viktigaste fostran saknas déremot &nnu. Niamligen frigorelse fran
villfarelsen om motorismens suverinitet dver végarna samt fartens sjilv-
sndamal och tjusning med vad i ovrigt dirtill hor. Sjilvansvaret, hin-
gynen till andra trafikanter maste trida i stillet.

Denna senare vigledning bor givetvis sammanforas med ritten att for-
virva motorfordon samt #garens fostran att ej av oforstind missbruka
den. Detta skall lagen och genom lagens gtéd allmin opinion lira dem.

Likasa ar utbildningen till chaufférsyrket av grundliggande vikt. Den
bestar nu mest i maskinell kunskap jamte inlirande av de nuvarande
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forfattningarnas ofullstindiga och svivande innehall. En vederhiftig lag-
stiftning kommer att skinka nya ldrospan och reella hallpunkter. Dirtili
kommer humanismens allminna krav P4 en ny tid, ndmligen fostran till
sjilvansvar, utlést i social etik och individuell levnadskonst. Denna da-
ning far ej visentligen saknas i nimnda examensvisende.

Fotgingares m. fl. trafikkultur.

Fotgéingares m. fl. bibringande av trafikkultur har ovan redan diskute-
rats, Sjdlvbevarelsedriften ir alltsa den svagares bista virn. En verklig
skyddslagstiftning i foérening med motorfordonens dgares och forares de-
mokratisering b6ér komma den miktigt till hjilp. Dartill ma spridas
kinnedom om vissa Ijusanordningar och annan mekanisk vigledning vid
brinnpunkter i trafiken. Men, som sagt, ingen militarisering. Inga mass-
atal. Endast uppsatlig tredskan eller kitslighet fér férhindrandet av bi-
larnas tillbérliga fart bér kunna atalsvis beivras.

Svenska ansatser.

Pa initiativ av kommunikationsminister Leo konstituerades den 15 no-
vember 1934 efter forberedande sammantride Nationalforeningen fér tra-
fiksiikerhetens frimjande. Dess huvudsakliga uppgift angavs vara frim-
jandet av hojd trafikkultur och forbittrad trafiksikerhet i landet, frimst
4 gator och allminna vigar. Malet avsigs att vinnas foretridesvis genom
upplysningsverksamhet och samarbete med varje sammanslutning eller
enskild, som kan underlitta detta syftemal. Affirsforetag kunde endast
undantagsvis vinna intride som aktiva medlemmar. Kungl. Maj:t utser
ordforande i styrelsen, vartill valts overstathallaren. Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, medicinalstyrelsen samt skoldverstyrelsen utse envar en
styrelseledamot. Fem ledaméter viljas av &rsmétet. Det anmiildes vid det
konstituerande sammantridet, att folkskolelirarnas olika organisationer
avbojt erbjudanden att inga i foreningen.

Vid sidan av denna halvofficiella organisation har bildats en enskild
forening, kallad riksféreningen for cykelfrimjandet. Den har valt en sty-
relse pid 24 personer. I denna forening f& dven affirsféretag vara med-
lemmar. I styrelsen #aro dirfor representerade dven cykelfabrikanternas
och cykelférsiljarnas organisationer.

Slutligen har av 6verstathallaren tillkallats for Stockholm ett trafikrad,
bestdende av droskchaufférernas ombudsman Martin Eriksson, kapten Ernst
Killander, direktéren J. A. Lindqvist, kungl. automobilklubbens general-
sekreterare kaptenen A. Norlander, direktéren W. G. V. von Sydow, kap-
tenen Oscar Wallenberg och byréingenjoren Otto Wallenberg. Vid éver-
liggningar med trafikradet inom overstathallardimbetet har det senare
representerats av o6verstathallaren samt polisméstaren, andre polisinten-
denten och trafikinspektor Stawstrém.
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I de bada féreningarnas styrelser och i trafikradet ar icke insatt nagon
sirskild representant for de menige fotgingarna. Diaremot iro pa alla tre
stillena motorintresset vil sidrdeles foretritt.

De forenimnda overliggningarna med trafikradet ha som forsta imne
avsett »frigan om vissa atgidrder till underlittandet och tryggandet av
gangtrafiken>. Vid sammantride den 23 november 1934 har enighet ratt
om foljande riktlinjer. For géende anordnas ¢6vergangsstillen 6ver gatorna
i okad utstrickning, »varvid emellertid bor tillses, att & gator med liv-
ligare kortrafik overgangsstillen ej liggas sd titt, att kortrafiken allt for
mycket hindras». Forare av fordon skall limna gaende tillfdlle att passera
6ver gatan & Overgangsstille. DA fordon nirmar sig ett 6vergingsstille,
skall hastigheten nedbringas s, att fordonet kan vid behov stannas fram-
for overgangsstillet. Foraren skall diarjamte iakttaga »storsta mojliga
hinsyn» till de gadende. De senare erinras pa tjanligt sitt om att, dir
dvergangsstillen iro anordnade, anvinda dessa, »dock med iakttagande av
forsiktighet, dir som annorstides». R#ckanordningar till gangtrafikens
ordnande bora forsoksvis uppsittas a4 ett begriansat antal dirtill limpliga
platser.

Diarefter har trafikraddet behandlat spérsméalen om dékade parkeringsut-
rymmen och om de optiska signalerna. P& liknande sitt komma &vriga
trafiksporsmal att upptagas och slutbehandlas var for sig till dess hela
trafikfragekomplexet blivit genomganget.

I den man ytterligare trafikforeskrifter utéver de redan gillande anses
erforderliga, har enligt tillkinnagivande till pressen 6verstathallaren avsett
att man i férsta hand bor séka vinna efterrdttelse utan sirskild straffpa-
foljd. Foreskrift om straffpaféljd kommer att utfirdas forst, om det skulle
visa sig, att rittelse icke kan pa annat sitt vinnas.

Vad som kan erinras mot dessa, i god avsikt gjorda anvisningar, fram-
gar av den tidigare framstillningen. Det 4r ett naturligt utslag av den
europeiska pacifismens synvilla, att vardslosa roten och #nda stka ordna
grenarna. Om de allt fér fataliga 6vergingsstillena kommer vél en méingd
fotgingare att alltid sakna kinnedom. Fa, om ens nigon, vaga for dvrigt
betrida dem i gapet pa framstormande bilar, om ej en polis &ar tillstides
och forst hejdar dessa. Och skall ej pad de otaliga andra stidllena i staden
likaledes »tagas hinsyn till fotgingaren»? Aven pa Overgingsstillena
skall detta ske »endast sa vitt det ar méjligt». I centra med livlig trafik
skola de med hansyn till motorfordonens riatt att halla farten laggas pa
lingre avstdnd fran varandra. Aven pd 6vergangsstdllena tillrddas fot-
gingare att fortfarande dock iakttaga férsiktighet, vilket — niir det giller
fotgingare — synes antagas alltid vara mojligt.

Internationell samverkan.

Maskinernas inbrott 6ver var tid dr en mellanfolklig foreteelse. Det-
samma giller saledes #ven motorismens kriminalisering av vigvisendet.
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Aven hir dr dirfor internationell lagstiftning och 6verensstimmande trafik-
kultur en fraga for dagen. KEtt lands bemédande dventyras genom ut-
lindska bilisters frimmande framfart inom landet.

Dirmed sammanhinger den aktuella frigan om gemensam héger- eller
viansterkorning i alla linder. I Sverige ar det si stillt, att p4 vigarna
skall man mdotas till vinster och i sjéfart till hoger. Det kan darfoér vara
vanskligt att sdtta en sjoman vid bilratten eller en chauffér att styra en
bat. Enahanda oldgenhet vidlader var vinsterkorning, da de flesta linder,
daribland vart grannland Norge, har hégerkérning.

En Overgang i Sverige till hogerkorning bor diarfor tamligen ostridigt
vara ett onskemal. Kostnaderna ha hitintills rest sig ddremot. Men ju
lingre vi droja, desto dyrare blir det. De miljoner, som erfordras, kunna
vil dven hidr stidllas arbetslosa till buds. Pengar komma dirigenom ut i
rorelsen, vilket ocksid anses vilgorande.

Den svenska statsmakten bor sialedes #dgna uppmirksamhet at inter-
nationell samverkan #dven pi forevarande omrade. Initiativ dartill bér
tagas bade i var utrikes- och inrikespolitik.

Forord av Sigvard Nyrém, hdradshévding ¢ Brdbygdens och Finspdnga
lins domsaga.

Lagarna — motorfordonsforordningen, viigtrafikstadgan och 1934 ars
sirskilda lag om straff for vissa brott vid framfoérande av motorfordon —
innehalla foreskrifter om vad végfarande ha att iakttaga och om pafelj-
derna for den som felar. Helt visst dro stadgandena avsedda att kunna
vara uttémmande, och ritt ldsta och tillimpade skulle de &ven kunna
bliva detta.

Det brister emellertid i tillimpningen. Trots alla rop, maningar och
diskussioner om en bittre trafikkultur har pa vigar och gator arbetat sig
fram ett sakernas tillstdnd, som ej utan skil betecknas sisom fotgingarens
rittsloshet. Det ser ut som om lagarna behtvde kompletteras med ytter-
ligare en del bestimmelser, fotgingaren till skydd samt dem till straff
och varnagel, som kridnka hans villovliga intresse och obestridliga ritt.

Man dr ndmligen pd motormannah3ill obensigen att erkinna fotgingarens
ritt att betrida korbanan. Man vill helst kora sin bil som om inga fot-
gingare existerade eller, nir de nu dock en gang finnas dir, Atminstone
som om de saknade riatt till k6rbanan. XKorbanan skall vara férbehallen
bilisten och motoreyklisten samt, ehuru ogirna, iven histskjutsen jaimte
andra hjul- eller med-don. Men fotgdngaren skall vara si god cch halla
sig undan fran koérbanan. Och gor han det inte, s& bor han fa skylla
sig sjdlv. Sa resoneras det ganska allmint.

Vad &4r da fotgéingarnes skara? Ar det en begridnsad trafikantgrupp,
som med hidnsyn till sin fatalighet och sina mindervirdiga intressen kan
vigas och befinnas for ldtt vid jimférelse med motorminnen? Ar det
en avskild kar av medborgare, som genom lagbestimmelser och genom
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en diger olyckskronikas overtygande spradk helt raskt kan fostras till
disciplin, pA samma sitt som en militdrtrupp fostras genom sitt befdl?
Nej, forvisso, fotgingarna iro varken det ena eller det andra. Vad i den
aldrig sinande diskussionen om krigstillstindet pa vigar och gator kallas
»fotgingarna», det #r helt enkelt den icke motoriserade, den icke korkorts-
férsedda stora massan av svenska folket, barn och aldringar inberdknade,
till antalet minst tio & tolv ginger s stor som korkortsinnehavarnas kar.
»Fotgiingarna» det #ir den stora allmidnheten med sin mentalitet och sin
troghet, sina vanor och ovanor, sina mer och mindre berittigade ansprak
pa rorelsefrihet och sjilvsvald. Blott genom en ldngsam, Gver decennier
utstrickt anpassningsprocess kan depna allminhet fostras till verklig
trafikkultur. A andra sidan kan krigstillstindet aldrig upphora, trafik-
kulturen aldrig blomstra, med mindre bilférare och motorcyklister i ord
och handlingar tillfullo erkinna »fotgingarnas», d. v. s. allminhetens,
befogade intressen och berittigade anspridk pa rorelsefrihet,

Till dessa berittigade pretentioner hor i framsta rummet fotgéingarens
ansprak att utan fara for liv och lem kunna betrdda korbanan, nir han
har behov dirav. Men hur #r det for nidrvarande i allménhet stillt i
detta avseende? Xtt exempel skall askadliggora saken:

Herr A. fotvandrar framéat trottoaren pa sin mammas gata for att utritta
diverse #renden. Kommen till en viss punkt méaste han korsa korbanan
for att kunna komma till sin arbetsplats, sitt hem eller sin vid motsatta
trottoaren beldgna eigarrbutik, raksalong, hattmakare, skriaddare eller
nagon liknande, fér herr A. ganska viktig institution. Herr A. gar ut
p4 korbanan tva steg eller tre; d4 komma fran hoger och fran vinster
herr B. och herr C. i var sin bil med 25 knops fart, herr B. pd vig frdn
gitt kontor till sin lunch och herr C. pd vig fran sin lunch till sitt kon-
tor. Herrarna B:s och C:s drenden dro ej viktigare dn herr A:s. Deras
tid ar ej dyrbarare #n A:s tid. Men tror nu nigon, att det faller vare
gig B. eller C. in att sinka sin fart, att i fall av behov rent av stanna,
for att lata A. i lugn och sikerhet komma 6ver gatan? Anej, for B. och
C. ar det fullstindigt frimmande, att de skulle kunna ha niagon sadan
skyldighet mot A. Fo6r dem ir A. blott en fotgéngare, som dr i vigen
och som ej har nagot & kérbanan att skaffa, s linge en bil finns inom
synhall. Och varken herr B. eller herr C. férméar att téinka sig sasom
mbjlighet, att herr A. kan behéva passera korbanan just nu. Diarfor fort-
sitta B. och C. med oférminskade 25 knop sin fard, vilt signalerande for
att antingen skrimma A. till ett atertag eller driva p& honom att i sprang-
marsch fortsitta framat. Nittionio ganger avldper detta lyckligt, men
den herr A., som #ar med vid det etthundrade tillfillet, blir konsternerad,
tager ett steg fram, ett steg tillbaka samt blir pakord och lemléstad.
Polisforhor, atal och biter folja pa detta sista fall. Den botfdllde herr
B. eller herr C. dr mycket forvanad, forstar rakt inte, att man behdéver
bota for nagot sidant som detta; den dir elindiga fotgiingaren gick ju i
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vigen for honom, och da maéaste det vil antingen vara fotgingarens fel
eller ocks& bara en »ren olyckshindelse». I verkligheten hava emellertid
herr B. och herr C. icke blott i detta utan dven i samtliga de lyckligt
avlupna nittionio fallen forbrutit sig mot savil motorfordonsférordningens
foreskrift, att vid framfsrande av bil hastigheten stidse skall anpassas
efter som vid varje tillfille behdrig hinsyn till trafiksikerheten kriver
och nddig forsiktighet bjuder, som wigtrafikstadgans bestimmelse, att varje
viaglarande skall upptrida hinsynsfullt mot andra vigfarande samt iakt-
taga all den omsorg och varsamhet som till forekommande av olycksfall
betingas av omstindigheterna. I samtliga etthundra fall borde silunda
herrar B. och C. ridtteligen hava fatt sina rundligt tillmitta béter.

Ett annat exempel, ett ur verkligheten, egen upplevelse: Jag hemkom-
mer en dag fran en jaktutflykt pa landet. Jag har stimt mote vid ett
visst gathérn med min hustru och sjuariga dotter till klockan 15. Fram-
kommen till motesplatsen exakt pa utsatt tid ser jag ej till de mina, tror
diarfor att de fatt forhinder och gir 6ver gatan till en sparvigsrefuge.
I begrepp att bestiga spirvagnen fir jag nu fran andra sidan gatan hora
ett par ivriga rop: »Far, far», vinder mig om och varseblir d& hustru
och barn, som anldnt nagot forsenade; flickan har fatt syn pa mig samt
ir otdlig och ivrig att f4 komma &ver till sin pappa. Hon springer nagra
steg fran modern och tager ett steg eller tva ut pa kérbanan. Di komma
fran hoger och vinster med persontagsfart fem, sex, sju, atta bilar. Bar-
net i sin iver mérker dem naturligtvis blott ofullstiindigt. Modern, skriick-
slagen av barnets fara, formar ej taga ett steg eller frambringa ett ljud.
Sjilv kan jag ej gbra annat dn att tillropa barnet att sta stilla. Vad
géra nu herrar bilister? Har nigon av dem ens den ringaste tanke pa
att minska farten eller kanske till och med stanna for att slippa fram
barnet eller, vad som kanske vore béttre, bereda barnet ett tryggt atertag?
Ingalunda. Alla deras anstringningar ga blott och bart ut pa att kora
forbi varandra eller kora om varandra, och ett par av bilarna snudda
ddarunder niistan vid barnets klider. Min forbittring &ver bilisternas be-
teende kinner inga grinser.

I sjialva verket foro alla dessa bilister 6verdadigt fram och minst tva
av dem, en fran vardera héallet, hade uppenbart varit skyldiga att stanna,
eller i det niirmaste stanna, sina bilar. Kom ej med invindningen, att
det var moderns fel, som icke beholl barnet vid sin hand. Nir barnet,
med eller utan fog, en ging var ute pa kérbanan, sa aterstod for bilis-
terna blott ett, nimligen att forebygga varje fara for pakérning. Men
ingen av dem gjorde nigon ansats hirtill och hela sillskapet borde riitte-
ligen hava fitt sona sin framfart med dryga boter.

De valda exemplen &terge de alldagligaste hindelser, sadana som med
obetydlig variation dagligen utspelas i hundratals fall pa vara stadsgator
och ej siillan Zven pa landsvigarna.

Skall det vara nigon mening med kravet pa trafikkultur och nagon ut-
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sikt att verkligen f& en dylik till stind, sA méaste man forst och frimst
pa4 motormannahall slippa den landsskadliga vanférestdllningen att fot-
gingaren ej har nagot pa kiorbanan att skaffa. For ndrvarande ir denna
vanforestillning synnerligen allmin, och med beklagande nédgas man
gsdsom domare konstatera, att den har sina anhingare &ven hos en och
annan polisman. S& mycket stérre vikt ligger da uppa, att domstolarna
med kraft reagera mot den oriktiga, olagliga och farliga tendensen.

Bilismens offerviisen har gatt for langt. Arligen omkring 400 dédade
och &ver 10,000 skadade, det ar for mycket, tio ganger for mycket. Huru
stor andel av de diodade och skadade beléper pi fotgéngarna &r icke sta-
tistiskt utrett. Pa grund av mangarig erfarenhet, vunnen under hand-
liggning av hundratals trafikmal, kan jag vaga pastiendet att denna
andel #r mycket visentlig.

Det ar hég tid att motormannen kommer underfund med sitt verkliga
ansvar, det ansvar som foljer honom dirfor att det &r han som bér faran
med sig pa sina rullande hjul.

Det bista medlet att leda utvecklingen i ritt riktning — bittre dn
straffbestimmelser och minutitsa trafikféreskrifter — #ir en allmén opi-
nion, som kraftigt reagerar, nir ett farligt oskick haller pa att rota sig
fast. Det #r att hoppas att foreliggande skrift skall verksamt bidraga
till skapandet av en sadan opinion.

Yrkanden.

Pa grund av vad ovan utvecklats hemstélles,

att Kungl. Maj:t ville 6verviga och foresla riksda-
gen ett aterstillande av vigfreden i landet genom till-
rittaliggande medelst lag och samhillelig kultur av
motorfordonens privilegier och fotgingarnas rittslos-
heter visentligen pd sitt ovan ifrédgasatts.

Det hemstilles, att motionen i sin helhet remitteras till ett sirskilt ut-
skott eller, om det ej bifalles, till forsta lagutskottet.

Stockholm den 16 januari 1935.

Carl Lindhagen.

Bihang till riksdagens protokoll 1935. 3 saml. Nr 21. 3
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