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Nr 160.

Av herr Gustafson i Kasenberg m. fl., angdende trafikeringen av
Amdl—Arjings jirnvig.

Niar unionen med Norge &r 1905 upplostes blev en av fsljdverkningarna den,
att man borjade ivra for en omliggning av jirnvigskommunikationerna i grins-
trakterna mot detta land i syfte att at det egna landet foérbehilla dessa trak-
ters produktion samt fér exportens och importens ledande 6ver egna hamnar.

Genom statsmakternas férsorg utarbetades ockss flera forslag for den s. k.
inlandsbanans fortsittning séderut genom Dalarna, Virmland, Dalsland och
Bohuslin till limplig plats pa vistkusten, dir en stérre exporthamn i samband
med jirnvigen skulle komma att anliggas.

Utredningen gav emellertid vid handen, att kostnaderna for projektets ge-
nomforande skulle komma att stilla sig mycket héga, och fann man till slut
en billigare 16sning av problemet genom att ersitta inlandsbanan med vissa
enskilda jirnvigar sdsom tvirbanor till redan befintliga jirnvigar och for vil-
kas anliggning enskilt kapital i viss utstrickning kunde pariknas fran de av
de nya jirnvigarna berérda kommunerna och andra intresserade. Genom riks-
dagens beslut inrittades dven en lanefond fér att underlitta astadkommandet
av bibanor inom vistra delarna av Kopparbergs och Jimtlands lin samt delar
av Bohuslin och Dalsland, den s. k. bibanelanefonden.

Ur denna fond skulle enligt bestimmelserna statsunderstéd kunna limnas
upp till tre fjirdedelar av anliggningskostnaderna och med detta kraftiga un-
derstdd hava #iven tre jirnvigar kommit till stdnd, nimligen Limedsforsen—
Sidrna jirnvig 1 Dalarna samt jirnvigarna Mellerud—Arjing—Arvika (Dal—
Vistra Varmlands jirnvig) och Amal—Arjing 1 Dalsland och Virmland. Ge-
nom de bada sistnimnda jirnvigarnas tillkomst med delvis sammanfallande
trafikomrade skedde utan tvivel en viss verkompensation i behovet av jirn-
vigskommunikationer och lades dirigenom froet till den kommande mindre
lyckliga utvecklingen.

Samtliga dessa jirnviigar 6ppnades i sin helhet for trafik &r 1928 och var
denna tidpunkt allt annat &n gynnsam p& grund av den samtidigt over lan-
dets ndringsliv inbrytande svara krisen, som blev alltmera 6deliggande for att
slutligen kulminera under ar 1932,

Vid ingendera av de tre jirnvigarna har heller trafiken kunnat uppratthal-
las med de inflytande trafikinkomsterna och har till detta ogynnsamma resul-
tat 1 hég grad bidragit den miktiga konkurrensen fran de & landsvigarua fram-
drivna motorfordonen, en konkurrens, som ej var kind eller till sin omfattning
emotsedd, nir koncession for jirnvigsanliggningarna &r 1914 meddelades, en
omstindighet som ej, ssom skett, bort fordras att koncessionsinnehavarna en-
samma skulle bara konsekvenserna utav, utan hade ansvaret rimligen bort de-
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las av statsmakterna i forhallande till insatsen fér jirnvigarnas tillkomst. I
detta sammanhang m& erinras om de stora kapitalbelopp, som for staten in-
besparades vid jirnvigarnas utférande som enskilda i stillet for den ursprung-
ligen avsedda inlandsbanan.

A Limedsforsen—Sirna jirnvig, vars enskilda deligare hade formanen f3
Jirnvigen inlost av staten, pagdr nu trafiken under Statens Jirnvigars regi
och med driftsférlusternas tickande av allmanna medel, under det att vid
Dal—Vistra Virmlands jirnvig trafiken uppratthalles av Bergslagernas Jirn-
vigsaktiebolag, som varje ar fir finna sig i att hird gora kinnbara forluster.

For Amal—Arjings jirnvig diremot, som saknat formanen av miktiga
bundsforvanter, har utvecklingen lett till en katastrof for foretaget.

Av brist p& medel att ticka driftunderskottet nédgades nimligen det #gan-
de bolaget att den 1 juli 1932 trida 1 konkurs och inropades sedermera den
23 januari 1933 & exekutiv auktion jirnvigsanliggningen i sin helhet mellan
Am3al och Arjing med bibana frén Hallanda till Kettilsbyn och spar till
Améals djuphamn av riksgildskontoret for statsverkets rikning. I och hir-
med blev fragan om trafikens fortsatta uppritthallande, som sedan konkursens
borjan kunnat ske endast genom riksgildskontorets tillsats av medel, fullt
aktuell, och det visade sig, att Statens Jarnvigar, som nu nirmast hade att &
statens vignar trida till och omhindertaga jirnvigen, pa allt sitt sokte av-
rada fran trafikens uppritthillande 8 densamma utan tillstyrkte underhand-
lingar med Bergslagernas Jarnvigsaktiebolag, som férut tratikerade jirnvi-
garna 1 banans bada #ndpunkter, om trafikens overtagande #ven & Amal—
Arjings jarnvig.

Samtidigt gjorde sig ortsintresset gillande i det att forslag vicktes om bil-
dandet av ett nytt bolag for trafikens évertagande i full utstrickning, atmin-
stone p4 den birkraftigaste delen av banan, eller delen Am&l—XKettilsbyn,
dar vissa [orutsittningar ansdgos foreligga for ett gott resultat. Det drog dock
ut pa tiden med forberedelserna hirfor och statsmakterna visade si ringa for-
stdelse f6r saken att det ej limnades intresserade parter nodig tidsutdrikt for
planernas niarmare utformande.

Sélunda avslogs en underdinig framstallning fran Améls stadsfullmiktige
av den 15 mars 1933 till Kungl. Maj:t om trafikens uppritthidllande genom
Riksgildskontorets forsorg allenast till den 1 nista juli manad och att det un-
der tiden métte f3 anstd med trafikeringsfrigans slutliga avgérande. Seder-
mera hava jirnvigspersonalens huvudorganisationer sokt upptaga fragan, men
utan resultat.

De med Bergslagsbanans forvaltning férda férhandlingarna hade emeller-
tid under tiden lett till resultat och den 20 april 1933 6vertogs jarnvigens tra-
fikering av nimnda forvaltning, dock endast for godstrafik i fulla vagnslaster.
Savil person- som post- och styckegodstrafik var diarmed slut & jirnvigen.
Ett dripslag riktades samtidigt mot godstrafiken, i det att jirnvigen stroks
ur samtrafiken med andra jirnvigar, och betraktas den nu i taxehinseende al-
lenast sasom ett till Bergslagernas jirnvigar horande lastspar.

For en storre allminhet 4r troligen icke ens denna jirnvigens existens som
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lastspdr bekant, di den, sedan persontrafiken upphért, strukits frén Sveriges
Kommunikationers sivil tabellverk som jirnvigskarta. D3 allminheten s3
gott som uteslutande hamtar sitt vetande angéende jarnvigarna ur denna pu-
blikation hade det varit av vikt att jirnvigen alltjimt ddr omnimnts, 1at vara
1 dess nu inskrinkta funktion. Jirnvigens nedrustning till lastspir har skett
pd Kungl. Jarnvigsstyrelsens forslag och ar det den forsta jirnvig av nigon
betydenhet, som vederfarits ett sidant de.

For jarnvagens tillkomst har ett aktiekapital av 1,523,100 kronor pa enskild
vig sammanskjutits och till huvudsaklig del av de av jirnvigen berérda kom-
munerna. Dessa hava nu fér kapitalutligget foga vederlag, men tynges deras
ekattebudget &nnu 1 minga &r av utgifterna for rinta och amortering 4 de for
aktieteckningens fullfsljande tagna lanen.

Dessa lopa med hoga rintesatser i foérhallande till nuvarande laga riintor
ock trycka darfor de respektive kommunerna synnerligen hart.

Ehuruval jarnvigarnas betydelse for den allminna samfirdseln numera, se-
dan trafiken & landsvigarna med motordrivna fordon tagit en si enorm om-
fattning, ej &r densamma som forr, maste vil anda jarnvigarnas uppgift i
samfirdselns tjainst vara si stor, att det maste tagas under synnerligt om-
sorgsfull beprovning varje vickt forslag om en jirnvigs nedliggande av sin
trafik. En sadan beprévning kan hir nippeligen sigas hava forekommit.
Jarnvagens tillvaro 1 full trafik har varit alldeles for kort och dartill, sasom
forut ndmnts, under ogynnsammast tinkbara forhallanden, for att dira skall
hava kunnat grundas nigon verklig uppfattning om dess mojlighet att bira
sina trafikomkostnader.

Statslinens forrantning hade man mahinda fatt bortse ifrin, liksom det nu
skedde vid bolagets tridande i konkurs. Huvudsaken hade vil bort vara, att
det av staten och enskilda nedlagda kapitalet fatt bliva till det gagn for det
allminna, som med jirnvigsanliggningen avsetts.

I detta sammanhang mé erinras att forlidet ars riksdag, vid prévningen av
fragan om jarnvigsbyggnadens Ulricehamn—J6nksping fortsittning eller ej, tog
nédig hinsyn till det redan i foretaget nedlagda kapitalet och beslst arbetets
fortsittning och fullbordande. Icke minst torde fér beslutets fattande varit
avgorande dnskemalet att 1ata de berdrda kommunerna fa vederlag for av dem
gjorda kapitalutligg for jirnvigens tillkomst. Niar sidana synpunkter kunnat
goras gillande vid provning av en for bygden mellan Ulricehamn och Jénks-
ping viktig ekonomisk friga, kan med allt berittigande framstillas den fra-
gan, varfér en annan landsindas befolkning skall behandlas p& ett annat och
hardare sitt 1 en likartad situation. Rittvisa och billighet fordra, att har-
utinnan géres en rittelse.

Det med Bergslagernas Jirnvigsaktiebolag upprittade trafikeringskontrak-
tet avser tiden intill 1935 &rs utgédng. Sker ej uppsigning senast den 30 fore-
gaende juni har férlingning skett 1 avtalet ett &r i sinder. Fé6r nu tecknade
arrendeperiod erligges ej nagon arrendeavgift, men tillkommer det arrenda-
torn att bestrida vissa underhillskostnader.

Trafikens omfattning har & denna som & flertalet andra jirnvigar okats
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vid depressionens littande. Har har #ven till eft bittre resultat medverkat
produktionens omliggning och utékande vid Svaneholms Aktiebolags Indu-
strier, darifran jirnvigen tillféres sin mesta godstrafik. Resultatet av 1934
ars trafik #r visserligen #nnu ej bekantgjort, men kan med visshet antagas,
att det blir atskilligt bittre an foregdende ars.

Det férbittrade resultatet har vunnits & bandelen Amal—Hallanda—XKet-
tilsbyn, dir godstig méste anordnas i regel var sockendag.

A 6vre delen av linjen, eller 4 bandelen Hallanda—Arjing, ar diaremot tra-
fiken obetydlig, trots att jirnvigen dir gir igenom skogrika trakter. En
sikerligen mycket bidragande orsak hiirtill #ar, att det trafikerande bolaget ej
ansett nédigt att inom hir ifrigavarande trafikomrades storsta kommun, eller
Sillerud, tillsitta nigot ombud, till vilket allm#nheten kunde vinda sig med
sina férfrdgningar angdende fraktsatser, eller fér anvisande av upplagsplat-
ser for skogsprodukterna vid jirnvigens stationer, lastplatser eller eljest ut-
med banlinjen m. m. dylikt, som en trafikerande allminhet behéver f& kinne-
dom om.

Det siigs till och med att befolkningen tréttnat pa att korrespondera med
avligset boende trafikbefil om frigor, som man férut varit van att f4 omgi-
ende besvarade, och att man darfér nédgas rakna med jirnvigen sdsom nira
nog obefintlig och fir soka ordna sina godstransporter pi annat sitt eller
med anlitande av mindervirdiga flottleder och de talrikt férekommande last-
bilarna.

Om det siledes med fog kan sigas att jirnvigens nedrangering till last-
spar icke kan vara tillfredsstillande fér jairnvigens godstrafikanter, s& far &
andra sidan antagas, att det triffade avtalet ar av fordel for det trafikerande
bolaget. Detta far tillfdlle att vid trafiken mot hég betalning anvinda #ldre
och mindervirdiga lokomotiv samt har fatt 1 sin hand méjligheten att ute-
stinga den konkurrerande sjotrafiken 6ver den pi riksdagens beghran i sam-
band med jarnvigen anlagda Amals djuphamn. Genom att som villkor for
viss fraktnedsittning for gods 4 savil Am. A. J. som B. J. sitta, att allt
gods fran och till Géteborg skall framforas 6ver B. J., har befraktningen 6ver
djuphamnen bringats att helt upphora. Ar 1933 och vid seglationens bdrjan
under 1934 lastades vid hamnen ett flertal fartyg om 1,400—1,600 tons last-
dryghet med trimassa frin Svaneholms Aktiebolag och med England som de-
stinationsort. Dessa transporter gd nu med jarnvig till Géteborg for omlast-
ning till fartyg. Samma #&r férhillandet med uppgéende kolfrakter, d& om-
lastning fran fartyg till jarnvig Ager rum 1 Goteborg. Savial Trollhitte
Kanalverk som Amals stad g& hirigenom miste om dem & sjétrafiken tillkom-
mande avgifter. Vidare g& inom Amal hemmahéorande arbetare miste om den
arbetsfortjinst, som eljest skulle tillfalla dem fér godsomlastningen vid djup-
hamnen. Arbetslosheten inom staden ir stor och stora uppoffringar fa av
savil staten som staden goras i ekonomiskt hinsende f6r lindrande av den med
arbetslosheten fé6ljande néden. Till dessa arbetslésa hora ett flertal forut vid
jarnvigens trafik anstillda personer, som vid persontrafikens upphérande
lamnades at sitt 6de. Tacksamt skall dock erkinnas, att numera den for trafi-
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kens uppritthillande erforderliga lokpersonalen tagits bland den vid jirnvi-
gen férut befintliga personalen, varjamte ett antal banarbetare allt ifran tra-
fikens borjan dir haft anstillning. I 6vrigt blev personalen vid trafikens
omgestaltande limnad utan hjilp, och fick den inom kort hinvinda sig till
a respektive orter verksamma organ for arbetsléshetens lindrande for att dar
finna en knapphindig hjilp 1 den sviraste noden. Tidvis hava dven en del
av de i1 Amal hemmahorande beretts anstillning vid tillfalliga arbeten for
Bergslagsbanans rikning i Amal.

Aberopande det anférda anse vi rittvisa och billighet fordra, att trafiken &
Amal—Arjangs jairnvig &terupptages i full utstrickning.

Hinsynen till ortsbefolkningens uppoffringar viger tungt for ett bifall till
detta krav. Vidare foreligger uppgiften att tillse, att det for jarnvigens till-
komst investerade statsunderstédet kommer det allminna till avsett gagn.
Nagot nytt kapitaltillskott av stérre omfattning kan ej vara erforderligt for
trafikens fulla &terupptagande, dd persontrafiken kan ombesérjas medelst nu-
mera brukliga motorvagnar pd ett billigt sitt. Dessa kriva for sin drift
mindre personal #n den férut 4 jirnvigen forekommande driften med anglok.
Ehuru siledes persontrafikens aterupptagande skulle kriva en till numeriren
mindre personal #n férut, skulle dock hirvid en betydande lattnad uppsta for
ett stort antal av de av arbetsloshetens olycka #nnu drabbade bland jarnvi-
gens forutvarande personal.

Sedan jarnvigens rullande materiel och inventarier numera av konkursfér-
valtningen forsdlts, moter det stora svarigheter fér ett nybildat trafikerings-
bolag att trida till och &taga sig trafikeringen, varfor detta alternativ torde
f4 lamnas &sido.

Kvar star da mdjligheten att med Bergslagsbanans Aktiebolag séka f3 till
stand ett nytt avtal, innebirande skyldighelen att uppritthalla trafiken i full
omfattning. Skulle ett dylikt avtal ej lata sig genomféra, bér trafikens om-
besérjande uppdragas &t Kungl. Jirnvigsstyrelsen, som hirfér kan véntas
finna lamplig utvag.

Med stod av vad salunda hir ovan anférts fa undertecknade slutligen hem-
stilla, att riksdagen matte uppdraga at riksgildskontoret

dels att 1 behorig tid uppsidga det mellan riksgildskontoret
och Bergslagernas Jirnvigsaktiebolag triffade avtalet angi-
ende Amal—Arjangs jarnvigs trafikering som lastspar,

dels att med namnda bolag pa for statsverket férmanligast
mojliga sitt soka triffa nytt avtal om férenimnda jarnvigs
trafikering i full omfattning, siledes dven med person-, post-
och styckegodsbefordran samt 1 full samtrafik med landets
dvriga jarnvagar,

dels att fér den hindelse s& visar sig nodvandigt stilla till
det arrenderande bolagets forfogande en & tvd motorvagnar av
limplig typ mot skilig hyra, som ticker amortering och rinta
4 vagnarnas anskaffningskostnad,
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dels ock att i det nya trafikeringsavtalet inrycka bestimmel-
ser avseende:

1. att forebygga &atgirder frdn det trafikerande bolagets
sida, som kunna leda till trafikens avstingande sjéledes over
Amils djuphamn, samt

2. forpliktelse for bolaget att vid tillsiittning av personal
for trafikens uppritthillande giva foretrade &t forut vid jarn-
vigen anstdllda och 1 6vrigt limpliga personer.

Det torde dirjimte béra overlimnas &t riksgildskontoret
att bestimma arrendetidens lingd samt om och i vilken om-
fattning befrielse frin erliggande av arrende under en viss
tids foérséksdrift enligt det nya avtalet skall aga giltighet.

Alternativt yrka vi, att riksdagen méatte hos Kungl. Maj:t
anhélla om uppdrag &t styrelsen for statens jarnvigar att
vid tiden for giltighetens upphorande av det med Bergslager-
nas Jarnvigsaktiebolag triffade avtalet om jirnvigens tra-
fikering i begrinsad omfattning &vertaga och forvalta jarn-
vigen samt att & densamma &ppna och bibehdlla en trafik i
full och vanlig omfattning.

Stockholm den 21 januari 1935.

Arthur Gustafson. A. Danielsson. Nils Nilsson.

Osc. Werner. Nils Persson Harald Hallén.
i Grytterud.

Azxel Hansson, Carl Bjorling. Otto Niklasson.
Ruabbestad.



