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Nr 115.

Ankom till riksdagens kansli den 15 maj 1934 kl. 5 e. m.

Utlitande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende elek-
trifiering av banorna Laxd—Charlottenberg, Sidertilje
sodra—Eskilstuna med bilinjer och Uppsala—Givle
jiamte i amnet vickta motioner.

(4:e avd.)

I den till riksdagen avlitna, den 3 januari 1934 dagtecknade propositionen
(nr 1) angdende statsverkets tillstind och behov har Kungl. Maj:t (punkt 13,
sid. 44 och 45, av det vid propositionen under rubrik »Utgifter for kapitalsk-
ning. Bil. 4» fogade utdraget av statsridsprotokollet ver kommunikations-
arenden for samma dag) foéreslagit riksdagen att i avbidan p& den proposi-
tion 1 #mnet, som kan bliva riksdagen férelagd, till fortsatt elektrifiering av
statsbanorna fér budgetiret 1934/1935 berikna ett reservationsanslag av
15,000,000 kronor.

Direfter har Kungl. Maj:t 1 en den 28 februari 1934 till riksdagen avliten
proposition, nr 199, under dberopande av propositionen bilagt utdrag av stats-
radsprotokollet Gver kommunikationsirenden for sistnimnda dag féreslagit
riksdagen att till elektrifiering av banorna Laxid—Charlottenberg, Sodertilje
s6dra—Eskilstuna med bilinjer och Uppsala—Givle fér budgetiret 1934/1935
under utgifter for kapitalskning anvisa dels under rubriken Statens affars-
verksamhet, Statens jirnvigar, ett reservationsanslag, att utgd av lanemedel,
av 11,000,000 kronor, dels ock under rubriken Fonden for forlag till statsver-
ket, A. Anslag till allminna arbeten, att utgd av lanemedel med kort amor-
teringstid, ett reservationsanslag av 4,000,000 kronor.

I anledning av sistnimnda proposition har i tva likalydande motioner, vickta
den ena, nr 317, inom férsta kammaren av herr N. Andersson m. fl. och den
andra, nr 563, av herr J. Olofsson 1 Digernis m. fl. hemstillts, 1) att riks-
dagen med bifall i svrigt till Xungl. Maj:ts proposition nr 199 matte i stillet
for till banlinjen Uppsala—Givle till paborjande av elektrifiering av ban-
linjerna Bricke—Langsele och Bricke—Ostersund for budgetiret 1934/1935
anvisa ett reservationsanslag, att utgd av l&nemedel, av 3,000,000 kronor; 2
att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla om skyndsam utred-
ning av frdgan om en ny strickning av norra stambanan mellan Alby och
Briicke.

] fraga om de till stod for berérda framstillning aberopade skilen far ut-
skottet hinvisa till motionen I:317.

Sedan departementschefen under hand framstillt forfragan till jirnvigs-
styrelsen, huruvida styrelsen hade for avsikt att under nirmaste tiden foresla
nagon ytterligare banelektrifiering utéver redan beslutade elektrifieringsfére-
tag, har jirnvigsstvrelsen i skrivelse den 5 december 1933 anfirt, att en ut-
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vidgning av elektrifieringsprogrammet syntes 1 forsta rummet kunna ifriga-
komma betriffande linjerna Laxa—Charlottenberg, samt Sundsvall—Ange—
Bricke—Ostersund—Storlien och Bricke—Langsele. Jiarnvigsstyrelsen har
sedermera fullfoljt undersékningarna rérande en fortsatt banelektrifiering.
Resultaten av dessa undersékningar har styrelsen nu framlagt i en den 9
februar 1934 dagtecknad skrivelse.

Jarnvigsstyrelsen har for dstadkommande av erforderlig klarhet rérande det
allminna liget av frigan om en fortsatt banelektrifiering 13tit utredningen
omfatta alla de forslag, vilkas utférande fér narvarande syntes kunna disku-
teras. Styrelsen hade dirvid, av samma skil som nyligen foranlett styrelsen
att 1 elektrifieringsplanerna fér huvudlinjerna Stockholm—Malmé och Géte-
borg—Malmé innefatta bilinjerna Hissleholm—Markaryd—Veinge och Astorp
~—Molle, 1atit utredningen omfatta aven bilinjerna Sédertilje ssdra—Eskilstuna
cch Uppsala—Givle, varjamte styrelsen sonderdelat linjegruppen Sundsvall—
Ange—Bricke—Ostersund—Storlien och Bricke—Langsele i dels ett huvud-
alternativ, omfattande linjesystemet Ange—Bricke—Langsele samt Briacke—
Ostersund, och dels tv& bialternativ, avseende elektrifiering av de till huvud-
alternativets linjesystem anslutande linjerna Ostersund—Storlien och Ange—
Sundsvall. Jarnvigsstyrelsen siger sig diarjaimte hava dgnat uppméarksamhet
at fragan om en elektrifiering av linjen Géteborg—Skee—Stromstad, men sty-
relsen hade dirvid kommit till den uppfattningen, att tanken pa denna banelek-
trifiering borde vila, till dess klarhet vunnits, huruvida de norska myndigheter-
na kunde komma att vilja aterupptaga den sedan linge vilande gamla frigan
om en sammanbindning av de svenska och norska statsbanorna vid Svinesund.

Av jarnvigsstyrelsen frin dessa utgdngspunkter verkstillda utredningar
hava resulterat 1 foljande elektrifieringsprojekt:

Kostnad
kronor.

1) Laxd—Charlottenberg (banlingd 203 km.; elektrifierad spar-

lingd 315 km.) ..o e 14,500,000
2) Sédertilje sodra—Eskilstuna med bilinjer till Mariefred och

Stringnis (banlingd 100 km.; elektrifierad sparlingd 135

3 01T T 5,100,000
3) Uppsala—Gavle (banlingd 114 km.; elektrifierad sparlingd

173 km.) . e e 7,300,000
4) Ange—Bricke—Langsele samt Bricke—Ostersund (banlingd

233 km.; elektrifierad spérlingd 304 km.) ................ 15,000,000
5) Ostersund—Storlien (banlingd 162 km.; elektrifierad sparlingd

187 Rm.) it i e e e e e e e 7,800,000
6) Ange—Sundsvall (banlingd 95 km.; elektrifierad sparlingd

130 km.) ..ot e i e 6,100,000

Summa kronor 55,800,000

Av telegrafstyrelsen sedermera verkstillda kostnadsberikningar rorande
telegrafverkets arbeten vid de under 1)-—4) angivna linjerna hava emellertid
givit resultat som medféra en begrinsning av kostnaderna for dessa linjer med
sammanlagt 2,180,000 kronor.

Elektrifiering av de ifrdgavarande linjerna har jirnvigsstyrelsen beriknat
draga foljande totalkostnader:
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I Stder- A{_lge— ‘ B
Laxd— | tilje— U la— Bricke— | (gter- Ange——
Char- | Eskils- [g);ala Léngsele | gund— | Sonds-
|lottenberg! tuna vie | och Storlien vall
| Ostersund
kronor kronor kronor kronor kronor ‘ kronor
i |
Overforingsanliggningar 6,000,000| 2,600,000/ 3,350,000| 6,730,000 4,100,000| 2,300,000
Andringar. . . . . ... ... ‘ 8,910,000| 1,605,000! 2,155,000 5,240,000| 2,840,000| 2,215,000
Lokomotiv m.m. . . . . . .. | 4,690,000, 895,000] 1,795,000| 3,030,000 860,000 985,000
Summa kronor 14,600,000 5,100,000/ 7,300,000:15,000,000 7,500,000/ 6,100,000
Hirav hinféra sig till telegraf—l ' |
verket. . . . . . . . .. .. 1,470,000, 755,000] 765,000] 1,500,000f 870,000/ 930,000

Vid utredning i friga om skillnaden 1 driftkostnader vid elektrisk drift och

vid angdrift har styrelsen riknat med nuvarande tagplan.

Med hjilp av er-

farenhetssiffror frdn 1 drift varande anliggningar hava dirvid utriknats de
besparingar respektive tillkommande kostnader, som genom elektrifieringen

kunna beriknas uppkomma.

fsljande 6versikt:

e R R SRS NRRaaee————

Tagkilometer

Hiremot svarande lok-km., inkl.
vaxling

Minskat personalbehov, antal man

Bortfallande brinsleférbrukning,
ton stenkol

Besparingar.
Minskat personalbehov

Stenkol, 20 kr. per tom, jamte
frakt m. m

Minskad kostnad fér lokunder-
hall. . . . ... ...

Minskade kostnader for smorj-
ning av lok samt for lokstallar,
kol- och vattenstationer. . . .

Summa besparingar kronor

Nya utgifter.
Stromkostnad

Underh&ll och avskrivning for
overforingsanliggningen

Summa nya utgifter kronor

Vinst vid inforande av elektrisk
drift

Denna vinst motsvarar f6ljande
procent pd det nya anlidggnings-
kapitalet

De silunda gjorda berikningarna belysas av

—_— =
, Ange— |
Laxd— | Stder- Uppsala— Bricke— Oster- Ange—
Chall;i(;tten- E t]:'ili’ et— . Givle |Lingseleo. Ss;lntll'—- Sundsvall
g sulistun Ostersund| ©'OTH€D
!
1,260,000/ 270,000, 840,000 1,000,000l 430,000{ 430,000
1,600,000/ 300,000/ 940,000| 1,100,000/ 480,000| 480,000
62 22 23 46 18 25
17,600‘ 4000 8400 15,100 6,900‘ 6,100
K—r—o0o—n—o—r
198,000| 72,600[ 71,000] 147,000 59,000‘ 80,000
406,000I 95,000| 1207,000] 370,000] 180,000/ 135,000
161,000| 26,400 67,000/ 104,000 41,000/ 39,000
|

26,000! 8,000 13,000 17,000 7.000 7,000
791,000 202,000/ 358,000 638000 287,000/ 261,000
267,000 42,000‘ 100,500[ 249,000/ 114,800, 100,500
197,500 71,600 113,800/ 226,000 140,000, 96,700
464,600 113,000] 214.300| 475,000) 254,800 197,200
326,600) 88,400/ 143,700, 163,000 32,200f 63,800
2.26) 1.78) 1.97 1.09 041 1.06

' Hiri inghr kostnaden fir bensin till nuvarande motorvagnar med 81,000 kronor.
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I fraga om brinslekostnaden vid &ngdrift har styrelsen tillimpat samma be-
rakningsgrunder som vid féregdende utredningar om jarnvigselektrifiering
och sdlunda utgatt frin ett kolpris per ton utlindska stenkol, fritt banvagn i
hamn, av 20 kronor. Vid sista upphandlingen 1933 hava emellertid, enligt
vad styrelsen meddelar, lokomotivstenkol kontrakterats till ett pris motsva-
rande 1 medeltal 17 kronor per ton. Om detta kolpris beriknas, forsimras re-
sultatet med i efterféljande tabell upptagna belopp, dirvid vinsten sjunker till
i tabellen angivna procenttal:

| u 2 | !
Soder- | Ange— | .,
LR tilje— ‘Uppsala—i‘ Bricke— | Oster- Ange—
Charlot- L - ! | sund—
tenbere | Bokils- Givle ‘L_éngsele 0. Storlien Sundsvalli
€ | tuna Ostersund
Minskad besparing vid ett kol- ! [ |
pris av 17 kronor per ton, jimte '
frakt m. m. kronor . . . . . . 54,912 | 12,480 26.208 47,112 21,622 | 19,032
Vinst i procent . . ., . . . . . 187 | 149 | 1.61 77| 014 0.73 |

I fraga om den inbérdes ordningen mellan ifragavarande elektrifieringar har
Jjarnvigsstyrelsen yttrat foljande:

Vid bedémande av vilka av silunda utredda elektrifieringsprojekt, som un-
der férhandenvarande férhallanden béra kunna komma till utférande, har jarn-
vigsstyrelsen ansett sig béra granska desamma dels ur nationell synpunkt,
dels ur statens jarnvigars egen intressesynpunkt. Styrelsen har dirvid fun-
nit, att ur nationell synpunkt elektrifieringen Ange— Bricke—IAngsele och
den darmed férbundna elektrifieringen Bricke—Ostersund torde vara den,
som borde i forsta hand ifrdgakomma. De vinster i befordringstider m. m.,
som goras med den elektriska driftsformen fér dessa linjer, komma nimligen
stora bortom deras #ndpunkter liggande landsdelar tillgodo pa ett helt annat
siatt 4n som giller for de 6vriga diskuterade linjerna. De till det norrlindska
huvudsystemet anslutande bilinjerna Ostersund—Storlien och Ange—Sundsvall
uppvisa ddremot — ocksd relativt — svag trafikfrekvens, och desammas elek-
trifiering erbjuder i 6vrigt si ringa férdelar f6r det allminna, att dirmed sy-
nes atminstone tills vidare bora ansta.

Att nu omedelbart igingsitta elektrifiering av det sammanhérande linje-
systemet Ange—Bricke—Langsele och Bricke—Ostersund stoter emellertid pé
svarigheter, enir denna elektrifiering givetvis méste bliva beroende av far-
digstillandet av elektrifieringen Stockholm—Ange, vilken enligt nu fsljd ar-
betsplan ej kan beriknas bliva fiardig upp till Ange férr &n i mitten av ar 1936.
Elektrifieringsarbetena for linjen norr om Ange kunna darfér limpligen ej
paborjas forr dn under dr 1935 med utliggning av kablar for telefon m. m.
samt viss stolpsiittning, och férst under ar 1936 skulle anliaggningsarbetena
bliva av storre omfattning. Hithérande linjer hava beriknats kunna bliva far-
digstallda, linjen Ange—Bricke—Langsele under forsta halvaret 1937, linjen
Bricke—Ostersund under andra halviret 1937 och linjen Ostersund—Storlien
slutligen, om densammas elektrifiering eventuellt skulle beslutas, omkring
mitten av ar 1938. Det sistnimnda giller 4ven om linjen Ange—Sundsvall.

Ur statens jarnvigars intressesynpunkt vore givetvis mest fordelaktigt, om
elektrifieringen av linjerna Laxi—Charlottenberg, Sodertilje sédra—Eskils-
tuna och Uppsala—Givle komme forst, enir diarigenom isolerade angdrifts-
strickor inlinkades 1 det elektriska systemet, vilket skulle medféra avseviarda
férdelar sdvil 1 ekonomiskt som 1 driftshinseende. Dessa elektrifieringar
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kunna ocksi med replierande pd redan befintlig arbetsorganisation omedel-
bart paboérjas och arbetet dir bedrivas samtidigt med och i samma takt som
det pagéende arbetet & Vastkustbane- och Angelinjerna.

Med hénsyn till den stora betydelse, vilken, sisom redan framhallits, maste
tillerkénnas elektrifieringen av linjerna Ange—Bricke—Langsele och Bricke
—Ostersund, har styrelsen emellertid intet att erinra mot att beslut redan nu
fattas om néimnda linjers elektrifiering i omedelbar anslutning till fardig-
stiallande av respektive anliggningsarbeten 4 Angelinjerna. Diaremot vill det
synas styrelsen, som borde linjerna Ostersund—Storlien och Ange—Sunds-
vall undantagas, 4tminstone tillsvidare.

Jarnvigsstyrelsen finge alltsd, anfor styrelsen, med det intresse styrelsen
hade att s& manga som mojligt av statens jirnvigars linjer bleve delaktiga av
den elektriska driftens fordelar, under 1 det foljande nirmare angivna forut-
sittningar rérande finansieringen, tillstyrka utvidgning av det redan beslu-
tade elektrifieringsprogrammet till att omfatta jamvil dels linjerna Laxd—
Charlottenberg, Sodertilje sédra—Eskilstuna och Uppsala—Gavle, dels linje-
systemet Ange—Briicke—Langsele och Bricke—Ostersund.

Departementschefen har anfoért bland annat foljande:

For hittills beslutade elektrifieringsforetag vid de svenska statsjirnvigar-
na hava de ekonomiska kalkylerna visat, att redan de genom elektrifieringen
vunna besparingarna & utgiftssidan skulle medfsra normal eller mer 4n nor-
mal forrintning av investerat kapital. Den utredning, som jirnvigsstyrelsen
pa mitt foranledande nu verkstillt och som omfattar samtliga de linjer, vil-
kas elektrifiering enligt styrelsens mening fér nirvarande kan diskuteras, har
givit vid handen, att lika gynnsamma rintabilitetsresultat icke kunna parik-
nas vid en fortsatt statsbaneelektrifiering. Emellertid &ro nu framlagda lik-
som tidigare kalkyler uppgjorda med storsta forsiktighet och innefatta utan
tvivel en betydande sikerhetsmarginal. Dirtill kommer att, sisom framgir
av jirnvigsstyrelsens framstillning, vid dessa berikningar helt bortsetts fran
den ¢kning av trafikinkomsterna, som en snabbare och titare trafik ma kom-
ma att medféra. Utan att ifrigasiitta ndgon #ndring i vedertagna grunder for
kalkylerna, vill jag framhilla, att det pévisbara ekonomiska resultatet av
elektrifieringarna, sedan férdelarna av den elektriska driften vid respektive
linjer hunnit géra sig gillande, med sannolikhet kommer att stilla sig fér-
manligare dn vad frin borjan tagits i berdkning.

Aven om man finner sig béra utgd fran att vid en fortsatt statsbaneelek-
trifiering icke kan péariknas hégre forrintningssiffra an den av jirnvigssty-
relsen nu férebragta utredningen visar, eller 1 varje fall icke sddan forrant-
ning, att kostnaderna for en elektrifiering béra helt tickas med l&nemedel att
férrintas med trafikinkomster, synas starka skil tala for att elektrifieringen
av statshanorna icke avslutas med de hittills beslutade foretagen. Friamst &ar
ddrvid att erinra om den betydande allménnytta, som statsbancelektrifieringen
obestridligen innebir. Mahinda icke mindre betydelsefull ar den synpunkten,
att en limplig anpassning efter utvecklingen och de krav, som denna medfor,
utgor en viktig forutsittning for att jirnvagarna i lingden skola kunna hivda
sin stillning och fullgéra sin uppgift sdsom ett av de for hela landet och dess
niringsliv viktigaste transportmedlen. Vidare tillkommer den med hinsyn till
radande forhallanden sirskilda betydelse, som dylika foretag ur arbetsmark-
nadssynpunkt hava. Jarnvigsstyrelsen har i1 sistnimnda avseende sirskilt
framhallit, att ifragavarande anliggningar, samtidigt som de pd olika omré-
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den skapa nya arbetstillfallen, till skillnad fri&n &tskilliga andra i arbetslos-
hetslindrande syfte 1gingsatta arbetsféretag sjalva bidra kostnaderna for un-
derhill och férnyelse. Sammantagna #ro alltsi de férdelar, som statsbane-
elektrifieringen medfér, av sidana matt, att det synes mig icke endast befogat
utan iven onskviirt, att elektrifieringen fortsittes i limplig omfattning, dven
om icke enbart l&nemedel av nyssnimnt slag behdva tagas 1 ansprak.

Departementschefen har direfter under aberopande av de av jirnvigssty-
relsen framlagda uppgifterna rérande férrintningsmdéjligheterna fér de olika
linjerna framhallit, att fran forrintningssynpunkt linjen Lax&—Charlotten-
berg hade ett avgjort foretride, nirmast £6ljd av linjerna Uppsala—Gavle och
Sodertilje sodra—Eskilstuna, den senare omfattande #ven bilinjerna till Ma-
riefred och Stringnis. Av dvriga linjer borde de mellan Ostersund och Stor-
lien samt Ange och Sundsvall av skil som jarnvigsstyrelsen anfort icke i
detta sammanhang komma 1 fraga; frin dessa linjer ansige sig departements-
chefen darfér kunna bortse.

Forrantningstalen kunde emellertid — fortsitter departementschefen — icke
enbart vara utslagsgivande; hiinsyn méste givetvis dven tagas till fragan om
storleken av erforderliga medel och sittet for dessas anskaffande. For finan-
sieringen av elektrifieringsféretagen skulle enligt jarnvigsstyrelsens utredning
efter den jamkning av siffrorna, som telegrafstyrelsens berikningar féranleda,
behdva tagas 1 anspriak foljande belopp:

Sodertédlje ° .
Lax3—Charlot- sﬁdra—Es]iils- Uppsala— _ﬁi‘gi‘;ﬁ?‘gﬁ
tenberg tuna xped bi- Givle ()stegrsund
linjer
Kronor Kronor Kronor Kronor
Liéinemedel att forrdntas med
trafikinkomster . . . . . 6,000,000 2,000,000 3,000,000 3,000,000
Andra medel . . . . . . . 7,910,000 2,525,000 3,995,000 11,290,000

Summa kronor 13,910,000 4,525,000 6,995,000 14,290,000

Av denna sammanstillning framginge, att enligt verkstillda berikningar
linjerna Ange—Bricke—Langsele och Ostersund, en sammanlagd banlingd
av 233 kilometer, 1 jaimforelse med de béda linjerna Charlottenberg—ILaxé och
Sédertilje ssdra—Eskilstuna tillsammantagna, med en banlingd av 303 kilo-
meter, kriva icke obetydligt stérre tillskott av andra medel dn lanemedel att
forrantas med trafikinkomster, samt att sistnimnda bada linjer jimte linjen
Uppsala—Géavle, med en sammanlagd banlingd av 417 kilometer, av dylika
medel skulle kriva endast omkring 3 miljoner kronor mera 4n ifrigavarande
norrlandslinjer.

Betraffande de linjer, som nirmast borde elektrifieras, yttrar departements-
chefen féljande:

Ehuru skil kunna anforas for att vid en fortsatt statsbaneelektrifiering 1 for-
sta hand taga sikte p& linjer nirmast norr om Ange, synas dock jirnvigs-
intressena 1 Gvervigande grad och #n mer i forening med rintabilitets- och
finansieringssynpunkterna giva foretride at de ifragavarande mellansvenska
banorna, di det galler tidsfsljden for fortsatt elektrifiering. Utslagsgivande
synes mig emellertid 1 sakens nuvarande lige vara, att arbetena & de mellan-
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svenska banorna kunna igingsittas si snart medel f6r dndamalet bliva till-
gingliga, medan arbetena & elektrifiering av de norrlindska linjerna med hin-
syn till fortskridandet av de s. k. Angelinjernas elektrifiering icke limpligen
kunna taga sin bérjan forrin &r 1935 for att forst under ar 1936, di elektri-
fieringen upp till Ange beridknas bliva fardigstalld, fa storre omfattnlng For
att en fortsatt elektrifiering skall kunna tjina dven det viktiga syftet att un-
der rddande svara arbetsléshet bereda 6kade arbetstilifillen, &r det uppenbar-
}i_gen den forutsittning, att arbetena dard kunna omedelbart komma till ut-
drande.

Med hinsyn till det anforda finner jag mig, i anslutning till vad jarnvigs-
styrelsen anfort, bora férorda, att samtliga ifrigavarande linjer pd sitt jirn-
vigsstyrelsen foreslagit efter hand bliva elektrifierade och att riksdagen be-
redes tillfille att nu pa grundval av den forebragta utredningen i princip taga
stallning till hela detta spérsméil, sidant det hir framlagts, men anser jag att
ett anslagsiskande for nistkommande budgetir bér begrinsas till att avse
vad som under sagda budgetir erfordras for elektrifieringen av linjerna Laxa
—~Charlottenberg och Sédertilje s6dra—Eskilstuna med bilinjer till Marie-
fred och Stringnis samt linjen Uppsala—Givle.

De sammanlagda kostnaderna fér elektrifiering av nu nimnda linjer vore —
fortsitter departementschefen — kalkylerade till i avrundat tal 25.5 miljoner
kronor, varav 11 miljoner kronor beriknas bliva fullt rintabla. Ehuru fog
funnes for antagandet att foretagen skulle kunna forrinta ett hogre belopp
in det sdlunda beriknade, och ehuru skil dven kunde andragas for en berik-
ningsmetod, som baserade sig pa att all statsbaneelektrifiering ur rintabili-
tetssynpunkt betraktades sdsom ett enda foretag, instimde departementsche-
den dock med jirnviagsstyrelsen dari, att betriffande dessa féretag, &tmin-
stone f6r narvarande, e] borde riknas med forrantning & storre belopp #n 11
miljoner kronor.

I anslutning till vad departementschefen silunda anfiért har han ansett, att
under rubriken statens affirsverksamhet borde upptagas forutnimnda belopp
av 11 miljoner kronor. Aterstoden av de under budgetiret behovliga medlen,
4 miljoner kronor, borde med hinsyn till ifrigavarande arbetens betydelse for
arbetsléshetens bekimpande, liksom vissa andra av denna anledning dskade
anslag till allminna arbeten, uppféras under rubriken Fonden fér forlag till
statsverket och utgd av linemedel med kort amorteringstid. For nu ifriga-
varande elektrifieringsarbeten skulle alltsd &terstid att & riksstaten for bud-
getaret 1935/1936 anvisa 10.5 miljoner kronor. Utan att nu nirmare ingd pa
frigan om finansieringen av silunda aterstiende kostnader framhaller depar-
tementschefen att, ddrest icke annan 16sning befunnes limpligare, detta be-
lopp borde kunna uppforas under rubriken Fonden for forlag till statsverket
och, i avvaktan & resultaten av en i sinom tid foretagen utredning om den verk-
liga rintabiliteten av de elektrifierade statsbanelinjerna, utgd av ldanemedel.

I fraga om vissa andra med elektrifieringen sammanhérande fradgor anfor
departementschefen slutligen foljande:

Sasom av vattenfallsstyrelsen vitsordats, méta icke hinder att erhdlla er-
forderlig kraft till den elektriska driften & de linjer. som sdlunda ifragasatts
till elektrifiering. Efter jimkningar i de uppgjorda arbetsprogrammen har
enighet uppnatts mellan jirnvigsstyrelsen och telegrafstyrelsen om tiden for
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nedliggande 1 kabel eller utflyttning av telegrafverkets ledningar. Ej heller
1 detta hiinseende forefinnes alltsd ndgot hinder mot en omedelbar elektrifie-
ring av linjerna i friga. Med avseende 4 de militara énskemal, som av chefen
fér generalstaben framfoérts 1 samband med elektrifieringsfragan, har jag, i
anslutning till jirnvigsstyrelsens av chefen for generalstaben bitridda for-
slag om sirskild utredning av hithérande spérsmal betraffande redan utférda
eller beslutade elektrifieringar, for avsikt att féranstalta om en dylik utred-
ning, omfattande jimvil de hir ifrdgavarande elektrifieringsforetagen.

De av statsmakterna hittills beslutade elektrifieringsféretagen hava berik-
nats kunna tillfullo férrinta det i dem nedlagda kapitalet.

Vad ater angir de av jirnviagsstyrelsen nu till elektrifiering ifragasatta
statsbanelinjerna beriknas desamma icke kunna férranta annat &n en del av
de erforderliga kapitalbeloppen. Vid frigans bedémande f& emellertid ej
forbises de stora fordelar, elektrifieringen medfor for landet i dess helhet ge-
nom att mojliggéra snabbare férbindelser mellan olika orter, liksom ej heller
betydelsen av att statsbanorna éro 1 tekniskt avseende vilrustade. Med hin-
syn till redan vunna erfarenheter fran den sedan nagra ar i full drift varan-
de elektrifierade linjen Stockholm—Géteborg kunna 6verhuvud férhoppningar
hysas om gynnsammare ekonomiskt resultat &n som ursprungligen beriknats.

Dirtill kommer att — sésom jarnvigsstyrelsen framhallit — ifrigavarande
anliggningar, samtidigt som de p& olika omraden skapa nya arbetstillfillen,
till skillnad fran atskilliga andra i arbetsloshetslindrande syfte igdngsatta ar-
betsforetag sjialva bira kostnaderna for underh&ll och fornyelse. Vid den
provning utskottet dgnat arendet har utskottet alltsd velat foérorda, att elek-
trifieringen fortsittes.

Av de banor, jirnvigsstyrelsens foreliggande utredning avsett, har i pro-
positionen férordats, att strickorna Laxd—Charlottenberg, Sodertilje s6dra—
Eskilstuna med bilinjer samt Uppsala—Givle nu nirmast skulle elektrifieras.
Dessa beriknas ur riantabilitetssynpunkt stilla sig férméanligast och kunna
dessutom utan dréjsmal paborjas.

Motionsvis har yrkats, att elektrifiering skulle igangsittas av linjerna
Bricke—ILéangsele och Bricke—Ostersund i stillet for av strickan Uppsala
—Giévle. Utskottet vill i detta avseende framhalla, att sisom jimvil depar-
tementschefen papekat elektrifieringsarbetena betraffande nimnda norrlind-
ska linjer 1 tekniskt avseende iro avhingiga av de fér niarvarande pagiende
arbetena med elektrifiering av norra stambanan upp till Ange. Sistnimnda
arbeten beriknas férst under ir 1936 bliva firdigstillda, varfor elektrifie-
ringen av de norrlindska linjerna icke lampligen nu kan pabérjas. D3 alltsd
elektrifieringsarbetena & linjerna norr om Ange icke omedelbart kunna kom-
ma till utférande, far utskottet avstyrka motionerna i denna del.

I anslutning till vad departementschefen anfort tillstyrker utskottet for-
slaget om elektrifiering av de 1 propositionen angivna linjerna. Vid arbetenas
planliggning bér jimsides med angeligenheten av deras rationella bedrivande
beaktas énskvirdheten av att de ej utforas hastigare dn som med hinsyn till
behovet av arbetstillfallen inom verkstadsindustrien eller eljest ur arbetslos-
hetssynpunkt kan vara pékallat.
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Forslagets genomforande, 1 vad medel till detsamma nu #skats, beriknas
draga en kostnad av i runt tal 25.5 miljoner kronor, varav 11 miljoner kronor
av jirnvigsstyrelsen beriknats bliva fullt rintabla. Nu foreslds, att for nist-
kommande budgetar skulle anvisas 15 miljoner kronor. Av detta belopp skul-
le 11 miljoner kronor utgd av vanliga linemedel. Hiremot har utskottet ej
haft anledning till erinran. D& ifrdgavarande elektrifieringsféretag utgora ett
led i atgédrderna for arbetsloshetens motverkande, har utskottet ansett sig
bora tillstyrka forslaget, att 4 miljoner kronor i sarskild ordning anvisas.
Kungl. Maj:t har foreslagit, att sistnimnda belopp skulle utgd av lanemedel
med kort amorteringstid. Betriffande detta forslag om ticknings beredande
avgiver utskottet framdeles yttrande.

Vidkommande det motionsvis framforda forslaget om utredning av fragan
om ny strickning av norra stambanan mellan Alby och Briacke si att genom-
gingstrafiken ej skulle passera Ange, vill utskottet erinra, att denna fraga
varit foremal for 1933 ars riksdags provning. I anledning av en da vickt
motion framhéll utskottet, att kostnaderna fér linjeomliggningen och sirskilt
for anliggandet av ny grenstation, ersittande Ange station, skulle bliva utom-
ordentligt stora, varjimte bortflyttandet av Ange stora station skulle betyda
en ekonomisk katastrof for Ange samhalle. I enlighet med utskottets hem-
stillan blev motionen ej av riksdagen bifallen.

Erinras md vidare om den av jirnvigsstyrelsen foretagna atgirden att i
huvudsak till Ange koncentrera de forut jimvil i Bricke bedrivna vixlings-
och omlastningsarbetena. Denna #tgérd har uppmirksammats av statens
Jarnvigars overrevisorer 1 deras berittelse for ar 1929 och vann dirvid 6ver-
revisorernas erkdnnande som en belysande detalj av ett inom statens jarnvi-
gar pagdende rationaliseringsarbete, vilket 1 sin helhet vore av mycket stor
vikt for det gradvisa forbattrandet av statsjarnvigarnas ekonomi.

Enligt vad som inhimtats fran jarnvigsstyrelsen skulle den av motioni-
rerna ifrdgasatta linjeomliggningen medféra, att tre férgreningsstationer er-
hélles, namligen 1 Alby, Bricke och Ange, emot for nirvarande en i Ange,
varjamte antalet tagkilometer skulle komma att bliva stérre &n fér nirva-
rande. D& dirtill komme, att samtliga tdg & den nya linjen skulle f3 storre
stigningar att 6vervinna #n med nuvarande linjestrickning, syntes man med
full visshet viga pastd, att linjeomliggningen 1 fraga skulle komma att med-
fora betydligt hégre driftkostnader @n nuvarande linjestrickningen. D3
dessutom ingen som helst tidsvinst skulle std att ernid genom linjeomligg-
ningen, syntes enligt jirnvigsstyrelsens uppfattning denna, helt frinsett an-
liggningskostnaderna for den nya linjen och for erforderliga utvidgningar och
forindringar av stationerna i Alby och Briicke, sakna alla forutsittningar for
att overhuvud taget kunna tinkas genomfirbar. Men dven om betydande for-
delar ur driftekonomisk eller tidtabellsteknisk synpunkt stitt att vinna genom
den av motionirerna iénskade omgestaltningen, skulle anliggningskostnaderna
tamligen sikert kommit att uppga till sidant belopp, att enbart de uteslutit
foretagets genomfirande.
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Utskottet kan siledes icke bitrida det i motionerna framférda utrednings-
yrkandet.

Med tillstyrkande av Kungl. Maj:ts férevarande férslag och med avstyr-
kande av motionerna far utskottet hemstilla,

a) att riksdagen, med bifall till Kungl. Maj:ts férevarande
forslag och med avslag av herrar Anderssons m. fl. och Olofs-
sons 1 Digerndas m. fl. motioner (I: 317 och II: 563), 1 vad
de avse elektrifiering av linjerna Bricke—ILéangsele och
Briacke—Ostersund, ms till elektrifiering av banorna Lazd—
Charlottenberg, Sodertilje sodra—Eskilstuna med bilinjer och
Uppsala—Givle f6r budgetiret 1934/1935 under utgifter for
kapitalokning anvisa

1) under rubriken Statens affiarsverksamhet, Statens jirn-
vigar, ett reservationsanslag, att utgd av lanemedel, av
11,000,000 kronor;

2) ett reservationsanslag av 4,000,000 kronor;

b) att omférmilda motioner (I:317 och II:563), i vad de
avse utredning om ny strickning av norra stambanan mellan
Alby och Bricke, icke m4 till ndgon riksdagens &tgird for-
anleda.

Betraffande sittet for ticknings beredande m. m. fér anslaget & 4,000,000
kronor avgiver utskottet framdeles yttrande.

Stockholm den 15 maj 1934.

P4 statsutskottets vignar:
ANDERS ANDERSON.,

Vid forestdende idrendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:
fran f6rsta kammaren: herrar Hamrin, Lindblad, Olof Olsson, Nilsson i
Malmé, Nilsson i Grinebo, Borell, Bagge, Walles, Thelin, Jonsson i Lycksele, Tham
och Sandén; samt

frdn andra kammaren: herrar Anderson i1 Réstock, Jansson, Strindlund,
Térnkvist 1 Karlskrona, Eriksson i Stockholm, Andersson i Hoér, Persson i Falla,
Svensson 1 Gronvik, Andersson 1 Pristbol, Skoglund, Olofsson i Digernis och Ols-
son 1 Staxiing.
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Reservationer:

1) av herrar Borell, Bagge, Thelin, Tham, Persson i Falla, Skoglund och
Olsson 1 Staxing, vilka ansett, att utskottets yttrande och forslag bort hava
foljande lydelse:

»Utskottet underskattar icke betydelsen av en efterhand fortskridande stats-
baneelektrifiering, vilken tvirtom bor betraktas som ett énskvirt led 1 vart
jarnvigsvisens tekniska anpassning efter tidsutvecklingen. Stora anslag ha
ocksé under de senaste dren beviljats for olika jirnvagslinjers omliggning till
elektrisk drift.

Vid foérevarande frigas bedémande maste emellertid beaktas att medan de
hittills beslutade elektrifieringsforetagen beriknats kunna tillfullo forrinta
det nedlagda kapitalet, kan detta endast delvis antagas bliva fallet betriaffan-
de de nu till elektrifiering ifragasatta linjerna. Av totalkostnaden 25.5 mil-
joner kronor, som av departementschefen forutsatts helt béra utgd av lane-
medel, beriknas silunda endast en summa av 11 miljoner kronor bliva fullt
rintabel. Kapitalanskaffningen innebir alltsd en ritt vansklig ytterligare
utokning av den redan férut i en orovickande grad stigande statsskulden.

Omfattande arbeten komma att under de nirmaste aren pagd pa Vistkust-
banans och Angelinjernas elektrifiering. Att nu dessutom omedelbart igang-
sitta elektrifiering av ytterligare ett antal linjer skulle enligt utskottets me-
ning innebira en mindre lamplig forcering. Ett anstdnd med dessa nya lin-
jers omliggning till elektrisk drift synes tvirtom ur allminna arbetsmark-
nadens synpunkt kunna tinkas nskvird, d& hirigenom skulle underlittas den
avveckling av arbetena som under alla férhallanden s& sméningom méste dga
rum. Att mirka dr ocksd att sysselsittningen inom de av elektrifieringen
bersrda industrigrenarna for narvarande synes jimforelsevis tillfredsstillande.

Genom ett dylikt pa langre sikt lagt elektrifieringsprogram ékas mojlig-
heterna att tillgodogora sig de fran tidigare utbyggnader vunna erfarenheter-
na, vilka erfarenheter for nirvarande iro 1 huvudsak begrinsade till linjen
Stockholm—Géteborg.

Under &beropande av vad utskottet sdlunda anfort far utskottet alltsd av-
styrka, att anslag nu anvisas for elektrifiering av de 1 propositionen angivna
jarnvigslinjerna.

Vidkommande det motionsvis — — — — — — — — — framforda utred-
ningsyrkandet.

Med avstyrkande alltsd av Kungl. Maj:ts forevarande proposition och de i
imnet vickta motionerna hemstaller utskottet,

a) att forevarande proposition 199 och de i dmnet vickta
motionerna (I:817 och II:563), i vad de avse elektrifiering
av linjerna Bricke—Langsele och Briacke—Ostersund, ej ma
av riksdagen bifallas;

b) att omférmilda motioner — — — — — — — — —
foranleda.»
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2) av herrar Hamrin, Jonsson 1 Lycksele och Olofsson 1 Digernis, vilka
ansett, att utskottets yttrande och forslag bort hava féljande lydelse:

»De av — — — framdeles yttrande.

Det forslag till ny linjestrickning for statsbanan vid Ange, som i vickta
motioner ifrigasatts, f&r ju ej anses vara det enda méjliga utan &r mera att
anse som resultatet av en forhandsundersékning och avsett att belysa att ter-
ringen dar framkomlig. Understkningen ir, enligt vad som upplysts, utford,
da marken var snétickt. Den utredning, som motionirerna begira, bor giva
vid handen, vad som kan vinnas bade 1 friga om vigférkortning och minskad
nivaskillnad.

Jarnvigsstyrelsen framhéller visserligen, att 1 stillet f6r nivautjimning en
storre hojdskillnad skulle uppstd. Enligt utskottets mening méste det emel-
lertid anses som sannolikt, att sivil en forkortning av vigstrickan som en
betydlig utjimning i héjdskillnad stir att vinna, sivida terringforhéllandena
e] 4ro ogynnsamma. Redan den undersékning, som pa privat viag gjorts,
visar till en del detta, och en #nnu bittre linje #n den av motionirerna ifriga-
satta kan tinkas. Fagelvigen Ange—Dysjon ar 12 km, jirnvigslinjen 14
km. Fagelvigen Alby—Dysjon #r 13 km, alltsd endast 1 km lingre &n
Ange—Dysjon. Om den nya linjen Alby—Dysjén kan fa en lika rak strick-
ning som linjen Ange—Dysjén maste en forkortning genom linjen Alby—Dy-
sjon bliva lika med avstdndet Alby—Ange (11.4 km) minskat med 1 km d. v. s,
10.4 km. Alby ligger pa en hojd over havet av 217 m, Ange pa en hojd av
166 m, alltsd 51 m ligre an Alby. Dysjon pd en héjd av 289 m, alltsd 123
m hogre an Ange. Hojdskillnaden mellan Alby och Dysjon maste alltsd vara
c:a 50 m mindre 4n mellan Ange och Dysjon.

Att tre forgreningsstationer erhallas mot nu tvd synes hava ringa betydelse,
da dirmed utan andra kostnader &n byggandet av den nya linjen stora eko-
nomiska besparingar vinnas, forutom den férdelen, att den resande allmin-
heten slipper ifran de stora oligenheter, som dro férknippade med Ange station.
Vad Bricke station betraffar har statens jirnvigar blott att utnyttja redan
dir befintliga bangird, lokstallar och bostider, som nu st& tomma.

Vid den tidpunkt da statens jarnvigars revisorer avgavo sitt omdéme ro-
rande Ange station hade ej den slutliga omliggningen med anordnande av
dupliceringstig mellan Bricke och Ange #gt rum, och dragning av tomma per-
sonvagnar fram och ater 1 onddan férekom ej di. Denna omliggning skedde
férst hosten 1930. Kostnaderna for dessa tigs och vagnars dragande framgd
av till motionen fogade tabli. Dessa kostnader #ro ej rdiknade i §verkant
utan snarare i1 underkant. De 1 sidrskild bilaga utriknade utgiftsékningar,
som asamkats statens jirnvigar genom den foretagna koncentreringen, torde
foér ndrvarande mycket lagt riknat uppgd till 60 & 70 tusen kronor mot i
tabldn beriknade 5 tusen. Under den nu forflutna vintern har man mést fore-
taga stor personaltkning i Ange, och ytterligare personalokning har mast be-
giras. Trots denna nuvarande personal kan ej Ange pa betryggande sitt ord-
na upp trafiken, utan det uppstir tigforseningar, och extra godstig maste
anordnas p&4 Ovre Norrland nistan dagligen, fér att man skall fa i vig brad-
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skande vagnar. Detta orsakar statens jirnvigar dryga utgifter, och det &r
svart for en icke jirnvigsman att riktigt fatta ritta férhallandet.

Goda skil synas utskottet alltsd foreligga for att innan elektrifieringen till
Ange slutforts en forutsittningslés och opartisk undersékning foretages ro-
rande en ny strickning av norra stambanan mellan Alby och Bricke. Utskot-
tet forutsitter att representanter fér Bricke samhille och kommun beredas
tillfalle att harvid framféra sina synpunkter rérande méjligheterna fér en
sadan omliggning. A

Med tillstyrkande alltsd av Kungl. Maj:ts férslag och med tillstyrkande
Jamvil av motionerna i vad de avse utredning om en ny linjestrickning av
stambanan vid Ange far utskottet hemstilla,

b) att riksdagen i anledning av férenimnda motioner (I:317
och II: 563) ma i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om skynd-
sam utredning av frdgan om en ny strickning av norra stam-
banan mellan Alby och Bricke.

Betriffande sittet — — — framdeles yttrande.»



