Andra lagutskottets utldtande Nr 35. 1

Nr 35.
Ankom till riksdagens kansli den 17 maj 1934 kl. 1 e. m.

Utldtande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med fér-
slag till forordning om dndring ¢ vissa delar av mo-
torfordonsférordningen den 20 juni 1930 (nr 284)
m. m., dels ock i dmnet vickta motioner.

Genom en den 6 mars 1934 till riksdagen avlimnad proposition, nr 208,
vilken hiinvisats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, har
Kungl. Maj:t, under &beropande av propositionen bilagda, 1 statsradet och
lagradet forda protokoll, dels anhallit om riksdagens yttrande 6ver foljan-
de forslag till

1) Férordning

om findring i vissa delar av motorfordonsforordningen den 20 juni 1930
(nr 284).

Hirigenom férordnas, dels att 8 § 2 mom., 12 § 2 mom., 15 § 1 och 3 mom.,
2181, 2 och 4 mom., 34 §, 37 § 1 mom., 40 § 1 mom., 41, 42, 50, 51 och 56 §§
motorfordonsférordningen den 20 juni 1930 skola hava den #ndrade lydelse,
som framgéir av foljande, dels att 1 férordningen skola med nedan angivna
lydelser upptagas under 15 § ett nytt med 5 betecknat moment dvensom efter
21 § en ny paragraf, betecknad 21 a §, dels ock att 49 § skall upphéra att gilla.

8 §.

2 mom. Besiktningsskylt och besiktningsmirke skola vara av beskaffenhet,
varom ir sarskilt stadgat. Besiktningsskylt skall lodritt och pa ett i gonen
fallande sitt anbringas sival framtill som baktill 4 automobilen, med skyltens
underkant ligst 50 centimeter fran marken.

12 §.

2 mom. Igenkinningsmirke skall av #garen till automobilen anskaffas i tva
exemplar. Dessa skola lodritt och pa ett i 6gonen fallande sitt anbringas, ett
exemplar framtill och ett baktill 4 automobilen, med mirkets underkant ligst
50 centimeter fran marken.

15 §.

1 mom. Foér — — — sin mantalsskrivningsort.
Finnes sokanden hava vederborligen fullgjort vad ovan féreskrivits, har
linsstyrelsen, efter foretagen ytterligare utredning rérande de i 14 § 2 mom. ¢)

Bihang till riksdagens protokoll 1934. 9 saml. & avd. Nr 36. 1
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avsedda forhallanden, dir sddan finnes erforderlig, att for honom utfarda kor-
kort, innefattande tillstind att fora automobil. D#r sékanden icke utan an-
vindande av glas innehar erforderlig synskirpa, skall & korkortet anmirkas,
att han ir skyldig att vid framférande av automobil bira nédiga glas. Om
korkorts giltighetstid samt om férnyelse av kérkort stadgas 1 5 mom.

Korkort, vartill — — — ordet »duplett».

3 mom. Har — — — sex méanader.

Har férares forméga att fora automobil blivit s visentligt nedsatt genom
sjukdom, skada eller dylikt, att trafiksikerheten dirav méste anses bliva li-
dande, skall korkortet Aterkallas. Forekommer grundad anledning till anta-
gande att forhallande, som nyss sagts, foreligger, dger linsstyrelsen fore-
lagga foraren att inom viss tid férete nytt likarintyg vid dventyr att korkor-
tet eljest aterkallas.

Har fraga uppstatt om aterkallelse av korkort och féreligga dirvid sddana
omstindigheter, att fésraren uppenbarligen méste anses olimplig att fora auto-
mobil, m& linsstyrelsen, redan innan slutligt beslut om &terkallelse fattas, for-
ordna, att korkortet skall tills vidare aterkallas. Vid fragans slutliga prov-
ning skall hinsyn tagas till den tid, kérkortet p4 grund av siddant férordnande
varit &terkallat. Har forare vid fird med automobil &dagalagt grov vards-
16shet eller visat uppenbar likgiltighet fér andra minniskors liv eller egendom
eller varit synbarligen §verlastad av starka drycker eller har forare till foljd
av sjukdom, skada eller dylikt uppenbarligen forlorat formagan att féra auto-
mobil utan risk fér liv eller egendom, dger polismyndighet som 1 14 § 2 mom.
fjarde stycket sigs omhindertaga korkortet 1 avbidan pa beslut av linssty-
relse huru med korkortet skall férfaras. Kérkort som sdlunda omhindertagits
skall jamte redogérelse for de skil, som féranlett omhindertagandet, inom 48
timmar insindas till linsstyrelse, p4 vars provning frigan om kérkortets
aterkallande ankommer; och aligger det linsstyrelsen att skyndsamt férordna,
huruvida kérkortet skall tills vidare dterkallas eller till féraren &terstillas. I
avbidan pd dylikt férordnande vare foraren icke berittigad att fora motor-
fordon.

Har aterkallelse — — — 4r stadgat.

5 mom. Xorkort, som icke blivit Aterkallat, giller till och med dagen da
innehavaren fyller sextio &r men kan p& sitt hir nedan sigs fornyas for hogst
tre ar 4t gangen. Korkort, som utfirdas for den som fyllt femtiosju ar, gil-
ler for tre Ar fran utfirdandet men kan direfter férnyas som annat kérkort.

Fornyelse md ske under tiden fyra méanader fére och fyra méinader efter
det korkortet upphoér att gilla. Efter utgingen av nimnda tid ma kérkort
utfirdas allenast i den 1 1 mom. féreskrivna ordning.

For vinnande av fornyelse har forare att till den linsstyrelse, som utfirdat
koérkortet, insinda ansékan dirom samt dirvid foga sddana handlingar, varom
formales 1 14 § 2 mom. b), ¢) och e), darvid vad nimnda moment innehaller
betraffande dylika handlingar skall #iga motsvarande tillimpning. Lénssty-
relsen mé&, nir omstindigheterna dartill féranleda, hinvisa sékanden att hos
besiktningsman undergd nytt férarprov.
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Finnes sokanden bora erhalla fortsatt tillstind att féra automobil, skall
linsstyrelsen f6r honom utfirda nytt kérkort, diri den foér korkortet bestiamda
giltighetstiden skall angivas.

21 §.

1 mom. Under — — — automobilens maximilast;

¢) d& morker rdder, minst tvd lyktor framtill, visande vitt, blavitt eller gult
sken, av vilka tva skola vara anbragta & samma héjd, en & vardera sidan, samt
hava tillrackligt starkt sken for att automobilen skall kunna framféras pa ett
betryggande sitt, ivensom en belysningsanordning baktill, som med vitt sken
s& belyser det & automobilen anbragta bakre igenkinningsmirket eller besikt-
ningsskylten, att de litt kunna avlisas, samt visar rott Ljus bakat.

2 mom. A ambulansbil eller automobil, som anvindes vid eldfara for
brandviisendets rikning eller av brandkiren f6r beredande av hjilp vid olycks-
fall eller av polistrupp, skall under moérker féras, forutom andra fér automo-
biler stadgade belysningsanordningar, tillika framtill minst en lykta visande
kraftigt rott sken.

4 mom. Forare — — — verka sikert.

Igenkinningsmirke m& ej under fird vara dolt. Det skall savitt mojligt
héllas 1 sddant skick, att det med litthet kan avlisas. Det aligger forty fo-
rare att, dd omstindigheterna dartill foranleda, forvissa sig om att icke igen-
kinningsmirke blivit olasligt. Vad nu sagts om igenkinningsmirke giller
jamvil 1 friga om besiktningsskylt, dar sddan skall féras.

21 a §.

Polisman #ger forbjuda den som #ar s& paverkad av starka drycker, att han
kan antagas icke iga noédigt herravilde éver sina handlingar, att fora automo-
bil, s& ock, dir forbudet icke efterkommes, hindra honom att fora automobilen.
Det dligger polismannen att s3 snart ske kan om atgirden underritta sin nir-
maste dverordnade.

34 §.

I avseende — — — nummer 1.

A motorcykel skola féras namnskylt och belysningsanordningar sisom &r
foreskrivet for automobil, dock att framtill behover foras allenast en lykta.
Ar 111l motoreykel kopplad sidvagn, skall dessutom framtill & den frdn motor-
cykeln vinda delen av sidvagnen foras lykta med vitt, blavitt eller gult sken.

Vad 1 — — — med motorcykel.

37 §.

1 mom. Med — — — sken bakat.
Vad i 21 a § har ovan ar stadgat betraffande forande av automobil giller
jamval 1 fraga om forande av traktortag.
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40 §.

1 mom. Framféres — — — faststillda maximilasten,

eller brytes mot foreskrifterna i 5 § 1 mom., 21 § 1 mom. a) och ¢), 2 mom.,
3 mom. andra stycket samt 4 och 6 mom., 22 § 8 mom. férsta och andra stye-
kena samt 11 mom. tredje stycket, 27 § 5 mom. forsta stycket, 29 a § 4 mom.
forsta stycket eller 37 § 1 mom. nést sista stycket eller mot féreskrift, som
meddelats med stéd av 2 § 6 mom.,

straffes den — — — 34 § formailes.

Har automobils eller sidan motoreykels igenkinningsmirke eller besikt-
ningsskylt, dir sddan skall foras, under fard hallits dold i syfte att f6rhindra
fordonets igenkinnande, skall till béter fran och med tvihundra till och med
ettusen kronor eller till fingelse i hogst tre ménader domas. Till samma straff
vare ock den forfallen, som i sddant syfte underliter att under fird féra ve-
derbérligt igenkinningsmiirke eller besiktningsskylt & fordonet. Har igenkiin-
ningsmirke eller besiktningsskylt dolts, borttagits eller gjorts olislig efter
det sammanstétning, pakorning eller annan dylik hindelse intriffat, skall for-
seelsen anses sisom begingen under férsvirande omstindigheter.

41 §.

Framfores automobil eller motorcykel, varom i 34 § sigs, eller traktortdg
med stérre hastighet an som i varje fall 4r medgiven, straffes den felande
med béter fran och med tio till och med ettusen kronor. Har féraren vid for-
seelsens begiende Adagalagt grov vardsléshet eller visat uppenbar likgiltighet
fér andra minniskors liv eller egendom, straffes enligt lagen om straff for
vissa brott vid férande av motorfordon.

42 §.

Med béter fran och med tio till och med tvihundra kronor straffes den, som
dsidositter foreskrifterna 1 8 § 3 mom. sista stycket, 15 § 1 mom. fjirde styc-
ket eller 3 mom. fjirde stycket, 21 § 1 mom. b), 3 mom. férsta stycket, 5, 7,
8, 9 eller 10 mom., 22 § 3 mom. niist sista stycket, 7 mom. samt 8 mom. tredje
stycket, 27 § 8 mom. andra stycket, 28 § 3 mom., 29 § 6 mom. andra stycket
eller 7 mom., 30 § 6 mom. eller 37 § 1 mom. nionde stycket.

Till enahanda — — — av polismyndighet.

50 §.

Fortsitter nigon under tid, d& han #r stilld under tilltal for forseelse enligt
denna férordning, samma férseelse, skall han, nir han varder dartill lagligen
férvunnen, for varje gang &tal emot honom #gt rum och han dirav undfatt
del, fillas till det straff som for sidan forseelse ir stadgat.

51 §.
Forseelse mot — — — e skett.
Atal for sddan forseelse anhiangiggsres vid polisdomstol, dir sidan &r in-
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rattad, men eljest hos poliskammare eller, dir sddan icke finnes, vid allmin
domstol; dock att mal, diri talan om skadestind féres, ma provas allenast av
allmin domstol.

56 §.

Denna férordning Ager icke tillimpning & staten tillhoriga, for sirskilda
militira dndamal tillverkade motorfordon och slipvagnar eller & motorredskap
och traktortig, som brukas av krigsmakten, eller & motorfordon, som anvindas
uteslutande inom jirnvigs- eller fabriksomride eller annat dylikt inhignat
omrade.

Darest betriffande — — — dirtill férordnar.

Overgdngsbestimmelser.

Denna férordning triader i kraft den 1 juli 1934; dock skall vid tillimp-
ningen av diri meddelade bestimmelser iakttagas:

1) T friga om motorfordon, slipvagnar och traktortdg, som vid tiden for
forordningens ikrafttridande dro 1 bruk, skall vad i 8 § 2 mom. och 12 § 2
mom. foreskrivits 1 friga om besiktningsskylts och igenkinningsmarkes an-
bringande & viss ligsta h6jd fran marken icke dga tillimpning férrian fran och
med den 1 januari 1935.

2) Korkort, vilkas giltighetstid utgar under tiden fran och med den 1 juli
till och med den 31 oktober 1934 skola #iga giltighet till och med den 31 de-
cember samma &r oavsett om fornyelse skett. Férare, vilken vid tiden fér
forordningens ikrafttridande fyllt sextio &r &ligger, direst han fortfarande
efter den 31 december 1934 o6nskar innehava korkort, att senast sistnimnda
dag hava 1atit f6rnya detsamma.

3) Utan hinder av stadgandet i 51 § andra stycket att mal, diri talan om
skadestind {6res, ma provas allenast av allmin domstol, skall mil, som vid
tiden for forordningens ikrafttridande dr anhingigt vid polisdomstol eller
poliskammare, behandlas enligt dittills géllande ordning.

2) Férordning
om indring i vissa delar av viigtrafikstadgan den 20 juni 1930 (nr 285).

Hirigenom férordnas, att 10 § 3 mom. samt 16 och 17 §§ vigtrafikstadgan
den 20 juni 1930 skola erhilla foljande andrade lydelse:

10 §.

3 mom. Vid sammanstétning, pakorning eller annan dirmed jamférlig
hindelse m& férare av fordon icke avligsna sig frin platsen innan de atgir-
der vidtagits, vartill hindelsen skiiligen féranleder; ej heller m& han undan-
draga sig att uppgiva namn och hemvist eller limna &vriga nédiga upplys-
ningar om hindelsen,
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16 §.

1 mom. Den som bryter mot foreskrifterna i 3 § 1 mom., 4 och 5 §§ samt
7 § 1 mom. eller mot foreskrift, som meddelas med stéd av 5 §, straffes med
béter fran och med tva till och med trehundra kronor.

2 mom. Bryter ndgon mot foreskrifterna 1 2 och 6 §§, 7 § 2 mom., 8 §,
9§1,2och 4 mom., 10 § 2 mom., 11, 12 och 13 §§ eller mot foreskrift, som
meddelas med stod av 14 §, straffes med dagsbéter. Aro omstindigheterna
forsvirande och har forseelsen skett vid framférande av motorfordon mé till
fingelse 1 hogst ett &r domas.

3 mom. Forseelse mot 10 § 3 mom. straffes med dagsboter, dock att dar
forseelsen skett vid framférande av motorfordon straffet skall bestimmas en-
ligt lagen om straff for vissa brott vid férande av motorfordon.

17 8.

Forseelse mot — — — ej skett.

Atal for sddan forseelse anhingiggores vid polisdomstol, dir sddan #r in-
rittad, men eljest hos poliskammare eller, dir sidan icke finnes, vid allmin
domstol; dock att mél, diri talan om skadestind foéres, ma prévas allenast av
allmin domstol. -

Denna férordning trider 1 kraft den 1 juli 1934; dock skall utan hinder av
stadgandet 1 17 § andra stycket att mal, déri talan om skadestind féres, ma
provas allenast av allmin domstol, mal som redan di #r anhingigt vid polis-
domstol eller poliskammare, behandlas enligt dittills gillande ordning.

dels ock foreslagit riksdagen att antaga foljande forslag till
Lag

om straff for vissa brott vid forande av motorfordon.

Hirigenom férordnas som foljer:

1 8.

Forer den, som #r sd paverkad av starka drycker att han kan antagas icke
iga nodigt herravilde &ver sina handlingar, automobil, motorcykel varom i
34 § motorfordonsférordningen sigs eller traktortig, straffes med fingelse 1
hogst ett ar eller, dir omstindigheterna iro mildrande, med dagsbéter, dock ej
under tio.

2 §.

Har nagon vid férande av fordon som 1 1 § avses varit si paverkad av
starka drycker som dir sigs eller overskridit medgiven hastighet, och har
han dirvid &dagalagt grov vardsloshet eller visat uppenbar likgiltighet for
andra ménniskors liv eller egendom, démes till fingelse eller straffarbete i
hogst ett ar.
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3 8.

Har férare av fordon varom 1 1 § sigs vid sammanstétning, pakorning eller
annan dirmed jamforlig hindelse avligsnat sig frin platsen, innan de atgirder
vidtagits vartill hindelsen skiligen bort féranleda, eller undandragit sig att
uppgiva namn och hemvist eller lamna 6vriga upplysningar om h#ndelsen,
vare straffet fangelse 1 hogst ett ar eller, dir omstindigheterna dro mildrande,
dagsbiter.

4 §.

Atal fér brott mot denna lag skall anhingiggéras vid allmin domstol.

5 §.
Béter som &démas enligt denna lag tillfalla kronan. Saknas tillging till
boternas gildande, skola de forvandlas enligt allméin strafflag.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1934.

I sammanhang med berérda proposition har utskottet till behandling fore-
haft foljande inom riksdagen vickta motioner, nimligen

inom forsta kammaren

nr 320 av herr Bergstrim,
nr 321 av herr Nylander m. fl. och
nr 324 av herr Bergman m. fl. samt

inom andra kammaren

nr 568 av herr Andersson 1 Rasjon m. fl.

nr 569 av herrar Hansson 1 Vinnisby och Thorell,

nr 571 av herrar von Seth och Lindberg i1 Stockholm och
nr 574 av herr Johanson 1 Huskvarna m. fI.

Gillande motorfordonsférordning och viagtrafikstadga #ro utfirdade den
20 juni 1930 (nr 284 och 285), sedan riksdagen avgivit yttrande (skrivelse
nr 359) over forslag 1 dmnet, som nimnda Ar framlades 1 propositionen nr
121. Vissa #ndringar i1 dessa forfattningar hava direfter vidtagits, 1 mo-
torfordonsforordningen genom férordningar den 29 maj 1931 (nr 135), den
12 juni 1931 (ar 253), den 17 juni 1932 (nr 233) och den 14 juni 1933 (nr
406) samt i vigtrafikstadgan genom férordning den 19 juni 1931 (nr 246).

Flertalet av de andringar i1 gillande trafiklagstiftning, som innefattas i
férevarande proposition, har fireslagits i syfte att dstadkomma 6kad trafik-
sikerhet. Uppmirksamheten har framfor allt riktats darpa, att alltjimt ett
stort antal trafikolyckor orsakas av spritpiverkan hos vederbérande férare,
varfor skiarpta dtgirder mot dessa ansetts pakallade.

I sitt &r 1929 avgivna betinkande med férslag till ny motorfordonsférord-
ning m. m. anférde 1927 ars motorfordonssakkunniga, att knappast nadgot an-

Utskottet.
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nat spérsmél fran de sakkunnigas sida varit foremal for si allvarligt over-
vigande som frégan om automobilférarnas férhallande till alkoholhaltiga drye-
ker och att ndgon verklig trafiksikerhet knappast stode att vinna med mindre
detta spérsmal erholle en tillfredsstiallande l6sning. Hittills gjorda erfaren-
heter synas hava bekriftat riktigheten av denna uppfattning om det centrala
i1 trafiksikerhetsproblemet. Utskottet vill 1 detta hinseende hinvisa till 1 ne-
danstdende tabell limnade uppgifter angdende korkortsindragningar under
aren 1924—1932 och dessas orsaker. Uppgifterna aro himtade, betriffande
aren 1924—1928 fran en av 1927 ars motorfordonssakkunniga gjord utredning
och betriffande &ren 1929—1932 frin en av Motorférarnas helnykterhetsfor-
bund verkstilld undersékning.

Antalet av liinsstyrelserna och dverstdthillarimbetet nunder nedanstiende ar fattade
beslut, varigenom meddelade kirkort dterkallats.

P4 grund av P& grund av
onykterhet vid | onykterhet utan Av annan
fird med motor- samband med anledning
fordon sddan fird
Summa
Forare i | Fiorare i Forare 1
yrkes- | ‘Andra || yrkes- | Andra | yrkes- | Andra
missig | forare | missig | forare || missig | forare
trafik | trafik trafik
1924 . . . . .. ... 113 296 8 25 53 161 656
1926, . . . ... L. L. 192 476 8 26 81 204 987
1926 . . . . ... L. L. 193 643 8 20 117 246 1,227
1927 . . . . ... ... 249 787 7 44 77 272 1,436
1928. . . .. ... 238 886 33 91 60 181 1,489
1929. . . .. ... 319 1,146 32 132 62 226 1,917
1930. . ... ... ... 382 | 1,303 27 169 100 277 2,258
1931, . ... ... .. 354 1,182 30 138 125 310 2,139
1982. .. ... .. ... 414 1,172 37 155 112 342 2,232

Av denna tabell framgér, att under femérsperioden 19241928 hade av
9,795 indragna korkort 4,343 eller omkring 75 % av hela antalet aterkallats
pa grund av férarens onykterhet. Betraffande de under fyradrsperioden 1929
—1932 verkstillda korkortsindragningarna, sammanlagt utgérande 8,546, var
onykterhet den patagliga anledningen till sammanlagt 6,992 indragningar eller
nira 82 % av samtliga.

Enligt en i februari 1934 utkommen statistik rérande »Brottsligheten 1931»
begingos nimnda ar 19,193 forseelser mot vagtrafikstadgan och 20,389 for-
seelser mot motorfordonsférordningen. Den officiella statistiken har ingen
specifikation rérande dessa overtridelser. Enligt uppgift fran statistiska cen-
tralbyrin begingos emellertid 1931 1,036 och 1932 1,045 forseelser mot 41 §
2 mom. i1 motorfordonsférordningen (stadgandet angiende onykterhet vid fo-
rande av motorfordon) av 854 resp. 924 personer.
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Av den 1 mars 1934 utgivna officiella statistiken betriffande »Dédsorsaker
1931» framgéir, att sistnimnda ar dédades vid motorfordonsolyckor 349 perso-
ner eller cirka 16 % av hela antalet genom valdsam dod (drunkning, fall fran
hojd, forgiftning ete., dock ej sjalvmord) omkomna personer, som ar 1931 ut-
gjorde 2,200.

For att belysa den snabba utveckling, som trafiken med motorfordon un-
dergatt, och den ingripande betydelse for samhillet, som detta samfardsmedel
erhallit, vill utskottet erinra, att Annu s& sent som vid 1919 ars utgdng funnos
i Sverige inregistrerade allenast omkring 9,000 motorfordon. Antalet sidana
fordon har direfter kraftigt stegrats till och med ar 1931, vid vars utgéng
funnos cirka 205,000 motorfordon. Under &r 1932 har antalet nigot nedgétt
och uppgick vid arets slut till 199,111, dirav 146,947 automobiler och 52,164
motorcyklar.

Intill den 1 januari 1929 hade cirka 315,000 kérkort utfirdats. Motsvarande
dag innevarande ir torde antalet utfirdade kérkort hava uppgétt till omkring
400,000.

Efter granskning av de i propositionen innefattade forslagen och de i dmnet
vickta motionerna har utskottet funnit Kungl. Maj:ts forslag 1 flertalet hin-
seenden pi ett tillfredsstillande sitt fylla de krav, utvecklingen framkallat,
och anser desamma béra liggas till grund for lagstiftning. I vissa andra
avseenden har utskottet diremot funnit anledning till erinringar mot desamma.

Utskottet 6vergar nu till en redogtrelse for och en granskning av Kungl.
Maj:ts forslag och de i dmnet vickta motionerna. I propositionen féreslagna
andringar, for vilka redogorelse ej lamnas hir nedan, har utskottet ansett
vara av formell natur eller endast innefatta obetydliga jimkningar av gillande
bestimmelser; och har utskottet icke haft nidgot att erinra mot bersrda stad-
ganden. T den man redogorelse ej limnas for innehédllet 1 propositionen och
motionerna far utskottet hinvisa till desamma.

Forslaget Gll férordning om dndring i vissa delar av motorfordonsférordningen.

8 § 2 mom. och 12 § 2 mom.

Automobil m& e) innan den blivit registrerad och tilldelad igenk#innings-
mirke tagas 1 bruk i andra &n i 8 § 1 mom. motorfordonsforordningen angivna
fall. I samtliga dessa fall skall automobilen vara 4satt en sirskild skylt (be-
siktningsskylt), som tillhandahdlles av polismyndighet och &r férsedd med
nummer. 1 vissa fall skall tillika betriffande automobil, som icke tillhér
besiktigad typ, besiktningsskylt vara medelst plombering av besiktningsman
forsedd med sirskilt marke (besiktningsmirke). De nirmare bestimmelserna
angdende beskaffenhet av igenkinningsmirke och besiktningsskylt finnas 1 en
kungorelse av den 12 oktober 1923 (nr 381). Enligt denna skola igenkan-
ningsmérken och besiktningsskyltar vara forfiardigade av metallpldt eller an-
nat 1 friga om hallfasthet dirmed jamforligt material. Numret skall & igen-
kinningsmirke anges med svart firg & vit botten och 4 besiktningsskylt med
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vit farg & rod botten. Genombrutna skyltar dro foljaktligen ej tillatna. Enligt
8 § 2 mom. skall besiktningsskylt vara anbragt pa ett i gonen fallande sitt
sdvil framtill som baktill & automobilen. Jimlikt 12 § 2 mom. giller det-
samma 1 friga om igenkinningsmirke. Enligt 21 § 1 mom. a) skall & auto-
mobil under fard féras vederbérliga igenkdnningsmirken, si anbragta som
112 § 2 mom. sigs, eller, ddrest automobilen ej snnu tilldelats igenkinnings-
miérke, féreskrivna besiktningsskyltar och besiktningsmirken. Overtridelse
av sistnimnda stadgande straffas enligt 40 § 1 mom. med dagsbéter.

Vad ovan sagts om placering av besiktningsskylt och igenkinningsmirke
for automobil giller pd grund av 84 § jamvil sddan motorcykel, som i nimnda
stadgande avses.

Enligt 22 § 8 mom. skall slipvagn till automobil baktill ha samma igenkiin-
ningsmirke som automobilen. Aven slipvagnar skola registreras och tilldelas
dérvid ett sirskilt ordningsnummer, som skall foras & slipvagnen (22 § 7
mom.). Innan slipvagn registrerats och fatt ordningsnummer, far den e}
tagas 1 bruk genom att kopplas till automobil annat #n i vissa sarskilt an-
givna fall, motsvarande vad som giller for oregistrerad automobil. Slip-
vagnen skall i siddana fall vara forsedd med en sirskild skylt, som kallas
slipvagnsskylt och motsvarar besiktningsskylt for automobil. Betriffande
dessa skyltars och mirkens placering hava inga andra bestimmelser meddelats
in att slipvagnsskylt skall anbringas omedelbart intill igenkénningsmirket.

Betriffande traktortig finnas inga bestimmelser om skyltar eller marken,
motsvarande besiktningsskyltar och igenkinningsmirken.

I 30 § motorfordonsfsrordningen ges sirskilda foreskrifter angiende auto-
mobil, som for tillfilligt brukande inforts i riket fran utlandet. Enligt 1 mom.
skall automobilen tilldelas igenkinningsmirke hir i riket, och detta mirke
skall enligt 4 mom. anbringas pa sitt i 12 § 2 mom. ir stadgat. I Paris under-
tecknades 1926 en internationell konvention angdende automobiltrafik. Denna
konvention har bitrdtts av bl. a. Norge, Danmark, Finland, England, Frank-
rike och Tyskland. I denna konvention stadgas, bl. a., att automobil for att
tillatas till anvéindning i internationell trafik skall vara forsedd med igen-
kinningsmirke (nationalitetsmirke), vilket skall sitta p& synlig plats baktill
a bilen och bestd av hogst tre bokstiver. Med anledning av Sveriges tilltrade
till denna konvention har den 11 oktober 1930 utfirdats en kungérelse, vari
stadgas, att bestimmelserna i motorfordonsforordningen skola med vissa an-
givna avvikelser gilla 4ven i friga om motorfordon, som &r registrerat i
konventionsstat. Bland stadganden, som ej skola tillimpas pa fordon frin
konventionsstat, nimnas 8 och 12 §§ samt 30 § 1 och 4 mom. Med Norge,
Danmark och Finland har Sverige triffat sirskilda éverenskommelser av inne-
hall, bland annat, att om motorfordon fran Norge, Danmark eller Finland for-
setts med hemlandets nationalitetsmirke i Gverensstimmelse med den inter-
nationella automobilkonventionen #vensom med i hemlandet gillande igen-
kinningsmiarke, erfordras icke, att det vid ankomsten hit férses med igenkiin-
ningsmirke.
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I propositionen fireslds den #ndring i férevarande bada stadganden, att be-
siktningsskylt, resp. igenkanningsmirke, skall anbringas lodritt med skyliens,
resp. miarkets underkant ligst 50 centimeter frdn marken.

I overgangsbestimmelserna har foreslagits, att 1 friga om motorfordon,
»slipvagnar och traktortdg», som vid tiden for forordningens ikrafttridande
4ro 1 bruk, skall vad i 8 § 2 mom. och 12 § 2 mom. foreskrivits 1 friga om
besiktningsskylts och igenkanningsmirkes anbringande & viss ligsta hojd fran
marken icke dga tillampning férrin frdn och med den 1 januari 1935.

Féredragande departementschefen, statsrddet Leo, har i forevarande hiinse-
enden anfért bland annat:

Inforandet 1 motorfordonsférordningen av en bestimmelse om viss ligsta
hojd, pd vilken igenkinningsmirke eller besiktningsskylt & automobil skall
vara anbragt, synes vara vil ignat att underlitta den, framfér allt & lands-
bygden, ofta med svarigheter forbundna Gvervakningen av motorfordonstrafi-
ken. Ehuru det frén denna synpunkt far anses énskvirt, att miirket anbringas
timligen hogt upp pa fordonet, finner jag mig likvil, med hinsyn till de av
vissa lansstyrelser och enskilda sammanslutningar anférda kostnadsskilen,
icke bora fororda en foreskrift om placering 8 storre hojd #n 50 centimeter
dver marken, riknat fran mirkets underkant. Det fran flera héll gjorda pa-
pekandet att, for vinnande av har avsett syfte, det vore 6nskvirt, att igenkéin-
ningsmirkena placerades lodratt i férhillande till fordonets lingdaxel finner
Jag virt beaktande.

Frégan om igenkanningsmirkenas konstruktion och utseende synes
bora bliva foremal for foérnyat overvigande. De anmirkningar, som
fran flera hall p& senaste tiden riktats mot igenkinningsmérken med re-
lieftyper, synas giva vid handen, att dessa mirken méaste anses mindre lJimp-
liga. Det kan dirfor ifragasittas, huruvida de icke bira helt forbjudas. Dar-
emot torde mahinda igenkinningsmirken med genombrutna bokstiver och siff-
ror bora tillatas, direst sddana miarken av andamélsenlig konstruktion kunna
framstillas.

T de likalydande motionerna I:321 av herr Nylander m. fl. och II: 571 av
herrar von Seth och Lindberg i Stockholm har i férevarande hiinseende yrkats,
att de foreslagna bestimmelserna om besiktningsskyltars och igenkidnnings-
mirkens placering pa viss minimihdjd éver marken matte avstyrkas.

I motiveringen till detta yrkande anfora motionirerna, under hinvisning till
den av departementschefen ifrigasatta utredningen roérande igenkidnningsméar-
kenas konstruktion och utseende, féljande:

For den hindelse, en siddan undersékning utmynnar i foérordning om nya
godkinda typer for igenkinningsmirken, medftrande bittre mojlighet att
avlisa desamma, synes den nu féreslagna uppflyttningen av nuvarande igen-
kinningsmirke icke vara tillrickligt kraftigt motiverad. Det torde &dven
fa anses mindre lampligt att nu aligga en automobiligare att forst flytta
igenkinningsmirket for att efter nigon tid troligen lata honom vidkdnnas yt-
terligare utgift fér anskaffande av nytt igenkiinningsmirke av annan typ.
D4 flyttning av igenkinningsmirket kan draga ganska betydande utgifter,
enir omdragning av elektriska ledningar, flyttning av baklykta o. d. @ven
bliva erforderliga, synes det, att den foreslagna atgirden bor anstd, till dess
fragan i dess helhet om igenkinningsmirkets utseende blivit utredd.
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Av departementschefens ovan &tergivna uttalande till statsradsprotokollet
framgar, att enligt departementschefens uppfattning fragan om igenkinnings-
mirkes konstruktion och utseende synes bora bliva foremal for fornyat svervi-
gande. Enligt utskottets formenande 4r en undersékning i berérda hinseenden
av behovet pakallad, och utskottet ntgir fran att en sddan kommer till stand
och att dirvid jimval frigan om besiktningsskylts konstruktion och utseende
blir féremal f6r provning. Med hiinsyn hartill synes det utskottet mindre lamp-
ligt att for narvarande meddela andrade foreskrifter rérande placeringen av
besiktningsskyltar och igenkinningsmirken. Utskottet kan forty icke tillstyr-
ka de ifrigavarande indringarna.

15 §.

For ritten att fora automobil eller motorcykel fordras i Sverige liksom i
dtskilliga andra lander, att vederbsrande innehar tillstand dartill, s. k. korkort.
For erhallande av kérkort aligger det sokande, jamlikt 15 § 1 mom. motorfor-
donsforordningen, att till linsstyrelsen i det lin, dir han &r mantalsskriven,
eller, om han icke ir mantalsskriven i riket, till linsstyrelsen i det lin, dir han
for tillfillet vistas, insinda ansékan dirom. Vid denna anstkan skall sokan-
den foga, férutom bevis av besiktningsman, att han avlagt godkiint pProv som
forare av automobil eller motorcykel, foljande, i 14 § 2 mom. a)—e) omfor-
méilda handlingar, nimligen:

a) aldersbevis, utvisande att han fyllt 18 &r (f6r motorcykel 16 ar);

b) intyg av likare, enligt av Konungen faststillt formulir, att sokanden
icke lider av sadant lyte, sidan sjukdom eller sidan nedsittning av syn- eller
horselférmagan, som visentligen minskar hans férmaga att fora automobil;
skolande det anses féreligga erforderlig grad av synskirpa, direst denna,
efter korrektion av mégjligen forefintliga refraktionsfel, uppgar till minst
0.7 & det ena 6gat och minst 0.3 &4 det andra, samt erforderlig grad av
horselforméga, diarest Atminstone av det ena rat medelstark viskning vil upp-
fattas pd 4 meters avstand;

¢) intyg av polismyndigheten & den eller de orter inom riket, varest sokan-
den under de senaste tvd aren varit mantalsskriven, att han gjort sig kind for
ett nyktert levnadssitt avensom att han med hinsyn till sina personliga for-
hallanden 1 6vrigt icke kan anses olimplig sdsom férare av motorfordon;

d) av sokanden undertecknad uppgift, huruvida han tidigare sokt eller er-
hallit korkort fér automobil eller motorcykel; samt

e) villiknande fotografi av sokanden i sidant format, att det lampligen
kan anbringas & korkortet.

Innan intyg, varom under ¢) formales, utfirdas, skall vederbsrande nykter-
hetsnimnd samt, dir s finnes erforderligt, jamvil annan, som iger kinnedom
1 saken, av polismyndigheten héras 6ver sokandens nykterhetsférhallanden.

Har stkanden fullgjort vad salunda foreskrivits, skall linsstyrelsen, even-
tuellt efter féretagen ytterligare utredning rérande sékandens personliga for-
hallanden, fér honom utfarda kérkort. Darest korkortet icke sedermera av ni-
gon i motorfordonsférordningen angiven grund av linsstyrelsen aterkallas,
giller det utan nigon tidsbegrinsning.
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3 mom.

I15 § 3 mom. stadgas, bland annat, att om forare vid fird med automobil
1 ndgot for trafiksikerheten visentligt hinseende allvarligen &sidosatt honom
sasom forare aliggande forpliktelser eller varit s& paverkad av starka dryec-
ker, att han kan antagas ej hava #gt nodigt herravilde 6ver sina handlingar,
eller om forare eljest Adagalagt sidana egenskaper, att han icke bér betros
att féra automobil, skall linsstyrelse, som utfardat kérkortet, efter nojaktig
utredning, aterkalla detsamma. Aro omstindigheterna av den beskaffenhet,
att anledning &r att antaga, att férare skall, utan att aterkallelse av kirkortet
sker, 13ta sig rittas, och &r ej fraga om forare, som vid fard med automobil
varit s4 paverkad av starka drycker, som ovan angives, mi varning 1 stillet
meddelas. Aterkallas korkort, skall darvid forklaras, att féraren, sedan viss
tid, minst tvd ménader och hogst tvd ar, gatt till anda, dger pd ansékan hos
lansstyrelsen i det lin, som i 1 mom. angives, f& frigan om utfirdande av nytt
korkort upptagen till prévning. Betriffande férare, som vid fird med auto-
mobil varit s& paverkad av starka drycker, som nyss sagts, skall dock den tid,
efter vilken dylik prévning foérst ma ske, bestimmas till minst sex ménader.

Har forares formaga att foéra automobil blivit s3 visentligt nedsatt genom
sjukdom, skada eller dylikt, att trafiksikerheten dirav méste anses bliva li-
dande, skall kérkortet aterkallas.

Har friga uppstitt om &terkallelse av kérkort och foreligga dirvid sadana
omstindigheter, att féraren uppenbarligen méste anses olimplig att féra auto-
mobil, m& linsstyrelsen, redan innan slutligt beslut om &terkallelse fattas,
forordna, att korkortet skall tills vidare aterkallas. Vid fragans slutliga prov-
ning skall hinsyn tagas till den tid, koérkortet pd grund av sddant forordnan-
de varit aterkallat,

Ansékan om nytt kérkort skall, direst tiden foér aterkallelsen uppgar till
sex manader eller linsstyrelsen eljest s& provar nédigt, vara atféljd av hand-
lingar, fransett &ldersbevis, av beskaffenhet, varom 1 1 mom. sigs, utfirda-
de efter det den for Aterkallelsen bestimda tid gatt till dnda.

Enligt 34 § skall vad 1 15 § 3 mom. finnes stadgat angiende korkort gilla
jamval ratten att fora sidan motorcykel, som i forstnimnda stadgande avses.
I 37 § stadgas, att forare av traktortig far allenast den vara, som innehar
giallande korkort for automobil. Nagon bestimmelse, att vad 1 15 § 3 mom. ir
stadgat betriaffande forande av automobil skall gilla jaimvil i friga om
forande av traktortig har icke meddelats.

Betriaffande detta tredje moment har i propositionen foreslagits dndringar i
tva siarskilda hinseenden.

Sasom ovan framhéallits, skall koérkort &terkallas, da forares férmaga att
féra automobil blivit s& visentligt nedsatt genom sjukdom, skada eller dylikt,
att trafiksikerheten darav maste anses bliva lidande.

I propositionen har nu féreslagits, att linsstyrelse skall dga ritt att i hin-
delse av grundad anledning till antagande, att sidant forhallande, som nyss
sagts, foreligger, anmoda féraren att inom viss tid forete nytt likarintyg vid
dventyr att korkortet eljest aterkallas.
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Mot vad sdlunda foreslagits har utskottet intet att erinra.

I anledning av motion vid 1933 ars riksdag (I1:303) har riksdagen uti
skrivelse till Kungl. Maj:t den 27 maj 1933, nr 246, under &beropande av for-
sta kammarens andra tillfalliga utskotts utldtande nr 14 och andra kammarens
tredje tillfalliga utskotts utlitande nr 8, anhallit om utredning och forslag an-
giende sddan #ndring av motorfordonsforordningen, att polismyndighet erholle
befogenhet att 1 sirskilda fall frantaga férare av motorfordon for honom ut-
fardat korkort.

I propositionen har nu foreslagits ett tillagg till 15 § 3 mom. av innehall, att
polismyndighet under vissa férutsitiningar skall #ga rédtt att omhindertaga
forares kérkort i avbidan pa beslut av linsstyrelse, huru med korkortet skall
forfaras. Forutsittningarna for ett dylikt ingripande &ro, att forare vid fard
med automobil &dagalagt grov vardsloshet eller visat uppenbar likgiltighet for
andra ménniskors liv eller egendom eller varit synbarligen éverlastad av starka
drycker eller till f61jd av sjukdom, skada eller dylikt uppenbarligen forlorat
{f6rmagan att fora antomobil utan risk for liv eller egendom.

Ej heller mot den sdlunda foreslagna bestimmelsen har utskottet nigot att
erinra. Utskottet vill emellertid i detta sammanhang férorda, att i 37 § in-
féres en bestimmelse av innehall, att vad 1 15 § 3 mom. ar stadgat betrif-
fande forande av automobil skall gilla jamvil 1 fraga om férande av traktor-
tag.

5 mom.

I syfte att for trafiksakerhetens hojande vinna Skad kontroll 6ver férarna av
motorfordon har departementschefen féreslagit inférandet av en obligatorisk,
periodiskt dterkommande omprévning av ratten att inneha kérkort. Bestimmel-
ser hirom ha intagits 1 ett femte moment 1 15 §. 1 detta moment féreslds, att
korkort, som icke blivit aterkallat, skall gilla till och med dagen, d& inneha-
varen fyller sextio 4r, men kan 1 viss ordning férnyas foér hogst tre &r 4t gngen.
Kérkort, som utfardas for den, som fyllt femtiosju ar, giller for tre ar fran
utfirdandet men kan direfter fornyas som annat kérkort. Fornyelse ma ske
under tiden fyra ménader fore och fyra manader efter det korkortet upphér
att gilla. Efter utgingen av nimnda tid md korkort utfardas allenast 1 den 1
15 § 1 mom. foreskrivna ordningen. Fér vinnande av férnyelse har forare
att till den linsstyrelse, som utfirdat korkortet, insinda anstkan didrom samt
darvid foga sidana handlingar, varom férmiles i 14 § 2 mom. b), ¢) och e),
d. v. s. likarintyg och intyg angdéende stkandens nykterhet samt fotografi.
Nir omstindigheterna dartill féranleda, kan linsstyrelsen hinvisa sékanden
att hos besiktningsman undergd nytt forarprov.

Spérsmélet rorande omprévning av kérkort beaktades av 1927 drs motorfor-
donssakkunniga. I ett av nimnda sakkunniga infordrat yttrande fradn medi-
cinalstyrelsen heter det:

Att sjukdomar och sjukliga tillstdnd hos motorférare givit anledning till

allvarliga olyckshiindelser vid en mangfald tilifallen #r ostridigt. Det forelig-
ger emellertid varken statistiskt eller i dvrigt nigon mera omfattande utred-
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ning angdende den betydelse, som rubbningar i hilsotillstindet, kroppsfel eller
lyten hos motorférare haft vid intriaffade olyckshindelser i motortrafiken.
.Underlag saknas sdlunda fér bedémande av den betydelse likarunderssk-
ningen har som irygghetsmoment for trafiken med motorfordon 1 stort sett.
Det ar foretridesvis den omstindigheten, att iven ett likarintyg, som fér-
klarar en sokande helt fri frin sidana sjukdomar, kroppsfel och lyten, vilka
g6ra honom olimplig till motorférare, helt naturligt fran medicinsk syn-
punkt endast har en begrinsad giltighet, som under férhandenvarande for-
hallanden gér fridgan om den obligatoriska likarundersékningen vansklig
och komplicerad. En viktig forutsittning for att forfarandet med likarun-
dersskning skall kunna skinka avsedd trygghet d4r genomforandet av en fort-
satt kontroll, som mojliggor utmonstring av motorforaren, dd han genom for-
andringar 1 sitt halsotillstdnd eller uppkomna fel eller lyten férlorat egen-
skaper och fardigheter, som ur trafiksikerhetssynpunkt aro erforderliga.
Frigan om férnyade undersékningar erbjuder stora praktiska svérigheter.
Dirmed sammanhiénger icke endast skade utgifter for korkortsinnehavaren
utan #dven omkostnader fér det allminna med ett omfattande registrerings-

arbete hos vederbsrande myndigheter — — —. P& grund av det stora antal
motorforare, som redan finnas — ett antal, som torde komma att e] ovisent-
ligt 6kas — hyser niamligen styrelsen si stora betinkligheter mot en lag-

stadgad revision av likarintygen, att medicinalstyrelsen f6r nirvarande icke
vill framlagga forslag hartill f6r motorférare 1 allméinhet.

Vid 6vervigande av forevarande friga har styrelsen emellertid ifragasatt,
om dock icke tillrackligt starka skial forefunnos for att uppstilla krav pa
revision av lakarintyg for forare av trafikbil. Styrelsen anser sig emellertid
béra avvakta vidare erfarenhet, innan styrelsen kianner sig beredd att for-
orda stadgande hirom. Endast betriffande en grupp av dessa motorférare
nimligen de, som féra omnibusfordon i reguljar trafik, vill styrelsen hem-
stilla om obligatorisk efterundersskning. I dessa fordon fardas ofta ett fler-
tal passagerare, varfor en olyckshindelse med sidant fordon otvivelaktigt
innebir storre risker #n med vanlig trafikbil. Arten av denna trafik synes
styrelsen berittiga till att samtliga osikerhetsmoment bliva i méjligaste min
undanréjda, dven om icke hittillsvarande erfarenhet kan sigas &dagalagga
nédvandigheten av ett sirstadgande fér dessa motorforare. Styrelsen
vill uttala onskvardheten av arliga revisioner av dessa personers lakar-

intyg.

De sakkumniga anforde, att det vil icke kunde bestridas, att periodiskt
aterkommande lakarundersskningar skulle innebira ett visst trygghetsmoment.
Den trygghet, som dirigenom skulle vinnas, syntes dock icke std 1 rimlig pro-
portion till de utgifter och oligenheter, som genom undersékningarna skulle
fororsakas korkortsinnehavarna. Aven for det allminna skulle en sidan an-
ordning komma att medfora avsevirda kostnader.

En redogorelse for de yttranden, som avgivits over den inom kommunika-
tionsdepartementet utarbetade promemorian med forslag om inférande av en
obligatorisk, periodiskt aterkommande omprévning av ritten aftt innehava
kérkort, vilken legat till grund for férevarande forslag, aterfinnes 1 propo-
sitionen & sidorna 21—25.

Utskottet vill i korthet redogora for de fordringar i avsecende & kropps- och
sinnesbeskaffenhet, som gilla betraffande vissa befattningshavare vid sta-
tens jirnvigar, vilkas tjinstgéring berdra trafiksikerheten. For att en tjanste-
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sbkande éverhuvud taget skall kunna vinna férsta anstillning sisom aspirant
erfordras, att sékanden genom likarintyg styrker sig icke vara behiftad med
sjuklighet, svaghet eller kroppslyte, som kan anses menligt inverka pa tjinste-
utévningen, samt iga normalt firgsinne. For erhillande av fortsatt anstill-
ning sasom aspirant ivensom for att kunna antagas till elev i ordinarie tjinst
erfordras, att vederbérande vid en av statens jirnvigars undersékningslikare
f6retagen undersékning befunnits dga god kroppsbyggnad, vara fri frin pa-
tagliga psykiska defekter och icke vara behiaftad med nigot eller nigon av
vissa sirskilt angivna kroppsfel eller sjukdomar. Efter erhillen ordinarie
befattning erfordras férnyad undersékning endast vid befordran till konduk-
tor, tagmistare, lokbitride, lokeldare eller lokférare. Vid de forhér, som
av vederbdrande befil arligen forrittas med viss personal, skall personal, vars
tjinstgoring omedelbart berér trafiksikerheten, av férhorsledaren underso-
kas betriffande synskirpan.

Ifriga om synskirpan gilla féljande fordringar:

1) for erhallande av lokbitridesaspirant-, lokbitrides- eller lokeldarbefatt-
ning erfordras en synskirpa av minst 1,0 p4 ena 6gat samt 0,7 p4 andra 6gat,
utan anvindande av korrektionsglas,

2) for erhillande av lokférarbefattning skall synskirpan, med glaskorrek-
tion, uppgd till minst 0.9 p& ena 6gat och minst 0.7 pd andra 6gat samt, utan
glaskorrektion, uppgé till minst:

a) vid befordran fére fylla 45 &r:

4 ena dgat 4 det andra
10 i e e e, 0.6
0.9 L e e e 0.7
0.8 i e e 0.8
b) vid befordran i &ldern 45 intill 50 &r:
4 ena dgat 4 det andra
0.9 i e e e 05
0.8 i e e 0.6
0.7 e e 07
¢) vid befordran i aldern 50 intill 55 &r:
4 ena ogat 4 det andra
0.8 e e e 0.4
0.7 i e e 0.5
08 it e e e 0.6
d) vid befordran i a4ldern 55 &r och daréver:
4 ena Ogat 4 det andra
0.7 i e e 0.3
08 oo e e e 0.4
L2 J 05

I friga om lokférare, lokeldare, lokbitride, bromsare samt i vixlingstjinst
sysselsatta bangirdsmistare, stationsférmin, trafikbitriden och stationskarlar
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giller for fortsatt anvindning i resp. befattningar sdsom minimifordring 1 av-
seende 4 synskidrpa utan anvandande av korrektionsglas

4 ena ogat 4 det andra
07 e e e 0.3
0.6 ottt e 0.4
05 v e 05

Departementschefen anfér bland annat:

Direst for erhallande av tillstind att féra motorfordon krives, att den bli-
vande foraren uppfyller vissa betingelser med avseende &, bland annat, hilsa
och koérskicklighet, synes konsekvensen bjuda att det sedermera, efter korkor-
tets utfiardande, med vissa mellanrum kontrolleras, att vederborande fortfa-
rande fyller dessa betingelser.

Mot en periodisk omprévning av ritten att innehava kérkort har anforts,
bland annat, att en 1 samband dirmed foretagen likarundersokning icke torde
komma att limna nigon mera tillforlitlig garanti for korkortsinnehavarens
fortsatta lamplighet som férare. Denna uppfattning kan jag icke dela. Un-
der forutsittning att ifrigavarande likarundersokning i likhet med den som
foregar korkortets utfardande utféres med erforderlig noggrannhet, synes man
enligt min mening icke hava anledning att tvivla pd undersskningens #nda-
mélsenlighet. Det har vidare aberopats, att en med aren tilltagande nedsitt-
ning av exempelvis syn- och horselfsrmiga hos en férare som regel intill en
viss grins kompenseras av okad forsiktighet och omsorg vid kérningen. Jag
vill icke forneka, att detta pastiende har ett visst berittigande, men det mé &
andra sidan framhallas, att atskilliga andra defekter d&n de nu nimnda, av na-
tur att menligt inverka p& formagan att fora motorfordon, icke lata sig pa
samma sitt kompenseras. Det 4r i frimsta rummet sddana férare, som lida
av dylika akommor eller efter korkortets utfirdande adragna skador och lyten,
vilka vid en periodisk omprévning skola #gnas sirskild uppmérksamhet.

Jag vill silunda i princip giva min anslutning till tanken pa en periodvis
3terkommande omprévning av ratten till korkort och anser mig biora fororda,
att bestimmelser hirom upptagas 1 motorfordonsforordningen. En sddan om-
provning synes emellertid for narvarande icke lampligen béra ifragakomma
betraffande samtliga korkort. Med hinsyn till de organisatoriska och ekono-
miska konsekvenserna av ett stadgande om en allmin omprévning exempelvis
vart femte &r torde — &tminstone till en bérjan innan nirmare erfarenhet vun-
nits angdende verkningarna av ifrdgavarande kontrollitgéird — en timligen
hég begynnelsedlder bora overvigas. Delvis med féranledande av innehéllet
i de i amnet avgivna yttrandena, finner jag mig béra fororda en férsta om-
provning dé korkortsinnehavaren uppnar 60 ar.

1 atskilliga i dmnet vickta motioner ha anmirkningar riktats mot de fore-
slagna Dbestimmelserna. I motionen II:568 av herr Andersson i Rasjon
m. fl. har yrkats, att riksdagen i sitt yttrande Gver propositionen ville ut-
tala, att forevarande stadgande métte utgd. I de likalydande motionerna
1:321 av herr Nylander m. fl. och I1: 571 av herrar von Seth och Lindberg
i Stockholm har hemstillts, att riksdagen mitte avstyrka forevarande stad-
gande eller, vid eventuellt tillstyrkande 1 princip av den foreslagna bestim-
melsen, 1 varje fall avstyrka den i stadgandet férekommande hénvisningen
ti1l 14 & 2 mom. ¢), varigenom en korkortsinnehavare alagts skyldighet att
for omprovning av korkort alltid forete nykterhetsintyg. I motionen II: 569

Bihang till riksdagens protokoll 1934. 9 saml. @ avd. Nr 35. 2
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av herrar Hansson 1 Vinnasby och Thorell har hemstillts om sidan #ndring
av det foreslagna stadgandet, att detsamma komme att avse allenast férare
av automobil 1 yrkesmissig trafik med skyldighet for denne att vid ansckan
om omprévning av ritten att inneha kérkort forete allenast nytt likarintyg.

En rubbning av hilsotillstindet hos en forare av motorfordon kan givetvis
innebdra en viss fara for trafiksikerheten. Med hinsyn hartill skulle en
obligatorisk, periodiskt &terkommande provning av ritten att innehava kor-
kort ur trafiksikerhetssynpunkt innebira okad trygghet. Den skade sikerhet,
som genom en sidan omprovning kan vinnas, miste givetvis std i ett rimligt
forhallande till de oligenheter, som genom omprévningen skulle tillskyndas
korkortsinnehavarna. De fall, d& olyckshindelser vid framférande av motor-
fordon orsakats av fysiska eller psykiska defekter hos vederbérande forare,
torde emellertid vara relativt fataliga. S&som av de av utskottet ovan & sid. 8
limnade uppgifterna framgar, hava nira 82 procent av alla korkortsindragnin-
gar under fyradrsperioden 1929—1932 foranletts av onykterhet. I den mén
intriffade trafikolyckor ej fororsakats av alkoholpaverkan hos féraren, torde
de i visentlig utstrickning hava féranletts av ovarsamhet eller yttre tillfallighe-
ter. Med hinsyn till den vikt, som sirskilt pa likarhall tillmitts forevarande
sporsmal, torde en ingiende utredning i hithérande fragor vara av behovet:
pakallad. Innan en sidan undersskning klargjort den betydelse, som rtubb-
ningar i hélsotillstdndet, kroppsfel eller lyten haft i friga om intriffade tra-
fikolyckor, bora enligt utskottets formenande lagstiftningsatgirder uti ifraga-
varande hinseenden ej vidtagas. Fére lagstiftning torde jimvil det sporsmé-
let fortjana att 6vervigas, huruvida vid omprovning av ritten att inneha kér-
kort samma krav bora stillas i friga om synskirpa och horselférmiga som
for utfardandet av det forsta kérkortet. Utskottet anser sig alltsd redan av
dessa skil icke kunna tillstyrka det foreslagna stadgandet.

Emellertid kunna enligt utskottets férmenande jamvil ur andra synpunk-
ter befogade erinringar géras mot detsamma. Med hinsyn till de organisa-
toriska och ekonomiska konsekvenserna av ett stadgande om en allmin om-
provning, exempelvis vart femte 4r, har departementschefen ansett sig bora
fororda en forsta omprovning, d& vederborande kérkortsinnehavare fyllt sex-
tio &r. Sasom i ett flertal yttranden framhallits torde den nedsittning i
kropps- och sjilsformégenheter, som méjligen kan pavisas hos en ildre forare,
dtminstone delvis uppvigas av en med &ren tkad forsiktighet. Tillrickliga
skil synas e] hava forebragts for att just sextiodrsildern skulle utgora en kri-
tisk grins i forevarande hinseende. Enar den foreslagna omprévningen i
huvudsak féranletts av mojligheten, att kérkortsinnehavarens hilsotillstind
blivit férsédmrat, synes féreskriften om skyldighet for korkortsinnehavaren att
forete sadant intyg (nykterhetsintyg), som i 14 § 2 mom. ¢) omférméles,
icke vara tillrickligt motiverad. Onskemé&let att halla férarkiren fri fran
onyktra element torde i vdsentlig man kunna tillgodoses genom okad foérsik-
tighet vid utfirdande av korkort samt genom en stringare tillimpning av be-
stimmelserna 1 15 § 3 mom. om indragning av korkort in vad f6r nirvarande
ar fallet.
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Utskottet vill i detta sammanhang till behandling upptaga en av herr Berg-
strom 1 motionen I:320 gjord hemstillan, att riksdagen métte foresld sidan
andring i forevarande proposition, att fér motorfordonsférare, som gjort sig
skyldig till brott mot 2 § i den foreslagna lagen om straff fér vissa brott vid
forande av motorfordon, kérkort ma kunna &terkallas for alltid. I motiveringen
till denna hemstdllan framhalles, att det vore naturligt, att den domstol, dir
atalet for brottet anhiingiggjorts, dven bestimde 6ver korkortsindragningen.
Motiondren anhaller tillika, att utskottet méatte foresld de erforderliga for-
andringarna i det framlagda forslaget om #ndring av motorfordonsférordnin-
gen samt avfatta och infoga nidig lagtext 1 det framlagda lagforslaget.

Enligt 1916 drs automobilfirordning kunde korkort aterkallas for alltid,
varemot sddan mojlighet saknades enligt 1923 &rs motorfordonsforordning och
ej heller finnes enligt nu gillande motorfordonsférordning.

1920 drs automobilsakkunniga, vilka inférskaffat vissa uppgifter rérande
antalet under aren 1919—1921 indragna kérkort, yttrade 1 samband med fré-
gan om tiden fér aterkallelse:

»Det ringa antalet indragningar av kérkort for alltid (25 stycken) &r sir-
skilt anmirkningsvirt och torde tyda pd, att ett s starkt ingripande i en
persons rittigheter och — nar det giller yrkesmissig trafik — forvirvsméj-
ligheter, som indragning av kérkort for alltid ar, ansetts bira ifrigakomma alle-
nast i synnerligen svirartade fall. Framfor allt fér den, som en ldngre tid
varit automobilfrare till yrket, maste det ocksd givetvis vara ett synnerligen
allvarligt straff att, kanske till £51jd av att hans sinnesniirvaro vid ndgot till-
falle svikit honom, s att han blivit den ofrivilliga orsaken till en svarare
olyckshindelse, finna sig stingd pa den bana, dir han hittills haft sin utkomst,
och nédgas stka sig ett nytt levebrod, vilket 1 betraktande av det mera spe-
ciella omrade, pa vilket han hittills verkat, ofta kan bli nog si svart. En in-
dragning av kérkort for alltid synes icke behovlig for att uppritthalla en
god anda inom férarkdren. Det av de sakkunniga framlagda forslaget inne-
bar séledes, att indragningarna av korkort for alltid skola upphéra.»

I likhet med 1920 ars sakkunniga ansigo 1927 drs sakkunniga indragning
av korkort for alltid icke behovas for utmonstring av element bland forarka-
ren, vilka visat sig synnerligen olimpliga sisom forare. De sakkunniga fram-
hésllo, att d& fraga uppstode om utfirdande av nytt kiorkort for en dylik fo-
rare, borde granskningen bliva string, och endast om den gave vid handen,
att anledning vore att antaga, att vederbérande i framtiden skulle komma att
adagaligga sidana egenskaper, att han utan fara for trafiksikerheten kunde
betros att fora bil, borde nytt korkort utfirdas.

I motionen I:265 vid 1930 drs riksdag foreslog herr Albert Bergstrém
skdrpta bestimmelser om #&terkallande av korkort. Enligt motionéren borde
en forare vid vissa svarare forseelser frandémas sitt korkort for alltid. Mo-
tioniren féreslog vidare, att vederborande domstol, dir &tal anhingiggjorts
mot motorfordonsforare fior overtridelse av motorfordonsférordningen eller vig-
trafikstadgan, finge avsiga dom #ven betriffande aterkallande under viss tid
eller for alltid av den atalades kirkort.
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Andra lagutskottet yttrade i sitt utldtande, nr 34, bland annat féljande:

Motionsvis har {oreslagits, att vederbdrande domstol, dar &tal anhingig-
gjorts mot motorférare for svertridelse av férordningen, skall bestamma 1 fra-
ga om aterkallande av korkort. Da enligt svensk lagstiftning aterkallelsen av
korkort icke ar att betrakta som ett straff utan som en preventivatgird, sy-
nes det vara limpligast att indragningen verkstilles av den myndighet, som
utfiardar korkort. Motionsvis har vidare uttalats, att kérkort 1 vissa fall borde
kunna indragas for alltid. En dylik bestimmelse &r emellertid enligt utskot-
tets mening icke erforderlig. Det torde vara tillriickligt, att indragningarna
ske pa viss tid. Visar sig nimligen en dylik indragning av kérkort icke hava
haft asyftad verkan, kan ju genast en ny indragning fér viss tid aga rum.

Riksdagen godkiinde utskottets uttalande.

Departementschefen har bersrt ifragavarande sporsméal 1 propositionen 1 sam-
manhang med fragan om stringare straffbestimmelser for vissa forseelser vid
forande av motorfordon samt diarvid anfort (s. 46):

Jag vill berdéra av flera myndigheter viickta forslag, att, 1 stillet for
eller jimsides med straffskirpning, tiden for korkortsindragningen matte be-
triffande den, som gjort sig skyldig till onykterhet vid framférande av motor-
fordon, avsevirt utstrickas. Ehuru jag delar den uppfattningen att berévan-
det av kérkortet ir en naturlig reaktion mot en dylik forseelse, anser jag mig
likval icke for nirvarande bora bitrida férenimnda foérslag. Det rdder nim-
ligen 1 friga om tiden for korkortsindragningarna en viss ojimnhet 1 den praxis
som tillampas av de olika linsstyrelserna, och en andring i féreslagen rikt-
ning skulle mahénda 1 &ndi hogre grad komma att giva anledning till en icke
onskvird olikhet i tillimpningen av 15 § 3 mom. f6rsta stycket motorfordons-
férordningen. D& innehavet av korkort dirjimte ar en forutsittning for stora
grupper yrkesmin att vinna férsorjning, anser jag, att den nu stadgade maxi-
mitiden fo6r provning av kérkortsindragning, tva ar, icke bor utstrickas. Lians-
styrelse bor givetvis vid prévningstidens utging icke utfirda nytt korkort
med mindre det av omstindigheterna tydligt framgér, att sékanden finnes utan
fara for trafiksdkerheten eller eljest ater kunna anfortros ritten att foéra mo-
torfordon.

Utskottet ansluter sig till de av andra lagutskottet vid 1930 &rs riksdag
samt de av departementschefen gjorda, ovan Atergivna uttalandena och kan
forty icke fororda det 1 motionen framforda férslaget.

21 & 4 mom.

T 21 § 4 mom. 2 st. stadgas, att besiktningsskyltar och igenkinningsmirken
md ej under fard vara dolda och skola sivitt mojligt hillas 1 sddant skick,
att de med litthet kunna avlisas.

Overtridelse av denna bestimmelse straffas enligt 40 § 1 mom. med dags-
boter.

I propositionen foreslds, férutom vissa smirre formella #ndringar, ett till-
lagg till 21 § 4 mom. 2 st. av inneh&ll, att det aligger foérare att, d& omstan-
digheterna dértill féranleda, forvissa sig om att icke namnda skyltar och
méirken blivit olisliga.
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Departementschefen har sdsom motivering till det foreslagna tilligget an-
{6rt, att erfarenheten givit vid handen, att forare ofta, 1 de flesta fall av be-
kvamlighetsskil, eftersitta sin skyldighet att tillse, att mirkena #ro i lasligt
skick. Departementschefen har tillika framhallit, att direst igenkinningsmir-
ken med genombrutna bokstiver och siffror kunde tillatas, torde svarighe-
ten for forare att vid fard i daligt vaglag halla skyltarna 1 lasligt skick komma
att visentligt underlittas.

T motionerna I: 321 av herr Nylander m. fl. och II: 571 av herrar von Seth
och Lindberg i Stockholm har hemstillts, att det féreslagna tilligget matte
avstyrkas. I motiveringen till denna anhillan framhalles, att den ifragasatta
dndringen borde anstd, till dess en ny typ av igenkiinningsmirken, mindre
smuts- och snésamlande &n de nuvarande, blivit inférd. Enligt motionérerna
kunde det ifrigasatta stadgandet medféra oanade svarigheter for dven den mest
lojale forare vid fard under starkt snsfall och i smutsigt viglag, och bestdm-
melsen kunde dven komma att medfora en icke onskvird skirpning i forhal-
landet mellan polismyndigheterna och bilisterna.

T likhet med motiondrerna anser utskottet, att det foreslagna tilligget bor
anstd, till dess nya typer av besiktningsskyltar och igenkdnningsmirken,
_mindre smuts- och snésamlande &n de nuvarande, blivit tilldtna. Utskottet
vill samtidigt understryka, att det redan enligt gillande ritt aligger forare
att tillse, att besiktningsskyltar och igenkinningsmérken #ro i lisligt skick.

21 a §.

I propositionen har uti en ny, med 21 a betecknad paragraf foreslagits
en bestimmelse om befogenhet fér polisman att férbjuda den, som vore s& pa-
verkad av starka drycker, att han kunde antagas icke #ga nodigt herravilde
over sina handlingar, att féra automobil samt att, om s befunnes erforder-
ligt, hindra honom att féra fordonet.

P4 grund av den allminna hanvisningen i 34 §, att vad i férordningen stad-
gats angaende automobil, skall i tillimpliga delar gilla motoreykel, som 1
pimnda lagrum avses, kommer den féreslagna bestimmelsen att gilla jam-
vil férare av motorcykel. Genom tilligg till 37 § skall densamma vara till-
lamplig dven 1 friga om férande av traktortag.

Den i propositionen foreslagna formuleringen av 21 a § overensstimmer 1
fraga om beskrivningen av graden av alkoholpdverkan med stadgandet i 41 §
2 mom. angiende straff for alkoholpaverkad person, som foér motorfordon,
dvensom med den nuvarande bestimmelsen 1 15 § 3 mom. om alkoholpaverkan
sdsom forutsattning for korkorts aterkallande.

En redogirelse for de dver forevarande forslag avgivna yttrandena har lim-
nats i propositionen & sid. 12 och 13.

Utskottet.
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Departementschefen anfor, bland annat:

Forer den, som dr sd paverkad av starka drycker, att han kan antagas icke
dga nodigt herravilde 6ver sina handlingar, automobil, motoreykel, varom i
34 § motorfordonsférordningen sigs, eller traktortag, straffas han jimlikt 41 §
2 mom. samma f6rordning. Direst det i1 inledningen omnimnda férslaget
till skidrpning av straffen for vissa trafikforseelser vinner bifall, kommer den
nimnda straffbestimmelsen att med skarpt strafflatitud 6verféras till den
ifrdgasatta sirskilda strafflagen, men i Gvrigt skall bestimmelsens innehall
bibehallas oférindrat. Det bor givetvis tillkomma polisen att si snart en per-
son, vilken dr s& spritpdverkad som nyss sagts, visar sig hava for avsikt att
fora sitt fordon, séka hindra honom darifran. En sddan befogenhet méste an-
ses f6lja av polisens allminna; skyldighet att férebygga brottsliga handlin-
gar. Enlgt vad jag inhimtat framhélles jamvil vid undervisningen i sta-
tens polisskolor i Stockholm och Géteborg, att polisman #ger ratt och skyldig-
het att forbjuda en av starka drycker paverkad person att féra motorfordon
dvensom att hindra honom d#rifran, om han skulle viigra att efterkomma po-
lismannens tillsigelse. Det synes vid sidant forhéllande kunna ifragasittas,
huruvida det #r erforderligt att, sisom nu foreslagits, i motorfordonsférord-
ningen infora en uttrycklig bestimmelse angiende polismans befogenhet i
forevarande hinseende. Av flera utav de i drendet avgivna yttrandena fram-
gar emellertid, att en viss tvekan foéreligger betriffande sagda befogenhet,
och det har till och med gjorts gillande, att den ifrigasatta bestimmelsen
skulle innebdra en nyhet i svensk lagstiftning. Da det synes vara av bety-
delse, att denna tvekan, som ocksd kommit till uttryck i praktiken, undanréjes,
finner jag mig béra fororda inférandet i motorfordonsférordningen av ett stad- -
gande av foreslaget innehall.

I de likalydande motionerna I: 324 av herr Bergman m. fl., och 1I: 574 av
herr Johanson i Huskvarna m. fl., har foreslagits, att uttrycket »sd paverkad
av starka drycker att han kan antagas icke #ga nédigt herravilde dver sina
handlingar» matte &dndras till »paverkad av starka drycker eller som eljest
fortart sdédana drycker pa sidan tid att han darav kan vara paverkad». I mo-
tionerna foreslds motsvarande indring i 1 § i det i propositionen framlagda
lagforslaget samt dirav féranledd dndring i 2 § av nimnda lagforslag.

Sasom av utskottets uttalande nedan vid behandlingen av 1 § av den fére-
slagna lagen framgar har utskottet ej funnit skil till erinran mot den i nimnda
stadgande foreslagna brottsbestimningen. Utskottet anser, att den 1 nu ifraga-
varande stadgande férekommande beskrivningen pa graden av alkoholpaver-
kan bor ha samma lydelse som motsvarande bestimning i 1 § av den féreslagna
lagen. Utskottet kan foljaktligen icke tillstyrka den motionsvis gjorda hem-
stallan. Utskottet har funnit det foreslagna stadgandet andamilsenligt och
har ingen erinran mot detsamma.

40 §.

I sista styckét av denna paragraf stadgas straff for den, som under fard
med automobil eller sidan motorcykel, som i 34 § sigs, haller besiktnings-
skylt eller igenkiinningsmirke dolt i syfte att forhindra fordonets igenkin-
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nande. Till samma straff ar den forfallen, som 1 sddant syfte underlater att
under fard fora vederborligt igenkinningsmirke 3 fordonet.

1 propositionen foreslas, att samma straff skall drabba jamvil den, som 1 si-
dant syfte, som i paragrafen angives, underlater att féra besiktningsskylt & for-
donet. Darutéver foreslas 1 propositionen ett tilligg till sista stycket av foreva-
rande paragraf av innehall, att om igenkinningsmirke eller besiktningsskylt
dolts, borttagits eller gjorts olislig, efter det sammanststning, pakérning eller
annan dylik hindelse intraffat, skall forseelsen anses begangen under forsva-
rande omstindigheter.

Utskottet har intet att erinra mot de foreslagna #ndringarna i férevarande

stadgande.
41 §.

For de i denna paragraf foreslagna andringarna kommer redogérelse att
limnas nedan vid behandlingen av 1 och 2 §§ 1 lagforslaget.

49 §.

I detta lagrum stadgas, att straff enligt férordningen ej mé tillimpas, da
forseelsen enligt allminna strafflagen bor beliggas med stringare straff. I
16 § sista stycket viagtrafikstadgan foreskrives, att straff enligt 16 § ej mé
tillampas, da forseelsen enligt allminna strafflagen eller motorfordonsforord-
ningen bér beliggas med stringare straff.

1 propositionen har féreslagits, att berorda stadganden skola utgé. De-
partementschefen har sasom skdl hiarfér angivit, att de allminna reglerna i
4 kap. strafflagen om brottskonkurrens béra utan inskrdnkningar vinna
tillimpning vid sammantriffande av brott eller forseelser mot allminna
strafflagen och de forfattningar, varom hir ar fraga.

Utskotlet ansluter sig till departementschefens uppfattning och har foérty
intet att erinra mot att ifragavarande stadganden upphora att gilla.

50 §.

Betraffande detta lagrum har ej foreslagits annan indring 4n att de sista
orden 1 stadgandets nuvarande lydelse »dock att fingelsestraff ej ma over-
stiga ett ar» skola utgé.

Emot vad silunda foéreslagits har utskottet intet att erinra.

51 §.

Enligt 51 § motorfordonsférordningen skall firseelse mot forordningen, dir
ej allenast enskild malsigandes ritt blivit dirav férnirmad, atalas av allmén
aklagare, anda att angivelse dirom ej skett. Atal for sidan forseelse anhin-
giggires vid polisdomstol, diir sirskild sddan 4r inrittad, men eljest hos po-
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liskammare och, dir sddan ej finnes, vid allmin domstol i den ort, diar for-
seelsen skett. Motsvarande forumbestimmelse &terfinnes i 17 § vigtrafik-
stadgan. Bestimmelsen hade i propositionen nr 121 till 1930 ars riksdag
med forslag till nimnda tvd forfattningar oférindrad upptagits fran forord-
ningen om motorfordon den 15 juni 1923 och vigtrafikstadgan samma dag.

I forevarande proposition foreslas, férutom vissa formella jimkningar, den
dndring uti nimnda stadganden, att mal, diri talan om skadestind féres, ma
prévas allenast av allmin domstol.

En redogorelse for de yttranden, som avgivits betraffande férevarande
sporsmal, aterfinnes & sid. 33—36 i propositionen.

Departementschefen anfor, bland annat, foljande:

I drendet hérda myndigheter hava med enstaka undantag i princip varit
eniga om att nuvarande bestimmelser icke dro tillfredsstillande. Mot de fo-
reslagna férfattningsindringarna har huvudsakligen anforts, att de kunde
beriknas komma att medféra en sidan 6kning av vissa radhusritters arbets-
borda, att dessa domstolars arbetskrafter maste pd grund hirav i viss om-
fattning forstirkas. Det torde dock kunna ifrdgasittas, om den vintade ar-
betsokningen i de ridhusritter varom hir dr fraga blir stérre &n att den skall
kunna beméstras med den nuvarande organisationen vid respektive domstolar.
I allt fall larer vad silunda anforts icke f& utgéra hinder fér nya proces-
suella forfattningsbestimmelser i den mén sidana finnas pakallade i ritts-
skipningens intresse. Forslaget, att polisdomstols behérighet skall anknytas
till det faktiska forhallandet, huruvida skadestindstalan féres eller icke, fin-
ner jag mig béra tillstyrka. Jag kan siledes icke ansluta mig till det 1 ett
av de avgivna yttrandena vickta forslaget, att samtliga mal av beskaffenhet,
att talan déri kan féras av milsigande, skola anhingiggoras vid allmin dom-
stol. En dylik bestimmelse skulle nimligen, sirskilt d& det giller de storre
stiderna, leda till att frin polisdomstolarna overflyttades ett stort antal rena
bagatellmal.

Utskottet ansluter sig till departementschefens uppfattning och har intet
att erinra mot de forslagna férfattningsindringarna.

Férslaget till forordning om dndring i vissa delar av vigitrafikstadgan.

For 10 § 3 mom. jimte straffbestimmelsen i 16 § for forseelse mot nimn-
da stadgande kommer redogérelse att lamnas nedan vid behandlingen av 3 § i
lagforslaget.

Férslaget, att konkurrensbestimmelsen i 16 § 3 st. skulle upphora att gilla,
har utskottet behandlat 1 samband med 49 § motorfordonsférordningen.

For den foreslagna indringen i forumbestimmelsen i 17 § har redogjorts vid
behandlingen av motsvarande bestimmelse i 51 § motorfordonsférordningen.
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Forslaget till lag om straff for vissa brott vid forande av motorfordon m. m.

Enligt 41 § 2 mom. motorfordonsférordningen straffas den, som forer auto-
mobil eller motoreykel, varom 1 34 § sigs, eller traktortig och dirvid ar si pa-
verkad av starka drycker, att han kan antagas icke &ga nodigt herravilde dver
sina handlingar, med béter frén och med etthundra till och med ettusen kronor
eller med fingelse 1 hogst tre ménader. XEfter dagsbotssystemets inférande
4domas boterna 1 dagsboter, lagst tio. Har forare vid siddan forseelse som
nyss sagts eller under framforande av fordonet med otilliten hastighet adaga-
lagt grov vardsléshet eller visat uppenbar likgiltighet fér andra m#nniskors
liv eller egendom, m& enligt 41 § 3 mom. till fingelse 1 hogst ett 4r démas.
I 10 § 3 mom. vigtrafikstadgan stadgas, att férare av fordon — varmed for-
stds jimvil annat &n motorfordon — vid sammanstétning eller annan olycks-
hindelse icke m& avligsna sig fran platsen, innan de atgirder vidtagits, var-
t1ll héndelsen skiligen foranleder, ej heller mi foraren undandraga sig att
uppgiva namn och hemvist eller limna 6vriga nédiga upplysningar om hin-
delsen. Forseelse hiremot straffas jamlikt 16 § andra stycket samma stadga
med boter fran och med tva till och med ettusen kronor — numera dagsboter
— varjamte, om omstindigheterna &ro férsvirande och forseelsen skett vid
framfoérande av motorfordon, straffet kan bliva fingelse 1 hogst ett ar.

Ifragavarande straffbestimmelser, vilka tradde i kraft den 1 januari 1931,
inneburo i flera hinseenden en skirpning i férhallande till vad som tidigare
gillt. Straffskirpningen motiverades sivitt anginge 41 § 2 och 3 mom. motor-
fordonsforordningen med den 6desdigra inverkan forares fortiring av starka
drycker kunde hava pa trafiksikerheten. Inom riksdagen har sedermera i en-
skilda motioner payrkats ytterligare skirpt lagstiftning till férhindrande av
olycksfall vid motorfordonstrafik, foranledda genom fortiring av starka drye-
ker (1932/I: 101 samt 1933/I: 121 och II: 304). Riksdagen har emellertid,
under hinvisning till att nuvarande bestimmelser varit gillande alltfér kort
tid for att det skulle vara méjligt att bilda sig ett bestimt omdéme om beho-
vet av den payrkade skarpningen, funnit motionerna icke féranleda négon
riksdagens atgird.

I propositionen har nu foreslagits att frin motorfordonsférordningen och
vagtrafikstadgan till en sdrskild lag 6verfora vissa 1 nimnda férfattningar
upptagna forseelser samtidigt som straffen for dessa forseelser skola visent-
ligt skirpas. Enligt 1 § i lagférslaget skall den som #r s& paverkad av starka
drycker, att han kan antagas icke #ga nodigt herravilde 6ver sina handlingar,
och 1 detta tillstdnd fér automobil, motoreykel, varom i 34 § motorfordonsfor-
ordningen siigs, eller traktortag, straffas med fangelse 1 higst ett ar eller, dir
omstiandigheterna 4ro mildrande, med dagsboter, dock ej under tio. Om négon
vid forande av fordon, som 1 1 § avses, varit si paverkad av starka drycker,
som dir sigs, eller 6verskridit medgiven hastighet, och dirvid &dagalagt grov
vardsloshet eller visat uppenbar likgiltighet fér andra minniskors liv eller
egendom, skall han enligt 2 § straffas med fingelse eller med straffarbete i
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hogst ett &r. Med fingelse 1 hogst ett ar eller, dir omstindigheterna aro mild-
rande, med dagsboter skall jamlikt 3 § straffas forare, vilken vid samman-
stotning, pakorning eller annan diarmed jamforlig hindelse avlagsnat sig fran
platsen, innan de atgirder vidtagits, vartill hindelsen skiligen bort féranleda,
eller vilken undandragit sig att uppgiva namn och hemvist eller limna §vriga
upplysningar om héindelsen. Atal for brott mot lagen skall anhingiggéras vid
allmidn domstol (4 §). I 5 § meddelas slutligen bestimmelser om bitesfor-
vandling m. m.

Sasom skal for straffskdarpningen har departementschefen anfort, bland
annat:

Under senare &r hava intraffat atskilliga fall, d4 mer eller mindre berusade
forare adagalagt en hiinsynsloshet mot andra trafikanter, som medfért vadliga
foljder och 1 hog grad upprért allméanheten. I samband dirmed hava krav rests
pa visentligt stringare straff for sidana forare som 1 onyktert tillstind eller
eljest visade likgiltighet f6r andra minniskors liv eller egendom. Kraven pa
straffskidrpning 4ro emellertid icke att betrakta sdsom uttryck for en tillfallig
stdmning utan torde uppbiras av en bestimd mening om nédvandigheten av.
att vidtaga allvarliga atgéirder mot dem som v3 detta sitt dventyra trafik-
sikerheten. Att hir behandlade forseelser fér nirvarande 1 det Svervigande
antalet fall sonas med béter framgar av en av statistiska centralbyrin verk-
stilld utredning avseende Aren 1931 och 1932. Awv 854 forstnimnda ar jam-
likt 41 § 2 mom. motorfordonsforordningen eller samma moment, jamfort med
3 mom., sakfillda personer blevo endast 29 4domda frihetsstraff. Motsvarande
siffror for ar 1932 voro 924 och 37. 'Anledningen till domstolarnas synbar-
ligen mycket milda bedémande av nu ifrigavarande forseelser torde vara att
soka 1 gillande laga strafflatituder. Strangare straffbestimmelser béra en-
ligt min mening ifrdgakomma forst och frimst fér de forseelser, som avses
i 41 § 2 och 3 mom. motorfordonsférordningen, d. v. s. di en forare ar onyk-
ter och da han antingen under alkoholpdverkan eller vid kérning med otilla-
ten hastighet ddagaligger grov vardsloshet eller visar uppenbar likgiltighet
{6r andra manniskors liv eller egendom. Darjamte bor straffet hojas for det
fall att en forare avviker efter en pakérning utan att limna den hjilp eller
de upplysningar, som omstindigheterna pakalla. Vid flera, sirskilt under
senare tid, intriffade padkorningar hava de skyldiga forarna fortsatt sin fard
utan att pd minsta sitt sorja for offren for deras hinsynslosa framfart. FEr-
farenheten har visat, att den for dylika forseelser, i vilka ingdr ett starkt mo-
ment av rahet, enligt 16 § vigtrafikstadgan gillande straffskalan, som upp-
tager i forsta hand boéter och endast vid férsvirande omstindigheter fingelse,
uppenbarligen ar for lag fér att forhindra utbredningen av detta slag av for-
seelser. Forekomsten av spritpaverkade eller eljest hinsynslésa motorfordons-
forare innebdr en si allvarlig fara for trafiken pd vigar och gator, att inga
medel f& limnas oforsékta d& det giiller att avligsna denna fara,.

Betraffande frigan, huruvida dessa bestimmelser biora bibehallas 1 motor-
fordonsférordningen och vigtrafikstadgan eller sammanforas 1 en siarskild lag,
har departementschefen anfort:

Jag finner val, att vissa praktiska skil tala for att bestimmelserna rérande

motorfordonstrafiken dro samlade i s& fa forfattningar som méjligt. Emeller-
tid kunna invindningar givetvis géras mot att Kungl. Maj:t i administrativ



Andra lagutskottets utldtande Nr 35. 27

vig, om in efter riksdagens horande, utfardar si stringa straffbestimmelser
som de vilka hir ifrigasatts, varjimte mé& erinras om att i sammanhang med
behandlingen vid 1930 ars riksdag av férslagen till motorfordonsférordning
och vigtrafikstadga 1 sirskilda motioner (I: 255 och II: 425) yrkades, att
straffbestimmelserna angdende spritmissbruk av motorfordonsférare #vensom
angdende de 6vriga forseelser, vilka 1 férenimnda forfattningsférslag blivit
-— med skiirpning av dittills gillande bestimmelser — belagda med fingelse-
straff, matte uthbrytas ur ifrigavarande administrativa forfattningar och sam-
manforas 1 en sirskild lag. I utlitande (nr 34) i &mnet anférde andra lag-
utskottet, att utskottet icke vore berett att férorda den #ndring av bestimmel-
serna 1 de riksdagen forelagda forslagen, varom motionirerna hemstillt, men att
utskottet ansdge det donskvart att frigan 1 vilka fall straffbestimmelser, vari
urbota straff stadgades, borde meddelas av Kungl. Maj:t 1 administrativ vig
eller av Kungl. Maj:t och riksdagen i lagstiftningsviig gjordes till féremal for
utredning. Med hinsyn till att straffarbete synes béra upptagas i straffsatsen
for vissa av de brott varom hiir ir friga, anser jag det riktigast att de ifraga-
satta skiirpta straffbestimmelserna antagas enligt den ordning som #r stadgad
1 § 87 regeringsformen.

Utskottet vill 1 detta sammanhang erinra om att intill den 1 januari 1931
fanns i 11 kap. 15 § strafflagen straffbestimmelser angéende $verdidig fram-
fart. I proposition nr 217 till 1930 ars riksdag féreslogs upphivande av nimn-
da straffbestimmelser. Sésom skil hirfor anférde vederbérande departements-
chef, statsrddet Bissmark, bland annat, att de brottsbeskrivningar, som lim-
nades 1 motorfordonsférordningen betriffande fortkérning och i1 viagtrafik-
stadgan 1 fraga om ovarsam framfart, 1 allo torde ticka begreppet éverdadig
framfart 1 11 kap. 15 § strafflagen. Vid granskning av detta forslag 1 lag-
radet yppade tva ledaméter betinkligheter mot att de pd foérevarande om-
rade erforderliga strafforeskrifterna meddelades 1 annan ordning #n den, som
stadgats for stiftande av allmidn kriminallag. I sitt utlatande 1 d&mnet, nr 35,
hinvisade andra lagutskottet till sina ovan atergivna uttalanden i utlatande
nr 34.

Utskottet 6vergar nu till en nirmare granskning av de sirskilda stadgan-
dena 1 férevarande lagforslag.

1 och 2 §§.

I de likalydande motionerna I:324 av herr Bergman m. fl., och IT:574 av
herr Johanson 1 Huskvarna m. fl., har hemstallts, att riksdagen méatte for sin
del besluta, betriffande 1 § att 1 stillet for uttrycket »sd paverkad av starka
drycker att han kan antagas icke iga nodigt herravilde 6ver sina handlingar»
godkinna uttrycket »paverkad av starka drycker eller som eljest fortart sa-
dana drycker pa sadan tid att han didrav kan vara paverkad», samt i friga om
2 § att 1 stillet for uttrycket »sd paverkad av starka drycker som dir sigs»
godkiinna uttrycket »paverkad av starka drycker eller eljest fortirt sadana
drycker pi sidan tid att han dirav kunnat vara paverkad».

Sisom av propositionen (s. 39) framgar har Motorférarnas helnykterhets-
forbund 1 sitt yttrande éver den promemoria, som legat till grund for foéreva-
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rande lagforslag, hemstillt om en dndring av samma inneh&ll som den av mo-
tiondrerna foreslagna.

Enligt 41 § forsta stycket av 1923 drs motorfordonsférordning i dess wur-
sprungliga lydelse straffades den, som vid framférande av motorfordon over-
skred giillande hastighetsbestimmelser, med béter fran och med 10 till och med
1,000 kronor. Hade forare vid siddan forseelse ddalagt grov vardslgshet eller
varit berusad eller visat uppenbar likgiltighet for andras liv eller egendom,
kunde, enligt andra stycket i samma paragraf, till fingelse 1 hogst tre méana-
der domas.

Vid 1925 drs riksdag framlade Kungl. Maj:t 1 proposition nr 114 forslag
till indrad lydelse av 41 § i motorfordonsférordningen. I forslaget, som god-
kindes av riksdagen, upptogs sisom mom. 1 férutvarande forsta stycket med
oforandrad lydelse. I mom. 2 stadgades, att den, som vid forande av motor-
fordon vore synbarligen berird av starka drycker, skulle straffas med béter
frén och med tjugufem till och med ettusen kronor. Férutvarande andra styec-
ket ingick som mom. 3 1 paragrafen, dock med den jamkning att dels orden
»eller varit berusad» utgétt och dels 1 stadgandet angivna omstindigheter fore-
skrivits skola verka straffskirpande dven vid forseelse jamlikt mom. 2.

I det forslag till lag om fylleri m. m., som genom proposition nr 32 férelades
1928 drs riksdag, upptogs 1 2 § en bestimmelse om straff for den, som vid
utévning av verksamhet, si beskaffad att 1 hiindelse av bristande omsorg eller
besinning fara litteligen uppstode for minniskors liv eller hilsa, vore av starka
drycker sd pdverkad, att han kunde antagas ej dga nédigt herravilde dver sina
handlingar. 1 friga om detta stadgande yttrade vederbérande departements-
chef i vid propositionen fogat statsrddsprotokoll, bland annat, att vid inférande
av ett stadgande med samma syfte som straffbudet i 41 § motorfordonsférord-
ningen men av mera generell innebérd uttrycket »synbarligen berord av starka
drycker» knappast torde kunna oférindrat upptagas.

D4 under det foreslagna stadgandet skulle komma att inbegripas jimvil
forseelse, som vore straffbar enligt 41 § 2 mom. 1 motorfordonsférordningen,
foreslogs 1 proposition nr 33, att straffbudet 1 detta moment skulle utgé.

Propositionerna vunno emellertid ej riksdagens bifall.

1927 drs motorfordonssakkunniga hade 1 sitt &r 1929 avgivna betinkande
med forslag till ny motorfordonsférordning m. m. fér att karakterisera den
grad av alkoholpaverkan, som borde fordras fér straffbarhet, anvint sig av
formuleringen 1 1928 &rs proposition. I motiveringen framholls, att straff
borde drabba ej blott den av starka drycker synbart berérde féraren utan jim-
vil den som — ehuru detta ej forméarktes 1 det yttre — genom alkoholfértaring
ej lingre agde nodigt herravialde over sina handlingar. De sakkunniga fore-
slogo en visentlig straffskirpning. Forseelse mot 2 mom. skulle straffas med
boter fran 50 till 1,000 kronor eller fingelse 1 hégst tre manader och i 3 mom.
skulle straffmaximum héjas till fangelse 1 sex ménader.
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I proposition nr 121 till 71930 drs riksdag uppstilldes den fordran i fraga om
alkoholpaverkan, att foraren varit synbarligen berérd av starka drycker eller
eljest sd pdverkad darav, att han icke kunnat pd tillfredsstillande satt fora
fordonet. De av de sakkunniga foreslagna strafflatituderna hade upptagits
med den #ndring, att sisom straffmaximum i1 3 mom. féreslagits fingelse 1
hogst ett ar.

I de likalydande motionerna I:255 av herr Schlyter m. fl. och II:425 av
herr Lindqvist i Halmstad hemstilldes, att straffminimum fér spritmissbruk
1 samband med férande av motorfordon métte hojas 11l 100 kronors boter.

Andra lagutskottet framholl i sitt utladtande, nr 34, att straff borde drabba
ej blott den férare, som under fird med motorfordon befunnes vara av starka
drycker synbart bersrd, utan jaimval den forare, som — ehuru detta ej formirk-
tes genom det sitt, pd vilket motorfordonet framférdes — genom alkoholférti-
ring férlorat nodigt herraviillde 6ver sina handlingar. Utskottet foreslog brotts-
bestimningen »sd pdverkad av starka drycker, att han kan antagas ej hava dgt
nodigt herravilde éver sina handlingar». 8 reservanter (vid 15 § 3 mom.) fér-
ordade formuleringen »synbarligen berérd av starka drycker eller eljest s& pa-
verkad dirav, att han icke #gt det herravilde 6ver sina handlingar, att han
kunnat pa ett tillfredsstallande sitt fora automobilen». Utskottet ansag i likhet
med motionarerna, att straffminimum i1 2 mom. borde sittas till 100 kronors
biter.

Riksdagen gillade utskottets forslag.

Departementschefer har 1 friga om brottsbestimningen i1 forevarande propo-
sition anfort:

I fraga om brottsbestaimningen i 1 § har i nigra yttranden anmirkts, att
den icke skulle giva erforderliga hallpunkter fér en tydlig grinsdragning mel-
lan straffbar och straffri alkoholpdverkan vid férande av motorfordon. Till-
lika har anforts att den anmirkta otydligheten skulle bliva mera betinklig 1
man som straffet hojdes. Det torde visserligen icke kunna bestridas att den
ifragavarande brottsbestimningen &r i1 nidgon man svivande. Emellertid lig-
ger det 1 sakens natur att en fullt klar brottsbeskrivning icke star att erhalla.
De farhédgor, som vid tillkomsten av nu gillande motorfordonsférordning
uttalades darom, att forevarande brottsbestimning skulle leda till godtycke
vid tillampningen, torde ej heller hava i nigon avsevird grad vunnit bekrif-
telse under den tid, férordningen varit gillande. I varje fall har icke till-
racklig erfarenhet under denna tid erhallits for att motivera en revision av be-
bestimmelsen.

Utskottet vill 1 detta sammanhang erinra, att Kungl. Maj:t i proposition
nr 10 till innevarande riksdag foreslagit riksdagen att antaga ett forslag till
lag om blodundersskning i brottmal, i vilket forslags forsta paragraf stadgas,
att blodprov ms tagas 4 den, som med skil misstinkes hava fort motorfordon
eller traktortig sd pdverkad av starka drycker, att han kan antagas icke hava
dgt nodigt herravdlde éver sina handlingar.

Fo6r narmare upplysningar angéende blodundersékningarnas stora betydelse



Utskottet.

30 Andra lagutskottels utlatande Nr 35.

vid utredning rorande férhandenvaron av alkoholpdverkan far utskottet hin-
visa till nimnda proposition.

Forsta lagutskottet har i utlétande nr 57 hemstillt, att propositionen métte
bifallas.

Béda kamrarna hava diarefter genom beslut den 9 maj 1934 bifallit utskottets
hemstillan.

I friga om den av motionirerna gjorda hemstillan ansluter sig utskottet till
vad departementschefen 1 sitt ovan &tergivna yttrande rérande brottsbestim-
ningen anfort. Utskottet kan féljaktligen icke fororda bifall till det motions-
vis framférda forslaget. Ej heller 1 6vrigt har utskottet funnit anledning till
erinran mot de foreslagna bestimmelserna.

3§
Den forseelse, varom 1 detta stadgande formiles, straffades enligt 1923 ars

vigtrafikstadga med béter fran 10 till 1,000 kronor.
Tre av lagrddets ledaméter hava 1 friga om forevarande stadgande anfort:

Enligt gillande vagtrafikstadga ar straffet for forfarande, som avses i den-
na paragraf, 1 vanliga fall dagsboter. Endast direst omstindigheterna #ro
férsvarande, ma démas till fingelse 1 hogst ett 4r. I jimforelse hirmed inne-
bar forslaget en betydande straffhojning, 1 det att normalstraffet satts till
fangelse 1 hogst ett 4r; endast nir omstindigheterna dro mildrande, skola dags-
béter adémas.

Att en avsevird skarpning av straffet for vissa hithérande forseelser ge-
nomféres ar sikerligen av férhallandena pakallat. Emellertid far ej forbises,
att under brottsbeskrivningen i férevarande paragraf rymmas forfaranden av
hogst olika art. I det av foéredragande departementschefen anférda fallet, att
férare Gvergiver en av honom pakérd person, dr foraren utan tvivel fortjant
av en allvarlig niapst. Av en helt annan karaktir kan forfarandet vara, om
offret ar exempelvis ett mindre husdjur eller friga ir om en lindrig samman-
stotning, vid vilken endast ringa skada 4 egendom uppkommit.

Det kan diarfor ej anses uteslutet, att jimforelsevis obetydliga forseelser
enligt det foreslagna stadgandet komme att drabbas av fingelsestraff, nagot
som skulle verka stotande for rattskinslan. Anmirkningsvart dr ock att 1
och 3 §§ hava nistan samma straffsatser, oaktat det 1 1 § angivna brottet 1
det stora flertalet fall uppenbarligen &r av visentligt svirare beskaffenhet #in
det 1 3 § omférmilda.

P& grund av vad silunda anférts hemstilles, att 1 férevarande paragraf
straffsatsen #ndras till fangelse i hogst ett ar eller dagsbéter. Om pa detta
sitt fangelsestraffet placeras framst i skalan och sélunda vid val av straff-
art skall aga ett visst foretrade framfor béter, komma domstolarna sikerligen
icke att underlata att 1 sddana fall som aberopats till stéd fér den nu foreslag-
na straffskirpningen déma den skyldige till fangelse.

En ledamot av lagrddet har yttrat:

D4 enligt min mening ringa skada eller annat liknande forhéllande vid
straffmitningen kan i erforderlig omfattning vinna beaktande som mildrande
omstindighet samt med hansyn till det kiinda forhallandet att straff oftast ut-
mites 1 nirheten av minimum i latituden — 1 vilket hiinseende den hogsta
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instansen i f6ljd av gillande fullféljdshestdémmelser i ytterst ringa man blir
1 bllfalle att vigledande inverka pé rittstillimpningen — lamnar jag foreva-
rande paragraf utan anmirkning.

Departementschefen har darefter yttrat, att han delade den av den sist-
nimnda lagridsledamoten uttalade meningen, att ringa skada eller annat lik-
nande forhallande kunde i erforderliz omfattning vinna beaktande sisom
mildrande omstindighet vid straffmitningen.

I motionerna I: 321 av herr Nylander m. fl. och I1: 571 av herrar von Seth
och Lindberg 1 Stockholm har hemstillts, att riksdagen, med instimmande i
vad lagradets majoritet yttrat om forevarande stadgande, matte avsly den av
Kungl. Maj:t foreslagna lydelsen. I motiveringen anféres, bland annat: Enir,
sasom majoriteten inom lagrddet framhaller, vissa for rittskinslan stotande
straff kunna komma att 4domas enligt den foreslagna formuleringen, synes
det riktigast, att lagrummet formuleras enligt majoritetens forslag, s att straff-
satsen blir fingelse 1 hogst ett ar eller dagshéter.

I likhet med, bland andra, majoriteten av lagridets ledaméter samt motio-
nirerna anser utskottet, att straffsatserna i férevarande stadgande bora be-
stimmas till »fingelse 1 hogst ett ar eller dagsboter». I 6vrigt har utskot-
tet ej funnit anledning till erinran mot den foreslagna bestimmelsen.

4§,
Har stadgas, att &tal for brott mot lagen skall anhingiggéras vid allmin
domstol.

Departementschefen har sédsom skil for att brott mot den foreslagna lagen
borde handliggas vid riddhusritt och icke vid polisdomstol anfért, att dessa
brotts karaktir av polisférseelser genom den ifrdgasatta lagstiftningen skulle
forsvinna.

Utskottet, som tidigare vid motorfordonsférordningen uttalat sig om forum,
har intet att erinra mot férevarande stadgande.

P4 grund av vad sdlunda anforts far utskottet hemstilla,

A) att riksdagen matte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t an-
mila, att vid granskning av det vid férevarande proposition
fogade forslaget till forordning om #“ndring 1 vissa delar av
motorfordonsférordningen den 20 juni 1930 (nr 284) riks-
dagen ej funnit skil att mot detsamma géra andra erinringar
in utskottet 1 detta utlitande upptagit,

B) att riksdagen matte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t an-
mila, att vid granskning av det vid férevarande proposition
fogade férslaget till forordning om #Andring 1 vissa delar av

Utskottet.

Utskotiet.
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vigtrafikstadgan den 20 juni 1930 (nr 285) riksdagen ej fun-
nit skil till erinringar mot detsamma,

C) att riksdagen, med forklaring att det vid forevarande
proposition fogade forslaget till lag om straff for vissa brott
vid férande av motorfordon ej kunnat i oférindrat skick an-
tagas, matte for sin del antaga féljande

(Kungl. Maj:ts proposition.) (Utskottets forslag.)

Lag

om straff for vissa brott vid forande av motorfordon.

Harigenom forordnas som féljer:

18.

Férer den, som #r s& paverkad av starka drycker att han kan antagas icke
dga nodigt herravilde over sina handlingar, automobil, motoreykel varom 1
34 & motorfordonsférordningen siags eller traktortig, straffes med fiangelse 1
hégst ett ar eller, dir omstindigheterna #ro mildrande, med dagsbéter, dock ej
under tio.

2 8.

Har nagon vid férande av fordon som 1 1 § avses varit s& péverkad av
starka drycker som dar sigs eller overskridit medgiven hastighet, och har
han dirvid adagalagt grov vardsloshet eller visat uppenbar likgiltighet for
andra minniskors liv eller egendom, démes till fingelse eller straffarbete 1

hogst ett ar.

3 8.

Har forare av fordon varom i 1 §
sigs vid sammanstétning, pakérning
eller annan dirmed jimforlig hindelse
avligsnat sig fran platsen, innan de
adtgarder vidtagits vartill hindelsen
skiligen bort féranleda, eller undan-
dragit sig att uppgiva namn och hem-
vist eller limna 6vriga upplysningar
om hindelsen, vare straffet fingelse 1
hogst ett ar eller, dir omstindigheter-
na #ro mildrande, dagsboter.

3 &

Har forare av fordon varom i 1 §
sigs vid sammanstétning, pakorning
eller annan didrmed jamforlig hindelse
avligsnat sig fran platsen, innan de
atgarder vidtagits vartill hindelsen
skiligen bort foranleda, eller undan-
dragit sig att uppgiva namn och hem-
vist eller limna 6vriga upplysningar
om hindelsen, vare straffet fingelse 1
hogst ett &r eller dagsbéter.

4 8.
Atal for brott mot denna lag skall anhingiggoras vid allmin domstol.
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(Kungl. Maj:ts proposition.) (Utskottels forslag.)
5 8.

Boter som a4domas enligt denna lag tillfalla kronan. Saknas tillgang till
boternas gildande, skola de forvandlas enligt allmian strafflay.

Denna lag triader i kraft den 1 juli 1934.

D) att de i 4mnet viickta motionerna I1: 320, 1:321, 1:324,
IT: 568, II:569, I1:571 och II:574, i den mén de icke kunna
anses besvarade genom vad utskottet ovan under A) och C)
hemstillt, icke méatte till ndgon riksdagens atgird foranleda.

Stockholm den 15 maj 1934.

P4 andra lagutskottets viignar:
KARI. MAGNUSSON.

Vid #drendets behandling hava niarvarit:

fran forsta kammaren: herrar Linder, von Geijer, Gustaf Tamm, P. Sand-
strom och Norman, froken Hesselyren samt herrar Olof Carlsson och Larsson i
Bralanda;

fran andra kammaren: herrar Magnusson i Skovde, Hage, Olovson i Visteras,
Andersson 1 Rasjon, Petfersson i Hillbacken, Gardell i Gahns, Molander och H1ill-
gdrd.

Reservationer:

I. Betraffande samtliga dndringsférslag

av herr Gardell 1 Gahns, som anfoért:

»@Gillande motorfordonsférordning och vigtrafikstadga iro utfirdade sa
sent som 1930. Vissa dndringar i dessa forfattningar hava dessutom vidta-
gits, 1 motorfordonsférordningen genom forordningar den 29 maj 1931, den
12 juni 1931, den 17 juni 1932 och den 14 juni 1933 samt i vigtrafikstadgan
genom forordning den 19 juni 1931. Kungl. Maj:ts férevarande proposition

Bihang till riksdagens protokoll 1934. 4 saml. 2 avd. Nr 85. 3
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innehéller ytterligare omfattande andringsforslag av férfattningsbestimmel-
serna pa detta omrade.

Det maste anses mindre limpligt att oupphérligen indra dessa bestimmel-
ser, da svirigheter hirigenom férorsakas allminheten. Det #r helt naturligt
icke mojligt for menige man att halla reda pa alla dessa dndringar, som ofta
berora mycket viktiga delar av trafikbestimmelserna, och en stor del av mo-
torforarna saknar diarfor nirmare kinnedom om forfattmingarnas innehall.
Detta i sin tur medfér 1 en méngd fall atal for forseelser, som den atalade icke
varit medveten om, och leder till en ingalunda 6nskvird skdrpning av forhal-
landet mellan polismyndigheterna och bilférarna.

Enligt vad som blivit upplyst inom utskottet fro 1932 ars trafiksakkunniga
snart fairdiga med sitt arbete, varefter man torde kunna vinta ett helt nytt
forslag till revision av motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan frén
Kungl. Maj:t. Under sddana forhdllanden och med hinvisning till de ménga
indringar, som vidtagits de senaste Aren, har jag ansett, att utskottet bort
hemstilla,

att Kungl. Maj:ts férevarande proposition samt de 1 dmnet
vickta motionerna icke matte till nigon riksdagens atgird
foranleda.»

II. Betriffande motorfordonsférordningen.
Vid 15 § 3 mom.

av herr Sandstrom i Luled, froken Hesselgren och herr Andersson i Rasjon,
vilka ansett, att utskottets yttrande i anledning av motionen 1: 320 av herr
Bergstrom bort erhalla féljande lydelse:

sErfarenheten har tyvirr visat, att de hittillsvarande bestimmelserna i fra-
ga om pafoljd for onykterhet vid ratten icke varit tillrackliga att hos motor-
{orarna inskarpa den erforderliga ansvarskinslan. De i féreliggande propo-
sition foreslagna straffskarpningarna for forseelser av ifragavarande slag
komma givetvis att bliva ett virdefullt led i strivandena for uppfostran till
storre avhallsamhet fran rusdrycker vid forandet av motorfordon. Ett annat
och icke mindre verksamt medel for niendet av enahanda syfte ir en skérp-
ning av bestimmelserna rérande mistning av korkort. I sjilva verket torde
manga motorférare vara kinsligare for indragning av korkortet pa relativt
laing tid &n for ett kortare fingelsestraff.

Det kan darfor ifragasittas huruvida icke propositionens syfte med de
skirpta straffbestimmelserna skulle ytterligare frimjas genom tillskapande
av mojlighet till korkortsindragning péa lingre tid #n vad som nu medgives,
tva &r. Sarskilt vid svirare forseelser méste denna tid anses for kort och vid
upprepade brott borde kérkortet kunna indragas for alltid. For att 6ppna
méjlighet hartill vill utskottet férorda att, sisom motiondren foreslagit, be-
stammelsen om en maximitid av tva ar foér indragning av koérkort skall utga
ur férordningen.
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Aven minimitiden for indragning av korkort pd grund av onykterhet vid
ratten, sex manader, synes vara alltfor kort. Innan kérkort utfirdas, skall ge-
nom polismyndighetens och nykterhetsnamndens forsorg utredning avigabrin-
gas rorande sokandens nykterhet under de senaste tvd aren. Har korkort ater-
kallats for sex manader eller lingre tid, skall nykterhetsintyg anyo foretes
for erhallande av nytt korkort. Det forefaller inkonsekvent att i forra fallet
fordra en undersokning angdende vederborandes rykterhet tva ar tillbaka 1
tiden, men i senare fallet 1ata en férare aterfs korkortet efter kort tid sedan
han si svart forbrutit sig i fréga om en av grundférutsittningarna for att
sverhuvud erhalla korkort, att han frandémts detsamma. Enligt utskottets
mening borde en tid av minst ett &r forflyta, innan fraga om tilldelande av
nytt korkort i hiar ifrigavarande fall upptoges till provning. Utskottet for-
ordar darfér, att andring vidtages 1 15 § 3 mom. fér naende av detta syfte.

III. Betriffande lagen om straff fér vissa brott vid forande av
motorfordon.

Vid 1 §.
1) av herr Andersson 1 Rasjon, vilken i fraga om brottsbestimningen yrkat

bifall till motionerna I: 324 av herr Bergman m. fl. och II: 574 av herr Jo-
hanson i Huskvarna m. fl.

2) av herr Hillgdrd, som ansett, att utskottet bort foresld riksdagen att for
sin del antaga foljande lydelse av forevarande stadgande:

»Forer den, som ar sd paverkad av starka drycker att han kan antagas icke
iga nodigt herravilde over sina handlingar, automobil, motorcykel varom i
34 § motorfordonsforordningen sigs eller traktortdg, straffes med fiangelse 1
hogst ett ar eller dagsboter, dock ej under ti0.»

Vid 3 §.

av herr Linder och froken Hesselgren samt herrar Norman, Magnusson 1
Skovde, Hage, Olovson i Visterds, Andersson 1 Rasjon och Pettersson 1 Hall-
backen, vilka hemstiallt om bifall till 3 § enligt dess lydelse i den kungl. pro-
positionen.



