RIKSDAGENS PROTOKOLL.
1934. Forsta kammaren. Nr 36.

Torsdagen den 24 mayj.

Kammaren sammantradde k1. 4 e. m.; och dess forhandlingar leddes av herr
forste vice talmannen.

Herr statsrddet Leo avlamnade Kungl. Maj:ts proposition nr 276, angiende
sattet for anordnande i visst fall av importreglering.

Anmildes och godkindes forsta lagutskottets forslag till riksdagens skri-
velse, nr 270, till Konungen i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med
forslag till lag angdende upphavande av gillande bestimmelser om fornyelse
av inteckning m. m.

Hans excellens herr statsministern Hansson, som tillkannagivit, att han hade Ang. forbiti-
for avsikt att vid detta sammantride besvara herr Lindhagens interpellation rade trafikfor-
angiende forbattrade trafikférbindelser 6ver Svinesund m., m., erhéll ordet och b’g,d“:l“’ over
yttrade: Herr vice talman! Med kammarens tillstind har herr Lindhagen till ",::fes,:_"d
mig framstillt foljande fragor:

1. Anser ej regeringen, att landsvigsforbindelsen mellan Sverige och Norge
over Bohuslin bér lampligen férmedlas genom en bro éver Svinesund i stillet
for att fortfarande ombesérjas genom farja?

2. Ar regeringen i sadan hiandelse beredd att giva landshovdingen 1 Gote-
borgs och Bohus lin ny instruktion for forhandlingar med Norge pd namnda
grundval eller &tminstone vidga hans uppdrag att underhandla om firjfor-
bindelse till att omfatta dven alternativet broslagning éver Svinesund och detta
senare sdsom atminstone ur svensk synpunkt den frimsta angeligenheten?

3. Haller ej regeringen fére, att sisom en sirskild fraga béra upptagas nya
forhandlingar med Norge om tillkomsten &ven av en mellanriksbana 6ver Svine-
sund och detta icke minst med anledning av den nu sékta koncessionen pi elek-
trifiering av Dalslandsbanan?

4. Ar regeringen benigen och i stand att, fransett vad i punkterna 1—3
ifragasatts, aven 1 Gvrigt 1 anslutning bland annat till vissa fran arbetslésa
stenarbetare framstillda onskemil soka avhjilpa deras nodlige i ytterligare
mén an som redan skett?

Sésom interpellanten i anslutning till de tva forsta frigorna omnimnt, har
sprsmalet om anordnande av en vigbro éver Svinesund varit foremsl f6r be-
handling vid 1932 ars riksdag, d& i tva likalydande motioner féreslogs av-
latande av skrivelse till Kungl. Maj:t om upptagande av underhandlingar med
vederborande norska myndigheter angdende gemensamt utférande av en lands-
vigsbro av sten 6ver Svinesund. Statsutskottet avstyrkte motionerna. Nio
reservanter tillstyrkte skrivelse till Kungl. Maj:t med begiaran om utredning
av fragan om landsvigsbro. Vid #rendets behandling i riksdagen stannade
kamrarna i olika beslut, varigenom frigan forfsll.

Sistlidne vinter upptogs frigan om vissa forbittringar av vigforbindelsen
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sver Svinesund av landshiovdingen i Gioteborgs och Bohus lin O. von Sydow.
1 skrivelse den 12 december 1933 framhéll han, att landsvigen fran Dyne till
Nordby vore under omliggning, att olika alternativ betriffande plats for nytt
farjlige dryftats samt att det for vigarbetets fullféljande vore onskligt att
tragan om detta firjlige snarast mojligt bleve avgjord. Landshdvdingen hem-
stillde darfor om bemyndigande att med vederbsrande norska myndigheter Gver-
ligga om platsen for farjliget. Genom beslut den 12 januari 1934 bemyn-
digade Kungl. Maj:t landshovdingen i Goteborgs och Bohus lin att med ve-
derborande norska myndigheter férhandla i féreliggande fraga, dock utan ritt
att bitrida nagot foér Sverige bindande beslut, varjamte han anbefalldes ail
till Kungl. Maj:t inkomma med det yttrande och férslag, vartill forhand-
lingarna kunde giva anledning. Berérda uppdrag har @nnu ej slutforts.

Inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen hava verkstillts approximativa be-
rikningar rorande kostnaderna for en forbattrad vigforbindelse sver Svine-
sund. Salunda beriknas en landsvigsbro av jirn och betong — en bro av
natursten anser vig- och vattenbyggnadsstyrelsen med hdnsyn till den stora
kostnaden, 2.5 miljoner kronor, knappast vara ekonomiskt forsvarbar — fér
en segelfri h6jd av 50 meter och med en fri brobredd av 6 meter kosta om-
kring 1,300,000 kronor. Hari ingd icke kostnaderna for anslutningsvigar
till bron, vilka kostnader dock i férhallande till sjalva brokostnaderna torde
bliva av underordnad betydelse. En forbattrad farjférbindelse beriknas draga
en engangskostnad av omkring 120,000 kronor, varav omkring 60,000 kronor
fo6r en motorfirja av betong med en storsta lastformaga av 40 ton och om-
kring 60,000 kronor for erforderliga landfisten och landningsbryggor. Drift-
och underhiallskostnaderna beriknas till omkring 25,000 kronor for &r mot-
svarande, efter en rintefot av 5 procent, ett kapital av 500,000 kronor. Till-
hopa skulle alltsi en ny farjanliggning representera ett vérde av omkring
620,000 kronor, vilket ar att stilla mot det for en brobyggnad av nyssnimnt
slag uppskattade kostnadsbeloppet, 1,300,000 kronor.

1 det forslag till generalplan rérande vigar fér den genomgaende, mera
langviga trafiken, som vig- och vattenbyggnadsstyrelsen med skrivelse den
14 juni 1932 6verlamnat till Kungl. Maj:t ingd, bland andra, vigarna fran
Goteborg och Vinersborg over Uddevalla och Svinesund till Norge. Det ar
givetvis av vikt, att vigforbindelsen éver Svinesund anordnas pa ett med hin-
syn till trafiken tillfredsstillande sitt. Emellertid &r trafiken héar relativt
obetydlig. Enligt av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen &dr 1931 verkstillda
trafikrakningar befors vigen till Svinesund vid Hogdal, omkring 10 km soder
om Svinesund, av i medeltal endast 60, under sommaren hogst 105, motorfor-
don per dygn. Den genomgaende trafiken till Norge éver Svinesund torde
£6r niarvarande vara till och med nigot mindre &n nimnda siffror angiva men
lirer vil, i den man viagarna till Svinesund forbattras och overfarten over
sundet rationellt ordnas, komma att nigot okas. Hiarvid bér emellertid mér-
kas, att trafiken fran Bohuslin till Norge dven betjinas av vigforbindelsen
fran Hallevadsholm & vigen Uddevalla— Stromstad och vidare utmed Bullare-
sjparna till norska grinsen vid Vassbotten, varifrin vig leder till Halden i
Norge. Ifragavarande trafikled ir numera ombyggd inom Sverige till 5 meters
bredd. Den nedlagda kostnaden fér viagomliggningen utgér i runt tal
1,300,000 kronor. Enligt 1931 éars trafikrikningar utgjorde trafikmiéngden
vid Hillevadsholm i medeltal 34 motorfordon och maximalt 66 motorfordon
per dygn. Vid denna tidpunkt var emellertid vigen 1 mycket daligt skick,
och troligen kommer genomfartstrafiken efter vigens omliggning att visent-
ligt okas med hinsyn icke minst till den lockelse, trafikleden erbjuder ur
turistsynpunkt.
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De fakta, som hir angivits, synas nirmast leda #ill den slutsatsen, att byg-
gandet av en bro for landsvigstrafiken éver Svinesund atminstone for nir-
varande icke kan anses, i varje fall ur ekonomisk synpunkt, tillrickligt moti-
verat. Uppenbart ar ock att ett dylikt arbetsféretag, om annat material in
natursten anvindes, ej heller kommer att medféra nagra nimnvirda férdelar
sdsom medel att lindra arbetslésheten i dessa trakter, enir antalet dagsverken
& byggnadsplatsen for andra @n specialarbetare blir jamforelsevis litet 1 for-
héllande till totalkostnaden. Emellertid synes intet vara att erinra mot att de
pagaende foérhandlingarna med vederbsrande norska myndigheter komma, att
omfatta dven alternativet med landsvigsbro, varvid jamvil torde vinnas kin-
nedom om instillningen pa norsk sida till en dylik losning av fragan.

Vidkommande interpellantens tredje fraga, huruvida ej nya forhandlingar
bora upptagas med Norge om tillkomsten av en mellanriksbana 6ver Svine-
sund, m4 har endast erinras om jarnvigsstyrelsens uttalande i en promemoria
till statsutskottet vid 1932 &rs riksdag. Diri anférde Jirnvigsstyrelsen, att
styrelsen saknade anledning att férorda ndgot initiativ fran svensk sida till
upptagande av forhandlingar betriaffande en mellanriksbana, d& det maste
anses vara Norge, som hade det helt overvigande intresset i tillkomsten av en
dylik jarnvigsférbindelse, och styrelsen trodde sig med bestimdhet veta, att
pd vederborande ledande hall inom den norska, statsférvaltningen det icke
heller funnes négon tanke pa att d3 upptaga och framféra frigan, vadan denna
for det divarande maste betraktas sasom icke aktuell.

Genom beslut den 20 januari 1933 har Kungl. Maj:t funnit vad i drendet
angdende omférmilda mellanriksbana férekommit icke for det davarande for-
anleda nidgon Kungl. Maj:ts vidare atgird. Skil synes icke foreligga att 1
denna friga nu intaga annan standpunkt och fran svensk sida taga initiativ
till nya forhandlingar.

Den av interpellanten omnimnda framstillningen om tillstand att elektri-
fiera Dalslands jarnvig &r #nnu icke fardigberedd och kan darfor icke for-
anleda nagot uttalande i férevarande sammanhang.

Vad slutligen betriaffar interpellantens fijarde friga vill jag framst erinra,
att for lindrande av arbetslosheten inom stenindustrien jamlikt riksdagens
beslut under 4ren 1931-—1933 av statsverket inkopts gatsten for sammanlagt
ndgot mera &n nio miljoner kronor. Bland mers omfattande reservarbeten,
som kommit till utférande inom stenhuggeridistrikten, m4 nimnas inomskirs.
* farleden Ramsvikskilen— Alstenshamn (den s. k. Sotenkanalen). T ovrigt
hava ju, som allmént kint &r, inom dessa landsindar med tanke sirskilt pa
stenarbetarna ett stort antal, ofta betydande, arbetsforetag av skilda slag
kommit till utférande. T &rets statsverksproposition har forslag forelagts riks-
dagen att till stensittning av vigar f6r nista budgetir anvisa ett reservations-
anslag & 5 miljoner kronor. Ett bifall hirtill lirer komma att bliva av stort
virde for ifrdgavarande befolkning dels genom de arbetstillfallen, som sten-
sittningen kommer att giva, dels ock genom den littnad pd stenmarknaden
med forbiittrade utsikter till fornyad produktion, som hirav skulle fslja.

Vissa ytterligare atgirder i syfte att hjilpa den svenska stenindustrien och
sivitt mojligt bevara arbetstillfillena f6r inom nimnda industri sysselsatta
arbetare hava jimvil foretagits. Salunda har Kungl. Maj:t efter verkstilld
utredning den 15 augusti 1933 dels utfirdat kungérelse (nr 512) angiende
utforsel ur riket av vissa arbelen av sten, vari stadgats forbud att utfora dy-
lika arbeten ur riket genom annan 4n den, at vilken Kungl. Maj:t meddelat
tillstand dirtill, dels ock medgivit ritt for en av foretagarna inom stenindu-
strien bildad exportsammanslutning, Sveriges granitindusiris exportférening
m. b. p. a., 4vensom for medlem av densamma att fran och med den 15 sep-
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tember 1933 tills vidare ur riket utfora i nyssnimnda kungorelse angivna ar-
beten av sten. Enligt vad jag inhamtat, har namnda forening frén och med
den 6 april 1934 upprittat ett gemensamt forsiljningskontor 1 Goteborg, var-
igenom salunda vunnits en viss centralisering 1 sjilva ledningen av export-
affarerna i sten. Genom dessa atgirder hoppas man kunna frimja exporten
och samtidigt undvika den osunda konkurrens péa utlandsmarknaden, som inom
ifragavarande niringsgren under de senare dren 1 viss man férekommit.

Betraffande produktionsforhallandena har Kungl. Maj:t den 13 april 1934
uppdragit at en sakkunnig person att verkstalla utredning och avgiva forslag
rérande de atgirder, som kunde befinnas pékallade for aviagabringande av en
fasiare sammanslutning inom den svenska stenindustrien och rationalisering
av dess produktion. Man har tdnkt sig att pa detta satt organisationskost-
naderna skola kunna nedbringas, varvid rationaliseringen kommer &ven arbe-
tarna till nytta.

Vad angir avsittningen inom landet ma erinras, att vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen samt kommerskollegium i skrivelse den 5 december 1932 avgivit
av riksdagen i skrivelse den 7 maj 1932, nr 183, begird utredning i fraga om
6kad hemmamarknad for svensk gatsten, och att denna utredning 6verlimnats
411 de ar 1931 tillkallade sakkunniga for utredning rérande dtgarder till vin-
nande av rationell ekonomisering vid vig- och brobyggnader m. m. for att
tagas i overvigande vid fullgdrandet av deras uppdrag. Sistnimnda sak-
kunnigas betinkande torde vara att férvinta inom den nirmaste tiden.

Av vad silunda anforts framgar, att allvarliga och omfattande anstréng-
ningar gjorts och alltjamt goras for att bistd ifragavarande arbetare och den
betringda industri, i vilken de soka sin utkomst. Sjalvfallet skall dven 1
fortsattningen tillbérlig uppmérksamhet dgnas &t hithérande problem och vad
som ur skilda synpunkter ar mojligt ocksd goras for att latta levnadsbetin-
gelserna for dessa arbetargrupper.

Herr Lindhagen: Jag fir tacka statsministern for svaret och gor det ocksd
girna. Men jag skulle ocksd girna sett, att det varit nagot gladare och givit
uttryck &t ett mera utpriglat personligt eget intresse for fragan. Jag for-
star emellertid, att regeringen 1 allmiénhet far himta sina upplysningar fran
vederbsrande ambetsverk, och det ar deras syn pd saken, som sticker fram
bakom statsministerns forsiktiga for att ej siga negativa svar. Min uppgift
4r mera att uppliva fraigan genom att framhalla nagra synpunkter, som folket *
har pa sadana hir saker, och jag skall dirfor be att f& besvira kammaren
en stund.

Den férsta frigan gillde landsvigsforbindelsen mellan Sverige och
Norge éver Bohuslin och Svinesund. Den blev nyligen upptagen av lands-
hovdingen 1 Goteborg, som begirde bemyndigande att underhandla om en for-
battrad farjforbindelse for landsvigstrafiken 6ver Svinesund. Nu &r det en
gammal forhoppning, till vilken naturen ocksa inbjuder, att fa en bro &Gver
just Svinesund, som bildar en trang floddal med tvé branta klippor till strén-
der, pa vars hojdpunkter skulle kunna liggas en bro 1 ett enda spann. Det
forvanade befolkningen dir nere, da jag bestkte trakten pa varsidan, att lands-
hovdingen begirt bara en forbéattrad farjforbindelse och inte att dven fa un-
derhandla om en broforbindelse. Firjorna dro for nirvarande tvd urdldriga
sm4 pramar, som med néd kunna ta en bil 1 sinder. Méngen, som kommer dit,
vander om igen, ty man vagar inte ta risken. Emellertid tycks farjfolket vara
s& skickligt — nagot som man blir under brydsamma omstindigheter — att
nagon olycka inte rapporterats. Nu skulle det alltsd bli gentilare fiarjor med
utrymme férmodligen for flera bilar.
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Jag ar nu ett sprakror for befolkningen dar nere, s langt jag triffade den,
och kan dven tala & egna vignar och som egen riksdagsman. Vi tycka, att
det inte 4r mer dn rimligt, d& det i vrigt byggs s& oerhort, bade likt och olikt,
bade nyttigt och mindre nyttigt, och miljonerna rulla, att tva riken ocks3 skul-
le mikta bygga den si efterlingtade bron éver detta lilla tranga vatten. Far-
jor kunna ju vara bra, men dven tid ar pengar, och att flott kunna fara over
en bro och fortsitta #r vil en modernare fortskaffningsmetod #n om man skall
anvinda den dir farjgdngen, som numera hér hemma endast i avligsnare
landsindars idyller.

Nu ar den férsta frégan, om inte regeringen, som gav landshévdingen bara
uppdraget om firjtrafiken, ocksa skulle vilja ge honom det andra uppdraget,
vilket innefattas 1 de tva foljande frigorna, saledes att forhandla med Norge
om bada alternativen, bade nya firjor och broférbindelse.

P3 detta svarar expertisen hir uppe i Stockholm genom statsministern, att
en bro av natursten skulle kosta 2.5 miljoner kronor, och det ir, siger stats-
ministern, knappast ekonomiskt férsvarbart. Diremot kan man géra en bro
av betong och jirn, och den skulle kosta bara 1.3 miljoner kronor. Jag vet
inte vilken bro som 4r varaktigast. Att en stenbro ar prydligare forestiller
jag mig. D& vi hiar i Stockholm bygga kolossala broar for belopp, mot vil-
ka detta @r en obetydlig summa, férvanar det att landets regering kommer
och siger, att det &r knappast ekonomiskt forsvarbart att bygga en bro for
2.5 miljoner mellan tvd riken. Tink pa alla broar som byggas éver Anger-
manilven vid Forsmo, den ena efter den andra! Nu &r det visst en tredje
som skall byggas pd samma plats, och det #r vil en dnnu stérre kostnad.

Jag har i borjan pa interpellationen férsokt mig pa en liten utrikespolitisk
vidjan till statsministern. Vi sdgo i tidningarna for icke s linge sedan, att
statsministrarna i de tre skandinaviska linderna hade éverenskommit om ett
nirmande. Detta narmande bestir val dari, att vi mera skola betrakta oss
som ett rike 1 vissa avseenden, och tillse att den enas vil ocksd ar den andras
vial. Hér ar det ocksd frigan om ett nirmande, ett praktiskt narmande i
hogsta grad och inte bara ett svivande intellektuellt samarbete. Det dr ett
feltryck i interpellationen: i stillet for »narmande» stir i forsta stycket »nir-
varande», och jag ber hirmed att fa ritta detta korrekturfel.

Nu riknas det med, att denna eller dessa farjor — det synes oklart om det
blir en eller tvdi — med driftkostnader inberiknade skola kriva ett kapital
av omkring 620,000 kronor, vilket skall jaimforas med brokostnaden 1.3 miljo-
ner. Vi idas knappast subtrahera en sadan smasak i riksdagen for nirvaran-
de med de utgifter vi bestd oss med, fast det ar naturligtvis alltid bra att vara
sparsam i smasaker. Man vet heller inte vad dmbetsverken, som limnat des-
sa siffror, ha for uppfattning i sjilva saken. Jag har haft s& mycket med
dmbetsverk att gira, och sett bakom kulisserna pa s manga hall, si jag vet, att
néar ett imbetsverk ar for en sak, s riknar det litt éiven kostnaderna i under-
kant, och ndr det #r mot en sak riknar det girna kostnaderna i 6verkant.
Det kan vara omedvetet, men det ir i alla, fall ofta pa det sittet. Ofta pre
steras dven exakta beriikningar, det méste jag naturligtvis medge. Men jag vet
inte, om det dmbetsverk som limnat dessa uppgifter ir intresserat for sa-
ken eller inte. Det beror fér ovrigt inte pa @mbetsverket, utan pa den person
som stir bakom imbetsverket. Om namnet avslojas, d& forstdr man biittre,
hur det ligger 1ill in nar bara dmbetsverket far tala med sin d6da titulatur.

Statsministern framholl med ritta, att det #r viktigt att ocksd tinka Pa
andra landsvigsforbindelser, och gjorde s& en jamforelse av trafiken gvor
Svinesund med trafiken pa landsviigen fran Goteborg och Viinersborg iver
Uddevalla till Norge. Om trafiken éver Svinesund, siger experiisen, ait den
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ar relativt obetydlig. N&, den kan ju inte vara annat, nir man har saddana
farjor! I alla fall riknade vig- och vattenbyggnadsstyrelsen trafiken 1931 —
att siffrorna dro nu fordldrade, ty tiden gir fort med motorismen, och det gor
den dven vid Svinesund — och kom till det resultatet, att vigen omkring tio
kilometer soder om Svinesund befors av i medeltal 60 och under sommaren
hégst 105 motorfordon per dygn. Det dr vigen till Svinesund vid Hogdal,
jag vet inte om det ar vid farjstillet; ar det inte det, s& finns ingen berékning
f6r det nuvarande firjstillet.

P3 den andra vigen, som jimforelse gores med, Uddevalla—Hillevadsholm
och vidare utmed Bullaresjén och éver Vassbotten in till Halden 1 Norge, har
fran svensk sida nedlagts en kostnad av 1.3 miljoner, alltsa lika mycket som
bron éver Svinesund skulle kosta, fast, det forstds, vigens omldggning pa bada
sidor kostar ocksé nagot. Enligt 1931 &rs trafikriakning utgjorde trafiken vid
Hillevadsholm i medeltal 34 och maximalt 66 motorfordon per dygn, alltsa av-
seviart mindre 4n trafiken i nérheten av Svinesund, till vilken kanske ocksa
far liggas trafiken pd dessa sméd farjor — det framgdr som sagt inte klart
om den ar inrdaknad, &r den inte det, blir ju skillnaden &nnu storre. Om trafi-
ken over Svinesund stir det emellertid nu, att den for nirvarande torde vara
n&got mindre 4n vad siffrorna ange. Hur vet dmbetsverket det, nar det star
»torde»? Men nir allt kommer 1 gang och det blir bro och bra vigar, s& kom-
mer den nog, medger imbetsverket »nidgot» att 6kas. Men pad den andra kon-
kurrerande vigen kommer trafiken, d& vagen blir omlagd, att, tror verket, »vi-
sentligt» tkas! Nu siger emellertid befolkningen dir nere, och firjkarlarna,
som jag talade med, att pa sista dren hade trafiken 6kats mycket varje ar, och
det kan man forstd. Det ar dock nirmaste vigen for sédra Sverige, Danmark
och kontinenten upp till Norge. Om dar blir en grandios vig och en bro, kom-
mer det vil enligt alla minskliga berikningar att stilla sig pa ett helt annat
sdtt an nu. Det tror ocksa befolkningen 1 norra Bohuslin. Om nu den dyrare
bron inte 4r ekonomiskt motiverad, s& fir man vil falla tillbaka pé den billi-
gare, som kanske dr lika bra.

Men sd heter det till slut i svaret: »Emellertid synes intet vara att erinra
mot att de pagaende forhandlingarna med vederbérande norska myndigheter
komma att omfatta dven alternativet med landsviagsbro, varvid jimvil torde
vinnas kiinnedom om instéllningen pa norsk sida till en dylik l6sning av {ra-
gan.» Det tycks siledes innebira, att regeringen #r beredd att komplettera
fullmakten for landshévdingen i Goteborgs och Bohus lin med ett uppdrag
att aven underhandla om en landsvigsbro. Men med den motivering, som har
foreligger och som vil kommer att bli kiind av bade landshévdingen och norr-
mannen, far man helt naturligt den uppfattningen att regeringen i Sverige inte
haller s mycket p& saken.

S8 komma vi till den ¢ red je fragan, nimligen om jarnvigsforbindelserna.
Dir har, savitt jag forstar, statsministern endast tagit intryck av jirnvigs-
styrelsens gamla standpunkt. Atminstone heter det 1 interpellationssvaret, att
pd den frigan mé endast erinras om jirnviagsstyrelsens uttalande till 1932 ars
riksdag, dar styrelsen sade sig sakna anledning att férorda nagot initiativ fran
svensk sida till upptagande av forhandlingar betriffande en mellanriksbana.

Nu méste det anmirkas, att det ar bekant, att jirnviigsstyrelsen dr mycket
angeligen om en sidan bana. Men styrelsen ar si fast 1 sina grundsatser, att
har den sagt, att det maste anses vara Norges sak att ta initiativ, ddrfor att
Norge har ett helt éverviigande intresse, styrelsen har sagt detta, 1931, 1932
och 1933, sa kommer styrelsen att siga det 1 all evighet.

Jag har dirfor tinkt, att man skulle litta upp jarnvigsstyrelsens install-
ning — varigenom den for dvrigt slar fotterna under sitt eget glodande in-
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tresse for saken — genom att inte si starkt betona, att det ar ett ensidigt
norskt intresse. Vi skola vil nirma oss varandra. Bohuslin lingtar efter
det, medan Sverige blir vil betjinat, danskarna bli glada och Europa blir nojt,
om denna bro kommer till stdnd. Vi skola lata det vara ett gemensamt intresse.

Vidare sade jirnvigsstyrelsen 1932, att den »trodde sig med bestimdhet
veta», att inom norsk statsforvaltning fanns inte di nigon tanke pa att upp-
taga och framfora frigan, vadan denna for det ddvarande maste betraktas sa-
som icke aktuell. Det &r vil en dmbetsman i Norge som sagt nagot dylikt,
men vad betyder det i tidernas lopp?

Efter att ha &beropat detta jirnviigsstyrelsens uttalande faller interpella-
tionssvaret helt i armarna pa detsamma utan nagra egna reflexioner. Det med-
delar endast, att Kungl. Maj:t genom beslut av den 20 januari 1933 funnit,
att vad 1 drendet angdende omférmiilda mellanriksbana forekommit inte for
det davarande kunde foranleda nigon Kungl. Maj:ts vidare atgird. Men
Kungl. Maj:t bor vil ej vara bunden av ett sadant uttalande av sig sjilv. Sva-
ret blir emellertid nu att »skidl synes icke féreligga att i denna friga nu
intaga annan stindpunkt och fran svensk sida ta initiativ till nya férhand-
lingar».

Statsministern har silunda »endast» erinrat om jirnvigsstyrelsens stind-
punkt 1932 och anser den avgérande for de svenska statsmakternas politik.
Jag ber di att f4 tala om vad som inte &r nimnt i interpellationssvaret.

Det tillsattes 1932 en svensk-norsk mellanriksbanekommission. Den av-
gav ett utlitande, diri man enades om att férorda »att det foreliggande riks-
banespsrsmalet snarast mojligt matte bringas till 16sning».

Nu har fragan i alla fall dykt upp pa det sittet, att Bergslagsbanan begirt
att {4 elektrifiera den del av banan som ligger 1 Sverige till den punkt dar
banan genom Dalsland till Norge tar vid. Aven Dalslandsjarnvigen har i
borjan av detta ar kommit med en koncessionsansékan i samma riktning. Om
man_ genom ett bifall hirtill fastldser den gamla samtrafikslinjen, blir det
mycket mindre utsikter att f4 den andra fragan lést, som i alla fall erbjuder
mojlighet att &stadkomma en rationellare mellanriksbana och en internatio-
nell genomfartsled. Man fir diarfoér se upp med denna sak, och det #r ock
en av anledningarna till interpellationen.

Aven detta har jirnviigsstyrelsen avgivit yttrande om. Jarnvigsstyrelsen
var sjilen 1 1923 ars kommitté, och den ar fortfarande besjilad av Bohus-
linjen. Men den har fatt for sig, att svenskarna bora avvaktande skrinlig-
ga sina sjilsliga intressen for saken. Ty norrminnen biora veta, att det &ar
de som skola ta initiativet, eftersom de ha mest nytta dirav. Men da nu
forenimnda elektrifieringar ifragasatts, blir jarnvigsstyrelsen betinksam 1
alla fall. Styrelsen anser att Bergslagsbanan, som #r en huvudled i svensk tra-
fik, naturligtvis bor 4 sin elekiriska koncession, det inverkar ej avsevirt DA
banans ekonomi. Diremot dr den tveksam om att tillstyrka koncession for
elektrifiering av den banbit som ligger i Dalsland. Ty d&a kan Bohuslinjen
alldeles komma till korta. Darfor maste, siger styrelsen, Kungl. Maj:t gora
en forfrigan hos den norska regeringen for att f3 besked huruvida Norge for
sin del definitivt cller &tminstone for overskadlig framtid frangatt tanken
pé att sammanbinda lindernas statsbanor vid Svinesund. Interpellations-
svaret limnar ej nagot besked, huruvida regeringen vill lystra till jirnvigs-
styrelsens uppmaning att gd in till Norge med férenimnda forfragan. Det
skulle dock vara av intresse att fi veta, hur denna sak kommer att behand-
las.

Nu siges det 1 svaret féljande: »Den av interpellanten omnimnda fram-
stillningen om tillstind att elektrifiera Dalslands jirnviig dr iinnu icke fiir-
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digberedd och kan darfor icke foéranleda négot uttalande i férevarande sam-
manhang.» Alltsd, nir den ar fardigberedd och med andra ord d& avgjord,
s f3 vi veta, att och hur den ar avgjord. Med interpellationen har meningen
varit att kasta in nagra tankar i dylika forberedelser inom &dmbetsverken.
Ty ha de vil sagt sitt ord och regeringen f6ljt det vid avgérandet, sisom den
vanligtvis gor, d& ar det oftast for sent bade att interpellera och att énska
nagot.

Man far vil hoppas emellertid att den begiran, som jirnvigsstyrelsen
framstallt om forfragningar i Norge om vad som #r dess mening, skall giva
uppslag till forhandlingar. Darvid bora vi underlata att séiga, att Norge har
storsta fordelen eller att inga forhoppningar foreligga om att Norge skall
intressera sig numera for saken.

S8 kommer den fjdrde fragan om arbetslosheten inom stenindustrien,
och dar har ju pd ett omfattande och tillmotesgéende sitt statsministern redo-
gjort for de bemédanden, som gt rum. Det #r sannerligen ej nidgon rolig
uppgift for en regering att soka klara uppehillet for alla ménniskor i det
hir landet. Vi ha nu fatt veta vad regeringen gjort i detta fall och att den
tinker gora mera. Varje sak har sin tid, och vi finna, att stenindustrien och
dess arbetare inte blivit asidosatta. Det sigs ju ocksd att regeringen i fort-
sittningen skall #gna tillborlig uppmarksamhet &t hithérande problem. Pa-
minnelser skada emellertid icke i denna friga om arbetsloshetshjilp &t sten-
industrien och stenarbetarna, icke minst den omstindigheten, att de kunde
ju genom ett sddant hir brobygge skaffas nytt arbete. Stenarbetare &dro
duktigt folk; de kunna arbeta i allt grovgéra, iven om materialet inte &r
sten. De kunna anvindas i betongarbete och bygga vigar till och fran
broar. De mena att allminheten bor upplysas om, hur bra den nya lilla gat-
stenen ar och att den bor anvindas over hela landet i ldngt storre utstrick-
ning.

Den deputation, som uppsékte mig i min egenskap av riksdagsman, fann
situationen hopplss bade fér dem och fér kommunerna. De undrade till och
med huruvida ej méojlighet erbjod sig for dem att emigrera till andra delar
av landet, dir det finns arbetstillfdllen.

Jag far emellertid & vederborandes vignar tacka for svaret pd den fjarde
fragan.

Hans excellens herr statsministern Hansson: For att intet missforstand
skall uppstd, far jag redan nu papeka for interpellanten, att detta uttalande,
att byggande av en bro av natursten inte skulle vara ekonomiskt forsvarbart,
har gjorts av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och inte av mig.

Personligen har jag den uppfattningen, att d& brofrégan skall prévas, bor
man prova den dven ur arbetsloshetssynpunkt, och da bor ocksd det dyrare
alternativet med en stenbro komma under allvarlig omprévning.

Jag kan tillagga, att jag skulle anse det sirskilt markvirdigt, om man nere
i Bohuslan skulle avstd fran att anvinda detta material, om det finns nagon
mojlighet att anvinda det.

Betraffande den ifrigasatta mellanriksbanan, kan jag upplysa om att helt
nyligen har den norska turisttrafikkommittén gjort ett uttalande i saken och
utgitt ifran, att tiden &r inne att upptaga denna friga till férnyat 6vervigande.
Diri ligger ju en férhoppning om att saken inte skall skrinliggas i Norge,
utan att det fortfarande finns méjligheter till norskt initiativ.

Herr Mellén: Herr talman! Det finns ett landskap, som méhinda 1 hogre
grad dn Bohuslin dr intresserat av de sporsmal, herr Lindhagen berérde i sin
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interpellation, och det ar Dalsland, helst dess norra del. Det ir en avligsen
bygd, det ar ett landskap, som frénsett sin vackra natur, vilken vi alla kinna,
inte dr sirskilt lyckligt lottat. Betingelserna och forutsattningarna for att
invanarna 1 Dalsland skola kunna féra en timligen bekymmerslos tillvaro #ro
ingalunda storre @n Bohuslins, och Dalsland har liksom Bohuslan besvirats
och besviras av stor arbetsloshet. Levnadsstandarden &r i1 synnerhet i skogs-
socknarna nirmast norska grinsen sé lag, att det skulle sdvil for interpellanten
som fér dem, for vilka han gor sig till talesman, vara mycket nyttigt, halso-
samt och intressant att lira kiinna under vilka smi villkor minga minniskor
leva och #ndd kunna vara lyckliga och néjda.

Om nu, sasom interpellanten hemstillt och féreslagit, den utlindska trafiken
over Sverige till och frin Norge skulle ledas ifran Dalslandsbanan och Dals-
land och dragas éver Svinesund genom att man diar skulle bygga en oerhort
kostsam bro, sa skulle detta vara en sirdeles stor olycka for var fattiga bygd.
Dalslandsbanan har under sin snart 55-&riga tillvaro skapat lycka och framging
for landskapet, medfort bebyggelse, skapat utkomstméjligheter och spritt kul-
tur. Trakten, genom vilken banan gar, var férut en obygd, men har genom
banans anliggande gatt oerhort framit. Banan har alltsid spritt vilsignelse,
men den tillkom icke utan stora utgifter, mycket besvir och omfattande kost-
nader framfor allt frdn enskildas sida, men &ven fran svenska och norska
staten. Norrminnen hava bekostat det mesta.

Jag skall lingre fram komma till de olyckor, som anliggandet av denna
stora bro, vilken enligt herr Lindhagen skulla skapa en »storartad kungsvig
genom Skandinavien fram till norra Norden» — jag skall langre fram siger
jag utmaéla, vilka olyckor detta skulle medféra for Dalsland. I friga om den
av herr Lindhagen efterlysta landsvigsbron, som skulle sammanbinda vig-
nitet pd 6mse sidor om Svinesund, ligger visserligen nigon sanning i herr
Lindhagens pastdende, att biltrafiken éver Svinesund med dess, som han siger,
medeltidsmissiga firja, dkas for varje 4&r. Men den ckningen dr ndstan ingen,
mot den okning i trafiken, som skett pd andra vigar, vilka leda over riks-
grinsen till Norge. Det forhaller sig s&, att f6r nirvarande finns det 3 eller 4
vigar — 4 om vi taga med viigen vid Bullaren — vilka utgéra fullgoda lands-
vigsforbindelser séderut fran Norge genom Sverige och vidare till kontinenten
och det 4r vigen over Kornsjo — dar jirnvigen nu gir fram — vigen éver
Tyslingemon och vigen ¢ver Svinesund. Den internationella biltrafiken tager
sig foér nérvarande fram huvudsakligen éver Kornsjo, vars tullstation redo-
visar det ojimforligt storsta antalet bilar av annan nationalitet &n svensk och
norsk. 1932, di frigan om denna landsvigsbro over Svinesund var fore i
riksdagen, gjorde styrelsen for Dalslands jirnvig, dari jag iar ledamot, en
utredning om hur denna trafik stiller sig, och det kan vara ganska intressant
att upplysa herrarna hirom. 1929 passerade éver Svinesund 1,188 person-
bilar och 2 lasthilar. Samtidigt passerade tver de bada andra vigarna —
Kornsjé och Tyslingemon — 12,175 personbilar och 1,814 lastbilar. 1930 hade
antalet personbilar, som gingo éver Svinesund, ¢kats till 1,823 och lastbilarnas
antal till 28, men antalet personbilar, som framférdes éver de bada andra sta-
tionerna, utgjorde samma ar 12,519 och lastbilarna 2,534. 1931 framfordes
over Svinesund 2.197 personbilar och 23 lastbilar men 6ver de bada andra
stationerna 17,242 personbilar och 6,240 lastbilar. Svinesundstrafiken #r
saledes endast '/;, av trafiken éver de andra bada jimférbara tullstationerna.
Trafiken exempelvis under juli manad 6ver Tyslingemon har understun-
dom varit lika stor som hela arstrafiken éver Svinesund, och biltrafiken éver
Svinesund kan icke och kommer aldrig alt kunna betecknas annat #n som en
lokal, huvudsakligen 1ill sommarmanaderna forlagd turistirafik med badorten
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Stromstad som slutort. Det dr otiankbart, att den kan bliva av den omfatt-
ning att den kan forrinta kostnaden av en dyrbar landsvigsbro.

Det har saledes hittills funnits tre fullgoda landsvigsférbindelser sdderut
frén Norge over riksgransen. Men d& den s& kallade Bullarenvigen (Haille-
vadsholm—Vassbotten) blivit istindsatt — den 4r sa vitt jag vet fullt firdig
nu, och anslag har av stortinget beviljats till forts'é,ttning 6ver Prestebakke
till Halden, ehuru jag inte vet hur langt vigen kommit pa norsk sida — fa vi
ytterligare en vig, och den kommer med all sikerhet att fullstindigt omlagga
den biltrafik, som soker 51g till och fran Norge &ver riksgransen. Denna sa
kallade Bullarenvagen gar genom ulomordentligt vacker natur och kommer
sikert att bli av allra stiorsta betydelse for turisttrafiken. Med anvindande
av denna vagforbindelse blir avstandet fran Oslo till Géteborg cirka 29 kilo-
meter kortare an over Tyslingemon och cirka 12 kilometer kortare @n Gver
Svinesund. De norska statsmyndigheterna yttrade — det var som jag tror
1930 eller 1931 — da det soktes statsanslag som #ven beviljades till fortsiitt-
ning pa norsk sida av denna vag, att de vintade sig mycket av denna lands-
vigsforbindelse, vilken sikert komme att anvindas i oerhért utstrackt grad.

Det kan vil under sddana férhallanden inte vara lampligt, eller som hans
excellens statsministern uttryckte det: »ekonomiskt forsvarbart», att nedligga
s& oerhorda kostnader for den ringa trafik, som gir éver Svinesund.

Medan jag kommer ihag det, vill jag p4 nagra punkter bemota herr Lind-
hagen. Han talade om medeltidsaktiga firjor. Det ar sant, jag vet det, ty
jag har farit den viigen ritt manga génger. Han sade vidare, att man med
nod tager en bil 1 sinder pd fdrjan. Detta pastiende ar felaktigt. De taga
mycket ofta tva bilar, det ar otrevligt, det medger jag, och da jag gatt over,
ha de inte fatt taga med mer an en bil; de andra ha fatt vinta. Manga bilar
ha vint om, sade herr Lindhagen. Det har jag aldrig hért talas om. (Herr
Lindhagen: Men det har jag.) Herr Lindhagen kallade Svinesund: »detta
lilla tranga vatten». Ja, visst ar det trangt, men mellanriksbanekommissionen
1923 beriknade, att den foreslagna bron skulle fa en lingd av 348 meter och
att den saledes skulle bli en av de storsta broar, som finnas 1 Sverige. Vidare
har man ocks3 att vid Svinesund riikna med en oerhért svartillginglig natur.
Svinesund #4r sisom alla norska fjordar mycket djupt, all bebyggelse ligger
nere vid havet, men alldeles intill det tranga sundet ligga mycket hoga fjill,
och landsvigen maste kliattra dit upp, ty bron skulle komma att byggas pa
60—70 meters hojd och vigen méaste ju upp till brofistena. Detta kommer
att kosta oerhort mycket, eller ocksd far man ta sig fram genom spriangda
tunnlar. Det kan ocksd nimnas, att medan mellanriksbanekommissionen be-
riknade kostnaden for enbart bron till 2,300,000 kronor, si beriknade utskot-
tet 1932 samma kostnad, som jag vill minnas, till 2,700,000 kronor. Samtidigt
gjorde emellertid styrelsen for var jirnvig en berikning av vad bron skulle
kosta efter nutida pris, och vi kommo da till ett belopp av 3,700,000. Det ar
vial mer dn troligt, att intet av dessa kostnadsbelopp skulle komma att ricka,
om brobygget skulle sittas 1 verkstallighet.

Om jag sé& gar till interpellantens tredje fraga, diri han efterlyser jarnvigs-
bron éver Svinesund, si synes det mig, som om denna friga aktualiserats nir-
mast dirigenom, att Dalslands jirnvig och Bergslagernas jarnvigar ingatt till
Kungl. Maj:t med ansékan att fa elektrifiera bada jarnvigarna. Bergslager-
nas jirnvigars ansbkan bifolls av Kungl. Maj:t, och om var ansékan sade
Jjarnvagsstyrelsen 1 sitt yttrande, att den icke foér nirvarande ville tillstyrka
bifall, utan jarnvigsstyrelsen tillstyrkte Kungl. Maj:t att med behandlingen
av framstallningen finge anstd, tills klarhet vunnits rérande norska regerin-
gens uppfattning i mellanriksbanefragan. Mot detta riktiga resonemang vill
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jag endast erinra, att Dalslands jairnvig inte har niagot som helst intresse att
elektrifiera banstrickan med hinsyn till lokaltrafiken. Vi ha ingivit konces-
sionsansikan, for den hindelse elektrifiering fran var sida skulle bli nédvin-
dig for att kunna bibeh&lla den utlindska trafiken. Det 4r ingen risk for
regeringen att bifalla vir koncession. Vi komma av helt naturliga kost-
nadsskil icke att utnyttja och ha aldrig haft for avsikt att utnyttja en even-
tuellt bifallen koncessionsansokan forran det blivit avgjort, om den fér var
Jairnviag sa viktiga och ovillkorligen nédvandiga utlandstrafiken far av oss
bibehillas eller icke. Kommer denna trafik att ledas 6ver Svinesund, for-
lorar var jarnvig 75-—80 % av sin inkomst. Jirnvigen kommer inte att ruine-
ras, hoppas jag, men den kommer att nedsjunka till en jirnvig av 3 eller 4
klassen. Den har av oss under alla ar hallits p& en hog standard — det &r
erkdnt — just ddrfor att vi skulle kunna tillfredsstillande skéta utlandstrafi-
ken, och vi ha ocksd, som erkiint, lyckats dirmed. Som jag nimnde, har denna
jarnvig under sin tillvaro fort lycka, vilsignelse och kultur med sig, och fran
att ha varit obygder ha dessa svenska grinstrakter gatt framéat och fatt sin,
om ocksa ritt blygsamma, plats i solen. Forlora vi utlandstrafiken — om
alltsd jirnvigsbron 6ver Svinesund bygges och iven Bohusbanan med stora
kostnader ombygges — s& maste vi avskeda &tskillig personal och &tskilliga
arbetare, omkring hundratalet. Vad dirav féljer kan var och en inse. Flera
av Dalslands kommuner ha nu sin stérsta inkomst av jirnvigen. Utmed jirn-
vigsstationerna ha uppstatt samhillen, industrier, affarsforetag, hotell. Jag
behéver bara erinra om Eds turistort. Den ar ju en av vara bittre turistorter,
och det &r jarnvdgen, som har skapat den. Dit komma arligen massor av
framlingar, bade danskar, norrmin och andra, och det finns inte mindre &n
3 eller 4 turisthotell p4 platsen. En skidbacke av internationella matt ir med
statens hjilp under byggnad. Om jarnvigens trafik sjunker ned till en obe-
tydlighet, blir detta ruinerande fér hotellinnehavarna. Det innebir minskad
omsittning for landsbygden och forlorade arbetstillfillen fé6r en massa min-
niskor. Vi ha andra stationer — Dals Rostock, Bickefors, Mellerud —, som
ocksa komma att sjunka ned till obetydligheter. Det 4r den genomgéende tra-
fiken, som har skapat dessa samhillen med dessa arbetstillfillen och utkomst-
mojligheter.

Sa vill jag siga, att jag yttrar mig har med ett visst ansprék pa kinne-
dom om lokalfsrhéllandena och om stimningen i bygden. Jag har nu snart i
25 &r varit domare pd trakten, och sedan omkring 10 ar tillbaka ar jag ord-
forande 1 denna banas styrelse. Man fragar sig naturligtvis: kan det vara
ndgon idé att giva ut si oerhért stora kostnader, som bleve f&ljden, om herr
Lindhagen finge sina projekt forverkligade? Man far vil se till vad man vin-
ner i stillet for det, som man slir sénder. Det ar denna raka »kungsvigen»,
som herr Lindhagen har stirrat sig blind pi, men livets vigar dro inte alltid
naturens och kartans viigar, herr Lindhagen! Det siigs, att det skulle bli den
kortaste vagen, det 4r sant. Vi ha riknat ut, att viigen éver Bohusbanan och
Svinesund till Osla skulle medfsra en geografisk forkortning pa 28 kilometer.
Nu ha emellertid bade Bergslagsbanan och vi under de senaste artiondena gjort
allt for att hilla banorna 1 gott och hégt stind. DBergslagsbanan har nu rit-
tighet att kira med en hastighet av 100 kilometer i timmen.

Sedan nagot ar tillbaka ligga vi in ny grovre rils & var linje, allt i tanke
pé att kunna moita den vintade storre hastigheten. Nir vi iro firdiga med
den omliggningen, sd fi vi kora med en hastighet av 95 kilometer i timmen,
under det att Bohusbanan icke far kira med storre hastighet in 80 kilometer
i timmen. Tidsvinsten skulle siledes inte kunna bli storre dan den tid, som
atgar for att kora 28 kilometer med 90 eller 95 kilometers medelhastighet:
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ungefir 18 minuter! Ar det forsvarbart att i tider som dessa kasta ut si
oerhorda summor, som skulle bli en f6ljd av hela Bohusbanans ombyggnad?
Den kan niamligen inte i sitt nuvarande skick bara en 6kad hastighet enligt
vad som uppgivits for mig fran sakkunnigt hall; jag kan inte pastd det direkt.
Och s skulle man dirtill bygga denna dyrbara jirnvigsbro for att vinna 18
minuter! Vidare ir att mirka, att dessa 18 minuter lira kunna vinnas pa
annat sitt. Savil svenska som norska statens jirnvigar ha inte samma res-
hastighet som de bada enskilda banorna. De ha lingre och titare uppehall.
De stanna p& mindre platser, dir det inte kunde behévas.

Innan var styrelse, som har haft ett mangarigt och angenimt samarbete
med de norska statsbanorna, ingick till Kungl. Maj:t med ansékan om konces-
sion, satte vi oss naturligtvis i férbindelse med de norska statsbanemyndig-
heterna. Vid forda forhandlingar fingo vi fullt klart {6r oss, att de vilja
elektrifiera. De vilja komma 1 hastigare férbindelse med utlandet #n vad nu
ar fallet. Men pa samma gang har det statt klart for oss, att de norska
statsbanemyndigheterna icke hade nigon tanke p& den s. k. Svinesundslinjen.
Det kan jag siga, ty det ar allmint kint, att till norska regeringen har in-
givits ans6kan om koncession att elektrifiera linjen Oslo—Kornsjé och i den
ansdkan lir ej Svinesund ens namnas. Anstkan om koncession har, savitt
jag vet, hittills inte lett till ndgot annat resultat 4n att regeringen bifallit an-
sokan och stortinget beviljat medel i friga om elektrifiering av lokaltrafiken
1ill Ski station, som ju ir en skiljepunkt.

Ja, jag har velat, som medlem av styrelsen for denna »banbit i Dalsland»,
som herr Lindhagen uttryckte sig, lamna dessa uppgifter. Det synes mig inte
vara p& nagot sitt ekonomiskt forsvarbart att under de forhallanden, for vil-
ka jag redogjort, bygga banor och broar, som skulle draga flera miljoner i
kostnader. Fér bara nojet att f& bygga en ny jirnvag fir man val inte sitta
en hel ort pd avskrivning. Arbetslosheten dr kanske inte lika stor 1 Dals-
land som i Bohuslin, det vet jag inte, men den #r tillrickligt stor, och det
ar att observera, att om dessa byggen sittas i ging, s& ryckes existensmijlig-
heten undan savil for var jirnvig som for alla de mianniskor och de affirer,
som leva av eller aro beroende av den, och for att kunna fér endast en kort
tid minska en arbetsloshet & en viss ort skall man icke skapa en arbetsloshet,
som aldrig slutar, & en annan.

P& andra sidan om norska grinsen ar det likadant. Di#r har ocksd jirn-
vigen varit lyckosam. Framging och lycka har den haft med sig, och be-
folkningen p& den sidan arbetar med hinder och foétter for att undgd den
olycka, som hingt 6ver dem i ménga 4r. Det kan inte vara ritt att med vald
sla sénder vad som blivit uppbyggt under 1dnga och médosamma &r med bade
personliga och ekonomiska offer och uppoffringar.

Herr Lindhagen: Statsministern gav en intressant uppgift om ett vaknan-
de intresse nyligen fran en norsk trafikkommitté. Nir statsministern svarade
att regeringen foljer sin jarnvigsstyrelse samt stiller sig passiv och vintar pa
Norge, s& tinkte jag, att di far vil jag och bohuslénningarna gé in till norska
regeringen och bedja dem intressera sig for den. Men om upplysningen nyss
andrar regeringens uppfattning vid ndrmare eftertanke, behova vi ej det.

Nu ha emellertid de oundvikliga lokalintressena givit sig till kinna. De
%oriléna fran tre hall: Bergslagsbanan, Dalslandsbanan och norska staden

alden.

Det ar givet, att nir en jarnvig gjort sd stor lycka fér Dalsland — och &n-
da skall Dalsland vara s& fattigt, som den siste talaren borjade med — s& kan
vil ocksd Bohuslin fa bli begavat med en bana. D4 blir d4ven det rikt! Det
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ir for ovrigt ofta si med nya kommunikationer, att de g inte i vigen for
varandra, utan de hjilpas &4t. Resandet blir ock allt mer en folksak, si att
inte bora vi vara sd avundsjuka pa varandras valfird. Och varfor skall norra
Bohuslin hallas nere darfér att Dalslandsborna fatt det bra? Jag kan inte
heller forsta, att en genomgéende turisttrafik skulle utgéra nagot ymnighets-
horn éver Dalsland. Ty man stiger inte av i Dalsland utan fortsitter resan till
de stora turistmalen soderut och norrut. Det ar endast vid lokaltrafiken, som
man stannar och tar in pad hotellen och pensionaten, och det lir vil fortfarande
komma att iga rum.

Det andra intresset, vilket ock, som den siste talaren sade, med hinder och
fotter arbetar emot denna plan, &r Gdéteborgs styrelse, 4tminstone vissa perso-
ner inom den. Goéteborg har nimligen aktiemajoriteten i Bergslagsbanan. De
tro, att om mellanmkstagen ga forlorade, skulle ocksd Bergslagsbanan svart
skadas ekonomiskt. Man presterar ungefir sddana dar siffror, som den nist
féregaende talaren hade pa sig. Man bor icke fista sig vid dem, utan kontroll.
Det ir ofta bara éverdrivna farhidgor, som ligga bakom dylika siffror. J#rn-
vagsstyrelsen har andra siffror, som #ro betydligt ligre. Och for Gvrigt, i 6ver-
enskommelsen ar 1923 ingér ock ett dvervigande, att liksom det brukar ske
far man vid en ny banas anliggande aven rakna med nigon ersittning at aktie-
dgarna 1 andra banor. Bergslagsbanan kommer att gd bra i varje fall, anser
Jarnvigsstyrelsen.

Nir jag gjorde en paus i Goteborg for att hora de ledande, sade mig en av
stadens spetsar, att mellanriksbanan éver Bohuslan ville de inte hora talas om.
Det blev ock oerhorda kostnader for staten att omligga Bohusbhanan, D3 vin-
de jag mig till chefen f6r svenska statens jirnvigsnat. Han blev eld och lagor
over sd ovederhiftiga uppgifter, och en hans narmaste man, som jag fragade,
dé chefen var bortrest, sade detsamma: det &r en utmirkt bana, det behiver
inte kostas pd mycket for att den skall tjina sitt nya andamél. Man far vara
forsiktig med lokalintressena.

Sedan ha vi pa norska sidan staden Halden. Den iger majoriteten av ak-
tierna 1 Dalslandsbanan, och den lir ock arbetat med hinder och fotter emot
en ny mellanriksbana. Inte tror jag, att nigra passagerare i lingtrafiken,
vilka vilja fara fort mellan rikena, stiga av 1 Halden. Snarare: om de fi fara,
som det nu ir friga om, 3 kilometer dirifrin pa den nya banan, si kanske de
stiga av for att se Fredrikshalds fdstning. Den ser man diremot fran kupé-
fénstren, nir man far Dalslandsbanan.

Stromstadsborna skulle f4 banan en mil ifran sig, men de #ro #nda ivriga
efter den nya leden. De inse kanske, att alla sidana hir kommunikationer
merendels #ro bra, darfér att de hjilpa varandra. For 6vrigt, bohuslinnin-
garna 1 norra delen av linet dro intresserade av att fi en ordentlig landsvig
till Dalsland. Vigen tar slut vid Bullaren, och de ha #nnu inte kommit in till
hjartat av Dalsland pa framkomlig vig. Nir detta skett, skulle de kunna f3
transport av skogsprodukter frdn Dalsland genom Bohuslin och utskeppning
1 Stromstad.

Vi kunna inte inhibera de stora striklinjerna for lokalintressen, och det visar
sig 1 de flesta fall eller ofta, att deras farhdgor inte sl& in. M&nga ganger
vinnes det till och med mera &n som férloras.

Bohuslins riksdagsmin 1 bida kamrarna ha uppvaktat statsministern och
forordat interpellationen. ILokalintresse stir emot lokalintresse. D& far riks-
intresset bli utslagsgivande.

Norra Bohuslin ar ju ganska bortglémt. Varfoér skola vi inte lata iven
denna landsinda f& ett vilstind genom en bana, utan endast Dalsland? Det
ir inte rdttvist. De stora kostnader, som staten skulle behova nedligga pa
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Bohuslinsbanans ombyggnad, ha icke heller Bohuslins riksdagsmin hort talas
om. For ovrigt! Vi ha fatt hora av den siste talaren, att bade Bergslagsbanan
och Dalslandsbanan ligga ned stora kostnader pé att skaffa sig battre rils och
s§ vidare. Varfor skulle inte Bohuslinsbanan ocksd f& gora det? Varfor skall
bara ni f& gora det? Det begriper jag inte, och nar ni std ut med det, s& sta vil
ocksé andra banor ut med det.

Herr Skoldén: Herr talman! Vad som uppkallade mig 1 den hiar debatten
det var herr Melléns forsta anforande om att arbetslésheten 1 Dalsland skulle
vara lika svar som 1 Bohuslin. Det tycker jag ar ett egendomligt pastiende,
nir det torde vara alla bekant, att en s& koncentrerad arbetsléshet med séa
svagt underlag som i vira sm& kommuner, 1 norra Bohuslins stenhuggeri-
distrikt, val knappt torde finnas annorstides i Sveriges land. Vi se ju géng
pa gang hur kommunerna inte ha nagon som helst mjlighet att ens f4 lana
pengar for avhjilpandet av arbetslosheten. Och staten maste trida emellan
dir med #nda upp till 90 eller 95 %, och kommunerna kunna #nd& knappast
fullgéra sina ovriga skyldigheter, utan landstinget méaste dven 1 det fallet
irida emellan,

Sedan var det fraga om Bohuslinsbanans stora kostnader. Ja, didr dr jag
férekommen av borgmistare Lindhagen, som har sagt, att det inte ar sa far-
ligt ens med Bohusbanan. Den ar inte s& dalig. Jag har mig personligen
bekant, att generaldirektor Granholm sagt, att Bohusbanan kan mycket vil
taga savil snilltdg som expresstig, med mycket minimala kostnader. Den
fragan ar det nog inte si virst farligt med. Jag vill ocksd meddela, att det
finnes dven turiststationer och sirskilt badorter och dylikt 1 Bohusldn, som
kunna ha nytta av en dylik trafik i1 minst lika hég grad som Dalsland. Alltsa
torde det inte vara nagot skil. Att det skulle vara en oligenhet for Dals-
land, det begripa vi, men darfér dr det ju inte sagt, att Bohuslin behéver 1
det fallet sitta emellan, och jag vill erinra om, att mellanriksbanekommissio-
nen, som satt for nigra 4r sedan, enhilligt tillstyrkte en sammanbindning av
niaten 1 Sverige och Norge genom Bohusbanan.

Detta vad Bohusbanan betriffar. Sedan skall jag 6vergd till frdgan om
landsvigen. Herr Lindhagen sade 1 sitt forsta anforande, att tiden rinner
fort. Ja, jag tror att tiden 1 det fallet rinner s& fort, att jag undrar om ve-
derbérande hiar 1 Stockholm #r riktigt med. Jag vill erinrta om att nir bil-
skattemedel forst kommo att std till férfogande, si forklarade var lands-
hiovding von Sydow, att han ansig, att de 1 férsta hand borde anvindas for
en bilchaussé langs genom Bohuslin. Denna chaussé &r nu i det nirmaste
fardig. Den &ar inte helt sammanknuten &n, men det torde icke drdja over
aret innan den saken ar klar. Den ir till vissa mindre delar redan nu perma-
nentbelagd. Den kommer att under den ndrmaste framtiden 1 mycket hégre
grad bli permanentbelagd. Vi komma under den nirmaste tiden eller de nar-
maste &ren atminstone att f& en bro éver Nordreilv. Vi komma ocksd mye-
ket snart att f& en hogbro 6ver eller en tunnel under Gotailv vid Goteborg.
Nir dessa saker bli fardiga och kombineras med varandra, vilket de alldeles
sikert komma att géra, innan bron gver Svinesund hinner bli fardig, d& maste,
om inte alla tecken visa fel, den naturliga vigen fér den norska trafiken gé
over Bohuslan och soderut. Oech d& vill jag framstilla den undran: ar det
niktigt, att trafiken till °/;, skall g& en omvig och endast till en tiondel gé
fram den naturliga och riktiga vigen, som méste vara lings Bohuslin. Att
den hittilldags med anledning av de farjférhallanden, som funnits vid Svine-
sund, och med anledning av att vigen éver Bullaren inte alls varit framkom-
lig, har tvingats att till °/;, g& &ver Dalsland och Vistergétland, det dr ju en
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naturlig sak, men lika naturligt 4r, att nir dessa forhallanden bli dndrade, si
skall trafiken g& den riktiga viagen.

Jag skall alltsd sluta med att uttala en forhoppning om att regeringen och
riksdagen gd 1 férfattning om att forbindelsen éver Svinesund blir ordnad si
fort som mojligt.

Ordet limnades hiarefter &nyo till hans excellens herr statsministern Hans-
son, som forklarat sig amna vid detta sammantride besvara iven herr Lind-
hagens interpellation angiende lappfragan och nu anforde: Herr talman! Med
kammarens medgivande har herr Lindhagen till mig framstillt atta fragor
berérande lapparnas stillning och férhallanden.

Den av interpellanten omnimnda petitionen, som i november férra iret dver-
limnades till Konungen, har varit féremal fér yttrande av linsstyrelserna i
Norrbottens, Jiamtlands och Visterbottens lin. Med anledning av detta ytt-
rande ha representanter fér petitionarerna den 30 april detta ar inkommit med
paminnelser. Fortsatt beredning av drendet pdgar inom vederbsrande departe-
ment. Innan denna beredning slutforts, anser jag det icke lampligt att infor
kammaren taga stindpunkt i de av interpellanten framforda fragorna.

Herr Lindhagen: Detta interpellationssvar forstar jag, och Jjag hade knap-
past vintat ndgot annat. Ehuru jag nog trodde, att statsministern skulle
kunnat avsluta svaret pd samma sitt som han gjorde i friga om de arbets-
l6sa stenarbetarna i Bohuslin genom att avge en forsikran, att regeringen vill
gora allt for att skapa ett fidernesland &ven for lapparna. Men lapparna
dro féremél for utredning, och det ha de varit, si linge de ha funnits till i
detta land.

Lapparna ha petitionerat. Linsstyrelserna i de tre nordligaste linen ha
svarat. Lapparna ha kommit in med paminnelser, och fortsatt beredning av
drendet pagir i vederbérande departement. Jag far verkligen erkinna, att
Jag har framstillt denna interpellation fér att i ndgon man komma berednin-
gen 1 forvig, for att bli i tillfalle att framhalla synpunkter, som det kunde
vara gagneligt for beredningen att ta under overviigande. Jag férmodar, att
den inte latsas som om denna interpellation aldrig vore framstilld, utan be-
niget tar del av de motiveringar och yrkanden, som dir framforts.

Det 4r for ovrigt ganska oroligt med beredningar inom ett departement.
Man bér veta namnen pa vederbérande for att kunna forstd, vart det bar hin.
Efter beredningen rittas oftast regeringens stindpunkt. Folket betraktas
latt sasom en sekundir angeligenhet, sirskilt om det 4r av en annan ras. J ag
ar just i detta fall betinksam mot denna slutna beredning inom vederborande
departement. Vad skulle statsministern svarat, om en interpellation fram-
stillts, f6rst nir denna beredning blivit firdig?

Jag har linge varit i kontakt med lappfrigan, levat &tskilligt i skog och
mark diruppe i trakterna, legat p& hanen dir for frigan hir nere med motio-

ner och annorledes och #ven varit féredragande av nya lapplagsforslag i hog-

sta domstolen.

Jag skall emellertid lisa upp frigorna och kommentera dem nagot, si att
denna debatt inte blir si mager som svaret.

Den forsta frigan lydde: »Kan det forviintas, att regeringen i den outslick-
liga lappfragan vill nu sika ligga sirskild vikt vid ett bemodande 4tminstone
att 16sa denna angeligenhet ndgorlunda fran grunden och ej sasom forut lata
den rinna ut alltfor mycket i negationer, nya iiventyrligheter eller lappverk?»

Detta ir naturliglvis littare sagt dn gjort. Frigan #r en ingress till de-

Ang. lapp-
frdgan.



16 Nr 36. Torsdagen den 24 maj.

Ang. lappfrigan. (Forts.)
taljerna. Om man vill ndgonting, komma vi i alla fall lingre, 4n om man inte
vill ndgonting. Ser man ned pa en sak sisom mindervirdig, gar det baklinges
i stillet f6r framat med den. S3 har det varit under artusenden.

Den andra fragan: »Bor ej fér dagen mera #n som skett uppmirksammas
behovet av understod dven at arbetslosa, fattiga lappar likavil som &t den 6v-
riga nodlidande befolkningen 1 riket?»

Det 4r en friga, som lapparna framstilla. Den ir vil ganska uppfordrande
och talar for sig sjilv.

Tredje fragan: »Kan det kallas en rattsordning, att Sames boplatser, allt-
mer tillbakatringda av den vita civilisationen och dess administration, be-
traktas nistan som ett koncentrationslager, stillt under polishevakning?»

Det dir later, som om det vore vil kraftigt tilltaget. Men lapparna hévda
tid efter annan, att myndigheternas 6vervakande av lappforfattningarnas efter-
levande mera gar ut pa att spira upp overtridelser och anstilla atal an att
vara som en forsyn for dem, vilket det ju egentligen #r meningen att en myn-
dighet skall vara for sitt folk. Det visar sig ocksd, att niar det skall lag-
stiftas for lappar, tillkallas ej representanter for det minoritetsfolk, det galler.
Det iro myndigheterna for fornima till. Det gick emellertid inte battre &n
att jag 1920 fick igenom ett beslut i férsta kammaren — som sedan enhilligt
bitriddes av andra kammaren — att hos Kungl. Maj:t begira att dven lappar
fingo site i en sittande kunglig lappkommitté. Sédant hade inte hént férut.
dNu gar det inte lingre att fi till stdnd en uppfordran dirom fran riks-

agen.

Lapparna resa sig mot att aven den hogre lappadministrationen fortfarande
vagrar att g& med pa att representanter utses bland lapparna. Nir nya kom-
mittéer sittas till, blir det, trots padminnelsen 1920, aldrig representanter till-
kallade fran lapparna. Man far omkring och hér den ene hir och den andre
dar. Man kallar ibland samman folket 1 lappbyar. Men fortfarande sparas
ingen 6nskan att lata lappar sitta med i den forsamling som skall framligga
forslag till statsmakten.

Jag ber att f& framhalla detta fér regeringen, som bor vara frigjord fran
sina ambetsverks fordomar och dven kunna ta hinsyn. Det ar hiar 1 alla fall
friga om en nation.

Fjirde fragan: »Bor ej i stillet detta minoritetsfolk tilliggas ett rimligt
méatt av sjalvstyrelse och helst, pa svensk framstillning, stillas liksom en stor
del andra europeiska nationella minoriteter under skydd jimvil av folkfor-
bundet?»

Diar méter en utrikespolitisk friga. Den kinner p& pulsen den svenska ut-
rikespolitiken, som svarmar for de europeiska minoriteternas ritt och haller
tal om dem i folkférbundet. Skulle vi inte nu av egen tillskyndelse kunna stilla
detta vart lands minoritetsfolk under hogsta beskirm aven av folkférbundets
lagar? Det ar egentligen utrikesministern, som skulle svara pa den fragan,
men det ar flera ministrar engagerade i dessa sporsmél, och vid sidana till-
fallen brukar ju interpellationen stillas till statsministern.

Lapparnas onskan om sjilvstyrelse gir ut pa att de sjilva vilja vilja sina
underordnade dmbetsmian. Detta ir en av kardinalpunkterna i de europeiska
minoriteternas sjilvstyrelse, i den man den ar garanterad genom fredstrakta-
terna. De folk, som inte voro med i kriget, ha inte kommit med i denna om-
virdnad. Detta har emellertid nu ifrigasatts av mig. Sandler spelade visst
pa den stringen nigon gang i Genéve, efter vad jag har hort av en tjinsteman
1 utrikesdepartementet. Men jag férmodar, att han d& knappast asyftade lap-
parna.

Om lapparna sjalva vilja underordnade tjinstemin, bli dessa mera nitiska,
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Ja kanske ibland mera partiska for lapparna. Den saken kan vil inte hjil-
pas, nigra skola vara partiska for folket ocksa.

Femte fragan: »Kan det emotses, att Same — i brist p& representation i
riksdagen, vilken nu av lappadministrationen kargt avvisats — genom forfatt-
ning eller ekonomiskt understsd eller helst badadera beredas, liksom skedde
1918 i Ostersund, tillfille till regelbundna lappriksdagar exempelvis vart fjirde
ar med mojlighet att kunna inkallas jamval 11l urtima moten?»

Ar 1920 tog jag upp #ven frigan om lapparnas representation. Det fore-
slogs, att de skulle f4 helst en representant 1 vardera kammaren. Det blev en
avsevird minoritet fér den saken i firsta kammaren. Nuvarande stats-
rddet Schlyter var en av férkimparna darfér. Statsridet Schotte bad mig
komma tillbaka med férslaget.

Herr Rosén, som nu 4r landshévding i Ume&, var savitt jag minnes eld
och lagor for denna sak. Ar 1930 upprepade jag forsoket — men d& fanns det ej
langre nigot avsevirt stod i foérsta kammaren. I andra kammaren, dir en
talare yttrade sig sirdeles foraktligt om lapparna, lyste intresset med sin fran-
varo. Tror nagon, att nu bland riksdagsminnen eller i regeringen nagon enda
person skulle kunna uppbringas, som ville uppmana en motionir att komma
tillbaka med en sidan angeligenhet?

Da nu detta inte gar, s& bor det val i stillet kunna ga fér sig att anordna en
siarskild lappriksdag. Det dr si omaka intressen, som hir std emot varandra.
Lapparna ha inte nigon representation i riksdagen. D& vore det ju lampligt,
att de hollo en lappriksdag, till exempel vart fjirde ar, varvid de kunde disku-
tera sina livsintressen och petitionera till statsmakterna.

En sadan lappriksdag hélls i borjan av 1918. Det var den forsta i sitt
slag. Landshévding Widén och jag voro inbjudna jimte en skolinspektor, till
vilken lapparna hade ett sirskilt horn i sidan. Lappriksdagen tog upp &ven
andra fragor. Widén och jag vore ense om, att det var sirdeles intressanta
parlamentariska forhandlingar. Lapparna voro i birjan litet ovana med for-
merna, men det redde sig snart. De féredrag, som héllos av deras ledande
méan — Torkel Tomasson och nuvarande kyrkoherde Park i Stensele — voro
framstéende, bade 1 form och innehall. Vad som sirskilt utmirkte detta folk
var, att det i sin parlamentariska verksamhet illustrerade det gamla latinska
ordet fortiter in re, suaviter in modo — tappert i sak, hovsamt i form. Deras
lojalitet mot det svenska samhillet betonades oavlatligt samtidigt som talarna
sjongo ut med sina meningar.

Lapparna tala olika dialekter och forsta ofta inte varandra. Darfor talades
det vid métet endast svenska, ty det kunde de allesamman. Svenska blev alltsa
lapparnas riksdagssprak. Regeringen gav bidrag till kostnaderna. Resultatet
blev ett omfattande betinkande, som inlamnades till regeringen. Inligg fore-
kommo bade av kvinnor och min. Det talades hégsvenska i sa klangfulla me-
ningar som knappast férekomma nagonstides bland svenskarna. N&ir man
kom till den ettriga skolfragan, steg en ung lapska frin Norrbotten upp och
héll ett foredrag. Hon slutade detta med orden »fér nordménnens raseri be-
vare oss, milde herre Gud!» Det lyste bifall ur de forsamlades égon.

Sjatte fragan: » Anser regeringen liksom dess administration det vara orim-
ligt, att foérsoksforhandlingar med Norge upptagas for ndgon rimlig revision
av ‘mellanrikslagen’ 1919 i det av petitionirerna framhillna syftet?»

De tre ifrigavarande ambetsverken siga, att lapparna férsumma sina plik-
ter. Det tycka lapparna, att myndigheterna ofta gora, och s sti parterna
emot varandra. Den stérsta oredan har just uppkommit genom denna mellan-
rikslag. Karesuandolapparna med sina ofantliga renhjordar och sin ursprung-
liga renskotsel kastades in pi ett trangt omrade bland smalappar. Dir rader
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nu en svar tringsel. Detta och atskilligt annat 1 férening med daliga ar
har gjort, att renarna, som inte kianna till de politiska grinserna, utan ga
efter fodan, 1 alla fall gatt 6ver norska grinsen. Da tas det ut belopp 1 skade-
stand. La.pparna. pasta, att de dro orimliga, och férmoda, att méngen norrman
garna ser, att renar komma in 1 Norge darfor att d& far man en god fértjanst
pa skadestand. Men lapparna g nu inte lingre 1 land hirmed mena de. De
bli till sist fullkomligt utarmade.

Nu ar frigan, om man inte skulle kunna underséka denna sak i gott sam-
forstind med norrminnen. Och om det verkligen hir foérekommer ocker pa
overtridandet — nigot som ju kan vara méjligt — skulle man inte d& kunna
astadkomma négon tillsyn till férhindrande dirav? Det ir synd om detta
folk, som inte har haft ndgon nationalitetsgrins och sedan drhundraden varit
vant att g& med sina renar fran det ena havet till det andra, alltefter arstiderna.
Renarna ha dir tagit ledningen pé grund av sin instinkt att leta efter fodan.
Att avbryta dessa lapparnas vandringar och renarnas 1nst1nkter ar 1 sjilva
verket ett brott mot naturen.

Sjunde fragan: »Betingar ej dven enligt regeringens mening det nu fore-
liggande problemet, att dess prévning bor anfértros at ett fristdende neutralare
radslag oberoende av den officiella lappadministrationen, vilken vil ddremot
mi f4 komma med rad och hjilp och framligga egna undersékningar?»

Jag menar, att lapparna vid s. k. utredningar inte skola utlimnas &t de
administrativa dmbetsverken. Fér dem — likavil som det sker fér fragor,
som rora den vita befolkningen — bor tillsittas en fran dmbetsverken avskild
kommitté, dir dven lappar sitta och féra lapparnas talan. Lappar och ingen
annan!

Attonde frigan: »Formodligen #r jamvil regeringen besjalad dirav, liksom
skedde 1920 pa riksdagens begiran, att representanter dven for {jill- och skogs-
lappar, utsedda av dem, insittas med beslutanderitt i det rddslag, som i den
ena eller andra ordningen skall foreligga statsmakterna forslag till viarnande
av lapparnas livsfragor?»

Om den saken har jag redan talat. For dagen har jag di ingenting vidare
att anféra an att vidja till regeringen att se lika minskligt p4 Same som p&
svenskarna. Vi md erinra oss, att de dro ett folk, som oavlatligt drivits till-
baka fran sina gamla rattigheter av den s& kallade civilisationen.

Foredrogos, men bordlades &nyo pé flera ledaméters begiran bankoutskottets
memorial och utldtanden nr 50-—54, andra lagutskottets utlatanden nr 36—39
och forsta kammarens andra tillfilliga utskotts utldtande nr 10.

P34 framstillning av herr forste vice talmannen besléts att andra lagutskot-
tets utlatanden nr 37-—39 skulle uppféras frimst bland tvd ginger bordlagda
arenden & foredragningslistan fér kammarens sammantride lérdagen den 26
innevarande ménad.

Vid foredragning av Kungl. Maj:ts denna dag avlimnade proposition nr 276
blev densamma pa begiran bordlagd.
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Anmildes och bordlades

statsutskottets utlatanden:

nr 120, i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen gjorda fram-
stillningar angéende dyrtidstilligg &t befattningshavare i statens tjanst m. fl.
under budgetiret 1934/1935 jimte i Amnet vickta motioner;

nr 121, i anledning av vissa av Kungl. Maj:t i statsverkspropositionen gjorda
framstallningar angdende provisoriskt dyrortstilligg m. m. &t vissa befatt-
ningshavare 1 statens tjinst;

nr 122, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till avtal med
Luossavaara—XKiirunavaara Aktiebolag och Trafikaktiebolaget Gringesberg—
Oxelosund jimte i 4mnet vickta motioner;

nr 123, i anledning av riksdagens &r 1933 férsamlade revisorers berittelse
angdende verkstilld granskning av statsverkets jamte dartill hérande fonders
tillstdnd, styrelse och foérvaltning for tiden 1 juli 1932—30 Juni 1933;

nr 124, 1 anledning av vissa utav Kungl. Maj:t dels i statsverkspropositionen
under utgifter f6r kapitalskning, dels ock i propositionerna nr 47, 107 och
156 gjorda framstillningar angiende anslag till byggnadsarbeten, avseende
ecklesiastikdepartementets verksamhetsomrade;

nr 125, i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen under &ttonde
huvudtiteln, punkt 104, gjorda framstillning angiende anslag till inrednings-
arbeten i lokalerna for fackavdelningen for lantmiteri vid tekniska hégskolan;
och

nr 126, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med anhillan om riks-
dagens yttrande 1 friga om ytterligare understod fran statens sida for full-
bordande av jarnvigsanliggningen Ulricehamn—J onképing jimte 1 Amnet
vackta motioner; samt

andra lagutskottets utlitande nr 42, i anledning av dels Kungl. Maj:ts pro-
position med forslag till sjoarbetstidslag, dels ock i imnet vickta motioner.

Justerades ett protokollsutdrag fér denna dag, varefter kammarens samman-
tride avslutades kl. 5.53 e. m.

In fidem
G. H. Berggren.
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Kammaren sammantridde kl. 4 e. m.; och dess forhandlingar leddes av herr
forste vice talmannen.

Justerades protokollen for den 18 och den 22 innevarande manad.

Anmildes och godkiindes statsutskottets forslag till riksdagens skrivelser till
Konungen:

nr 262, i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen under fjarde
huvudtiteln gjorda framstillning angéende anslag till tidskriften »Underrittel-
ser for sjofarande»; och

nr 269, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende omorganisation
av gymnastiska centralinstitutet jamte i mnet véckta motioner.

Anmialdes och godkindes bevillningsutskottets forslag till riksdagens skri-
velser t1ll Konungen:

nr 273, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till forordning
om vissa andringar 1 forordningen den 11 juni 1926 angdende tillverkning och
beskattning av brinnvin, m. m.; samt

nr 274, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till férordning
om fortsatt tillimpning av forordningen den 8 juni 1923 (nr 155) angéende om-
sidttnings- och utskinkningsskatt & spritdrycker.

Foredrogs och hanvisades till bevillningsutskottet Kungl. Maj:ts proposition
nr 276, angéende sittet for anordnande 1 visst fall av importreglering.

Féredrogos, men bordlades &nyo pa flera ledaméters begiran statsutskottets
utlatanden nr 120—126 och andra lagutskottets utldtande nr 42.

P3 framstillning av herr forste vice talmannen beslots att statsutskottets ut-
1atanden nr 120 och 121 skulle i nu angiven ordning uppforas nist efter andra
lagutskottets utlatanden nr 37—39 & foredragningslistan fér morgondagens
sammantrade.

Anmaialdes och bordlades

statsutskottets memorial nr 127, i anledning av kamrarnas skiljaktiga beslut
i vissa fragor rorande anslag till kommunikationsverken;
forsta lagutskottets utlatanden:

nr 61, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till vapenkun-
gorelse dvensom 1 Amnet viickta motioner;
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nr 62, i anledning av Kungl Maj:ts proposition med forslag till lag om for-
bud mot vissa sammanslutningar dvensom i 4mnet vickta motioner;

nr 63, i anledning av vickta motioner angéende &tgirder mot statsfientlig
verksamhet; och

nr 64, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till kungérelse
angidende handel med farmacevtiska specialiteter m. m. &vensom en i Amnet
vickt motion;

andra laguotskottets ntlitanden:

nr 40, 1 anledning av vickta motioner rérande lagstiftning om rikets kolonisa-
tion och komplettering av ofullstindiga jordbruk samt tilligg till allminna ex-
propriationslagen for jordbruksindamal; och

nr 41, i anledning av viickta motioner rérande #ndringar i arrendelagstift-
ningen med mera; samt

jordbruksutskottets utldtanden:

nr 89, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende anslag fér kapital-
okning fér jordfsrmedlingsfonden;

nr 90, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende anslag fér bere-
dande av understéd &t vissa fiskare m. m. jimte i hithérande amnen vickta
motioner;

nr 91, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende vissa &atgirder
for framjande av fiskarenas avsattning av farsk strémming; och

nr 92, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende atgarder till lind-
rande av foderbristen i Norrbottens och Visterbottens lin.

Justerades protokollsutdrag for denna dag, varefter kammarens sammantrade
avslutades kl. 4.12 e. m.

In fidem
G. H. Berggren.



