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Nr 240.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med firslag till sjéarbets-
tidslag; given Stockholms slott den 9 mars 1934.

Under &beropande av bilagda i statsridet och lagradet hallna protokoll vill
Kungl. Maj:t harmed, jamlikt § 87 regeringsformen, foresla riksdagen att an-
taga hirvid fogade forslag till sjdarbetstidslag.

Under Hans Maj:ts

Min allernddigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Fritjof Ekman.

Bihang till riksdagens protololl 1934. 1 saml. Nr 2/40. 1
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Forslag
till
Sjéarbetstidslag.

Harigenom férordnas som foljer:

1 KAP.
Inledande bestdmmelser.

18.

1 mom. Denna lag #ger, med nedan omférmilda undantag, tillimpning
betriffande arbete, som & svenskt fartyg mot betalning anstilld person for
fartygets rakning eller eljest p4 grund av férmans uppdrag ombord & fartyget
eller annorstides utfor.

2 mom. Fran lagens tillimpning undantages arbete, som utféres av

befilhavare & fartyg, a vilket utom befalhavaren minst tvd personer iro
anstillda;

forste styrman & fartyg, varest ytterligare minst en styrman finnes;

forste maskinist & fartyg, varest ytterligare minst en maskinist finnes;

lakare och telegrafist;

person, som &r anstilld huvudsakligen fér passagerares forplagning och
uppassning med dirtill horande rengéring och diskning eller for passagerares
rikning 1 6vrigt;

person tillhérande redarens familj; samt

person, vilken #ér anstilld 4 fartyg av foljande slag, namligen:

a) kronan tillhérigt fartyg, om vilket Konungen icke annorlunda férord-
nat,

b) fiske- eller fangstfartyg, di det sisom sidant anvindes,

¢) isbrytar- eller bargningsfartyg, di det sasom sddant anviindes,

d) lustfartyg,

e) segelfartyg, med eller utan hjalpmaskin, vars bruttodriktighet icke sver-
stiger 100 registerton, samt annat fartyg, som icke ager en nettodriktighet av
minst 20 registerton, sivida ej Konungen om fartyg, varom nu #r sagt, annor-
lunda férordnat.

3 mom. Niar synnerliga skal dértill d4ro, m4 Konungen eller den myndig-
het, 4t vilken Konungen md hava uppdragit att i vissa avseenden dirutinnan
utova beslutanderatt, medgiva undantag jaimvil i 6vrigt fran tillaimpningen av
denna lag.
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2 §

1 mom. I denna lag forstis med

skeppstjanst: arbete varom 1 1 § 1 mom. sigs;

sjéman: en var som forrittar skeppstjanst, vard lagen #ger tillampning;

kékspersonal: personal vilkens skeppstjinst icke ar indelad i vakter och
som #r anstalld for tillsyn & provianten, for tillredning eller servering av
kosten eller fér uppassning i 6vrigt eller for den rengéring eller diskning,
som med dylikt arbete dger samband;

dagman: sjsman vilkens skeppstjinst icke &r indelad i vakter och som ej
tillhor kokspersonalen;

passagerarfartyg: fartyg som enligt lagen om tillsyn & fartyg skall vara
forsett med passagerarfartygscertifikat;

oavbruten gdng: att icke land angores eller eljest beréring med land #ger
rum under lingre tid &n tv& timmar vid varje tillfalle;

helgdag: dygn vard sondag eller hir i riket bruklig helgdag infaller;

oceanfart: fart bortom linjen Shetlands nordpynt—Trondheimsfjorden, 11
grader vistlig longitud (Irlands vastkust) och 48 grader nordlig latitud
(Brest) ;

nordsjéfart: annan fart bortom linjen Hanstholm—Lindesnis och bortom
Cuxhaven.

2 mom. Vid beriknande av arbetstid enligt denna lag skola undantagas
dels maltidsrast, dels ock annat uppehall i skeppstjinsten, forsavitt sjomannen
enligt formans besked dirunder dger avligsna sig frin arbetsplatsen och uppe-
hallet varar, dar friga ar om fartyg som i 10 § avses, minst en halv timme
och eljest minst en timme.

2 KAP.

Ordinarie arbetstid & fartyg, som nyttjas i fjarrtrafik.

3§

I detta kapitel meddelade bestimmelser avse fartyg, som nyttjas i fart,
vari ingar resa, under vanliga forhallanden krivande mera an tolv timmars
oavbruten gang (fjarrtrafik).

Till sjoss & dylik resa skall skeppstjianst vara indelad 1 vakter (skift) pa
allmint brukligt sitt.

4 8.
Ordinarie arbetstid till sjoss for sjoman, vilkens skeppstjinst dr indelad
i vakter, utgér sammanlagt hégst tjugofyra timmar for tva dygn 1 f6ljd, dock
att arbetstiden f6r dygn riknat e] mé overstiga
a) atta timmar for styrman, i fall det for fartygets behoriga bemanning
nédiga antalet styrmin uppgér till minst tre;
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b) Atta timmar foér maskinist, i fall det for fartygets behoriga bemanning
nédiga antalet maskinister uppgar till minst tre;

¢) Atta timmar for sjoman, som tillhor diacksmanskapet, i fall resan under
vanliga férhallanden kriver mera #n tjugofyra timmars oavbruten gang samt
fartygets bruttodriktighet &verstiger, i friga om passagerarfartyg 2,000
registerton och i friga om annat fartyg 3,000 registerton;

d) &tta timmar foér sjdman, som tillhér maskinmanskapet, i fall fartygets
bruttodriktighet 6verstiger 700 registerton; samt

e) atta timmar i annat fall &n i punkt d) sigs fér eldare, som har att for
hand verkstilla eldning med kol, darest resan under vanliga forhallanden
kraver mera an tjugofyra timmars oavbruten géng samt fartygel ar statt i
1) oceanfart eller 2) nordsjéfart och har en maskinstyrka av minst 250 indike-
rade hdstkrafter eller ock 3) inskrinktare fart och har en maskinstyrka av
minst 600 indikerade histkrafter.

I fall som i punkt a) avses mi, utéver dar angiven tid, styrman aliggas
att under hégst en timme om dygnet s&som ordinarie arbete utféra nautiska
och meteorologiska observationer dvensom journalféring och andra expeditions-
goromal.

A helgdag m& sisom ordinarie arbete till sjoss icke alaggas vaktindelad
sjoman annan skeppstjinst &n 1) sidan, som erfordras for fartygets fram-
drivande, manévrering eller navigering, #vensom dirmed sammanhingande
arbete, som ej kan tala uppskov, samt 2) liattare rengéring och sddant annat
arbete, som enligt 6 § kan & helgdag aliggas kikspersonal.

Utsver vad ovan stadgas ma askhissning till sjoss &liggas sjoman sisom
ordinarie arbete,

5 8.

Ordinarie arbetstid till sjéss for dagman utgér for dygn riknat hégst atta
timmar; & helgdag ma dock dagman icke sisom ordinarie arbete &liggas an-
nan skeppstjinst én littare rengoring samt sidant arbete, som regelmissigt
ingér 1 hans aligganden och ej kan tdla uppskov, allt under sammanlagt hégst
en timme.

Ordinarie arbetstid till sjoss for dagman skall, sivida ej annat Sverens-
kommits, forlaggas & sockendag mellan klockan 6 och klockan 20 samt &
helgdag mellan klockan 6 och klockan 9.

6 §.

Ordinarie arbetstid till sjoss for sjoman tillhérande kékspersonalen utgor for
dygn riknat hogst tio timmar; & helgdag m& dock sddan sjoman icke sisom
ordinarie arbete aliggas annan skeppstjinst #n tillredning och servering av
kosten jamte tillhérande diskning #vensom nédig uppassning i 6vrigt samt lit-
tare rengéring.

Ordinarie arbetstid till sjoss for kékspersonal skall, sdvida ej annat 6verens-
kommits, férliggas mellan klockan 5 och klockan 20.
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78.

Sjomans ordinarie arbetstid vid fartygets ankomst till hamn utgér f6r dygn
riknat hogst tio timmar, dock att

a) arbetstiden for sddan till maskinpersonalen hoérande sjoman, vilkens
skeppstjanst till sjoss ar indelad 1 vakter, ej mé& 6verstiga den fér sjomannen i
fraga stadgade ordinarie arbetstiden till sjoss;

b) & helgdag annan skeppstjinst icke ma &liggas sjoman &n 1) sddan, som
erfordras for fartygets framdrivande, mandvrering eller navigering, &dvensom
diarmed sammanhingande arbete, som e] kan tila uppskov, 2) arbete for far-
tygets klargéring i anledning av ankomsten samt lossning och lastning av
post och passagerares effekter ivensom av proviant och skeppsférnédenheter,
styckegods i mindre omfattning och gods, vars lastning eller lossning ej kan
utan fara f6r godset uppskjutas, samt 3) littare rengoring och sddant annat
arbete, som enligt 6 § kan & helgdag &liggas kokspersonal;

¢) & sockendag annan skeppstjanst #in sddan, som i punkt b) angives, icke
mi aliggas sjéman under lingre eller annan tid 4n 1 8 § sigs.

Ager ankomsten rum si sent pad dygnet, att ankring eller fortsjning icke
sker fore klockan 18, m& vid berikning av ordinarie arbetstid fér vaktindelad
personal & sadant dygn tillimpas de bestimmelser, som enligt 4 § gilla, d&
fartyget ar till sjoss.

8 8.

Ordinarie arbetstid under fartygets uppehall i hamn utgér fér dygn riknat
hégst

atta eller i tropikerna sju timmar f6ér sjoman, som ej tillhor kékspersonalen,
dock att sjdmannen darutéver ma s&som ordinarie arbete aliggas utforande
av nédvindiga forberedelse- eller avslutningsarbeten under hiogst en halv tim-
me; samt

tio timmar f6ér sjéman, som tillhér kékspersonalen.

A helgdag mé sisom ordinarie arbete i hamn icke &liggas sjéman, som ej
tillhér kokspersonalen, annan skeppstjanst dan hogst en timmes littare ren-
goring; ej heller m& & helgdag sasom ordinarie arbete 1 hamn aliggas koks-
personalen annan skeppstjinst &n tillredning och servering av kosten jamte
tillhérande diskning #vensom nédig uppassning 1 6vrigt samt lattare ren-
gbring.

Ordinarie arbetstid i hamn skall forlaggas for sjoman, som ej lillhér kéks-
personalen, & sickendag mellan klockan 6 och klockan 18 och & helgdag mellan
klockan 7 och klockan 9, sivida ej annat éverenskommits eller &r i veder-
borande hamn brukligt, samt for kokspersonalen & séckendag mellan klockan
5 och klockan 19 och & helgdag mellan klockan 6 och klockan 19, sévida
ej annat foranledes av sidan #ndrad forliggning av arbetstid, varom nyss
namnts.

Under fartygets uppehall i hamn skall sjoman, p4 ddrom av honom gjord
framstillning, beredas tillfille att for egna angeligenheters ordnande en ging
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1 manaden & dag, d& affirs- och expeditionslokaler hillas éppna, vistas i land
under tiden efter klockan 12 eller under annan tid, varom &verenskommelse
traffats. Overstiger icke fartygets oavbrutna uppehall i hamn fyrtiogtta tim-
mar, ma dock sidant landlov kunna pafordras allenast, sivida fartygets av-
gdng e] dirigenom férdrojes.

9 8.

Sjémans ordinarie arbetstid vid fartygets avgang fran hamn utgér for dygn
riknat hogst tio timmar, dock att

a) arbetstiden for sidan till maskinpersonalen hérande sjéman, vilkens
skeppstjanst till sjoss 4r indelad i vakter, ej m& 6verstiga den fér sjémannen i
fraga stadgade ordinarie arbetstiden till sjoss;

b) & helgdag annan skeppstjanst icke ma &liggas sjdman &n 1) sddan, som
erfordras for fartygets framdrivande, manévrering eller navigering, ivensom
dirmed sammanhingande arbete, som ej kan tila uppskov, 2) arbete for far-
tygets klargoring i anledning av avgangen samt lossning och lastning av post
och passagerares effekter Avensom av proviant och skeppsférnédenheter, stye-
kegods i mindre omfattning och gods, vars lastning eller lossning ej kan utan
fara for godset uppskjutas, samt 3) littare rengoring och sddant annat arbete,
som enligt 6 § kan 4 helgdag &liggas kékspersonal.

Ager avgingen tum s tidigt pa dygnet, att fortéjningarna lossas eller
ankaret littas fore klockan 6, ma vid berikning av ordinarie arbetstid for
vaktindelad personal & sddant dygn tillimpas de bestimmelser, som enligt 4 §
gilla, d& fartyget ar till sjoss.

3 KAP.
Ordinarie arbetstid & fartyg, som nyttjas i néartrafik.

10 §.

Nyttjas fartyg i annan fart &n 1 3 § forsta stycket sigs (nirtrafik), skall,
a) dir skeppstjinst ar indelad i vakter pd allmiint brukligt sitt, vad i
2 kapitlet stadgas linda till efterrattelse, samt
b) dar skeppstjinst ej ar indelad i vakter p3 allmint brukligt sitt, ordina-
rie arbetstid utgora:
for sjoman, som ej tillhér kékspersonalen, sammanlagt hogst tjugofyra
timmar fo6r tvd dygn i f6ljd, dock att sddan sjéman icke mé& sisom ordinarie
arbete &liggas skeppstjinst under langre tid 4n sammanlagt sextiotre timmar
1 veckan, samt
for sjoman, som tillhér kokspersonalen, hégst tio timmar for dygn
riknat;
skolande vad i 8 § sista stycket sigs dga motsvarande tillimpning.
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4 KAP.
Sikerhetstjinst och overtidsarbete m. m.

11 §.

Utéver vad i 2 och 3 kapitlen stadgas mé& skeppstjanst alaggas sjoman, da
fraga 4r om:

a) skeppstjinst, som ovillkorligen erfordras med hinsyn till hotande fara
for fartyg, liv eller gods eller som nddvindigt kraves for utférande av segel-
manéver eller lodning eller annan dylik, av fartygs navigering eller manovre-
ring till sjoss betingad atgird av tillfallig natur;

b) skeppstjinst, som erfordras for limnande av hjilp, varom 1 34 a, 223
eller 223 a § sjolagen sigs;

¢) deltagande i sidana Gvningar med birgnings- och eldslickningsredskap
samt andra sikerhetsanordningar, som i enlighet med vad dirom sirskilt
stadgas varda anstillda; samt

d) skeppstjinst, som féranledes darav, att besittningen blivit under pa-
gdende resa forminskad.

Tor skeppstjinst, som sjoman utfoér pa grund av forestiende bestimmelser,
ar han, sivida ej annat tverenskommits, icke berittigad till sarskild ersétt-
ning i vidare mén &n i 23 § sjomanslagen sags.

12 §.

Utover vad i 2 och 3 kapitlen stadgas méa mot ersittning aliggas sjoman
jamvil annan &n i 11 § omférmald skeppstjanst (6vertidsarbete). Ersittnin-
gen skall utgd i penningar eller ock, sivitt angdr vakttjinst i hamn, beredas 1
form av fritid.

13 §&.

i1l Gvertidsarbete m& sjoman anvindas hogst tjugofyra timmar 1 veckan,
dock att svertidsarbetet sammanlagt icke mé overstiga sjuttiotvd timmar under
loppet av fyra veckor i féljd.

Fran nu stadgad begransning undantages tvertidsarbete, som erfordras for:

a) vidtagande av atgérd, som blivit pabjuden av myndighet i hamn;

b) nodig vakttjinst i hamn;

c¢) annan skeppstjinst, som ej kan tala uppskov och som méste fullgoras &
tid, d& sjoman icke eljest enligt denna lag har att forritta arbete.

14 §.

1 mom. Overtidsersittning, som utgar i penningar, skall for timme riknat
utgora, nir overtidsarbetet utforts & sockendag, minst en etthundrafemtion-
del och, nir ivertidsarbetet utforts & helgdag, minst en sjuttiofemtedel av
sjomannens kontanta manadslén, oberiknat kostpenningar cller daremot sva-

rande ersittning.
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Har sjoman ndgon dag mera #n tvd timmar anvints ill overtidsarbete,
bestidende uti hanterande av last vid lastning eller lossning, skall, direst han
under nirmast foljande dag eller dagar anvindes for enahanda arbete, sjo-
mannen for det & sistberérda dag eller dagar utférda évertidsarbete av sidan
art utfa ersittning efter den f6r svertidsarbete 3 helgdag stadgade beriknings-
grund, dndock att arbetet utforts & ssckendag.

Overtidsersattningen skall beriknas sirskilt for varje tillfille vertidsarbete
utforts, varvid pabsrjad halvtimme skall ersittas sisom hel halvtimme,

2 mom. Vid hamnvakttjinsts ersittande med fritid skall 1iakttagas, att
mot vakttjinsten svarande fritid skall vara férlagd till samma dygn som det,
varunder vakitjinsten utforts, eller ock till nirmast foéregéende eller efter-
foljande helgfria dygn. Fullgores hamnvakttjinst av samme sjoman tre eller
flera dygn i f6ljd och infaller dirunder en eller flera, helgdagar mellan tvenne
sockendagar, ma for den & helgdag forrittade vakttjinsten ersittning icke
utgd annorledes &n i penningar.

5 KAP.
Ovriga bestimmelser.

15 §.
Innehéller avtal om skeppstjinst villkor stridande mot denna, lag, vare det
villkor utan verkan.

16 §.

For varje dag, varunder ¢vertidsarbete forekommer, aligger det befalhava-
ren att senast néstfoljande dag hirom gora anteckning i sirskild overtidsjour-
nal, upprittad enligt formulir, som faststilles av fartygsinspektionens chefs-
myndighet.

Ej mi ndgon, vars ritt ir ddrav beroende, forvigras att om &vertidsjour-
nals innehdll undfi nédig kinnedom och att dirav taga skriftligt utdrag.
Overtidsjournal skall av redaren forvaras minst tvd ar efter dess avslutning.

Nir skal dartill dro, m& Konungen eller den myndighet Konungen dirtill
férordnar meddela eftergift fran skyldigheten att fora overtidsjournal.

17 §.

Befilhavare skall tillse, att ett exemplar av denna lag finnes tillgangligt
ombord & fartyget.

18 §.

Tillsyn & efterlevnaden av denna lag utévas av fartygsinspektionens till-
synsorgan; och skall i ovrigt betraffande tillsynen i tillampliga delar linda
till efterrittelse vad 1 1, 6 och 7 kapitlen lagen den 16 oktober 1914 (or 349)
om tillsyn & fartyg finnes stadgat.

Nérmare foreskrifter angiende tillsynens utsvande meddelas av Konungen.
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19 §.

Befilhavare, som anvinder sjoman till skeppstjinst 1 strid mot vad i denna
lag stadgas eller som bryter mot bestimmelsen i 8 § sista stycket, straffes
med dagsbéter.

Lika med befilhavare straffes redare, dar forseelsen visas hava skett med
hans vetskap och vilja.

20 §.

Bryter befilhavare eller redare mot bestimmelse, som ar meddelad i 16 §,
straffes med dagsboter.

21 §.

Har befilhavare, sig eller annan till nytta eller att ddrmed skada gora, fort
falsk overtidsjournal eller évertidsjournalen #ndrat eller forstort, undanstuc-
kit eller olislig gjort, straffes med dagsboter eller fingelse i hogst sex ma-
nader.

Har redare gjort sig skyldig till forseelse, som nu sagts, eller visas sadan
av befalhavaren begingen forseelse hava skett med redarens vetskap och vilja,
vare han foérfallen till enahanda ansvar.

22 §.

Asidositter befilhavare den skyldighet, som enligt 17 § &ligger honom,
straffes med boter fran och med fem till och med etthundra kronor.

23 §.

Allman aklagare aligger att tala & forseelse, varom i denna lag ségs.

24 §.

Om domstol i1 tvistemal, som bsr bedémas efter denna lag, skall vad i 86—88
88 sjomanslagen stadgas iga motsvarande tillimpning.

25 §.

Om domstol i mal rorande forseglse, varom i denna lag sigs, skall vad i 89 §
sjémanslagen stadgas #iga motsvarande tillampning.

26 §.

Béter, som enligt denna lag 4démas, tillfalla kronan och skola vid bristande
tillgang till deras gildande férvandlas enligt allmiénna strafflagen.

Denna lag trider 1 kraft den 1 januari 1935.

Vederborande myndighet dger att jamvil innan denna lag tritt i kraft med-
dela undantag, som avses 1 1 § 3 mom. och 16 §.

Eftergift, som med stod av nagondera av lagarna den 24 oktober 1919 (nr
663) och den 13 juli 1926 (nr 398) om arbetstiden & svenska fartyg bevil-
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jats utan begrinsning till viss tid, skall, i den man vederbsérande myndighet
ej annorlunda bestimmer, fortfarande tillsvidare aga giltighet.

I friga om fartyg, som vid denna lags ikrafttridande redan i svensk mans
igo nyttjas till sjéfart eller som d& redan ar under byggnad for svensk mans
rakning och blivit sjosatt, giller foljande:

Erfordras for tillaimpning av stadgandet i 4 § punkt d) angdende ordinarie
arbetstid till sjoss £6r sjoman, som tillhér maskinmanskapet, stérre antal man
an det, for vilket forefintligt bostadsutrymme #r beriknat, m&, dar Konungen
eller den myndighet, 4t vilken Konungen m& hava uppdragit prévningen dir-
utinnan, finner inredande av ytterligare bostider icke vara praktiskt mojligt
eller icke kunna ske utan oskiilig kostnad, ordinarie arbetstid till sjéss for sjo-
man, varom hér ir friga, beriknas utan avseende & vad i niamnda lagrum
stadgas.
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Utdrag av protokollet over handelsirenden, hdllet infér Hans
Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet d
Stockholms slott den 16 februari 1934.

Niarvarande:

Statsministern HanssoN, ministern for utrikes drendena SANDLER, statsraden
UNDEN, SCHLYTER, WIGFORSS, LEVINSON, VENNERSTROM, Leo, ENGBERG,
ERMAN, SEOLD.

Chefen for handelsdepartementet, statsridet Ekman, anfor efter gemensam
beredning med chefen for justitiedepartementet och tillfsrordnade chefen for
socialdepartementet:

Den 24 oktober 1919 utfirdades lag om arbetstiden & svenska fartyg (nr Historik.
663) att, i enlighet med riksdagens beslut, gilla till och med den 31 december 1919 &rs sjs-
1923. arbetstidslag.

Efter en av 1921 ars riksdag i skrivelse, nr 344, begird och av Kungl. Maj:t 1921 &rs ut-
den 12 augusti 1921 anbefalld utredning rérande verkningarna av 1919 ars redning.
lag, vilken utredning verkstilldes av sirskilda av kommerskollegium tillkal-
lade sakkunniga (1921 ars sjoarbetstidssakkunniga), framlade Kungl. Maj:t
genom proposition, nr 63, till 1923 &rs riksdag forslag till lag om fortsatt
tillimpning av 1919 &rs lag med vissa smirre andringar.

Sedan berorda forslag av riksdagen antagits med viss jamkning, utfardade 1923 4rs lag.
Kungl. Maj:t, i enlighet med riksdagens beslut, den 29 juni 1923 (nr 290)
lag angdende fortsatt tillimpning av 1919 &rs lag, som diarigenom med en
mindre vasentlig dndring erhsll giltighet till och med den 31 december 1926.

Under erinran om att lagen skulle upphora med 1926 &rs utgang anmodade 1925 &rs ut-

Kungl. Maj:t genom beslut den 30 april 1925 kommerskollegium att verkstilla redning.
fornyad utredning angiende verkningarna av densamma samt att till Kungl.
Maj:t inkomma med forslag i dmnet. KEfter att hava verkstillt den anbe-
fallda utredningen avgav kommerskollegium den 28 november 1925 betinkan-
de med forslag till sjparbetstidslag m. m., innebérande dels en formell over-
arbetning av lagen sidan den i huvudsak gillt sedan 1919 och dels elt antal
sakliga andringar i densamma; med avseende 8 den tilltinkta lagens varaktig-
het foreslogs ett provisorium pa tre ar.

Med godtagandec i stort selt av dmbetsverkets forslag 1 vad detsamma avsag 1926 &rs lag.
lagens formella avfattning men limnande flertalet av de viktigare sakliga
andringsforslagen & sido, framlade Kungl. Maj:t genom proposition, nr 81,
till 1926 ars riksdag forslag till ny lag, avseende definitiv reglering av $J0-
arbetstidslagstiftningen.
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Propositionen hinvisades till lagutskott och behandlades Jimte 1 dmnet
vickta motioner av andra lagutskottet, som i sitt utlitande nr 23 hemstillde
att riksdagen mitte for sin del antaga ett av utskottet utarbetat forslag, upp-
tagande ett antal sakliga indringar, varibland vissa av de utav kommerskol-
legium féreslagna; betriffande lagens giltighetstid hade utskottet med hin-
syn till lagens svirbedomliga karaktir och av de internationella férhallandena
& detta omréde motiverad forsiktighet funnit sig bora tillrdda en ytterligare
forsoksperiod pa forslagsvis fyra Ar.

Med bifall till utskottets hemstillan antog riksdagen, enligt dess skrivelse
nr 220, for sin del lag om arbetstiden & svenska fartyg (sjoarbetstidslag).

I enlighet hiarmed utfirdade Kungl. Maj:t den 13 juli 1926 (nr 398) lag
om arbetstiden & svenska fartyg (sjdarbetstidslag) att gilla fran och med
den 1 januari 1927 till och med den 31 december 1930.

Sedan Kungl. Maj:t anbefallt kommerskollegium att verkstilla och till Kungl.
Maj:t inkomma med en i 1926 ars riksdags forenimnda skrivelse begiird ut-
redning rérande ett av herr Lindley i motion, nr 250, i forsta kammaren fram-
fort spérsmél, avseende viss andring i sjbarbetstidslagen, upptogo kommers-
kollegium och socialstyrelsen, med féranledande av att 1926 &rs lag skulle
upphéra att galla med utgdngen av ar 1930, till gemensam behandling frigan
om lagens prolongering och avgivo dirutinnan gemensamt utlatande den 19
februari 1930. I detta utlitande framhsllo ambetsverken, hurusom lagen i
stor utstrickning syntes tarva revision, vilken emellertid férutsatte en sirskild
utredning, som komme att taga &tskillig tid. Efter erinran om laget av den
internationella frigan om en reglering av sjsfolkets arbetstid genom en all-
min konvention och sirskilt om detta #rendes behandling inom internationella
arbetsorganisationen, som ar 1929 forehaft detsamma vid internationella ar-
betskonferensens trettonde sammantride (sj6fartssession) 1 Genéve men icke
annu foretagit drendet till slutlig behandling, féreslogo dmbetsverken, att i
avvaktan hird 1926 ars sjarbetstidslag med viss andring rérande reglerna for
berikning av ordinarie arbetstid vid fartygs ankomst till och avgang fran
hamn, vartill &mbetsverken framlade forslag, matte forlanas fortsatt giltighet
under en tid av tre &r. Med hinsyn till sambandet mellan frigan om en inter-
nationell reglering p4 omridet och en mera ingéende revision av den svenska
lagen hade ambetsverken med nyssberorda undantag icke ansett skil fore-
ligga fér vidtagande av indringar 1 lagen i samband med dess férlangning,
varfor dambetsverken icke heller funnit sig fér det davarande béra ingd pa en
nirmare prévning av foreliggande dndringsforslag och fér den skull e] heller
funnit skil framligga resultaten av den utredning, som verkstallts i anledning
av férut omférmilda motion av herr Lindley.

I proposition nr 242 till 1930 ars riksdag foreslog Kungl. Maj:t riksdagen
att antaga propositionen bilagt férslag till lag angdende fortsatt giltighet 111l
och med den 31 december 1933 av 1926 ars sjdarbetstidslag. Detta lagfor-
slag innefattade jimvil den av kommerskollegium och socialstyrelsen ifriga-
satta dndringen. Sésom av det vid propositionen fogade utdraget av stats-
radsprotokollet 6ver handelsirenden framgir, yttrade foredragande departe-
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mentschefen vid anmilan av #rendet, att d& frigan om en internationell reg-
lering av sjarbetstidssporsmélet inom en s nira framtid kunde tinkas vinna
sin losning, till vilken givetvis den nationella lagstiftningen maéste taga hin-
syn, eller om en lésning icke komme till stdnd, i varje fall erfarenheter och
rén fran det internationella arbetet kunde vara att beakta for vart lagarbete
4 omradet, det icke torde vara andamilsenligt att just d& antaga en definitiv
sjoarbetstidslag.

Andra lagutskottet, som till behandling férehade denna proposition jimte
tva i anledning av densamma viickta motioner, nimligen nr 319 1 férsta kam-
maren av herr Moller m. fl. och nr 527 i andra kammaren av herr Hansson
m. fl., hemstallde i utldtande nr 33 om antagande av propositionen, darvid ut-
skottet uttalade, bland annat, att utskottet icke kunnat underlata att fasta stort
avseende vid de skil, som anforts till stod for atgirden att nu allenast férlinga
den provisoriska lagstiftningen fér ytterligare en tredrsperiod.

Sedan berorda forslag av riksdagen under &beropande av andra lagutskot-
tets utlatande antagits (skrivelse nr 227), utfirdade Kungl. Maj:t den 13
juni 1930 (nr 218) lag angéende fortsatt giltighet av lagen den 13 juli 1926
om arbetstiden & svenska fartyg. Enligt den nya lagen erhsll 1926 ars lag,
med andrad lydelse av 9 § och slutbestimmelserna i lagen, fortsatt tillimpning
till och med den 31 december 1933. Genom kungérelse den 7 november 1330
(nr 388) utstriicktes giltigheten av férordningen den 13 juli 1926 med nir-
mare foreskrifter rorande tillimpningen av sjoarbetstidslagen under samma tid
som lagen.

Samtidigt med den nya lagens utfirdande uppdrog Kungl. Maj:t 4t kom- Utrednings-
merskollegium och socialstyrelsen gemensamt att verkstidlla utredning rd- “ﬁpizﬁmteg?
rande de erintingar och #andringsfirslag, som framstillts eller under utred- kollegium och
ningens ging kunde komma att framstillas 1 fraga om sjdarbetstidslagen, S°°";:lt'y'el'
varvid jimvil borde tagas 1 évervigande de forslag, som innefattades i de
forutnamnda motionerna vid 1930 &rs riksdag, &vensom att till Kungl. Maj:t
inkomma med berérda utredning jimte det forslag, vartill densamma kuude
féranleda.

Genom remiss den 13 januari 1933 har Kungl. Maj:t darefter anbefallt
smbetsverken att vid fullgérande av nyssnimnda uppdrag taga under over-
vigande en av Goteborgs 3:e maskinist- och eldarefackforening gjord fram-
stillning om reglering av arbetstiden for besittningen & bogserfartyg med en
nettodriktighet under 20 ton.

Med féranledande av det med utgéngen av ar 1933 forestiende upphorandet Kommers-
av lagens giltighet upptogo kommerskollegium och socialstyrelsen i gemen- Kollegil och

samt utlitande den 25 januari 1933 frigan om sjbarbetstidslagstiftningens S:Z;l?lltsl;{;?lldb
fortsatta bestand, i vilket avseende imbetsverken foreslogo provisorisk for- den ﬁ%gg"““i
lingning av 1926 ars lag for ytterligare tre ar. Sasom skil harfor dberopade '
ambotsverken 1 frimsta rummet den omstindigheten, att internationella arbets-
organisationens fortsatta behandling av fragan om sjifolkets arbetstid blivit

uppskjuten och icke kunde antagas komma till stand forrin tidigast under ar
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1934. Det avbrott i det internationella arbetet, som silunda gt rum, hade
aterverkat p4 den av dmbetsverken i anledning av Kungl. Maj:ts ovannimnda
uppdrag igangsatta utredningen. Liksom vid avlatandet av sin skrivelse den
19 februari 1930 ansigo &mbetsverken, att en revision av den svenska sjo-
arbetstidslagstiftningen borde ske savitt mojligt med beaktande av det re-
sultat, till vilket arbetet p4 &stadkommande av en internationell reglering av
hithérande fragor kunde komma att leda. Det syntes dmbetsverken fér den
skull riktigast, att giltighetstiden fér sjoarbetstidslagen ytterligare forling-
des &tminstone i avvaktan p&d vad som kunde ske p& det internationella om-
riddet under &r 1934. Direst ett definitivt konventionsférslag d& komme till
stdnd, kunde det beriknas bliva behandlat i riksdagen under ar 1935. For
att bereda tid till konventionsforslagets vederborliga beaktande i svensk lag-
stiftning och till riksdagsbehandling av ett blivande lagférslag ansigo ambets-
verken forlangningen av de nuvarande forfattningarnas giltighetstid béra om-
fatta jamvil &r 1936. Med avseende 4 frigan, huruvida skil kunde anses
vara for handen att vidtaga #ndringar i lagen 1 samband med dess av ambets-
verken foreslagna férlingning pé tre ar, forklarade dmbetsverken, att det icke
1 och for sig vore tillridligt att, innan den internationella situationen kunde
niarmare overblickas och den inom #mbetsverken pagiende utredningen slut-
forts, vidtaga foérfattningsindringar pad grundval av de yrkanden och forslag,
som framlagts 1 bland annat ovanberérda motioner vid 1930 &rs riksdag samt
framkommit vid frigans behandling hos dmbetsverken.

Uti propositionen nr 164 till 1933 &rs riksdag foreslog Kungl. Maj:t riks-
dagen att antaga vid propositionen fogat férslag till lag om fortsatt giltig-
het av 1926 &rs lag for tiden till och med den 31 december 1934. Enligt
det vid propositionen fogade utdraget av protokollet 6ver handelsirenden fram-
holl departementschefen vid anmilan av #rendet, hurusom riksdagens ar 1930
fattade beslut om en provisorisk foérlingning av gillande sjoarbetstidslag skett
under férutsittning att den planerade utredningen rérande de & ifrigavarande
omrade framstillda erinringar och dndringsforslag skyndsamt igngsattes, dir-
vid jimvil de 1 de bada férut omformilda motionerna nr 319 i forsta kamma-
ren och nr 527 1 andra kammaren skulle bliva féremél for overvigande. De-
partementschefen yttrade vidare, bland annat, att den internationella hand-
liggningen av férevarande fraga sjilvklart hade det strsta intresse dven uz
svensk synpunkt men att den icke finge vara ett hinder for vidtagande snarast
mojligt av de forandringar i den svenska lagstiftningen, som befunnes pé-
kallade av redan vunna erfarenheter, samt att, di det icke syntes limpligt
att framligga férslag till en revision, innan den av dmbetsverken igingsatta
utredningen slutforts, denna utredning — som “mbetsverken 1atit vila 1 av-
vaktan pi resultatet av den internationella arbetsorganisationens befattning
med frigan — med det snaraste fullféljdes. I avvaktan pa slutférandet av ut-
redningen, vilket departementschefen forutsatte kunna ske 1 sidan tid, att
frigan kunde foreliggas 1934 ars riksdag, forordade departementschefen, att
4t den gillande sjoarbetstidslagen forlanades forlingd provisorisk giltighet till
och med 1934 ars utgang.
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Den 24 februari 1933 eller samma dag forenimnda proposition avldts till Fornyat ut-
riksdagen anbefallde Kungl. Maj:t kommerskollegium och socialstyrelsen ge- d’ffg““g?;gg‘_
mensamt att omedelbart fullfélja den av dem enligt Kungl. Maj:ts uppdrag merskoliegium
den 13 juni 1930 igangsatta utredningen och till Kungl. Maj:t fore den 1 O;I;,Z‘;:;I_-
oktober 1933 inkomma med utredningen jamte férslag till lagstiftning i dm-
net.

Kungl. Maj:ts férenamnda proposition hinvisades till lagutskott och be- 1933 &rs
handlades av andra lagutskottet, som i samband med densamma forehade riksdag.
dels en i anledning av propositionen inom andra kammaren av herrar Lind-
berg i Stockholm och Strém vickt motion, nr 448, dels en i samma kammare
av herr Andersson i Stockholm vickt motion, nr 260, dels ock en i samma
kammare av herrar Bridefors och Hagberg i Luled vickt motion, nr 251, den
sistnamnda savitt dari framstillts forslag rorande arbetstiden for sjomin.

Andra lagutskottet forklarade, i utlitande nr 28, sig finna lampligt, att
den gillande sjoarbetstidslagen, sisom i propositionen foreslagits, finge, 1 av-
vaktan pa slutférandet av den &t ambetsverken uppdragna utredningen, &ga
giltighet under ytterligare ett &r, samt hemstillde, att propositionen matte av
riksdagen bifallas.

Riksdagen beslot i 6verensstimmelse med utskottets hemstillan och anmil-
de uti skrivelsen nr 148, att riksdagen bifallit Kungl. Maj:ts proposition.

Harpa utfardade Kungl. Maj:t den 21 april 1933 (nr 139) lag anghende 1933 drs lag.
fortsatt giltighet av 1926 ars sjoarbetstidslag till och med den 31 december
1934. Genom kungérelse samma dag (nr 140) utstricktes giltigheten av for-
ordningen den 13 juli 1926 med nirmare foreskrifter rérande tillaimpningen av
sjoarbetstidslagen under samma tid som lagen.

Till atlydnad av Kungl. Maj:ts forenimnda uppdrag av den 13 juni 1930 kKom?}“’s-
och den 24 februari 1933 hava kommerskollegium och socialstyrelsen gemen- ;:,lcl{fl?ty%lh.
samt efter verkstalld utredning till Kungl. Maj:t overlimnat ett den 25 sep- 8¢n8 “t;eg-
tember 1933 dagtecknat betinkande med férslag till ny sjoarbetstidslag. "’t”,-l-g,,,?jnd:‘

Utredningen har, pa sitt Ambetsverken 1 sitt betinkande ndrmare utveck- den 25 sep-
lat, fran borjan verkstillts efter en plan, som omfattat tvd huvuduppgifter, tember 1935.
nimligen dels klarliggande av de frdgor, som tidigare vickts eller som
under utredningens géng kunde komma att framféras i form av erinringar
och #ndringsforslag rorande sjvarbetstidslagens tillampning och avfattning
och dels svervigande av atgirder i anledning av en eventuellt blivande in-
ternationell konvention i amnet, som férbereddes hos internationella arbetsor-
ganisationen.

Den forra uppgiften har avsett ett stort antal sporsmal, berérande savil
lagens allminna grunder som ock flertalet av dess detaljbestimmelser jamte
vissa andra med denna lagstiftning forbundna frigor. T undersékningen hava
ingatt dels fragor, som tidigare férekommit till prévning men vilkas slut-
liga avgirande ansetts bora anstd tills en mera definitiv reglering av lagen
komme i friga, dels forslag och erinringar, som under lagens tillimpnings-

1 Qe Statens offentliga utredningar 1934: 8.
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tid framstillts av intresserade parter eller som i samband med verkstillda
utredningar nu eller tidigare framkommit fran de s. k. sjoarbetstidssakkun-
nigas sida, dels forslag, som framférts i férut omnimnda motioner vid skilda
riksdagar, dels ock vissa sjomanslagen berérande frigor, som vid sagda lags
tillkomst ar 1922 stillts i samband med sjarbetstidslagen och vilkas slut-
giltiga 16sning ansetts bora #ga rum i anslutning till en revision av sist-
nimnda lag.

Betraffande @mnets internationella sida hava #mbetsverken framhallit bety-
delsen av de atgirder, som fran den internationella arbetsorganisationens sida
forekommit efter det att internationella arbetskonferensen ar 1929 vid dess
trettonde session forehaft bland annat frigan om sjéfolkets arbetstid. Sa-
lunda hade arbetsorganisationen &r 1930 till vederbérande regeringar utsint
ett frigeformuldr, som varit féremil foér savil ambetsverkens som Kungl.
Majts provning och bland annat foranlett utlatande av kommerskolleginm och
socialstyrelsen den 2 april 1930 dvensom skrivelse fran statsridet och chefen
fér socialdepartementet den 27 december 1930 till internationella arbetsbyran 1
Genéve., Senare hade internationella arbetsbyran latit utarbeta ett forslag till
konvention rérande reglering av sjoarbetstiden, vilket i form av en s. k. bla
bok ar 1931 utsints till vederborande regeringar. Konventionsférslaget —
vilket vore avsett att bliva foremal for ytterligare, hittills dock ging efter
annan uppskjuten behandling inom internationella arbetsorganisationen ——
hade féranlett utredningar inom #dmbetsverken for belysning av konventions-
forslagets innebérd for den svenska sjoéfartsniringens vidkommande. Med
kidnsyn till ovissheten i fraga om den internationella situationens utveckling
hade d@mbetsverken emellertid funnit ett mera definitivt stillningstagande till
de med revision av den svenska sjoarbetstidslagstiftningen férbundna fragorna
bora tillsvidare anstd och foér den skull, sisom foérut omnimnts, latit utred-
ningsarbetet vila, till dess att imbetsverken foérlidet ar pa Kungl. Maj:ts
uppdrag aterupptagit detsamma.

Efter sin sakliga innebérd kunna de fragor, som vid den nu verkstillda ut-
redningen varit foremél for provning, skiljas i fyra grupper, niamligen 1:o0
fragor rérande lagens tillimpningsomrade, avseende utvidgning eller inskrank-
ning av detsamma betriffande sivil fartyg som personer, 2:0 frigor rérande
en mer eller mindre konsekvent genomférd utstrickning av &tta-timmarsda-
gens tillimpning, sirskilt till sjéss, utsver vad nu ar fallet, 3:0 andra fragor
rérande revision i lindrande eller skirpande riktning av lagens sirskilda stad-
ganden och 4:0 fragor av huvudsakligen formell natur.

Inom den férsta gruppen falla férslag rérande utstrickning av lagens till-
limpning att gilla darifrdn fér ndrvarande undantagna personalkategorier,
sisom forste styrmin och forste maskinister, telegrafister och viss uppas-
sarpersonal; vidare férslag rorande lagens tillimpning betriffande sidana
utanfér lagens tillimpningsomrdde fallande fartyg som isbrytar- och birg-
ningsfartyg, lustfartyg, vissa fiskefartyg, samt fartyg av mindre storlek.
Andra hithérande férslag avse &tgirder i motsatt riktning, sisom undan-
tagande frin lagens tillimpning av dels allt befil eller 2tminstone ende styr-
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man eller basteman och ende maskinist och dels pramfartyg av mindre brutto-
driktighet &n 100 registerton. Dessa till sin karaktir allménna och prinei-
piella sporsmal dro samtliga att hinfora till lagens 1 §, i vilket sammanhang
de i det féljande férekomma.

Bland de till andra gruppen horande forslagen, vilka gilla den betydelse-
fulla fragan om en utstrickning av &tta-timmarsdagens tillimpning inom grén-
serna, for lagens giltighetsomrade, hava till Gvervigande i frimsta rummet
forelegat de forslag, som bl. a. innefattas i de vid 1930 &rs riksdag vackta
motionerna nr 319 i férsta kammaren och 527 i andra kammaren dvensom den
vid 1933 ars riksdag i andra kammaren vickta motionen nr 448.

Den tredje gruppen omfattar en mangfald detaljférslag till dndringar i la-
gens sarskilda stadganden, dels direkt sammanhéingande med eller eljest for-
anledda av ovanbersrda principiella yrkanden och dels av mera sjilvstindig
natur och &syftande att rada bot pa verkliga eller férmenta missférhallanden
i den ena eller den andra riktningen. Bland dessa mirkas forslag rérande omfatt-
ningen av det arbete, som skall hinforas till skeppstjanst i lagens mening
(1 8), lingden av avdragsgillt uppehéll i skeppstjansten (2 §), inneborden av
begreppet vaktindelning pa allmant brukligt sitt (3 §), inskrinkning av styr-
mans aligganden i visst hanseende, medan fartyget ar till sjoss (4 8), langden
och forliggningen av dagmans ordinarie arbetstid till sjoss (5 §), koksperso-
nalens arbetstid i allmanhet och & helgdag till sjoss (6 §), arbetsordningen vid
»kortare uppehall» i hamn (7 §), begrinsningen av det ordinarie arbetet 1 hamn
& sockendag, respektive helgdag samt arbetstidens férlaggning i hamn (8 §),
regleringen av arbetstiden vid fartygs ankomst till och avgang frin hamn,
innefattande bland annat vissa med den reguljira kusttrafiken forknippade pro-
blem (9 §), landlov for enskilda angelégenheter under fartygs uppehdll 1 hamn
(10 8), arbetstiden & fartyg utan vaktindelning 1 niartrafik och sammanhén-
gande vilotid & samma fartyg (12 §), omfattningen och inneborden av be-
greppet sikerhetstjinst (13 §), ersattning for overtidsarbete 1 fritid eller pen-
ningar (14 §), begridnsningen av svertidsarbetet och undantag darifran (15 §),
reglerna for beriknandet av overtidsersattning (16 §), undantag betriffande
lagens bindande karaktir 1 friga om ¢verenskommelse genom kollektivavtal
(17 §) samt undantag frén skyldigheten att fora overtidsjournal (16 §) m. fl.
Rirande de olika forslagens narmare innebérd hénvisas till ambetsverkens be-
tankande.

De sporsmal, som bilda den fjarde gruppen, avse sjoarbetstidslagstiftningens
overgang fran ett tid efter annan forlangt provisorium till en lag med perma-
nent giltighet, samt lagens systematiska indelning, sisom betraffande skill-
naden mellan fjirr- och nartrafik samt de materiella stadgandenas uppdelning
i forhallande till de skiftande faserna av fartygens anviandning (till sjoss —
ankomst — i hamn — avgang); vidare den formella avfattningen av vissa
stadganden, sirskilt sddana, som rora grunderna for arbetstidens berikning
(per dygn eller dygnpar), samt skiljegrinsen mellan sjdarbetstidslagen och
sjomanslagen, i vilket hinseende mirkas, férutom frigan om den ritta platsen

g Héir forekommande §-hinvisningar avse 1926 drs lag i dess nuvarande lydelse.
Bihang till riksdagens protokoll 1934. 1 saml. Nr 240. 2
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for stadgandet rérande landlov for enskilda angeligenheter under fartygets
uppehall i hamn (10 §), spérsmél rorande vissa i sjomanslagens 23 och 56 &8
forefintliga bestimmelser, som #ga gemenskap med sjoarbetstidslagen och wvil-
kas reglering i sistnimnda lag blivit ifrigasatt. Hit torde dven béra foras fra-
gan om formerna for meddelandet av rad och upplysningar rérande tillampnin-
gen av gillande foreskrifter angdende arbetstiden (tillimpningsférordningen
38). .

Efter forberedande utredningar och 6verviganden upprittade ambetsverken
de preliminira forfattningsutkast, vilka under beteckning Bil. S och T fin-
nas fogade vid dmbetsverkens betinkande. Dessa utkast remitterades Jimte
utredningsmaterial till sjéarbetstidssakkunniga, av vilkas i anledning dirav
avgivna yttranden en sammanstillning under beteckning Bil. U finnes fogad
vid betinkandet.

Sedan sjéarbetstidssakkunnigas yttranden inkommit, underkastade #ambets-
verken det upprittade utkastet till ny sjoarbetstidslag en overarbetning, ur
vilken det av dmbetsverken till Kungl. Maj:t 6verlimnade forslaget till ny sa-
dan lag framgétt; detta Aterfinnes sdsom en med bokstaven X betecknad bila-
ga till &mbetsverkens betinkande.

Internatio- Innan jag overgar till granskning av innehéllet i @mbetsverkens lagforslag,
’g;ygn‘;"b?f_‘ far jag i korthet redogéra for det forslag till internationell konvention angden
slag till de regleringen av arbeistiden ombord & fartyg, som upprittats av internatio-
konvention nella arbetsbyran och i form av en s. k. bla bok darifran utsints i april 1931.
angdende . . . s o : :
:jb‘bfolkgts Konventionsforslaget giller alla sjogiende fartyg, som nyttjas till handels-
arbetstid. sisfart med undantag av segelfartyg, fiskefartyg, hjilp- och birgningsfartyg
samt fér annat dylikt &ndamél nyttjade fartyg dvensom av fartyg med en
bruttodriktighet understigande 400 registerton.

Av personer, anstillda & fartyg, vard konventionsforslaget iger tillaimpning,
undantagas befilhavare och annat befil, som ej gér vakt, lotsar, likare, sjuk-
vardspersonal, personer, som arbeta for egen rikning eller mot del i vinsten,
samt besdttning, som uteslutande bestir av personer, tillhérande befilhavarens
eller redarens familj. :

Bland de mera formella regler, som gilla for tillimpningen av de sakliga
foreskrifterna, mirkas definitionerna & »ordinarie arbete», vari inbegripes sé-
vil egentligt arbete som tjénst till férfogande (»stand by» och liknande), samt
& »Gvertidskompensation», varmed forstds fritid eller betalning i penningar.

Direkt tillampliga regler for arbetstidens begrinsning meddelas allenast be-
traffande maskinpersonalen samt dicksbesittningen och telegrafisterna; for
intendentur- och expeditionspersonalens vidkommande innehaller forslaget en-
dast en mera rekommendationsartad bestimmelse.

De for maskinpersonalens ordinarie arbetstid foreslagna reglerna
avse samtliga av konventionsférslaget berérda fartyg (d. v. s. fartyg med en
bruttodriktighet av 400 ton eller mera med undantag av angivna specialfar-
tyg) och innebira sivil till sjéss som i hamn en begrinsning till itta timmar
for dag eller motsvarande tid fér vecka, manad eller resa (med tio timmar
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sasom tilldtet maximum per dag under viss del av siddan lingre pertod); dartill
ansluta sig ytterligare detaljbestimmelser, avseende bl. a. en ganska sniv be-
grinsning av overtidsarbetet samt regler for overtidskompensation.

For dackspersonal och telegrafister skiljer konventionsfér-
slaget mellan, & ena sidan, stérre fartyg (passagerarfartyg over 2,000 brutto-
ton och lastfartyg over 3,000 bruttoton), som nyttjas & resor av lingre var-
aktighet in 24 timmars oavbruten gang till sjoss, for vilka samma bestim-
melser som de, vilka angivits for maskinpersonalen, skola #ga tillimplighet
saval till sjoss som i hamn, dock med den modifikation, att begrinsningen fér
overtidsarbetet icke skall #iga tillimpning 4 ankomst- eller avgangsdagar,
samt, 4 andra sidan, dvriga fartyg, for vilka forslagets reglering endast avser
arbetstiden under lingre uppehdll 1 hamn eller 4 skyddad redd; for arbets-
tiden till sjoss samt vid ankomst och avging hinvisas betriffande dessa se-
nare fartyg till nationella bestimmelser.

For intendentur- och expeditionspersonalens vidkomman-
de innehiller konventionsforslaget, shsom ovan antytts, endast anvisningar be-
traffande de nationella féreskrifter, som férutsittas skola utfirdas; dessa skola
sikerstilla en vilotid av minst tolv timmar under dygnet, varav atta 1 foljd.

Ett for samtliga personalkategorier gillande stadgande innnehaller fére-
skrifter om »veckovila», varmed avses en sammanhingande vilotid av
tjugofyra timmar under loppet av sju dagar och detta oberoende av huruvida
fartyget befinner sig till sjoss eller i hamn. Kompensation fér »veckovila»
skall, s& vitt mojligt, 1amnas 1 form av fritid 1 hamn inom en ménad, eller vid
resans slut; kan fritid ej beredas, skall 6vertidsersittning i penningar med 25
procents forhdjning av den vanliga taxan utgd for allt arbete, som utférts &
den fér »veckovilan» bestimda dagen.

I konventionsférslaget undantages genom en sidrskild bestimmelse s i-
kerhetstjinst, varmed forstis arbete, som befilhavaren finner vara
traingande av néden for fartygets, lastens eller de ombordvarandes sikerhet
eller for hjalp a4t andra fartyg eller personer. Enligt kommentarerna till for-
slaget avses hirmed, férutom arbete for avvirjande av hotande fara, dven-
ledes arbete under frivakt for fartygets manévrering samt évningar med eld-
slicknings- och biargningsredskap.

Konventionsutkastet atfoljes av tvh rekommendationer, som till reglering
genom nationella foreskrifter 1 konventionens anda anbefalla den fran direkt
tillimpning av sjilva konventionen undantagna arbetstiden dels f6r dicksper-
sonal och telegrafister till sjéss samt vid ankomst och avging, dels ock for
intendentur- och expeditionspersonal.

Det av kommerskollegium och socialstyrelsen upprittade forslag €ill ny sjo-
arbetstidslag, som av imbetsverken oéverlimnats till Kungl. Maj:t sisom etit
resultat av den ovan omfoérmilda utredningen, vilar viseniligen pd samma
grunder som den nuvarande lagen men féreter dock atskilliga nyheter.

Betriffande de bada huvudfrigorna, huruvida grinserna for lagens {ill-
limpningsomrade bira indras samt 1 vad man atta-timmarsdagen kan bringas

Ilommers-
kollegii och
socialstyrel-
sens forslag
till ny sjo-
arbetstids-

lag.
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1 utstrickt tillimpning ombord & svenska fartyg, hava imbetsverken kommit
till ett 1 huvudsak negativt resultat.

Av dessa sporsmal hinfér sig det forra till bestimmelserna i lagens 1 §,
medan det senare nirmast sammanhéinger med stadgandena 1 4—10 §§. Med
hiansyn till den sistnimnda frigans principiella innebsrd, hava zmbetsverken
emellertid upptagit densamma till dryftande i1 sirskild ordning.

Efter att hava erinrat om att det ordinarie arbetet redan nu #r & fartyg med
vaktindelning ordnat enligt dtta-timmarsprincipen dels i allminhet under uppe-
héll 1 hamn och dels sdvitt angdr maskinpersonalen jamvil i stor utstrickning
till sjéss, redogdra dmbetsverken for undersskningar, som av dem verkstillts
fér att tjina sisom stod for bedémandet av de ekonomiska konsekvenserna av
ett vidstricktare inférande av &tta-timmarsdagen & svenska handelsfartyg, i
vilket hiinseende #imbetsverken begrinsat uppgiften att avse en i sidan méan
modifierad tillimpning av &tta-timmarsdagen, som i det férenimnda konven-
tionsforslaget avses. Genom dessa undersékningar har utretts, att den beman-
ningsokning, som skulle erfordras for genomfsrande av trevaktssystemet i1 en
mot konventionsférslagets arbetstidsbegrinsning svarande utstrickning, skulle
kriva en 6kning av kostnaderna fér hyror och kosthall, vilken under olika
forutsittningar skulle uppga till ungefir 2.5 resp. 3 miljoner kronor om &ret,
vartill ytterligare komme dels l6pande kostnader fér overtidsersittning och
arbetshjilp fran land och dels engingskostnader for nyinredning av bostider
och nyanskaffning av birgningsredskap o. d.; hirjimte vore det ckade bo-
stadsutrymmets intring pa fartygens lastkapacitet att taga i berikning. Un-
der framhallande av att de betydande kostnadsékningar, som silunda skulle
féranledas av en 1 Sverensstimmelse med konventionsforslaget begrinsad till-
limpning av &tta-timmarsdagen, givetvis skulle mangdubblas vid ett fullstin-
digt genomférande av atta-timmarsprincipen, férklara #imbetsverken sig anse
det vara ur ekonomisk synpunkt synnerligen betinkligt att f6r den svenska
bhandelsflottan pabjuda obligatorisk tillimpning av &tta-timmarsdagen i en-
lighet med konventionsforslaget, 1 vart fall si linge motsvarande inskrank-
ning icke tillimpades 4 andra nationers fartyg; in storre betinkligheter finna
#ambetsverken férenade med lingre giende forslag om utstrickt tillimpning av
atta-timmarsdagen.

P4 salunda och 1 ovrigt anférda skil avstyrka dmbetsverken en utstrick-
ning av attatimmarsdagens tillimpning utéver vad nu giller.

I ett avseende hava dmbetsverken emellertid funnit ndgon minskning av ar-
betstiden kunna ifrigasittas, nimligen betriffande kokspersonalen, for vilken
en stringare begrinsning #n den nu gillande féreslagits 1 friga om den ordi-
narie arbetstiden; férslaget, som fran borjan avsett en generell minskning till
10 timmar sdvial till sjoss som 1 hamn, har sedermera #ndrats att gilla allenast
arbetstiden i hamn. Ambetsverken hava vidare funnit skil foresld en mindre
begrinsning av den tillitna arbetstiden till sjéss fé6r vissa styrmin, vilken
emellertid 1 viss m&n motviges av den foreslagna regleringen av arbetstiden
vid fartygens ankomst och avging. Nirmare redogérelse fér dessa frigor
limnas 1 vederbsrligt sammanhang 1 det féljande.
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Betraffande lagens tillimpningsomrdde (1 §) hava dmbetsverken icke fun-
nit anledning féresld nigon férindring.

Forslag om borttagande av orden »eller annorstides» ur 1 § 1 mom., varest
arten och omfattningen av det arbete, vars reglering ar lagens féremdl, nér-
mare angives, avstyrkes av #mbetsverken, endr pafoljden diarav skulle bliva,
att atskillig skeppstjanst, som en sjéman kunde &liggas forratta utanfor far-
tyget, bleve undantagen fran sjparbetstidslagens begrinsning och alltsa, sa-
vitt pa denna lag ankomme, skulle kunna aliggas sjomannen 1 obegrinsad om-
fattning och utan overtidsersittning, vilket skulle vara direkt stridande mot
syftet med den ifragavarande bestimmelsen.

S&som ovan omnamnts, hava i friga om lagens tillimpningsomride verk-
stillts utredningar i flera hinseenden, framst i anledning av framkomna for-
slag om utvidgning, respekiive upphivande betraffande befilspersoner och
vissa andra anstallda ivensom betraffande vissa fartyg av de undantag frin
lagens tillampning, som hittills gillt.

Savitt angdr nyssnimnda forslag rérande befal hava gmbetsverken fun-
nit tillrackliga skil for payrkade indringar icke kunna anses forebragta. Ett
undantag, som varit féremal for sirskild prévning, giller telegrafister;
under hinvisning till 1929 ars internationella sjofartssakerhetskonvention och
den i samband dirmed utfirdade forordningen den 9 december 1932 (nr 571)
angiende fartygs utrustning med radiotelegrafinstallation m. m., vars tillamp-
ning icke kommer att ske fullt ut forrin ar 1938, hava dmbetsverken forklarat
sig icke kunna annu bedoma verkningarna av nyssnimnda forordning & radio-
telegrafisternas arbetstid, vid vilket férhallande sndring 1 arbetstidslagstift-
ningen i forevarande hinseende synts icke bora vidtagas. Ej heller betriffan-
de uppassarpersonalen hava &mbetsverken funnit lampligt foresld
vidtagande av nigon #ndring.

Ifragasatt utstrickning av lagens tillimpning & vissa kategorier av fartyg
hava dmbetsverken, delvis efter ingiende undersékningar, funnit sig bora av-
stytka. Att fiske- eller fangstfartyg utan vidare skulle kunna
inordnas i sjoarbetstidslagen med dess for sjofart av helt annat slag avpas-
sade bestimmelser, hava #mbetsverken ansett uteslutet; f6r en forfattningsmis-
sig reglering av arbetstiden & dessa fartyg skulle kriavas en sirskild utredning
med anlitande av speciell sakkunskap. I detta sammanhang erinra dmbetsver-
ken om att fiskefartyg helt undantagits i forslaget till internationell konven-
tion i amnet. Betriffande isbrytar- och bargningsfartyg fin-
na ambetsverken verkstillda undersokningar hava givit till resultat, att arbets-
forhallandena & dessa fartyg i allminhet kunde betraktas sisom synnerligen
formanliga for de ombord anstillda; under den ojamférligt storre delen av
tjanstgoringen forelige intet behov av forfattningsmissig reglering av arbets-
tiden, ehuru sidan vil vore mojlig att genomfora, medan &terigen férhallan-
dena vid tillfallen, d& assistans med isbrytning eller birgning limnas, kunde
vara sidana, att arbetet icke finge vara underkastat nagon tidsbegriinsning,
direst forctaget skulle lyckas. Med hinsyn till de gynnsamma arbets{or-
hallandena ombord % lustfartyg hava ambetsverken icke funnit nigot
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behov av lagstiftning angdende arbetstiden foér sjomin, anstillda & dylika
fartyg.

I friga om arbetsférhallandena & de frén lagens tillimpning undantagna
mindre fartygen hava dmbetsverken verkstillt undersékningar, som avsett si-
vil arbetstidens utstrickning som bemanningens storlek. Vad férst angar se-
gelfartyg med mindre bruttodriktighet #n 100 ton hava smbetsverken
funnit praktiskt odverstigliga svarigheter foér astadkommande av ett {6r en
stérre ¢kning av besittningen erforderligt bostadsutrymme, varfér en in-
skrinkning av undantaget for dessa fartyg, & vilka for évrigt stringare ar-
bete omvixlade med lingre perioder av lindrigare tjinstgéring, icke vara till-
radlig. Betriffande pramfartyg, av vilka sidana med mindre net-
todriktighet &n 20 ton for nirvarande #ro undantagna frén lagens tillimp-
ning, hava dmbetsverken icke funnit tillrickliga skil foreligga for en foresla-
gen hojning av grinsen till 100 bruttoton. Med avseende & de pa grund av
ringare storlek (under 20 nettoton) frin lagen undantagna maskindriv-
na fartygen forklara ambetsverken, att det med hinsyn till den faitaliga
besittningen 4 dessa smirre fartyg, synts otvivelaktigt, att den grins hir
uppnétts, utéver vilken det dtminstone i regel ej vore praktiskt mojligt att i
lagstiftningsviig genomfora en reglering av arbetstiden. I detta sammanhang
hava dmbetsverken agnat bogserfartygen sirskild uppmirksamhet; en
undersékning, omfattande ett betydande antal sidana fartyg, har givit vid
handen & ena sidan, att arbetstiden i stort sett ej lirer kunna anses éver hé-
van lang eller forhallandena eljest anses vara av beskaffenhet att skapa verk-
ligt behov av laglig reglering, samt, 8 andra sidan, att en dylik reglering skul-
le medféra avsevirda oligenheter for den med dessa fartyg bedrivna verksam-
heten, som dels maste kunna anpassas efter skiftande behov, och dels har ka-
raktir av kortvarigt, av viderleksforhallandena beroende sisongarbete. Under
aberopande av vad silunda och i 6vrigt anforts hava ambetsverken funnit sig
béra avstyrka varje inskrinkning av det for de mindre fartygen stadgade un-
dantaget fran sjoarbetstidslagens tillampning.

Vidkommande de definitioner, som #ro meddelade for vissa i sjdarbetstids-
lagen nyttjade termer (2 § 1 mom.), férmala ambetsverken, att i det prelimi-
nira utkastet férekommande férslag rorande definitionerna & de i lagen fore-
kommande fartbenimningarna (ocean- och nordsjéfart), varmed asyftats att
dvigabringa formell ¢verensstimmelse med sjofartssikerhetsforfattningarna i
detta hinseende, framkallat invéindningar frin de sakkunnigas sida och for
den skull ej upptagits 1 det slutliga forslaget. Definitionen & begreppet helg-
dag har i férslaget underkastats en formell #ndring.

T2 § 2 mom. férekommande stadgande om lingden av annat avdragsgillt
uppehdll i skeppstjdnsten an maltidsrast foreter i ambetsverkens forslag en
nyhet, 1 det att varaktigheten av sidant uppehill minskats fran en till en
halv timme, vartill det egentliga motivet himtats frin vissa, inom skirgirds-
trafiken rddande forhéllanden. Samtidigt med denna lindring hava #mbets-
verken emellertid foreslagit inférande av ett nytt villkor fér att uppehall, var-
om hir ar friga, ma anses avdragsgillt, namligen det, att sjomannen under
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uppehallet enligt erhallet besked igt avligsna sig fran arbetsplatsen; harmed
har asyftats att forhindra att tid, varunder sjomannen vid uppehall i arbetet
statt 1 beredskap & arbetsplatsen (»stand by»), skulle komma att frindragas
arbetstiden.

Efter nu berorda allminna stadganden folja 1 ambetsverkens forslag, 1 an-
slutning till den gallande lagens indelning, speciella regler rérande ordinarie
arbetstid & fartyg, som nyttias i fidrrtrafik (2 kap., 3—9 §§). Den sakliga
inneborden av dessa regler ar f6ljande.

Till sjéss utgor den ordinarie arbetstiden for vaktindelad personal
(4 §) hogst 12 timmar fér dygn riknat, med den ytterligare begransning fér
dicks- och maskinbefil dvensom maskinmanskap att arbetstiden icke ma 6ver-
stiga 8 timmar, i fall det behériga antalet sjémin inom vederbérande kate-
gori uppgar till minst tre; fér koleldare forekomma dessutom samma strén-
gare regler som de, vilka nu giilla for denna personal och som avse att siker-
stilla tillimpning av tre-vaktsystemet & langresor samt i 6vrigt 4 fartyg med
storre kolatging. For styrminnens vidkommande innebar forslaget en minsk-
ning av arbetstiden fran 9 till 8 timmar & fartyg, dar tre styrmin skola fin-
nas; denna bestimmelse kompletteras emellertid med en Ioreskrift om skyl-
dighet for styrman med salunda begrinsad arbetstid att darutéver sisom or-
dinarie arbete utfora nautiska och meteorologiska observationer &vensom jour-
nalféring och andra expeditionsgoromil under hogst en timme om dygnet.
Harutinnan asyftar forslaget att astadkomma en anpassning till vad som vid
lagens tillkomst i férsta hand synes hava varit asyftat, ehuru lagen icke bli-
vit avfattad i full 6verensstimmelse dirmed. For arbete & helgdag inne-
haller forslaget liksom den nuvarande lagen bestimmelse, som inskrdnker ar-
betet till sadan skeppstjinst, som ar nodvindig for fartygets drift och behs-
riga handhavande och dirmed férbundet arbete, som ej tal uppskov — vilket
sistnamnda Ar ett nytt tilligg — &vensom littare rengéringsarbete, tillred-
ping av kost 0. d. En nyhet av redaktionell art ir, att i den nuvarande lagens
13 § forekommande stadgandet om askhissning till sjdss pa frivakt
overflyttats till nu avhandlade paragraf i férslaget och sadlunda sammanforts
med bestimmelserna om ordinarie arbetstid.

Dagmiannens ordinarie arbetstid till sjoss utgor enligt forslaget (5 8)
liksom enligt lagen 9 timmar for dygn & séckendag; & helgdag medgives en-
dast sammanlagt en timmes arbete bestiende i littare rengéring samt sidant
arbete, som regelmissigt ingar i dagmannens &liggande och ej kan tila upp-
skov, vilket sistnimnda innebir en nyhet i férhéllande till gillande bestim-
melse.

Foér kokspersonalens vidkommande mirkes i forslaget (6 §) den
f6rut omnimnda inskrinkningen av den ordinarie arbetstidens lingd fran nu-
varande 12 till 10 timmar fér dygn riknat, vilket motsvaras av enahanda
minskning av kokspersonalens ordinarie arbetstid i hamn (8 §).

Efter forslagets avgivande hava ambetsverken emellertid i detta stycke
indrat mening i s matto, att dmbetsverken i gemensamt utldtande den 15
januari 1934 rérande en till Kungl. Maj:t frin Sveriges redareférening in-
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given, till dmbetsverken remitterad skrift forklarat sig finna av redarefor-
eningen uti skriften férebragt utredning rorande kokspersonalens nuvarande
arbetsférhéllanden & ett stérre antal av de till foreningen anslutna fartygen
géra det tveksamt, huruvida det kunde vara limpligt att vidtaga nigon re-
duktion av arbetstiden till sjoss, medan #Zmbetsverken diremot icke funnit
skil frangd sitt forslag i vad detsamma avsige arbetstid for ifragavarande
personal under fartygs uppehill i hamn.!

De hirefter féljande bestimmelserna i forslaget avse ordinarie arbetstid for
samtliga personalkategorier vid fartygets ankomst till hamn (forslagets 7 §).
Harutinnan foreslagna féreskrifter, som delvis motsvara den nuvarande lagens
9 §, innebira en generell begrinsning av ifrdgavarande arbetstid till 12 tim-
mar f6r dygn riknat med de ytterligare inskrinkningar, att arbetstiden fér
vaktindelad maskinpersonal icke mé& o6verstiga vederborandes arbetstid till
sj6ss samt att & helgdag endast ma utféras dels for fartygets drift och beho-
riga handhavande erforderlig skeppstjinst jimte dirmed férbundet arbete, som
€] tal uppskov, dels klargéringsarbete i anledning av ankomsten samt lossning
och lastning av post, passagerares effekter, styckegods i mindre omfattning
dvensom Omtiligt gods, dels ock littare rengoringsarbete, tillredning av kost
o. d. Till dessa bestimmelser, som i huvudsak 6verensstimma med nu gil-
lande foreskrifter, har i forslaget fogats ett nytt stadgande, innebirande att
de begrinsningar med avseende & arbetets art, som enligt vad nyss namnts
skulle gilla & helgdag, dvenledes skulle tillimpas & séckenda g efter
klockan 18. Avsikten hirmed hava ambetsverken forklarat vara, att den
1 jamférelse med hamnarbetstiden lingre arbetstiden & ankomstdygn ej skulle
efter berérda klockslag kunna uttagas i stérre utstriickning #n som erfordra-
des pad grund av de med ankomsten forenade sirskilda forhéllandena; syftet
vore ytterst att dstadkomma, att arbetet & ett ankommande fartyg snarast
mdjligt efter ankomsten glede in i hamnarbetsordningen. Fran detta stadgan-
de hava emellertid féreslagits tvs undantag, avseende att mojliggéra, det ena
forliggning av arbetet till tiden efter klockan 18 i samma man sidant skulle
vara tillatet i hamn enligt 8 § i forslaget, och det andra bibehallande av 8j6-
vakter i fall, som avses i den nuvarande lagens 7 §.

Forslagets regler rorande ordinarie arbetstid ¢ hamn (8 §) motsvara — utom
1 friga om lingden av kékspersonalens arbete, som, p3 satt forut omformilts,
minskats till 10 timmar — i allt visentligt 1 samma hinseende nu gillande be-
stimmelser; en dndring av mindre betydelse avser forlaggningen av ordinarie
arbetstid 4 helgdag, for vilken tiden blivit satt en timme senare pa morgonen.

Sasom ett sista stycke har till nu ifrigavarande paragraf fogats ett mot 10 §
1 géllande lag svarande stadgande om sirskilt landlov en gang i manaden for
enskilda angeligenheters ordnande under fartygets uppehdll 1 hamn. Detta
stadgande, som 1 férhillande till den nuvarande bestimmelsen foreter vissa
smérre avvikelser av huvudsaklig formell natur, torde senare i annat samman-
hang f& ytterligare nigot beréras.

! Utlatandet jimte redarefireningens skrift finnas fogade vid imbetsverkens betinkande; se Statens
offentliga utredningar 1934: 8. %]
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For ordinarie arbetstid vid fartygets avgdng frdn hamn innehaller forslaget
(9 §) en hiinvisning till foérenaimnda stadgande rérande arbetstiden vid an-
komst, som i tillimpliga delar avses skola gilla jamvil vid avgang.

Forslagets 3 kap. med bestimmelser om ordinarie arbetstid d fartyg, som
nyttjas i nirtrafik (10 §), innebar i sak icke nigon nyhet i jimférelse med
gillande lag (11 och 12 §§); & fartyg utan vaktindelning utgér arbetstiden
hogst 12 timmar for dygn riknat med den ytterligare begrinsning, att arbets-
tiden for sjoman, som ej tillhor kokspersonalen, icke mé Gverstiga 63 timmar
1 veckan.

Betraffande kokspersonalen upptager forslaget, 1 motsats till vad fallet ar
betraffande fjarrtrafiken, samma arbetstid som den hittillsvarande, namligen
12 timmar fér dygn; forut omformilda inskrinkning till 10 timmar har si-
lunda i férslaget icke utstriclkts till nirtrafiken.

1 férevarande sammanhang hava ambetsverken redogjort for den férut om-
nimnda, av 1926 ars riksdag i skrivelse nr 220 i anledning av motion av
herr Lindley (nr 250 i foérsta kammaren) begirda och jimlikt Kungl. Maj:ts
befallning av ambetsverken verkstillda utredning, som innefattas i den under
beteckningen Bil. Y vid ambetsverkens betinkande fogade promemoria angé-
ende sammanhingande vilotid & fartyg utan vaktindelning. Enir starkare
skal for vidtagande av nagon atgird i den av motiondren angivna riktningen
icke framkommit under utredningen och d& inférande av ett stadgande om sam-
manhingande ledighet enligt ambetsverkens mening ej vil lite sig férena med
lagens systematik i ovrigt, hava ambetsverken ansett sig icke kunna tillstyrka
genomférande av bestimmelser i enlighet med det i motionen framstillda yr-
kandet.

Med avseende & de spdrsmal, som falla under rubriken sikerhetstjanst och
évertidsarbete, erbjuder ambetsverkens forslag flera nyheter av principiell be-
tydelse. Vad angir det stadgande, som reglerar den egentliga siker-
hetstjansten och dirmed likstillt arbete (férslagets 11 §), bestar den visent-
ligaste forindringen daruti, att tvd arter av skeppstjinst, som 1 gillande
lag behandlats i samband med sikerhetstjinsten, nimligen askhissning till
sjoss och vakttjinst i hamn, avférts fran detta stadgande och reglerats i annat
sammanhang; bestimmelse om askhissning Aterfinnes bland féreskrifterna an-
giende det ordinarie arbetet till sjoss (forslagets 4 §) och en med den nu-
varande ordningen i sak 6verensstimmande reglering av hamnvakttjinsten
har i ambetsverkens forslag &stadkommits genom dels hamnvaktstjinstens
undantagande frén den fér overtidsarbete stadgade begriansningen (férslagets
13 §), dels medgivande av fritidskompensation sisom ersittning foér over-
tidsarbete, vilket enligt gillande lags 13 §, sista stycket, varit tillatet betraf-
fande hamnvakttjinst och 1 forslaget utstrickts till allt overtidsarbete.

En detalj av mindre betydelse ar den, att i forslagets stadgande om siker-
hetstjinst m. m. férekommande bestimmelse om deltagande i ovningar med
biargnings- och eldslickningsredskap fullstindigats med ett tilligg rérande
forfattningsenliga 6vningar med andra sikerhetsanordningar, varmed asyftas
i nyttjandeférordningen foreskrivna $vningar med vattentita dorrar m. m.



26 Kungl. Maj:ts proposition nr 940.

Rorande omfatiningen av begreppet sikerhetstjinst (forslagets 11 § a, la-
gens 13 § a) hava Ambetsverken uttalat, att den restriktiva innebérd, som av
dmbetsverken i uppkomna tolkningsfragor principiellt hivdats betraffande det-
ta stadgande, enligt dmbetsverkens mening alltfort synes béra tilliggas det-
samma. Enligt denna tolkning har det for skeppstjinsts hanforande till si-
dan sikerhetstjinst, som i nuvarande lags 13 § punkt a) avses, ansetts bora
krivas, att densamma utgér si att siga sikerhetstjinst i inskrinkt bemir-
kelse eller med andra ord, att den féranledes av nigon omstindighet, som icke
ingar sdsom en normal faktor i den sjofart, varom friga ir, utan fast hellre
har karaktiren av en mer eller mindre oférutsedd, plstsligt upptradande fara.
Ambetsverken framhalla emellertid, att denna regel med lagens nuvarande
lydelse mast lida en viss inskrinkning, i det att ett normalt férekommande
arbete under omstindigheter mast betraktas sasom sikerhetstjinst av beskaf-
fenhet att kunna anordnas i kraft av det nuvarande stadgandet i 13 §a). Har-
med har asyftats fall, d& oavvisligt behov av vanlig skeppstjinst uppstatt, se-
dan allt tilldtet ordinarie arbete och dvertidsarbete uttagits, varpd sisom exem-
pel anforts fortojningsarbete efter ankomst till hamn. En £61jd hiarav har bli-
vit, att skeppstjinst, som en sjoman alagts utover det ordinarie arbetet, kunnat
komma att forrattas forst sisom 6vertidsarbete mot ersittning och direfter,
nar overtid ej lingre statt till buds, sisom sikerhetstjinst i mera vidstrickt
bemirkelse utan sirskild ersittning. Denna med lagens nuvarande lydelse
ofrdnkomliga konsekvens har synts dmbetsverken mindre tillfredsstillande,
varfor forslag, avsett att rida bot hira, framlagts i form av en i 13 § punkt
¢) i ambetsverkens lagforslag intagen bestimmelse, varigenom mojlighet skulle
Oppnas att sisom overtidsarbete mot sirskild ersittning men utan hinder av
den for overtidsarbetet stadgade begrinsningen utfora arbete, som nodvin-
digt méste fullgéras & tid, da sjoman icke eljest enligt lagen har att forritta
arbete.

Betriffande évertidsarbete, som till skillnad frin ordinarie arbete och si-
kerhetstjinst och darmed likstialld skeppstjinst betingar sarskild ersittning,
hava dmbetsverken foreslagit fritidskompensation sisom laga ersittningsform
vid sidan av betalning i penningar (forslagets 12 §). Detta har i sin tur fér-
anlett sirskilda regler i férslaget rorande vad som vid 6vertidsarbetes ersit-
tande med fritid skall iakttagas (forslagets 14 § 1 mom.) #vensom inverkat
pa avfattningen av stadgandena angiende begrinsning av 6vertidsarbete (for-
slagets 13 §) samt angdende Gvertidsjournal (forslagets 16 8).

Nu berérda stadganden férete i imbetsverkens forslag jimvil vissa andra
skiljaktigheter fran motsvarande bestimmelser i gillande lag. Med avseende
& dvertidsarbetets begrinsning (forslagets 13 §) ar salunda att mirka, huru-
som dmbetsverkens férslag med bibehallande av 18 timmar i veckan sisom le-
galt maximum, 6ppnar mojlighet for avtalsmissig utstrickning dirav genom
6verenskommelse mellan parterna, dock med begriansning till 24 timmar i vee-
kan. Uti stadgandet angdende ersdtining for vertidsarbete (forslagets 14 §)
har 1 forslaget utelimnats den bestimmelse rérande dubbel overtidsersittning
1 vissa fall fér arbete, bestdende uti hanterande av last vid lastning eller loss-
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ning, som i gillande lag &terfinnes i 16 § andra stycket. S&som motiv hartill
bar anforts, att, sasom stuveriforhillandena utvecklat sig, stadgandet i sin
nuvarande lydelse undan for undan férlorat i betydelse, endr besittningens
direkta deltagande i det egentliga lastnings- eller lossningsarbetet alltmera
sillan forekomme. Vidkommande slutligen dvertidsjournalens forande (forsla-
gets 16 §) mirkes i ambetsverkens forslag en sirskild dispensbestimmelse,
som torde hava ansetts pakallad for medgivande av ett enklare kontrollfér-
farande aven i fall, dir omstindigheterna icke kunna utgiora grund for ett
sddant dispensforfarande, som avses i lagens 1 § 3 mom.

I friga om straffbestimmelserna i lagen foreter forslaget inga andra for-
andringar an sidana, som foranletts av reglerna for dagsbotssystemets till-
limpning.

Efter denna oversikt éver de viktigare sakliga nyheterna 1 dmbetsverkens
forslag far jag overgad till vissa forut antydda, i dmbetsverkens betinkande
berérda fragor, som mera gilla lagens form #n dess innehall.

Till en bérjan ar darvid att framhilla, hurusom “dmbetsverkens forslag ut-
arbetats under forutsittning av att lagens hittillsvarande provisoriska karak-
tir efter den nu foretagna revisionen skulle upphora och lagen sdlunda hidan-
efter erhalla permanent giltighet. Harom gores intet direkt uttalande i be-
tinkandet men 1 sitt forut omférmalda gemensamma utldtande av den 15 ja-
puari 1934 hava ambetsverken, i anledning av yrkande fridn Sveriges redare-
forenings sida om fortsatt provisorium, uttalat, att ambetsverken icke funne
det av ambetsverken &verlimnade forslaget till ny sjdarbetstidslag innebira
s& genomgripande forindringar i gillande bestimmelser, att det for vinnande
av erfarenhet betriffande verkningarna av detsamma, vore pakallat att, om
forslaget upphojdes till lag, giva denna allenast provisorisk giltighet.

Bland s&dana detaljer i férslaget, som 4dga samband med lagens systema-
tiska indelning, mirkas ett par nya begrepp, avsedda att klargéra gransen
mellan, & ena sidan, de stadganden rérande ordinarie arbetstid, som frimst
gilla den egentliga, utgdende sjofarten, vars kinnetecken enligt lagen ir en
av resornas lingd pakallad indelning i vakter av skeppstjinsten till sjéss, och,
& andra sidan, de mera kortfattade bestimmelser, som reglera den ordinarie
arbetstiden & de mindre fartyg, som nyttjas i nir- och lokaltrafik. Hirmed
asyftas de for lagens kapitelindelning (2 och 3 kap.) nyttjade uttrycken
»fjarrtrafik» och »nirtrafik», vilkas inbordes forhillande framgdr av 3 och
10 88; med fidrrtrafik dsyftas fart, vari ingér resa, vilken under vanliga for-
hallanden kriver mer én tolv timmars oavbruten ging, medan ndrtrafik om-
fattar annan in silunda angiven fart. Avsikten med forslaget i detta hin-
seende angives i frimsta rummet vara att klargira, att arbetstidsregleringen
for de i egentlig mening sjogiende fartygen hinfor sig till fartygen i deras
allminna anviandning i langviiga fart och siledes dr oberoende av huruvida
i den fart, vari fartyget nyttjas. ingar en eller annan kortare resa, som enligt
lagens nuvarande ordalydelse skulle kunna anses pikalla tillimpning av be-
stimmelserna i 3 kap., vilket enligt imbetsverkens mening icke torde hava
varit avsett och i vart fall icke kunde vara limpligt.
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En annan dndring av likaledes systematisk karaktir utgéres av den indel-
ning av stadgandena rérande den ordinarie arbetstiden vid fartygs ankomst
till hamn, respektive avgdng frin hamn, som kommit till synes uti férslagets
7 och 9 §§, vilka innefatta bestimmelser, motsvarande innehallet i den nuva-
rande lagens 9 §; hiarmed har &syftats att avigabringa en stringare atskill-
nad mellan de fyra olika faserna i ett fartygs anvindning: till sjoss (4—6 §8),
vid ankomst (7 §), i hamn (8 §) och vid avgang (9 8).

Jamvil 1 andra stycken skiljer sig dmbetsverkens férslag i formellt hin-
seende fran den nuvarande lagen; &tskilliga stadganden hava salunda &ver-
arbetats 1 syfte att astadkomma storre lattfattlighet. I detta hinseende mir-
kes bl. a. att uttrycket »ordinarie arbetstid» inforts sisom lagteknisk term
1 de paragrafer, diar regler angiende denna arbetstid meddelats.

En annan skillnad i forhallande till den nuvarande lagen hinfor sig till
principerna for berikningen av den ordinarie arbetstiden; forslaget féreter i
detta hdnseende den nyheten, att berikning av arbetstiden for enkelt dygm
genomgéende tillimpats dven i de fall, dir den nuvarande lagen anvinder tva
sammanhéngande dygn sdsom grundval for arbetstidsberikningen. Den forra
principen, som i viss utstrickning tillimpats redan i gillande lag, sdsom i
friga om arbetstiden 1 hamn #vensom vid ankomst och avgang, har silunda 1
forslaget konsekvent genomférts. Betriffande arbetstiden till sjoss har detta
emellertid allenast med hjilp av den i forslaget inforda regeln om fritidskom-
pensation sasom generellt tillimpad form fér overtidsersittning kunnat ske
utan forfang for de i viss utstrickning gingse tvavaktsystem, som férutsitta
en regelbunden forskjutning av vakterna frin ett dygn till ett annat (s. k.
svenska vakter, respektive indelning med »plattvakter»).

I detta sammanhang &r vidare att bemirka ambetsverkens behandling av
en friga, varutinnan forslag frdn #mbetsverkens sida tidigare framstallts,
namligen i friga om det férut bersrda stadgande rérande landlov for enskilda
angeligenheter, som i nu gillande lag innehilles i 10 § och som i férslaget
aterfinnes bland reglerna om arbetstiden i hamn (8 §). TUnder forarbetena
till 1926 ars lag ifrigasatte ambetsverken en overflyttning av detta stadgande
till sjomanslagen; motsvarande férslag hade av ambetsverken upptagits i det
prelimindra utkastet till det nu féreliggande forslaget. Vid fragans slutliga
provning hava dmbetsverken emellertid, med beaktande av vissa nirmare an-
givna foérhallanden, funnit sig bora fororda, att bestimmelsen i fraga bibeholles
1 sjdarbetstidslagen. I forslaget har stadgandet, sésom forut omnimnts, pla-
cerats i 8 §, diarvid detsamma undergitt smirre jimkningar i ordalydelsen,
asyftande att &vigabringa stérre tydlighet med avseende 4 dess innebérd.

I anslutning till nu avhandlade, sjémanslagen berérande spsrsmal hava am-
betsverken upptagit tvd andra med nimnda lag sammanhingande fragor, vilka
hinvisats till slutlig prévning i samband med revision av sjéarbetstidslagen.
Hiarvid asyftas dels spérsmalet, huruvida, da besittning under resa blivit
férminskad, de kvarvarande skola hallas skadeslosa for skat arbete genom
fordelning av genom besittningsminskningen inbesparad hyra sésom i 23 §
sjomanslagen foreskrives och tidigare i 95 § sjslagen stadgats, eller om siddan
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ersittning eventuellt helt eller delvis bér utgd i form av ersittning sisom for
overtidsarbete, dels ock frigan huruvida bestimmelser rérande arbets-
tidens reglering & sidana fartyg, som for nirvarande icke omfattas av sjo-
atbetstidslagen, krivas utover dem, vilka innehéllas i 56 § andra stycket sj6-
manslagen.

Vidkommande det i 23 § sjémanslagen reglerade spérsmalet om ersdténing
Gt besittningen for 6kat arbete i det fall att besittningen blivit under resa for-
minskad, ifrgasattes vid sjémanslagens tillkomst, att stadgandet om dylik
ersittning skulle dverflyttas till sjsarbetstidslagen samt att darvid skulle 6ver-
vigas pa vad sitt ersittning ritteligen borde utgad i fall, varom hir ar friga.
1 anledning av vad salunda forekommit hava sambetsverken under den nu verk-
stallda utredningen till behandling upptagit forevarande sporsmal. Harvid
hava ambetsverken framhallit, att stadgandets nuvarande placering i sjémans-
lagen medgéve tillimpning jamval i friga om sjoman, for vilken sjoarbets-
tidslagen icke galler, vilket torde hava sarskild betydelse for de utanfor lagen
staende forste styrminnen och forste maskinisterna. Betraffande sjilva er-
sittningen finna ambetsverken den nuvarande formen med hyresdelning att
foredraga framfor overtidsersittning, endr okning i arbetet torde kunna fére-
komma utan att arbetstiden darigenom utstrackes. P& dessa skil och med
hinsyn till énskvirdheten av likformighet i mdjligaste man med Svriga nor-
diska landers lagstiftning foérorda dmbetsverken att 23 § sjémanslagen bibe-
halles i of6randrat skick.

Vad hirefter angar 56 § sjomanslagen ir frégan nirmast den, huruvida be-
traffande sidana mindre fartyg, som icke omfatias av sjoarbetstidslagen, borde
rérande arbetstid, dvertidsersittning m. m. meddelas siarskilda bestimmelser
utover dem, som innehéllas i andra stycket av ifragavarande 56 §. Detta
sporsmal, som 1 anledning av motionsledes framstillt yrkande behandlades vid
1992 ars riksdag i samband med forslaget till sjomanslag, foranledde icke
nagon #ndring 1 sistndmnda lag men hinvisades till férnyat 6vervigande vid
revision av sjéarbetstidslagstiftningen. Under hinvisning till vad som an-
forts rorande forut omformilda, med 1 § 2 mom. sammanhingande fragor
angdende sjdarbetstidslagens tillimpningsomrade, med vilka nu forevarande
sporsmal i sak sammanfaller, forklara ambetsverken sig finna jamvil 56 §
sjémanslagen bora bibehallas 1 nuvarande skick.

1 anslutning till den grupp formella spérsmil, som nu avhandlats, ma hir
i korthet omnimnas #nnu en friga, som, ehuru icke direkt bersrande sji-
arbetstidslagens bestimmelser, av ambetsverken upptagits till behandling 1
samband med dessa, nimligen det ovan berdrda sporsmalet om formerna for
meddelande av rdd och upplysningar rorande sjdarbetstidslagens tillimpning.
Enligt 3 § i forordningen med narmare foreskrifter rérande tillaimpningen av
sjoarbetstidslagen avilar det kommerskollegium att i den mén det kan ske
utan hinder fér tjansteverksamheten i 6vrigt tillhandagé fartygs redare, befil-
havare och besittning med rad och upplysningar rorande tillimpningen av
gillande foreskrifter angéende arbetstiden & svenska fartyg; jimlikt kungé-
relsen den 27 juni 1929 (nr 208) angaende handliggningen av vissa fragor
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rorande arbetarskydd ombord & fartyg handhaves denna upplysningsverk-
samhet av #mbetsverken gemensamt.

I anledning av erinringar, som i detta hinseende framkommit i riksdags-
motioner 1 dmnet, samt dirvid framstillda forslag om upplysningsverksam-
hetens Gverflyttande till arbetsradet hava dmbetsverken i samband med remiss
av forfattningsutkasten till sjéarbetstidssakkunniga fast dessas uppmirksam-
het & detta sporsmil, vilket emellertid icke foranlett annat utialande frim
deras sida &n att en av de sakkunniga férordat verksamhetens fortsatta bedri-
vande i nuvarande ordning.

Efter att hava utvecklat de skil, som synts tala for fortvaron i och for sig
av ifrdgavarande upplysningsverksamhet, hava dmbetsverken, utan att vilja
direkt motsitta sig dess Gverflyttande till arbetsradet — vilket dock skulle
forutsitta en utokning av detta organ med representanter for sakkunskap i hit-
hérande fragor — férklarat sig béra sasom sin mening framhalla, att, sdvitt
nu kunde bedomas, verksamhetens fortsatta forliggning till @mbetsverken
torde vara att tillrada.

Sedan kommerskollegium och socialstyrelsen till Kungl. Maj:t inkommit
med den utredning och det forslag till lagstiftning i “mnet, for vilka jag
1 det féregdende redogjort, anmilde jag drendet for Kungl. Maj:t den 10 no-
vember 1933. Jag anforde dirvid, att ambetsverkens forslag icke syntes mig
tillrackligt vittgdende 1 vad anginge begransningen av sjofolkets arbetstid, vil-
ket sirskilt gillde frigan om den for dickspersonalen féreslagna maximiar-
betstiden. Forslaget syntes for den skull béra géras till foremal for Gverar-
betning, vilken limpligen borde uppdragas it tvenne inom handelsdeparte-
mentet tillkallade sakkunniga.

I anslutning hértill anférde jag vidare, att en begrinsning av arbetstiden,
nidrmare gverensstimmande med de principer, som gilla fér vidstrickta arbets-
omraden i land och som i viss omfattning upptagits i det av den internatio-
nella, arbetsbyrdn utarbetade konventionsutkastet i #mnet, borde uppstillas
sdsom allmén riktlinje for dverarbetningen, som i ovrigt borde utféras enligt
nirmare anvisningar av chefen fér handelsdepartementet.

I enlighet med min under aberopande hirav gjorda hemstillan bemyndi-
gade Kungl. Maj:t chefen for handelsdepartementet att uppdraga &t tvd sak-
kunniga att inom nimnda departement enligt de riktlinjer, som i det férega-
ende angivits och i gvrigt av departementschefen komme att meddelas, verk-
stilla overarbetning av det av ambetsverken avgivna forslaget till sjoarbets-
tidslag.

Jamlikt detta bemyndigande uppdrog jag samma dag &t byriassistenten,
sjokaptenen E. A. F. Eggert och sekreteraren G. M. E. Bsos att, enligt de
nirmare anvisningar, som av departementschefen komme att meddelas, inom
handelsdepartementet verkstilla Gverarbetning av ambetsverkens forslag.

Sedan ndmnda sakkunniga numera slutfort sitt uppdrag, far jag hirmed
anméla det av dem 1 enlighet med mina anvisningar overarbetade forslaget
till sjoarbetstidslag.
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Statsmakternas syfte med den ar 1919 inférda regleringen genom lag av
sjofolkets arbetstid torde fa anses hava varit att dstadkomma en skilig be-
gransning av arbetstiden ombord & svenska fartyg med tillimpning av atta-
timmarsprincipen s& langt denna synts vara praktiskt genomférbar. Denna
riktlinje foljdes redan av de s. k. skeppstjinstkommitterade, vilka i sitt den
31 januari 1919 dagtecknade betinkande med forslag 1 dmnet forklarade sig
hava sokt i mojligaste man realisera 6nskemalet om genomforande for sjo-
minnens del av normalarbetsdagen och fér den skull upprittat sitt forslag
i s& nara anslutning som méjligt till principen om &tta timmars ordinarie
arbetsdag. Denna grundtanke synes jamvil i fortsittningen hava varit vig-
ledande under forarbetena till lagen och det torde med fullt fog kunna sigas,
att de meningsskiljaktigheter, som i olika avseenden kommit till uttryck un-
der de lagstiftande myndigheternas behandling av frégan, mindre gallt prin-
cipen sisom sadan &n utstrickningen av dess tillampning.

Av min forut laimnade redogérelse framgir i vad mén den nuvarande lag-
stiftningen forverkligat syftet att reglera sjofolkets arbetstid enligt atta-
timmarsprincipen. Denna 4r, sdvitt angdr fjarrtrafiken, generellt genomford,
med undantag for kékspersonalen, betraffande arbete under fartygens uppe-
hall i hamn och giller tillika sival under gang till sjoss som vid ankomst
till eller avgang fran hamn fér den vaktindelade eldarepersonalen & fartyg,
gsom nyttjas & langresor i oceanfart, Avensom i allminhet & fartyg, vars ma-
skinstyrka ar av mera betydande storlek; jamval for annat vaktindelat ma-
skinmanskap liksom #ven for det maskinbefil, vard lagen #ger tillimpning,
ar Atta-timmarsdagen i regel tillamplig till sjéss samt vid ankomst och av-
gang, si snart det behoriga antalet man inom vederbsrande personalkategori
uppgar till minst tre och silunda medgiver tillimpning av trevaktssystem.
Denna regel giller dven for det under lagen fallande dicksbefilet med den
modifikation, att maximiarbetstiden fér dygn riknat for denna kategori ut-
gor nio timmar till sjoss. Sistnimnda arbetstid ar #venledes stadgad 1 fraga
om arbete till sjoss f6r dagmin & fartyg 1 fjarrtrafik och giller tillika sésom
genomsnittligt maximum fér den egentliga besiittningen & fartyg i1 nartrafik.
I 6vrigt, d. v. s. 1 frimsta rummet betriffande vaktindelat dicksmanskap
samt 1 friga om befil och maskinpersonal, vars antal icke ar tillrackligt for
skeppstjinstens indelning 1 tre vakter, utgor arbetstiden till sjéss 12 tim-
mar for dygn riaknat, vilket ock ar for kokspersonalens vidkommande all-
mint gillande maximum.

Den pa sadant sitt genomfirda begrinsningen av sjifolkets arbetstid inne-
bar knappast vid dess lagfistande, for fjarrtrafikens vidkommande, mera ge-
nomgripande férindringar 1 friga om arbetstiden till sjoss annat in fér eldare-
personalen & vissa mindre och medelstora fartyg. Med avseende a arbetstiden
under fartygens uppehall 1 hamn ivensom pd det hela taget for niirtrafikens
vidkommande medférde den genom lagen astadkomna inskrinkningen i arbets-
tiden diiremot otvivelaktigt en viisentlig forindring.

Vad sirskilt angdr Atta-timmarsprincipens tillimpning 1 hamn for de sjo-
ghende fartygen méa det framhallas, att betydelsen harav blir stirre alltefter-
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som den sammanlagda tiden for uppehillen i hamn 6kas i férhallande till den
tid, varunder fartygen dro till sjéss. En summarisk undersékning i detta hin-
seende har givit till resultat, att i oceanfart nyttjade fartyg torde kunna sigas
genomsnittligt tillbringa narmare h#lften av tiden i hamn. I inskrinktare
fart okas i regel tiden fér hamnliggande i forhallande till gingtiden; silunda
torde hamntiden for fartyg i nordsjofart merendels uppgé till mer #n hillten
av den sammanlagda tiden och ofta kunna visentligt overstiga den tid, var-
under fartygen varit i ging. I #n inskrinktare fart liksom #ven i den kust-
trafiksliknande medelhavsfarten och annan dirmed likartad sjéfart utgores
emellertid den tid, varunder fartygen varit i hamn, till visentlig del av an-
komst- och avgdngsdagar, & vilka den kortare hamnarbetstiden icke varit till-
lamplig. Tiden fér egentlig hamnvistelse torde dock aven i trafik av sist-
nimnda slag kunna vara betydande.

Aven med beaktande av nu angivna omstindigheter, vilka i och for sig 4ro
dgnade att giva en mera tillfredsstillande bild av arbetstidsférhallandena om-
bord & fartygen, har jag icke kunnat undgs att finna en nirmare anpassning
till de forhallanden, som pd lagstiftningens vig i vidstrickt omfattning ge-
nomférts betraffande arbete i land, bide i hog grad onskvird och jamvil i
viss utstrickning méjlig. Uppenbarligen méste hirvid hinsyn tagas till sa-
val fragans internationella karaktir som de ekonomiska konsekvenserna av en
lingre giende begrinsning av sjéarbetstiden an den, som for niarvarande giller.

Vad amnets internationella sida angir, ar jag alltjimt av den meningen,
att den omstindigheten, att den internationella arbetsorganisationen tagit be-
fattning med saken, icke bor f4 utgéra hinder for ett genomforande av sadana
forbattringar i den svenska sjoarbetstidslagstiftningen, som befunnits erfor-
derliga. Erfarenheten giver vid handen att, sedan en internationell konvention
1 amne av denna art utarbetats och gillats av en internationell konferens, en
avsevird tid brukar forflyta, innan konventionen ratificeras av nigot stérre
antal stater. Att avvakta godkinnande och ratifikation i stérre utstrickning
av den tilltinkta konventionen om sjparbetstiden skulle dirfor kunna innebira
dtskilliga ars drojsmél med en revision av den nuvarande svenska lagen. Jag
kan si mycket mindre finna en dylik avvaktande hallning nédvindig som den
av mig nu férordade revisionen av gillande lag bor vara dgnad att underlitta
de ytterligare steg i avseende & arbetstidens begrinsning, som anslutningen
till en blivande internationell konvention sannolikt kriver.

Vidkommande harefter de ekonomiska verkningarna av en utan stéd av en
internationell reglering genomford revision av den svenska lagen, s hyser jag
den uppfattningen, att lika litet som lagen i dess nuvarande skick kan sigas
hava for sjofartsniringen medfért svarare verkningar av den art, som vid dess
tillkomst pa atskilliga hall befarades, eller ens utgjort nagon allvarligare tunga
for den svenska handelsflottan i dess helhet, lika litet torde en i begrinsad om-
fattning och med nédig forsiktighet viigabragt anpassning av lagen i riktning
mot en bittre 6verensstimmelse med den huvudprincip, som utgor dess ledmo-
tiv, behdva for den svenska rederiniringen medféra nigot visentligare hinder
1 den internationella konkurrensen. En sidan anpassning synes mig s& mycket



Kungl. Maj:ts proposition nr 240. 33

angelignare, som den skulle utgéra ett tillmétesgdende av &tminstone de vik-
tigaste av den svenska sjomanskdrens i och for sig berittigade krav och ett
forverkligande av onskemal, vilkas tillgodoseende sedan ling tid tillbaka ut-
gjort ett syfte for strivandena att forbattra arbetsforhillandena for sjomén-
nen i deras harda och pifrestande yrke.

P4 grundval av dessa allménna Gverviganden har jag sisom riktlinje for over-
arbetningen av dmbetsverkens forslag anvisat de sakkunniga att foér dacks-
manskapets vidkommande med avseende & begrinsningen av den ordinarie ar-
betstiden till sjéss tillampa de normer, som kommit till uttryck i den inter-
nationella arbetsbyrans konventionsutkast, vilket 1 férsta hand innebar genom-
forande av atta-timmarsprincipen for det vaktindelade dicksmanskapet & storre
fartyg, nagot som later sig gora utan storre manskapsokning. Vidare har jag
anbefallt en tillampning av samma princip for allt maskinmanskap & fartyg
med en bruttodriktighet overstigande 700 registerton; angéende verkningar-
na hirav i bemanningshinseende hava de sakkunniga verkstillt en sdrskild
utredning, for vilken jag skall lamna nirmare redogorelse i vederborligt sam-
manhang. I konsekvens med forenimnda atgérder har jag latit i forslaget
minska dagméinnens ordinarie arbetstid till sjéss frdn nuvarande nio till &tta
timmar. For kokspersonalens vidkommande har jag anslutit mig till den upp-
fattning, som, sivitt angar fjarrtrafiken, kommit till uttryck 1 ambetsver-
kens ursprungliga forslag i detta hinseende och salunda i forslaget begransat
den ordinarie arbetstiden for denna personalgrupyp till tio timmar sivil till sjoss
som i hamn; denna begrinsning har jag funnit jamvil kunna och béra till-
lampas i friga om fartyg, som nyttjas i nirtrafik. Dérjamte har jag funnit
en mera rationell begrinsning av arbetstiden vid fartygens ankomst till och
avgang fran hamn pakallad och i detta hinseende foreslagit en reglering, inne-
barande ett maximum av tio timmars ordinarie arbetstid.

I 6vrigt har jag i atskilliga hinseenden 1atit vidtaga andringar i &dmbets-
verkens forslag 1 syfte att, dir s& skiligen och lampligen kunnat ske, battre
tillgodose sadana fran sjofolkets sida framkomna onskemal, som jag funnit sak-
ligt berdttigade.

Jag 6vergar nu till att nirmare redogéra for det verarbetade forslaget samt
de skil och omstindigheter, som jag i olika avseenden ansett bora vinna beak-
tande.

18

1 mom.

I anledning av det foérslag om borttagande av orden »eller annorstides» ur
1 mom. i denna paragraf, som framforts av rcpresentanter for sjofolket, har
fran ambetsverkens sida erinrats om det uttalande av divarande chefen for
finansdepartementet, statsrddet Thorsson, varmed stadgandets nuvarande ly-
delse i forevarande hanseende vid lagens tillkomst ar 1919 motiverades. Nimn-
de departementschef, pa vars forslag bestimmelsen erhsll sin nuvarande av-
fattning, ytirade, att syftet med en av honom féretagen omredigering av den-
samma varit att tydliggora, att lagen skulle gilla allt arbete, som & fartyg
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mot betalning anstilld person for fartygets rikning eller eljest pa grund av for-
mans uppdrag utforde, siledes icke allenast sidant arbete, som kunde anses
aligga honom med hansyn till arten av hans anstillning ombord.

Den mening, som sélunda kommit till uttryck, finner jag fér min del rik-
tig, och jag kan icke dela fran férslagsstallarnas sida yppade farhidgor for att de
ifrigavarande orden skulle kunna leda till den tolkningen, att en sjéman med
stod av sjoarbetstidslagen skulle kunna &laggas att forratta arbete, som annars
ratteligen ej alegat honom pd grund av hans stallning ombord. I detta hin-
seende fir jag erinra om stadgandet i 55 § sjémanslagen, som foreskriver, att
vid skeppsarbetets ordnande hinsyn skall tagas till envars stillning i tjinsten,
och jag ansluter mig till den av dmbetsverken uttalade meningen, att sjsarbets-
tidslagen tjanar till att begrinsa arbetets omfattning, sirskilt med hinsyn till
tiden, men déremot icke att angiva vad slag av arbete, som kan aliggas den
ene eller andre sjémannen.

Lika med dmbetsverken anser jag salunda nu ifrigavarande stadgande bora
bibehillas 1 oférindrat skick. Desslikes finner jag vilbetankt att, pa satt
av dmbetsverken foreslagits i syfte att undanrsja anledning till missuppfatt-
ning, ur vissa andra paragrafer i lagen (4 m. fl. §§) utesluta de sisom be-
stimning till begreppet littare rengéring fogade, i och for sig obehovliga or-
den »som kan anses ingd i sjomannens aligganden».

2 mom.

Fran olika hall framstillda férslag om #ndringar rorande lagens omfatt-
ning, savitt angdr didrav berérda personer, finner jag mig i likhet med ambets-
verken bora avstyrka, enir tillrickliga skil for #ndring av hittillsvarande ord-
ning icke kunna anses foérebragta. Upphivandet av undantaget rorande tele-
grafister har jag dock haft under overvigande; en nirmare undersokning i
detta hiinseende har emellertid 6vertygat mig om att en definitiv reglering av
telegrafpersonalens arbetstid icke limpligen kan genomféras, forran den ge-
nom 1929 irs internationella sjéfartssikerhetskonvention och den i anslutning
dértill utfirdade forordningen 1 #mnet (nr 571/1932) inférda ordningen be-
traffande telegraftjinsten ombord bragts i full tillimpning, vilket icke blir
fallet forrin ar 1938, samt verkningarna dirav latit sig med storre sikerhet
faststilla. Emot ett hirav motiverat bibeh&llande av det nuvarande undan-
taget hyser jag for vrigt s& mycket mindre betankligheter, som telegrafister-
nas arbetsférhallanden 1 viisentlig mén &ro reglerade genom kollektivavtal.

Vidkommande de till sin innebérd betydelsefulla férslagen rérande utstrick-
ning av lagens tillimpning med avseende & dirifran nu undantagna slag av
fartyg, sirskilt mindre sidana, har jag funnit av ambetsverken hirutinnan
1 skilda hanseenden verkstillda undersskningar, for vilka nirmare redogérelse
limnas i dmbetsverkens betinkande och dirvid fogade handlingar, hava givit
vid handen, att en generell utstrickning av lagens tillimpning icke #r &t-
minstone for narvarande erforderlig eller ens lamplig. Vad sirskilt angar de
i punkt e) avsedda mindre fartygen och bland dessa de smirre bogserfartygen,
vill jag i detta sammanhang erinra om Kungl. Maj:ts befogenhet att forordna,



Kungl. Maj:ts proposition nr 240. 36

em lagens tillimpning & dylika fartyg, dar sirskilda omstindigheter gora
sadant pakallat.

2 8.
1 mom.

Gentemot den av imbetsverken foreslagna formella #ndringen i friga om
definitionen & helgdag har jag intet att erinra.

Den av ambetsverken tidigare framforda men vid det slutliga forslagets
avfattande overgivna tanken att genom indring av definitionerna & de hir
forekommande fartbegreppen ocean- och nordsjéfart astadkomma Gverensstim-
melse med de for sjofartssikerhetsforfattningarna géllande fartbestimningar-
na, sidana dessa @ro angivna i forordningen den 20 maj 1927 (nr 184) anga-
ende fartygs byggnad och utrustning, har jag funnit mig béra upptaga. De
invindningar mot den tilltinkta, till sin karaktir huvudsakligen formella
sndringen, vilka foranlett Ambetsverken att lata fragan falla, synas mig icke
barkraftiga; & andra sidan tala bide praktiska och formella hénsyn for astad-
kommande av stérsta mojliga enhetlighet & ifrdgavarande omrade betriffande
s& grundlaggande begrepp som fartbestimningarna. Vid sjoarbetstidslagens
stiftande himtades dess fartdefinitioner fran den di gillande byggnadsfor-
ordningen, och det synes mig nu vara limpligt, att den genom tillkomsten av
1927 ars byggnadsférordning upphivda overensstimmelsen aterstilles.

Till f6ljd av en i det overarbetade forslaget i 4 § inford sirbestimmelse
rorande passagerarfartyg har behov uppstitt av en definition & detta begrepp,
varfor i forevarande moment inférts en sidan, till ordalydelsen Gverensstim-
mande med motsvarande definition 1 férordningen angdende fartygs utrust-
ning med radiotelegrafinstallation (nr 571/1932).

2 mom.

Sasom motiv f6r ambetsverkens forslag om minskning frin en till en halv
timme av lingden av annat avdragsgillt uppehdll i skeppstjinsten in maltids-
rast hava aberopats i samband med 1926 &rs revision av sjoarbetstidslagen f6-
rebragta skil, vilka tillika med erfarenheten 1 dvrigt av dmbetsverken befun-
nits hava givit vid handen, att den effektiva arbetstiden med tillimpning av
ifrigavarande stadgande i dess nuvarande lydelse under vissa omstindigheter
kunde komma att utgéra en oskiligt ringa del av den nominella.

Enir de nackdelar, vilka av berérda forhillande kunna foranledas, emel-
lertid, sisom av @mbetsverken ocksd papekats, 1 framsta rummet hanfora sig
1ill skirgardstrafiken och darmed likstilld sjofart, medan liknande skal knap-
past kunna aberopas for fjarrtrafikens vidkommande, har jag icke ansett mig
kunna bitrida #ambetsverkens ifrigavarande férslag i vidare mén an vad an-
gar fartyg, som avses i 10 § (nartrafik). Forslaget har for den skull 1 denna,
punkt undergitt en jamkning i sidant avscende.

Ambetsverkens forslag om inférande i férevarande stadgande av ett nytt
villkor, innebirande garanti foér att endast verklig fritid, varunder sjéman-
nen enligt dirom erhillet besked haft ritt att avsligsna sig fran arbetsplat-
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sen, ma avdragas fran arbetstiden, har jag funnit vilgrundat och 6verensstim-
mande med stadgandets syfte. Nodtvungna uppehdll i det egentliga arbetet,
sdsom under férhalningar och vid liknande tillfillen, varunder besattningen
méste kvarstanna i beredskap & arbetsplatsen (s. k. stand by), bora icke fa
avdragas fran arbetstiden. .

Till forebyggande av missférstind vill jag i detta sammanhang hava pi-
pekat, att med arbetsplats har givetvis forstis den plats ombord, varest arbe-
tet utfores, och icke fartyget sisom sidant. Med sjéfolkets i sjomanslagen
reglerade ritt att under fritid g4 i land har forevarande friga silunda icke
direkt att skaffa.

38

Den av @mbetsverken féreslagna, i rubrikerna till 2 och 3 kap. samt i 3 och
10 §§ tillsyneskomna indelningen av lagens bestimmelser rérande ordinarie
arbetstid efter fartygens nyttjande i fjdrrtrafik, respektive ndrtrafik finner
Jag dndamalsenlig.

Betriffande den i samband med 3 § upptagna frigan om godkinnande av
stationsvaktsystemet sdsom laga vaktindelning ansluter jag mig till den av
dmbetsverken hivdade mening, att ifrigavarande vaktsystem, vilket zmbets-
verken anse utgéra en synnerligen limplig reglering av arbetstiden med hiin-
syn sival till dennas behoriga fortskridande som ock till sjominnens behov
av vila, bor lika vil som systemet med tidvakter kunna anses sisom vaktin-
delning i lagens mening. Saken torde vara av sirskild betydelse for kusttra-
fiken samt i viss m&n avgorande for frigan, huruvida arbetstiden inom denna
trafik skall regleras genom bestimmelserna i 7 och 9 8§ eller i 10 § punkt b).

4 8.

Till denna paragraf, som reglerar den ordinarie arbetstiden till sjoss for
vaktindelad personal, anknyta sig de viktigaste av de reformer, varom jag
funnit mig béra framlagga forslag.

Innan jag ingdr pd nirmare redogérelse for den av mig tilltinkta regle-
ringen av arbetstiden till sjoss for vissa personalkategorier far Jag 1 korthet
beréra en friga, som i detta sammanhang ar av principiell betydelse, nim-
ligen den om bemanningsférhdllandena och dessas reglering. Sasom Jag forut
antytt, kan en inskrinkning av den vaktindelade personalens arbetstid i regel
icke ske utan &tminstone nigon ¢kning av bemanningen i dess helhet eller i
vart fall av bemanningen inom den grupp, varom friga &r. En inskrink-
ning av arbetstiden till sjéss for vaktindelad personal maste uppenbarligen 1
regel betyda évergéng fran tva- till trevaktsystem, vilket i sin tur innebir, att
f6r fullgérande av skeppstjinst, som skiftesvis forriattats av tva personer vakt
om vakt, efter en minskning av arbetstiden till mindre &n 12 timmar for dygn
kraves tjinstgoring av tre personer. Denna konsekvens ger naturligen anled-
ning till frigan, huruvida ombord & fartygen redan befintlig personal ar till-
ricklig for en siddan indelning; i jakande fall blir spérsmailet vidare bl. a.,
huruvida den tillgingliga personalen utan hinder for skeppstjinstens behori-
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ga fortgang kan tagas 1 ansprik for vakttjinstgoring i stérre utstrickning an
forut, samt i nekande fall bl. a., dels huruvida icke stérre bemanning av andra
skil och frimst med hinsyn till sjéfartssikerheten borde finnas och dels huru-
vida eller i vad méan det 6verhuvud taget ar praktiskt mojligt att & de existe-
rande fartygen inrymma siorre besittning in den, som redan finns.

For att vinna klarhet i dessa och 6vriga med frigan om en reglering av
bemanningsforhallandena & svenska fartyg forknippade sporsmal har jag for-
anstaltat om sirskilda utredningar i1 dmnet. P4 min hemstillan uppdrog sa-
lunda Kungl. Maj:t den 5 maj 1933 &4t kommerskollegium att verkstilla ut-
redningen angdende bemanningen under &r 1931 ombord & svenska handelsfar-
tyg av 20 tons eller stérre nettodriktighet. Sedan denna utredning, som hade
rent statistisk karaktir, slutforts och overlamnats, anmilde jag den 6 oktober
1933 &nyo fragan {or Kungl. Maj:t. Jag anférde dirvid, att den av kom-
merskollegium verkstillda utredningen synts mig giva ytterligare beligg for
den av mig hivdade uppfattningen, att de nuvarande bemanningsféreskrifter-
na icke vore tillfredsstillande, varfor det vore angeliget, att en ny utredning
med det snaraste igangsattes rorande frigan om #ndrade och kompletterande
bestimmelser om bemanning av svenska fartyg.

P3 diarom av mig, under dberopande av vad jag silunda och 1 dvrigt anfort,
gjord hemstillan, bemyndigade Kungl. Maj:t chefen fér handelsdepartemen-
tet att tillkalla {vd sakkunniga for att inom niamnda departement verkstilla
utredning och avgiva férslag rérande reglering av bemanningsférhallandena &
svenska fartyg samt dirmed sammanhingande fragor. Med stéd hirav till-
kallade jag den 7 oktober 1933 sisom sakkunniga for nyss angivna &ndamal
de personer, it vilka jag, sdsom jag forut omformilt, senare anfértrodde dver-
arbetningen av kommerskollegii och socialstyrelsens forslag till sjdarbetstids-
lag, nimligen byraassistenten Eggert och sekreteraren Bo6s.

Den bemanningsutredning, varom jag silunda dragit forsorg, ar icke &nnu
slutférd, men jag har vid éverliggningar med de sakkunniga under hand er-
hallit del av de preliminira resultat, som framgétt ur deras undersékningar,
och jag har diarvid sirskilt berett mig tillfille att bilda mig en mening 1
grundliggande stycken om det inbordes sammanhanget mellan bemanningen
och arbetstidsregleringen. Darvid har jag till att borja med kommit till den
uppfattningen, att, medan huvudgrunderna fior arbetstidsregleringen utgoras
av vad man pligar kalla sociala hinsyn, s& utgor en reglering av bemanningen
i egentlig mening i forsta hand en sjofartssikerhetsangeligenhet. For riktlig-
heten hirav talar ej mindre dmnets behandling i gillande svensk lag, varest
den grundliggande foreskriften om skyldighet att hava fartygen bemannade
pd ett betryggande siit inskrivits i sjofartssikerhetslagstiftningens huvud-
stadgande, 5 a & sjolagen, @an dven den omstindigheten, att en motsvarande
bestimmelse om bemanningens tillricklighet och effektivitet aterfinnes i 1929
ars internationella sjéfartssikerhetskonvention. I frimmande linder forefint-
lig bemanningslagstiftning synes ock i regel vara grundad pd hinsyn till
sjofartssikerheten.

Aven med iakttagande av denna atskillnad mellan grunderna fér beman-
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ningsreglering och arbetstidslagstiftning kan det emellertid 1 vissa ligen icke
undvikas, att de olika synpunkterna komma i konflikt med varandra. Jag
asyftar harvid till en bérjan det fall, att en ur sikerhetssynpunkt tillricklig
bemanning icke forslar for genomforande av en ur social synpunkt Snskvird
begransning av arbetstiden. Tvi olika l6sningar av en dylik konflikt fore-
komma 1 den nuvarande sjdarbetstidslagens 4 §, dir en strikt arbetstidsregle-
ring med &tta timmars maximum utan hinsyn till bemanningens storlek genom-
férts betriffande koleldare & angfartyg, medan en motsvarande begrinsning
av arbetstiden for ovriga kategorier, for vilka trevaktsystemet ansetts bora
kunna tillimpas, gjorts beroende av att det behériga antalet man inom veder-
borande kategori, d. v. s. det genom bemanningsregler faststillda eller ur si-
kerhetssynpunkt eljest minsta tillaitna antalet, medger en sddan arbetstidsreg-
lering.

En anordning av sistnimnda slag synes mig emellertid snarare vara ett
konstaterande av ett faktiskt forhallande &n en losning av fragan ur arbets-
tidssynpunkt, och jag har for min del icke kunnat finna ett dylikt férhéllande
tillfredsstillande. Efter ett niarmare évervigande av hithorande fragor har
jag med avseende & avvigningen mellan bemannings- och arbetstidshinsyn
kommit till samma mening som andra sirskilda utskottet vid 1919 ars lagtima
riksdag, vilket utskott 1 utlitande (nr 6) i anledning av proposition med
forslag till lag om arbetstiden 4 svenska fartyg m. m. pd tal om sammanhanget
mellan den féreslagna arbetstidslagen och ett vintat forslag till bemannings-
skala yitrade, att begriansningen av arbetstiden borde vara det primira under
det bemanningsskalan givetvis borde anpassas efter vad som ur synpunkten av
arbetstidens lingd funnes vara skiligt.

Hartill vill jag foga den anmirkningen, att vad jag nu anfért naturligtvis
icke fir tolkas darhin, att sikerhetshinsyn finge eftergivas, diar en mindre
bemanning skulle vara tillricklig fér genomférande av en skilig arbetstids-
begrinsning; vad som 1 bemanningshinseende kan befinnas pakallat med hin-
syn till sikerheten méste givetvis under alla omstindigheter utgéra minimum.
Emellertid ligger det 1 sakens natur, att de skil, som bilda grundvalen for
arbetstidsregleringen, 1 allminhet maste leda till stérre krav pa besittningens
totala antal &n vad blotta sikerhetshiinsyn kunna gira. Detta ir t. ex. uppen-
bart betriffande tillimpningen av sjilva &tta-timmarsprincipen; tjinstgdring
till sjoss 1 tre vakter pd dick lirer silunda icke 1 och for sig kunna anses
nodvandig for sikerheten och med avseende & tjinstgdringen i maskinavdel-
ningen, varest en stringare arbetstidsbegrinsning tidigt framstitt sidsom en
nédvandighet, torde bemanningsfrigan pa det hela taget iga en ur sikerhets-
synpunkt underordnad betydelse. En annan sak ar, att den av arbetstidens
lingd i och for sig oberoende men med hinsyn till sikerheten betydelsefulla
frigan om antalet man pé vakten, d. v. s. antalet samtidigt tjinstgérande, kan
1 hog grad inverka pa resultatet med avseende & bemanningen av en arbetstids-
foreskrift. Vad som ur sikerhetssynpunkt 1 sddant hinseende kan krivas maste
for den skull tagas i berikning vid bedémandet av verkningarna av den arbets-
tidsreglering, varom jag 1 det foljande skall framstilla forslag.
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De sverviaganden, for vilka jag 1 det foregdende redogjort, hava befist mig
i den uppfattningen, att det nuvarande systemet, enligt vilket tillimpningen
av normalarbetsdagen till sjoss for flertalet kategorier av sjofolk stillts i be-
roende av det ur bemanningssynpunkt erforderliga minimiantalet, icke &r till-
fredsstillande. En sjilvstindig reglering synes mig béza genomfcras utefter
hela linjen, savitt angar manskapets arbetstid; for befilets vidkommande gora
sig sirskilda synpunkter gillande, som torde foéranleda bibehéllande tillsvidare
av nuvarande ordning.

Jag 6vergar nu till att redogéra for de i 6verensstimmelse med ovan utveck-
lade synpunkter 6verarbetade stadgandena 1 4 § 1 forslaget.

Vad det inledande huvudstadgandet angir, har jag icke funnit mig bora
ifrégasitta annan andring i Ambetsverkens forslag &n en atergéng till den hit-
tills brukade metoden att berikna arbetstiden efter 24 timmar under en tid av
tvd dygn i foljd, medan dmbetsverken av praktiska hinsyn foreslagit 12 tim-
mar for dygn. Denna indring, som icke avser nigon saklig avvikelse fran
imbetsverkens forslag, sammanhinger dirmed, att jag icke funnit mig kunna
upptaga ambetsverkens forslag om inférande av fritidskompensation sisom
generellt giltig form for overtidsarbete (jfr 12 §).

De bestimmelser, som avse atta-timmarsprincipens tillimpning & befdlets
arbetstid (punkt a och b), #ro i si métto lika med de nu gillande, att denna
arbetstidsbegrinsning fo6r styrmin och maskinister, sisom nyss antytts, allt-
fort skulle bliva beroende av att dessas behoriga antal, d. v. s. det i beféls-
forordningen foreskrivna, uppgar till minst tre. Vid bestimmandet av be-
falets antal har man att beakta sirskilda omstindigheter, som nira samman-
hinga med bl. a. utbildnings- och behorighetsfragor av speciell art; det torde
darfor vara lampligast att sdsom hittills helt limna de & befilets antal inver-
kande fragorna &t reglering i sarskild ordning. Jag har darfor ansett mig
bora bitrida dmbetsverkens forslag 1 nu berérda avseenden.

Likaledes har jag anslutit mig till zmbetsverkens mening rérande viss jamk-
ning 1 friga om lingden av arbetstiden for styrmdn vid tjinstgoring i tre vak-
ter, innebirande en minskning frin 9 till 8 timmar sasom allmént maxi-
mum med tilligg, att det darutover ma &liggas ifrdgavarande styrmin att
utfora observationer, journalféring och andra expeditionsgoromal under hogst
en timme om dygnet. TLagen synes i sin nuvarande lydelse i detta hinse-
ende hava erh&llit en nigot vidare avfattning én som av forarbetena att doma
synes hava varit meningen; den féreslagna findringen torde salunda fa anses
innebira allenast en anpassning till vad som ursprungligen varit lagstifta-
rens syfte.

I enlighet med de grundliggande principer, vilka jag uppstillt sisom rikt-
linjer for Gverarbetningen av dmbetsverkens forslag, har jag, 1 anslutning till
den internationella arbetsbyrans konventionsutkast, ansett mig bira foresla en
tillimpning av &tta-timmarsprincipen for ddcksmanskapet & passagerarfar-
fartyg med storre bruttodriktighet &n 2,000 ton och & lastfartyg med en brut-
todriktighet av mer @n 3,000 ton, allt under forutsiittning att fartygets resa
under vanliga forhallanden kriver mer #n 24 timmars oavbruten ging
(punkt ¢).
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En undersokning av verkningarna av en dylik bestimmelse ingar i am-
betsverkens utredning och &terfinnes i den med bokstaven R betecknade bila-
gan. Vid berikning av den fér stadgandets tillimpning erforderliga man-
skapsékningen hava #mbetsverken forutsatt, att tre man bora kunna avdelas
for varje vakt, varjimte olika berikningar utforts for de fall, att bitsmin
och timmermin sti till férfogande, respektive icke f3 tagas i ansprdk for
vakttjinstgoring till sjoss. Forstnimnda forutsittning, som pa sitt forut
antytts sammanhinger med vad som ur sikerhetssynpunkt kan befinnas
bora krivas i bemanningshinseende, torde fi anses riktig; oavsett huru-
vida blivande bemanningsbestimmelser komma att innehélla obligatorisk fo-
reskrift i forevarande avseende eller icke, s& torde man dock betriffande far-
tyg av den storlek, varom hir ir friga, f& forutsitta, att besittningen bor
vara tillricklig for att medgiva en indelning av tre man p& varje vakt. Vad
angdr den alternativa berikningsgrunden i friga om batsmin m. fl., s& anser
Jag dagmansinstitutionen vil iga vissa fordelar men dock icke kunna tillmitas
sddan betydelse, att dess uppritthillande bor tillatas hindra genomférandet
av trevaktsystemet, dir detta eljest kan utan storre svarighet &viigabringas.
Jag finner alltsd, att man for en tillimpning av atta-timmarsdagen for vakt-
indelat dicksmanskap i den av mig féreslagna utstrickningen icke behéver
rakna med stérre manskapstkning fin den i @mbetsverkens utredning angivna
eller sdlunda omkring ett trettiotal man.

Fér maskinmanskapets vidkommande, koleldare undantagna, har jag, lika-
ledes i Gverensstimmelse med forut tillkéinnagivna principer, latit pa sidant
sitt dndra dmbetsverkens férslag (punkt d), att den nuvarande och i imbets-
verkens forslag 1 huvudsak bibehéllna regleringen, enligt vilken &tta-timmars-
principens tillimpning 1 regel gjorts beroende av att det behdriga antalet in-
om vederborande manskapskategori uppgar till minst tre, utbytts mot en fére-
skrift om atta timmars ordinarie arbetstid sisom maximum fér allt maskin-
manskap & fartyg med en bruttodriktighet ¢verstigande 700 registerton. Sa-
som forut nimnts, hava de av mig anlitade sakkunniga verkstillt en utredning
rorande verkningarna i bemanningshinseende av detta forslag; resultatet dar-
av har sammanstillts 1 en promemoria, vilken torde f& sisom bilaga 1 fogas
till detta protokoll. Av densamma framgir, att forslagets genomfiorande i regel
icke skulle kriva nigon 6kning av eldarnas eller motorminnens antal, medan
déremot en icke obetydlig 6kning av antalet smérjare och donkeymin (till-
hopa 719 man) ivensom kollimpare (140 man) skulle bliva erforderlig.

Bland de férutsattningar, pd vilka de gjorda berikningarna vila, markes
frimst den, att maskinbesittningen & fartyg om 1,000 bruttoton eller mera
antagits bora vara tillricklig f6r att medgiva stindig tjinstgéring av en man
i maskinrummet jimte vakthavande maskinist. P& denna punkt féreligger ater
beréring med frégan om en av sikerhetshinsyn férestavad bemanningsregle-
ring. Oavsett huruvida eller i vad mén en dylik fordran kan komma att géras
obligatorisk, torde det fi anses riktigt att rikna med densamma sisom en
forutsittning vid bedomandet av den for &tta-timmarsprincipens tillimpning
i den av mig foreslagna utstrickningen erforderliga bemanningsékningen.
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En av de vanligaste invindningarna emot varje atgird, som medfér okning
av fartygens besittning, ar den, att det férefintliga bostadsutrymmet 3 far-
tygen icke medgiver nigon 6kning av besittningens antal. Naturligtvis méste
betydelsen av denna invindning vitsordas s& vitt angdr en del av de aldre
fartygen och overhuvud taget i friga om fartyg av mindre storleksordning,
men lika uppenbart synes mig vara, att dylika betdnkligheter icke béra stin-
digt f3 hindra varje forbittring pa detta omrdde. Den ritta lgsningen torde
ligga uti en lampligt avvigd overgingsbestimmelse, som medgiver skilig hin-
syn till de bestiende forhallandena samtidigt som den pa lampligt sitt astad-
kommer en rimlig anpassning till den standard, som efterstrivas. I enlighet
med denna tanke har jag latit utarbeta forslag till en dvergangsbestimmelse,
innebirande, att kravet pa tillimpning av den kortare arbetstiden for maskin-
manskapet (4 § punkt d) i skilig min eftergives & sidana vid lagens 1kraft-
tridande redan sjosatta svenska fartyg, vard forefintligt bostadsutrymme icke
forslar for en okad besittningsstyrka och dar inredande av nya bostider an-
tingen icke ar tekniskt mojligt, for sé vitt ifrigakommande fartyg alltjimt
skall nyttjas for sitt andamal, eller ock skulle draga oskiliga kostnader.
Detta forutsitter uppenbarligen en individuell prévning av forhallandena
i varje sirskilt fall, dir redaren formenar sig icke kunna i full utstriack-
ning tillimpa den begrinsade arbetstid, varom hir ar friga, och jag avser, att
sddan provning skall &vila kommerskollegium i dess egenskap av fartygsin-
spektionens chefsmyndighet under vederborlig samverkan med socialstyrelsen.
Den obetydliga manskapsokning, som foranledes av en tillimpning av den
foreslagna bestimmelsen rorande dtta timmars arbetstid for dickspersonal (4 §
punkt ¢), har jag med hinsyn till ifrdgakommande fartygs avsevirda storlek
och dirmed sammanhingande utrymmesforhallanden icke funnit béra foran-
leda sirskild 6vergdngsreglering.

1 stadgandet angdende ordinarie arbetstid till sjoss for koleldare (punkt e),
varutinnan ambetsverkens forslag ir till sin sakliga innebérd lika med den
nuvarande bestimmelsen i amnet, har jag 1atit vidtaga en omredigering i syfte
att klargora, att den allminna foreskriften 1 foregéende punkt skall dga till-
limpning i friga om koleldare, direst densamma i nagot fall skulle vara strin-
gare in det speciella stadgandet i forevarande punkt.

Emot den komplettering av bestimmelsen rérande ordinarie arbete d helg-
dag, som av dmbetsverken foreslagits, har jag intet att erinra.

Att, pa sitt ambetsverken likaledes féreslagit, till denna paragraf overfora
den i gillande lags 13 § forekommande bestimmelsen angéende askhissning
till sjoss, finner jag i och for sig lampligt, da ifragavarande arbete icke till
sin art har nigon gemenskap med de slag av skeppstjinst, som regleras 1
nimnda 13 §, respektive i den diremot svarande 11 § i forslaget.

5 8.

Betraffande dagménnens ordinarie arbetstid till sjoss har jag, sisom jag
forut tillkinnagivit, i konsekvens med den av mig féreslagna regleringen {or
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den vaktindelade personalen funnit normalarbetsdagen béra komma i tillimp-
ning; den nuvarande arbetstiden av 9 timmar om dygnet har silunda i for-
slaget minskats till 8.

Den formella &verarbetning #mbetsverken underkastat ifrigavarande pa-
ragraf dvensom den av #dmbetsverken foreslagna kompletteringen, resp. and-
ringen, av bestimmelserna angiende arbete ¢ helgdag samt forldggningen av
arbetstiden anser jag mig kunna tillstyrka.

6 8.

I enlighet med min forut tillkéinnagivna uppfattning rérande begrinsningen
av kiékspersonalens ordinarie arbetstid till sjoss har jag i detta stadgande bi-
behallit det av &mbetsverken framlagda men senare frantridda forslaget om
en inskrinkning av sagda arbetstid till 10 timmar foér dygn riknat, vilket
innebir en minskning av den nominella arbetstiden med tva timmar om dagen.
Jag hyser den Gvertygelsen, att en mera rationell arbetsordning #n den, som
for narvarande i allminhet tillimpas for kékspersonalens vidkommande, ar
mojlig att genomféra ombord & fartygen dvensom att en arbetstid av 10 tim-
mar darefter skall visa sig vara tillricklig f6r normala behov. I denna me-
ning har jag yttermera blivit styrkt sival dirav, att enligt vad jag férsport
ett av de storre rederiféretagen, efter att hava erhillit kinnedom om &m-
betsverkens ursprungliga férslag, beslutat att pa férhand genomfora en ar-
betsordning i éverensstimmelse med férslaget, som ock av den omstindighe-
ten, att en dylik ordning med stéd av kollektivavtal sedan linge i huvudsak
tillampats & fartyg, tillhériga landets storsta kusttrafikforetag.

I vad angédr principen for tidsbegriansningen av helgdagsarbetet i denna och
andra paragrafer bitrider jag ambetsverkens forslag, vartill jag 1 detta hin-
seende far hanvisa.

7§ (nuv. 9 §).

Den systematiska indelning av de harefter foljande stadgandena betriffan-
de arbetstiden & fartyg vid ankomst till, vistelse i, resp. avgang fran haran,
som genomforts i ambetsverkens forslag, finner jag indamalsenlig.

Betriffande ordinarie arbetstid vid ankomst till hamn har jag, liksom i
friga om den i 9 § reglerade arbetstiden vid fartygs avgdng, att redovisa
vtterligare en av de viktigare reformer, varigenom mitt férslag skiljer sig
frén dmbetsverkens.

I forevarande hinseende foreter @mbetsverkens forslag i sjalva huvudsa-
ken, nimligen i friga om den hégsta tillitna ordinarie arbetstiden, icke nigon
avvikelse fran nu gillande lag i vidare man &n att arbetstiden for vissa styr-
mén nagot utstrickts i forhillande till vad som nu ar fallet. I ett avseende
innehdller #mbetsverkens férslag dock en icke ovisentlig forbittring, nim-
ligen i friga om begrinsning av arbetets art & sickendag efter klockan 18,
varutinnan dmbetsverken féreslagit en reglering, asyftande att dstadkomma,
att arbetet & ett ankommande fartyg snarast mojligt glider in i hamnarbets-
ordningen.
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Vad silunda foreslagits synes mig emellertid icke till fyllest. Arbetet vid
ankomst och avgang intager i sjalva verket en mellanstillning av beskaffenhet
att bora erhalla uttryck i regleringen av den dirfér tilldtna arbetstiden. De
nuvarande bestimmelserna i amnet innebira helt enkelt, att arbetstidens lingd
vid ankomst och avging ir densamma som till sjoss med viss utstrickning
dirutéver av arbetstiden for dagman. Fran de ombord anstilldas sida har for-
slag framkommit om tillimpning 4 ankomst- och avgangsdagar av hamnarbets-
tid med tilligg av nigon tid for egentlig klargoring i anledning av ankomsten,
respektive avgéngen. En dylik reglering synes mig emellertid icke leda till
ott fullt tillfredsstillande resultat, d& dirigenom icke i vederborlig méan beak-
tas, att fartygen & ankomst-, respektive avgangsdagar 1 storre eller mindre
utstrickning kunna komma att befinna sig till sjoss, varmed automatiskt foljer
ctt reguljirt behov av ordinarie arbete i form av sjovakter, som i mojligaste
man torde bora tillgodoses.

Enligt min mening bér man vid en lsning av problemet soka astadkomma
en skilig begrinsning av arbetstiden under hénsynstagande & ena sidan till
det normala behovet av arbete fér dels vanlig sjotjinst fére ankomsten, respek-
tive efter avgangen och dels det sirskilda arbete, som #&r forbundet med sjilva
ankomsten, respektive avgingen, samt & andra sidan till onskvardheten av att
forebygga ett uttagande for egentligt hamnarbete (sasom lastning och lossning)
av tid, vars lingd utmiitts med hinsyn till andra dndamal av art, som nyss
nimnts.

I anslutning till salunda angivna principer har 7 § overarbetats pé foljande
sitt: Sasom allmint maximum for ordinarie arbete har en tid av 10 timmar
faststillts. Denna tid — som 1 jimforelse med sjétjinsten innebdr nadgon ut-
strickning av arbetstiden for viss del av den personal, vars arbete vid ifraga-
varande tillfallen &r sirskilt av behovet pikallat, namligen dickspersonalen
och diribland frimst styrmin och dagmin — medgiver under normala forhal-
landen, utom i det sirskilt reglerade fall, dir ankomsten intriffar sent pa
dygnet, fullgérande av allt arbete, som erfordras for sjotjansten och det
cgentliga ankomst- och avgingsarbetet, svensom i skilig man vanligt hamn-
atbete. Fran huvudregeln har undantag i inskrinkande riktning gjorts, de ls
f6r vaktindelad maskinpersonal, vars arbetstid icke ma overstiga arbetstiden
till sjoss, vilket alltsd betyder atta timmar for personal, som avses 148b),d)
och e), dels betriffande skeppstjinst & helgdag, da endast sdsom nodvin-
digt ansett, till sin art nirmare angivet arbete ma forekomma, dels ock
betriiffande skeppstjinst & sockendag i1 s& métto, att egentligt hamnarbete
(m. a. 0. sidan skeppstjinst, som ¢j ma sisom ordinarie arbete utforas & helg-
dag) icke m4 forekomma i storre utstriickning eller 4 annan tid &n som enligt
8 8 iir medgivet i friga om arbete & vanligt hamndygn.

Sistnimnda bestimmelse innefattar i sig bl. a. samma begriinsning, som
asyftats med stadgandet i sista stycket av @mbetsverkens forslag; cniar 8 § i
regel icke medgiver forliggning av ordinarie arbete till tiden efter klockan 18,
blir resultatet av hinvisningen 1111 8 § tydligen det, att fartyg, som ankommit
{idigare pa dagen, tvingas in i hamnarbetsordningen redan & ankomstdagen,
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dock allenast sivitt angdr egentligt hamnarbete, medan sj6tjinst, klargéring
1 anledning av ankomsten etc. obehindrat kan fullgéras inom ramen for den en-
ligt huvudstadgandet medgivna maximitiden.

Slutligen har sisom ett sista stycke tillagts ett stadgande, varigenom sir-
skild hinsyn tagits till det kade behov av arbete, som foreligger, da fartyg
ankommer si sent pa dygnet, att detta i verkligheten 4r att anse sdsom ett van-
ligt sjodygn, 1 vilket fall berikning av den ordinarie arbetstiden {61 vaktinde-
lad déckspersonal mé ske enligt de bestimmelser, som enligt 4 § gilla, di far-
tyget ar till sjoss.

Med den nu féreslagna regleringen av ordinarie arbetstid vid ankomst har
Jag icke funnit lampligt att forena sirskilt mot 7 § 1 gillande lag svarande
stadgande angdende arbetstiden vid kortare uppehall 1 hamn; for bibehallande
av sjovakter foreligger i och for sig intet hinder, ehuru nigon évertid for en-
dera vakten dérvid kan bliva erforderlig. Hiarvid har Jag sirskilt tagit 1 be-
traktande, att ett dylikt stadgande skulle fér kusttrafikens vidkommande med-
fora stindig tillimpning av den till sjoss gillande arbetsordningen med dir-
for stadgad liangre arbetstid, vilket enligt min mening icke vore tillfredsstal-
lande och ej heller erforderligt. Sadan 7 § enligt det av mig nyss utvecklade
forslaget skulle komma att lyda, torde den utgdéra en limplig reglering av
kusttrafikens arbetstidsférhallanden i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
som inom denna trafik sedan &tskilliga &r avtalsenligt genomforts.

Slutligen fir jag omnimna ett av mig i férevarande 7 § liksom dven 1 9 §
infért tilligg av huvudsakligen fortydligande innebord, namligen i friga om
det & helgdag tillitna arbetet, vars omfattning i1 det &verarbetade forslaget i
s& matto ¢kats, att jimvil arbete med ombordtagande av proviant och skepps-
férnédenheter medtagits bland de uppriknade slagen av sdsom ordinarie arbete
medgiven skeppstjinst. Med skeppsférnédenheter avses hir i Sverensstim-
melse med gingse sprikbruk diverse artiklar for fartygets behov; begreppet
omfattar uppenbarligen icke kol eller annat brinsle for fartygets framdriv-
ning.

8 8.

I ambetsverkens forslag till bestimmelser angiende ordinarie arbetstid i
hamn utgéres den visentligaste nyheten av den forut omnimnda minskningen
av arbetstiden for kikspersonalen fran 12 till 10 timmar, vilket forslag jag
pi forut angivna skial bitrader.

Emot de smirre dndringar forslaget i 6vrigt foreter i jamforelse med nu gil-
lande stadgande har jag intet att erinra. Ej heller finner jag nagot hinder
méta mot d&mbetsverkens férslag att till denna paragraf foga ett mot den nu-
varande lagens 10 § svarande, 1 vissa hinseenden &verarbetat stadgande ri-
rande sarskilt landlov en gdng i manaden for egna angeligenheters ordnande 2
mot stadgandets avfattning har jag ingen invindning.

9 8.
Med hénsyn till den lydelse 7 § skulle erhalla enligt det forslag, for vilket
jag nyss redogjort, kan ifrigavarande stadgande angéende ordinarie arbets-
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tid vid avgdng frén hamn icke lampligen bibehéllas i den avfattningen det-
samma erhallit 1 imbetsverkens férslag, varest det blott innehéller en hin-
visning till 7 §.

Enligt sakens natur dger det stadgande, som innehélles i 7 § punkt c), icke
nagon motsvarighet vid avging; i 6vrigt far jag sisom motiv till de féreslagna
bestimmelserna i 9 § hinvisa till vad jag anfért 1 friga om de av mig fore-
slagna foreskrifterna rorande ordinarie arbetstid vid ankomst.

10 § (nuv. 11 och 12 §%).

I ambetsverkens forslag rérande ordinarie arbetstid d fartyg, som nyttjas
i ndrtrafik, har jag allenast vidtagit de #andringar, som pakallas dels dirav,
att jag, sdsom jag forut tillkinnagivit, ansett kokspersonalens arbetstid kunna,
och béra begrinsas till 10 timmar for dygn jimvil 1 denna trafik och dels
dirav, att jag icke upptagit ambetsverkens forslag rorande fritidskompensa-
tion sisom generellt giltig form f6r 6vertidsersittning och foljaktligen liksom i
fraga om huvudstadgandet i 4 § funnit mig bora atergd till en reglering av
den ordinarie arbetstiden efter 24 timmar under en tid av tvd dygn i folijd
1 stallet 61 12 timmar fér dygn sisom dmbetsverken av praktiska hinsyn fore-
slagit.

Jag har haft under overvigande att foresld en ytterligare begrinsning av
den s&som maximum for vecka i denna paragraf stadgade tid av sextiotre tim-
mar. En nirmare understékning av forhallandena inom vissa grenar av den
sjofart, varom hir #r fraga, har emellertid foranlett mig att avstd darifran,
di ett stadgande om kortare veckoarbetstid eller kortare arbetstid f6r méanad
riknat, som troligen pa sina hall skulle kunna tillimpas utan alltfér stora
svarigheter, for annan hithérande sjoéfart synas kunna fér ndrvarande med-
fora allvarliga hinder for trafikens uppritthallande i nuvarande omfattning.

Vidkommande den i 1926 &rs riksdags skrivelse nr 220 framstillda begiran
om utredning rérande lampligheten av det 1 motion nr 250 i forsta kamma-
ren framforda sporsmilet om sidan indring av bestimmelserna i sjdarbetstids-
lagen, att sjoman & fartyg utan vaktindelning till skydd for veranstringning
beredes viss sammanhingande vilotid under varje dygn, fir jag hinvisa till
den av dmbetsverken i detta hinseende verkstillda och av mig férut omfor-
milda utredning, som innehilles i den med hokstaven Y betecknade bilagan
till imbetsverkens betinkande.

Med hinsyn till vad dmbetsverken anfért har jag icke ansett mig bora
framligga forslag i det av motiondren angivna syfte.

11 § (nuv. 13 §).

De nirmast foljande stadgandena, vilka bilda 4 kap., innchalla for sival
fjarr- som nartrafik gemensamma regler rorande sikerhetstjanst och tvertids-
arbete m. m.

De av ambetsverken betriffande bestimmelserna i 11 § rérande sdkerhets-
tjanst m. m. foreslagna dndringarna finner jag &ndamalsenliga; dessa nne-
bira dels en stringarc begrinsning av stadgandet i formellt hinseende ge-
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nom utsoéndring av de 1 den nuvarande lagen 1 detta sammanhang férekom-
mande foreskrifterna om askhissning till sjoss och vakttjinst i hamn, vilka
overforts till andra lagrum (4 och 13 §8), och dels en mindre komplettering
rérande deltagande i dvningar med vissa sikerhetsanordningar (punkt ¢).

Vad angér det stadgande, av vilket denna paragraf erhéller sin egentliga
karaktir, nimligen bestimmelsen i punkt a), har jag ansett mig bora foran-
stalta om en 6verarbetning 1 syfte att at detta stadgande giva en avfatining,
varigenom dess egentliga innebdrd erhiller ett tydligare uttryck. I anslutning
till den mening, som av ambetsverken i detta hinseende principiellt hivdats,
har jag med den nu féreslagna lydelsen &syftat att klargora, att stadgandet
blott giller vad som av dmbetsverken benimnts sdkerhetstjanst i trangre be-
mdrkelse, varmed hir avses skeppstjinst, som dr féranledd av mer eller mindre
oforutsedd, plotsligt upptradande fara eller i vart fall padkallad av en till sin
natur mera tillfillig &tgird, vilket senare sirskilt dger tillimpning betrif-
fande sddant med fartygets manévrering eller navigering till sjoss forenat
arbete, f6r vars utférande den fria vaktens manskap nodvindigt behover tagas
i ansprak.

Hartill far jag foga den anmirkningen, att bestimmelsen i 13 § punkt ¢)
kompletterar det nu ifragavarande stadgandet pd sidant sitt, att mojlighet
oppnats for utforande under alla omstindigheter av stringt nédvindig skepps-
tjanst, dar sddan eljest skulle hindras av de i lagen faststillda begransnin-
garna for den ordinarie arbetstiden samt overtidsarbetet.

12 § (nuv. 14 §).

Betriaffande ersittningsformerna for dvertidsarbete har jag icke kunnat an-
sluta mig till dmbetsverkens mening om limpligheten av att infora fritids-
kompensation sdsom allmint tillimplig form. Jag har for den skull 1341t
overarbeta forslaget 1 de delar, som berdras av en &terging till nu gillande
reglering. 1 &verensstimmelse med vad som enligt den nuvarande lagen
(13 § sista stycket) i sak giller betraffande hamnvaktijinst har jag emel-
lertid bibehallit fritidskompensation sdsom laga ersittningsform fér overtids-
arbete, bestdende uti vakttjinst i hamn.

13 § (nuv. 15 §).

Med avseende & reglerna for begrinsning av évertidsarbete har jag icke
funnit lampligt att, pa sitt av ambetsverken foreslagits, 4t parterna overlita
att inom vissa grinser genom overenskommelse utstricka den lagligen fast-
stillda tiden. Emellertid har jag funnit fog fér en i nigon méan utvidgad
tillgang till dvertidsarbete utsver den tid av 18 timmar i veckan, som utgér
maximum enligt gillande lag, och har for den skull foreslagit en utstrickning
till 24 timmar i veckan, dock endast under forutsitining att 6vertidsarbetet
inom den nirmaste tiden i motsvarande man begrinsas, s& att dylikt arbete
under loppet av fyra veckor icke overstiger det under en sidan tidrymd nu
tillitna antalet 6vertidstimmar.
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Emot dmbetsverkens forslag att till detta lagrum o6verféra de i1 den nu-
varande lagens 13 § f), resp. 14 § forefintliga bestimmelserna rérande hamn-
vakttjinst, resp. overtidsarbete, som erfordras i1 anledning av hamnmyndig-
hets pdabud, har jag intet att erinra.

Stadgandet 1 sista punkten har jag litit undergd en mindre justering for
att skarpare framhalla har ifrigavarande arbetes karaktir av nddvindig
skeppstjanst; i 6vrigt far jag hinvisa till vad jag 1 samband med 11 § nyss
anfort i fraga om féreskriften rorande sikerhetstjinst, vartill forevarande be-
stammelse i 13 § punkt c¢) utgér ett komplement.

14 § (nuv. 16 §).

T enlighet med vad jag under 12 § anfért rorande formerna for ersdtining
for dvertidsarbete, har jag 1itit overarbeta forevarande paragraf pa sadant satt,
att jag sdsom I mom. i densamma aterinfort foreskriften 1 den nu gillande la-
gens 16 § rérande betalning for overtidsarbete. Darvid har jag jimvil aterupp-
tagit det av dmbetsverken uteslutna stadgandet om dubbel dvertidsersittning
under vissa forutsittningar for arbete, bestiende uti hanterande av last vid
lastning eller lossning, vars bibeh&llande jag finner erforderligt for sadana
fall, dar besittningens deltagande i det egentliga lastnings- och lossningsar-
betet alltjaimt kan férekomma.

Sasom 2 mom. har jag i forslaget infort regler om vad som skall iakttagas
vid hamuvakttjinsts ersittande med fritid, dirvid jag hdmtat huvudregeln
fran 13 § sista stycket i gillande lag. Dartill har jag fogat en bestimmelse
rérande ersittning for vakttjinst, som under en f6ljd av hamndagar, var-
under en och samme sjéman tjinstgdr sisom vaktman, forrattas & helgdag,
infallande mellan tvenne séckendagar. I siddant fall bor enligt min mening
ersittning for den & helgdagen forrittade vakttjinsten icke utgd annorledes
in 1 penningar.

5 kap.

Betriffande dvriga bestimmelser i det av mig framlagda férslaget far jag,
som icke har nagot att invinda mot ambetsverkens férslag om inférande av en
sarskild dispensklausul med avseende & forandet av dvertidsjournal (16 §),
allenast anmirka, att jag i konsekvens med min stillning till fragan om fri-
tidskompensation sasom allm#nt tillimplig ersittningsform for 6vertidsarbete,
i forsta stycket av 16 § Aterupptagit ordalydelsen i den nuvarande lagens
18 §, forsta stycket.

I anslutning till stadgandet om den tilltinkta nya lagens ikrafttridande,
som bor dga rum den 1 januari 1935, d& den nuvarande lagen upphér att gilla,
far jag med nagra ord berira frigan om lagens giltighetstid. I detta hén-
seende ir jag av samma uppfattning som dmbetsverken och anser sdlunda, att
lagen nu bér erhdlla permanent giltighet i likhet med 6vriga arbetstidslagar.
Visserligen foreter det av mig framlagda férslaget atskilliga nyheter av vi-
sentlig betydelse, men dessa iro dock icke av den art, att en ny férssksperiod
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dirav kan anses vara pakallad. Vid ett genomférande av de av mig fram-
lagda forslagen, som 1 vissa fall kunna kriva vidtagande av #ndringar med
avseende & fartygens bostadsutrymmen, synes ett provisorium och dirmed
forbunden osikerhet for 6vrigt kunna medfora storre oligenhet, an di friga
ar om bestimmelser, vilkas tillimpning icke pa dylikt sitt inverkar p3d fak-
tiskt bestdende férhillanden.

I Gverensstimmelse med vad jag darutinnan anfért vid behandlingen av
4 §, har jag till lagens slutbestimmelser fogat en vergdngsbestimmelse, med-
forande inskrinkning i tillimpningen av Atta-timmarsprincipen fér maskin-
manskapet & existerande fartyg.

Vidkommande de av dmbetsverken upptagna frigorna rérande 23 och 56 §§
sjomanslagen, far jag 1 korthet tillkinnagiva, att jag, efter overvigande av
darutinnan férebragta omstindigheter, lika med imbetsverken funnit nimnda,
stadganden, vilkas nuvarande placering och avfattning icke torde hava for-
anlett oligenheter av ndgot slag, bora bibehallas i ofériandrat skick.

Till sist far jag berora ytterligare en i samband med den verkstillda ut-
redningen avhandlad friga, nimligen angiende formerna fér meddelandet av
rdd och upplysningar rorande tillimpningen av sjoarbetstidslagen och ovriga
hithérande foreskrifter. Jimlikt 3 § punkt e) i férordningen den 13 juli 1926
med nirmare foreskrifter rérande tillimpningen av sjarbetstidslagen samt
kungérelsen den 27 juni 1929 angéende handliggning av vissa fragor rorande
arbetarskydd ombord 4 fartyg, omhinderhaves denna upplysningsverksamhet
fér ndrvarande av kommerskollegium och socialstyrelsen gemensamt.

Amnet har nu frdn dmbetsverkens sida upptagits i anledning av tidigare
framkomna férslag om upplysningsverksamhetens &verflyttande till arbets-
radet, vilket Ambetsverken, sdsom forut nimnts, icke velat direkt motsitta sig
men dock pi anférda skil funnit icke vara att tillrada.

Hirutinnan far jag, som i likhet med dmbetsverken finner ifrigavarande
upplysningsverksamhet i och for sig alltfort béra bibehéllas, till en bérjan
erinra om att ett hiirmed likartat och sammanhingande spérsmal varit fore-
mal for dvervigande redan vid lagens tillkomst &r 1919, d& det nimligen av
ambetsverken ifrdgasattes, att arenden rérande undantag fran lagen borde hiin-
skjutas till arbetsradet, som i sddan hindelse givetvis dven skulle hava erhallit
uppdrag att meddela rdd och upplysningar rérande lagens tillimpning. Vid
anmilan av frigan infér Kungl. Maj:t forklarade sig féredragande departe-
mentschefen, statsrddet Thorsson, icke kunna ansluta sig till #dmbetsverkens
uppfattning, att dessa drenden borde handliggas av arbetsradet, vilket skulle
forutsitta att 1 arbetsrdet bereddes plats for sakkunniga & sjéfartsniringens
omrade, varigenom emellertid sammansittningen av arbetsrddet med hinsyn
till dess huvudsakliga uppgifter mahinda icke kunda bliva den mest limpliga.

Vid 6vervigande av de skil, som anférts for och emot 6verflyttandet av
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denna verksamhet till arbetsradet, har jag stannat vid att icke foresld nagon
andring 1 nuvarande ordning.

I ett avseende finner jag emellertid en forindring kunna vara Onskvird.
Enligt 4 § i forordningen rorande tillimpningen av sjoarbetstidslagen skall
kommerskollegium vid behandling av #renden rérande undantag fran lagen
samrada med sakkunniga personer, foretridande dels rederirorelse av det slag,
varom fraga ir, dels den eller de grupper av fartygsanstillda, vard #rendet
har avseende; hir asyftade sakkunniga #ro de av Kungl. Maj:t for ifriga-
varande sndamal utsedda s. k. sjdarbetstidssakkunniga. Denna foreskrift om
plikt att samrida med sakkunniga giller jimvil 6vriga i tillampningsférord-
ningen berérda renden »av storre vikt» och salunda dven i friga om srenden
angdende rad och upplysningar rérande tillimpningen av sjdarbetstidsbestim-
melserna, under forutsittning att dessa i varje sirskilt fall kunna anses vara
av storre vikt.

Enligt vad jag inhimtat, har frin imbetsverkens sida endast 1 ett fatal fall
samrad med sjoarbetstidssakkunniga férekommit vid handhavandet av ifréga-
varande upplysningsverksamhet. Med hinsyn till den betydelse dmbetsver-
kens utlatanden i dessa tolknings- och tillampningsfragor efter hand erhallit
och i betraktande av det intresse avgorandet av dylika frigor dger for darav
bersrda parter, synes ett anlitande i 6kad utstrickning av de sakkunnigas med-
verkan kunna vara vil motiverad, i vart fall di férekommande friga inne-
fattar avgérande av prejudicerande betydelse. Sarskilt synas mig dessa syn-
punkter vara att beakta vid handliggning av viktigare frigor rérande tillimp-
ning av nya eller indrade lagbud, for vilkas ratta forstdelse 1 visst hinseende
tillrackligt tydliga anvisningar icke &ro att himta ur stadgandets egen orda-
lydelse eller ur férarbetena till detsamma.

Foredragande departementschefen upplaser harefter forslag till sjdarbets-
tidslag av den lydelse bilaga 2 vid detta protokoll utvisar samt hemstiller, att
lagradets yttrande over forslaget matte, for det sgndamal § 87 regeringsformen
omférmiler, genom utdrag av protokollet inhdmtas.

Till denna av statsradets vriga ledamoter bitridda hemstal-
lan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten limna
bifall,

Ur protokollet:

Elin Sjécrona.

Bihang till riksdagens protokoll 1934. 1 saml. Nr 240. 4
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Bilaga 1.

P. M.
angdende

okning av maskinmanskapet vid tillampnlng av 8 timmars
arbetsdag till sjoss.

Undersokningen har verkstillts under angiven forutsittning av obligato-
risk tillimpning av attatimmarsdagen for allt maskinmanskap & fartyg med
en bruttodriktighet 6verstigande 700 registerton.

Till en borjan anmirkes, att eldarnas antal & fartyg om 700 tons brutto-
driktighet eller diréver redan nu ir tillrackligt for tillimpning av 8 timmars
arbetsdag till sjoss, varfér en 6kning av denna bemanningskategori e] behsver
komma i friga. Enahanda férhallande rader i stort sett betriffande mot o r-
minnen, vilkas antal behéver 6kas med endast tvd man & fartyg inom
tongruppen 700—1,000 ton i nordsjofart.

Annorlunda stiller sig forhdllandet betriffande smérjarna och don-
keymannen & angfartyg. Under antagande, dels att alla nu anstallda
smorjare och donkeymin f& tagas i ansprak for vakttjinst i maskinrummet,
dels att det & fartyg om 1,000 bruttoton och diréver alltid skall i maskin-
rummet finnas en man jimte maskinisten, och dels att & fartyg mellan 700
och 1,000 ton maskinisternas befattning med sméorjningsarbete bibehalles i
minst samma utstrickning som fér nirvarande, d. v. s. att inom denna ton-
grupp ingen Skning av personalen behéver ifrigakomma, erfordras for atta-
timmarsdagens tillimpning en 6kning av smérjarepersonalens antal med 719
man med nedanstiende fordelning pa farter och tongrupper.

, ‘ Tongrupper (bruttodriaktighet)

Farter 1,000—2,000 | 2,000—3,000| 3,000—4,000 | 4,000—5,000  Summa

1
I
| Okning: antal smirjare och donkeyméin |
i ! |
 Oceanfart . . . . . ... | 15 | 31 '

2 0
| >Annan europeisk fart» . . 87 27 9 2 125
Nordsjofart . . . . . . . 290 38 ‘ 4 0 332
| Ostersjo—Nordsjéfart . . . 148 9 — 0 157 |
Ostersjofart . . . . . . . | 73 1 ’ Sl = 74 |
Summa; 613 89 15 s | 79 |

Den stérsta absoluta okningen drabbar fartyg i nordsjéfart; i forhallande
till antalet a4r 1931 i denna fart anstillda donkeym#n och smérjare utgér 6k-
ningen fér denna fart 122 %. For 6vriga farter aro motsvarande relativa tal
foljande:

Ostersjp—Nordsjofart. . . . . . . . . . . . . . ... 1334
>Annan europeisk fart> . . . . . . . . . . . . .. 884
Ostersjofart . . . . . . . . . . ... . ... ... 1129%

Oceanfart . . . . . . . . . . . . ... ... ..., 18%
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Beriknad i férhallande till fartygsstorleken blir 6kningen stérst inom ton-
gruppen 1,000—2,000 ton, dir det nuvarande antalet donkeyméin och smér-
jare — 434 man — méste dkas med 613 man eller 141 %. Inom tongruppen
2,000—3,000 ton med ett nuvarande antal av 127 man erfordras en kning med
89 man eller 70 %. Slutligen &r en mindre 6kning frin sammanlagt 46 till 63
man eller med 27 % erforderlig i de tvd hogsta tongrupperna.

Totalskningen — 719 man — utgér c:a 97 % av det nuvarande antalet don-
keymin och smérjare (872).

S3som ett alternativ till det forestdende har for jaimférelsens skull en under-
sokning foretagits under forutsittning av en begrinsning av attatimmars-
dagens tillimpning till sjoss att gilla fartyg i oceanfart och »annan europeisk
fart» samt fartyg 6ver 2,000 ton i nordsjo- och inskrinktare fart; 1 sadant
fall skulle den nuvarande manskapsnumeriren 8 ifrigakommande fartyg —
375 man — komma att 6kas med 208 man eller 55 %.

Med en berikning av kostnadstkningen enligt de grunder, som tillimpats
i kommerskollegii och socialstyrelsens utldtande 1933 angiende sjdarbetstids-
lagen (Bil. R), skulle i anledning av okningen av antalet smorjare uppstd
en drlig merkostnad av c:a 1,811,000 kronor (i det alternativa fallet c:a
644,000 kronor).

Direst de & ett fatal fartyg forefintliga »6vertaliga» eldarna (tillsammans
c:a 30 man) anvindas till smorjningsarbete, blir den beriknade kostnadsok-
ningen négot mindre.

Vid en berikning av atta-timmarsdagens verkningar vid tillimpning av den-
samma for kollidmpare, torde man bora utgd fran foljande forutsitt-
ningar. A angfartyg med en bruttodriktighet understigande 1,000 ton synes
i regel lampare kunna helt undvaras; (& de i utredningen ingaende 79 farty-
gen av denna storleksgrupp funnos sammanlagt endast 6 sjomin péménstrade
i egenskap av kollimpare). A fartyg mellan 1,000 och 2,000 ton synes en
lampare vara tillricklig (f. n. finnas & 333 fartyg 263 limpare), medan &
fartyg mellan 2,000 och 4,000 ton (f. n. 94 st. med 137 limpare) tvé kollim-
pare torde erfordras. Slutligen lirer & fartyg over 4,000 ton ej kunna ifraga-
sittas mindre an tre lampare (f. n. 35 fartyg med 95 limpare). Det forut-
sittes vidare, att det nu angivna antalet limpare per fartyg med lamplig vakt-
indelning ar tillriackligt for att under resp. 8, 16 och 24 timmar per dygn kunna
limpa fram den kolkvantitet, som konsumeras under dygnet.

Under dessa férutsittningar skulle ékningen av kollimparnas antal vid till-
limpning av attatimmarsdagen komma att uppgd till 740 man, fordelade
p4 farter och tongrupper som nedan:

l Tongrapper (brattoton)

" . 1,000—  2,000— | 4,000 och
aortoer 2,000 2000 | dirover | Summa

i Okning: antal kollimpare

)

| Oceanfart. . . . . . . . . . . 0 22 9 31
>Annan enropeisk fart> . . . . 7 l 11 0 18
Nordsjofart . . . . . . . . .. 36 12 0 48

I Ostersjo—Nordsgjofart. . . . . . 20 | ) 0 25
Ogtersjofart . . . . . . . . . | 11| 7 0 18

Summa ks bY| 9 | 140
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Den drliga merkostnaden for det 6kade antalet kollimpare skulle enligt de
berdkningsgrunder, som i det foregiende tillimpats betraffande smérjare, upp-
gé till c:a 235,000 kronor.

Ovan angivna kostnadsbelopp avse allenast de okade utgifterna for hyror
och kosthdll; hirtill méste liggas de engdngskostnader, som krivas for inre-
dande av nya bostider samt f6r 6kning av bargningsredskap och s}6sittnings-
anordningar fér livbatar. Dessa engingskostnader kunna ej uppskattas med
mindre en ingdende och tidsédande undersékning verkstilles for varje ifriga-
kommande fartyg; ej heller kan man utan specialutredning bedéma den minsk-
ning av fartygens rantabilitet, som maste bliva en f6ljd av de minskade last-
och passagerarutrymmen, som i ett antal fall komma att uppstd sisom en folyd
av inredandet av nya bostider ombord.
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Bilaga 2.

Forslag
till
Sjoéarbetstidslag.

Hirigenom forordnas som féljer.

1 KAP.

Inledande bestimmelser.

18.

1 mom. Denna lag iger, med nedan omférmilda undantag, tillimpning
betriffande arbete, som & svenskt fartyg mot betalning anstilld person for
fartygets rikning eller eljest pi grund av férmans uppdrag ombord & fartyget
eller annorstides utfor.

2 mom. Fran lagens tillampning undantages arbele, som utfores av

befilhavare & fartyg, & vilket utom befidlhavaren minst tvd personer &ro
anstillda;

forste styrman & fartyg, varest ytterligare minst en styrman finnes;

forste maskinist & fartyg, varest ytterligare minst en maskinist finnes;

lakare och telegrafist;

person, som ar anstialld huvudsakligen for passagerares forpligning och
uppassning med dirtill horande rengéring och diskning eller f6r passagerares
rikning 1 6vrigt;

person tillhérande redarens familj; samt

person, vilken ar anstilld & fartyg av féljande slag, nimligen:

a) kronan tillhérigt fartyg, om vilket Konungen icke annorlunda férord-
nat,

b) fiske- eller fangstfartyg, d& det sdsom sddant anvindes,

¢) isbrytar- eller bargningsfartyg, d& det sdsom sédant anviindes,

d) lustfartyg,

e) segelfartyg, med eller utan hjilpmaskin, vars bruttodriktighet icke éver-
stiger 100 registerton, samt annat fartyg, som icke dager en nettodraktighet av
minst 20 registerton, sivida ej Konungen om fartyg, varom nu ir sagt, annor-
lunda foérordnat.

3 mom. Nir synnerliga skil diartill dro, md Konungen eller den myndig-
het, 4t vilken Konungen mi hava uppdragit att i vissa avseenden dirutinnan
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utva beslutanderitt, medgiva undantag jamval i 6vrigt fran tillimpningen av
denna lag.

2 8.

1 mom. 1 denna lag forstis med

skeppstjinst: arbete varom i 1 § 1 mom. sigs;

sjoman: en var som forrattar skeppstjinst, vard lagen dger tillimpning;

passagerarfartyg: fartyg, som enligt lagen om tillsyn & fartyg skall vara
forsett med passagerarfartygscertifikat;

oavbruten gdng: att icke land angéres eller eljest beréring med land #ger
rum under lingre tid &n tvd timmar vid varje tillfille;

helgdag: dygn, vard séndag eller hiar i riket bruklig helgdag infaller;

oceanfart: fart bortom linjen Shetlands nordpynt—Trondheimsfjorden, 11
grader vistlig longitud (Irlands vistkust) och 48 grader nordlig latitud
(Brest);

nordsjéfart: annan fart bortom linjen Hanstholm—ILindesnis och bortom
Cuxhaven.

2 mom. Vid beriknande av arbetstid enligt denna lag skola undantagas
dels maltidsrast dels ock annat uppeh&ll i skeppstjinsten, forsavitt sjomannen
enligt férmans besked darunder ager avligsna sig fran arbetsplatsen och uppe-
hallet varar, dir friga ar om fartyg, som i 10 § avses, minst en halv timme
och eljest minst en timme.

2 KAP.

Ordinarie arbetstid & fartyg, som nyttjas i fjdrrtrafik.
‘ 3 8.

I detta kapitel meddelade bestimmelser avse fartyg, som nyttjas i fart,
vari ingér resa, under vanliga foérhillanden krivande mera #n tolv timmars
oavbruten ging (fjarrtrafik).

Till sjéss & dylik resa skall skeppstjinst vara indelad i vakter (skift) pa
allmint brukligt sitt.

4 8.

Ordinarie arbetstid till sjoéss for sjoman, vilkens skeppstjanst ar indelad
1 vakter, utgor sammanlagt hégst tjugofyra timmar for tva dygn i £61jd, dock
att arbetstiden for dygn riknat ej mi Gverstiga

a) atta timmar foér styrman, i fall det for fartygets behdriga bemanning
nodiga antalet styrmin uppgar till minst tre;

b) atta timmar fér maskinist, i fall det for fartygets behoriga bemanning
nddiga antalet maskinister uppgar till minst tre;

c) atta timmar for sjoman, som tillhor dicksmanskapet, i fall resan under
vanliga foérhallanden kriver mera an tjugofyra timmars oavbruten ging samt
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fartygets bruttodriktighet overstiger, i friga om passagerarfartyg 2,000
registerton och i friga om annat fartyg 3,000 registerton;

d) atta timmar for sjoman, som tillhér maskinmanskapet, i fall fartygets
bruttodriktighet tverstiger 700 registerton; samt

e) Atta timmar i annat fall, an i punkt d) ségs, for eldare, som har att fér
hand verkstilla eldning med kol, direst resan under vanliga forhillanden
kriver mera an tjugofyra timmars oavbruten ging samt fartyget ir statt i 1)
oceanfart eller 2) nordsjéfart och har en maskinstyrka av minst 250 indikerade
histkrafter eller ock 3) inskrinktare fart och har en maskinstyrka av minst
600 indikerade hiistkrafter.

I fall som i punkt a) avses mi, utover dar angiven tid, sdsom ordinarie
arhete aliggas styrman utférande av nautiska och meteorologiska observa-
tioner #vensom journalféring och andra expeditionsgéromal under hogst en
timme om dygnet.

A helgdag mé sasom ordinarie arbete till sjoss icke aliggas vaktindelad
sjoman annan skeppstjinst in 1) sidan, som erfordras for fartygets fram-
drivande, manovrering eller navigering, dvensom dirmed sammanhingande
arbete, som ej kan tila uppskov, samt 2) lattare rengdring och sadant annat
arbete, som enligt 6 § kan & helgdag alaggas kikspersonal.

Utsver vad ovan stadgas ma askhissning till sjoss aliggas sjoman sisom
ordinarie arbete.

5 8.

Ordinarie arbetstid till sjoss for dagman (sjoman, vilkens skeppstjinst icke
ar indelad i vakter och som ej tilthor kiokspersonalen) utgér for dygn riknat
hogst atta timmar; & helgdag m& dock dagman icke sisom ordinarie arbete
aliggas annan skeppstjinst an littare rengdring samt saddant arbete, som
regelméssigt ingadr i hans aligganden och ej kan tila uppskov, allt under
sammanlagt hégst en timme.

Ordinarie arbetstid till sjoss for dagman skall, sivida ej annat Overens-
kommits, forliggas & sockendag mellan klockan 6 och klockan 20 samt &
helgdag mellan klockan 6 och klockan 9.

6 8.

Ordinarie arbetstid till sjoss for sjoman tillhérande kokspersonalen (per-
sonal, vilkens skeppstjinst icke &r indelad i vakter och som &r anstilld for
tillsyn & provianten, for tillredning eller servering av kosten eller f6r upp-
passning 1 évrigt eller for den rengoring eller diskning, som med dylikt arbete
iger samband) utgér for dygn riknat hogst tio timmar; & helgdag mé dock
sddan sjoman icke sisom ordinarie arbete &liggas annan skeppstjinst &n
tillredning och servering av kosten jimte tillhérande diskning &vensom nédig
uppassning 1 ovrigt samt littare rengoring.

Ordinarie arbetstid till sjoss for kokspersonal skall, sdvida ej annat Gverens-
kommits, férliggas mellan klockan 5 och klockan 20.
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7 8.

Sjomans ordinarie arbetstid vid fartygets ankomst till hamn utgér for dygn
riknat hogst ti1o timmar, dock att

a) arbetstiden for sddan till maskinpersonalen hérande sjéman, vilkens
skeppstjinst till sjoss &r indelad i vakter, ej ma o6verstiga den fér sjomannen i
friga stadgade ordinarie arbetstiden till sjoss;

b) & helgdag annan skeppstjinst icke ma Aliggas sjoman &n 1) sidan,
som erfordras for fartygets framdrivande, manévrering eller navigering, dven-
som dirmed sammanhingande arbete, som ej kan tila uppskov, 2) arbete for
fartygets klargoring 1 anledning av ankomsten samt lossning och lastning av
post och passagerares effekter dvensom av proviant och skeppsfornsdenheter,
styckegods i mindre omfattning och gods, vars lastning eller lossning ej kan
utan fara for godset uppskjutas, samt 3) lattare rengéring och sddant annat
arbete, som enligt 6 § kan & helgdag aliggas kokspersonal;

¢) & sockendag annan skeppstjinst an sidan, som i punkt b) angives, icke
ma aliggas sjoman under lingre eller annan tid 4n i 8 § sags.

Ager ankomsten rum si sent pd dygnet, att ankring eller fortojning icke
sker fore klockan 18, m4 vid berikning av ordinarie arbetstid for vaktindelad
dackspersonal & sddant dygn tillimpas de bestimmelser, som enligt 4 § gilla,
da fartyget ar till sjoss.

8 §.

Ordinarie arbetstid under fartygets uppehill i hamn utgor for dygn riknat
hogst

atta eller 1 tropikerna sju timmar fér sjéman, som ej tillhor kokspersonalen,
dock att sjémannen dirutéver md sisom ordinarie arbete &liggas utférande
av nodvindiga forberedelse- eller avslutningsarbeten under hégst en halv tim-
me; samt

tio timmar {6r sjoman, som tillhér kokspersonalen.

A helgdag mé sdsom ordinarie arbete i hamn icke aliggas sjoman, som e]
tillhor kokpersonalen, annan skeppstjinst an hogst en timmes littare ren-
goéring; e heller md & helgdag sdsom ordinarie arbete i hamn alaggas koks-
personalen annan skeppstjinst #n tillredning och servering av kosten jimte
tillhérande diskning #vensom nédig uppassning i ovrigt samt littare ren-
goéring.

Ordinarie arbetstid i hamn skall forlaggas for sjsman, som ej tillhor koks-
personalen, & sickendag mellan klockan 6 och klockan 18 och & helgdag mellan
klockan 7 och klockan 9, sivida ej annat overenskommits eller ar i veder-
borande hamn brukligt, samt fér kokspersonalen & séckendag mellan klockan
5 och klockan 19 och & helgdag mellan klockan 6 och klockan 19, sivida
e annat foranledes av sddan #ndrad forlaggning av arbetstid, varom nyss
nimnts.

Under fartygets uppehdll i hamn skall sjoman, pa dirom av honom gjord
framstillning, beredas tillfille att for egna angeligenheters ordnande en gang
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i manaden & dag, da affirs- och expeditionslokaler hillas 6ppna, vistas 1 land
under tiden efter klockan 12 eller under annan tid, varom &verenskommelse
traffats. Overstiger icke fartygets oavbrutna uppehdll i hamn fyrtioatta tim-
mar, ma dock sidant landlov kunna péfordras allenast, savida fartygets av-
gang ej darigenom fordrdjes.

98§.

Sjémans ordinarie arbetstid vid fartygets avgang fran hamn utgor for dygn
riknat hogst tio timmar, dock att

a) arbetstiden for saddan till maskinpersonalen horande sjoman, vilkens
skeppstjanst till sjoss ar indelad 1 vakter, ej md gverstiga den for sjdmannen i
fraga stadgade ordinarie arbetstiden till sjoss;

b) & helgdag annan skeppstjanst icke mé aliggas sjoman 4n 1) sadan, som
erfordras for fartygets framdrivande, mandvrering eller navigering, &vensom
dirmed sammanhingande arbete, som ej kan tdla uppskov, 2) arbete for far-
tygets klargoring 1 anledning av avgingen samt lossning och lastning av post
och passagerares effekter avensom av proviant och skeppsférnodenheter, styc-
kegods i mindre omfattning och gods, vars lastning eller lossning ej kan utan
fara for godset uppskjutas, samt 3) littare rengoring och sddant annat arbete,
som enligt 6 § kan & helgdag 4laggas kokspersonal.

Ager avgingen rum si tidigt pad dygnet, att fortojningarna lossas eller
ankaret littas fore klockan 6, ma vid berikning av ordinarie arbetstid for
vaktindelad dickspersonal & sidant dygn tillimpas de bestimmelser, som
enligt 4 § gilla, d& fartyget ar till sjoss.

3 KAP.

Ordinarie arbetstid & fartyg, som nyttjas i nartrafik.

10 §.

Nyttjas fartyg i annan fart an 1 3 § forsta stycket sigs (nartrafik),
skall,
a) dar skeppstjinst ar indelad i vakter pé allmint brukligt sitt, vad i
9 kapitlet stadgas landa till efterrittelse, samt
b) dar skeppstjinst ej ar indelad i vakter pa allmint brukligt sitt, ordinarie
arbetstid utgora:
for sjoman, som ej tillhér kokspersonalen, sammanlagt hogst tjugofyra
timmar for tva dygn i fo6ljd, dock att sidan sjoman icke ma sdsom ordinarie
arbete dliggas skeppstjinst under lingre tid &an sammanlagt sextiotre timmar
1 veckan, samt
fér sjoman, som tillhor kokspersonalen, hogst tio timmar for dygn
riknat;
skolande vad i 8 § sista stycket sigs iga motsvarande tillimpning.
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4 KAP.

Stkerhetstjinst och 6vertidsarbete m. m.
11 §.

Utover vad i 2 och 3 kapitlen stadgas ma skeppstjinst 3liggas sjoman, da
friga 4r om:

a) skeppstjinst, som ovillkorligen erfordras med hénsyn till hotande fara
for fartyg, liv eller gods eller som nédvindigt krives for utforande av segel-
manover eller lodning eller annan dylik, av fartygs navigering eller manévre-
ring till sjoss betingad atgird av tillfillig natur;

b) skeppstjinst, som erfordras for lamnande av hjilp, varom i 34 a, 223
eller 223 a § sjolagen sigs;

¢) deltagande i sidana évningar med birgnings- och eldslickningsredskap
samt andra sikerhetsanordningar, som i enlighet med vad dirom sarskilt
stadgas varda anstillda; samt

d) skeppstjinst, som féranledes dirav, att besittningen blivit under pa-
gdende resa forminskad.

For skeppstjanst, som sjéman utfér pd grund av férestdende bestimmelser,
ar han, sivida ej annat 6verenskommits, icke berittigad till sirskild ersittning
i vidare man #n i 23 § sjomanslagen sigs.

12 §.

Utover vad i 2 och 3 kapitlen stadgas m& mot ersittning aliggas sjéman
jimval annan &n 1 11 § omformild skeppstjanst (6vertidsarbete). Ersittningen
skall utga 1 penningar eller ock, sdvitt angdr vakttjanst i hamn, beredas i form
av fritid.

13 §.

Till overtidsarbete ma sjoman anvindas hogst tjugofyra timmar i veckan,
dock att overtidsarbetet sammanlagt icke mé& Sverstiga sjuttiotvd timmar under
loppet av fyra veckor i foljd.

Frian nu stadgad begrinsning undantages overtidsarbete, som erfordras
for:

a) vidtagande av &tgird, som blivit pibjuden av myndighet i hamn;

b) nédig vakttjinst i hamn;

c¢) annan skeppstjinst, som ej kan tala uppskov och som méaste fullgdras &
tid, da sjoman icke eljest enligt denna lag har att forratta arbete.

14 §.

1 mom. Overtidsersittning, som utgir i penningar, skall f6r timme riknat
utgdra, nir overtidsarbetet utforts & séckendag, minst en etthundrafemtion-
del och, nir overtidsarbetet utforts 3 helgdag, minst en sjuttiofemtedel av
sjomannens kontanta ménadslon, oberiknat kostpenningar eller diaremot sva-
rande ersittning.
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Har sjoman nagon dag mera #n tvd timmar anvénts till overtids-
arbete, bestiende uti hanterande av last vid lastning eller lossning, skall,
direst han under nirmast foljande dag eller dagar anvindes for enahanda ar-
bete, sjomannen for det & sistbersrda dag eller dagar utférda 6vertidsarbete
av sadan art utfa ersittning efter den for Gvertidsarbete & helgdag stadgade
berikningsgrund, #ndock att arbetet utforts & sockendag.

Overtidsersittningen skall beriknas sarskilt for varje tillfille overtidsarbete

utforts, varvid paborjad halvtimme skall ersittas sdsom hel halvtimme.
" 9 mom. Vid hamnvakttjinsts ersittande med fritid skall iakttagas, att
mot vakttjinsten svarande fritid skall vara forlagd till samma dygn som det,
varunder vakttjinsten utforts, eller ock till nirmast foregiende eller efter-
foljande helgfria dygn. Fullgores hamnvakttjinst av samme sjoman tre eller
flera dygn i £6ljd och infaller ddrunder en eller flera helgdagar mellan tvenne
sockendagar, ma for den & helgdag forrittade vakttjinsten ersittning icke
utgd annorledes #n 1 penningar.

5 KAP.

Ovriga bestimmelser.
15 §.

Tnnehaller avtal om skeppstjinst villkor stridande mot denna lag, vare det
villkor utan verkan.

16 §.

For varje dag, varunder overtidsarbete forekommer, éligger det befilhava-
ren att senast nistfsljande dag hirom gora anteckning i sirskild overtidsjour-
nal, upprittad enligt formulir, som faststilles av fartygsinspektionens chefs-
myndighet.

Ej ma nagon, vars ritt ar ddrav beroende, férvigras att om overtids-
journals innehall undfi nddig kinnedom och att diarav taga skriftligt ut-
drag. Overtidsjournal skall av redaren férvaras minst tvd Ar efter dess av-
slutning.

Nar skil dartill dro, mad Konungen eller den myndighet Konungen dartill
forordnar meddela eftergift fran skyldigheten att fora overtidsjournal.

17 §.

Befalhavare skall tillse, att ett exemplar av denna lag finnes tillgingligt
ombord & fartyget.

18 §.

Tillsyn & efterlevnaden av denna lag utévas av fartygsinspektionens till-
synsorgan; och skall i ovrigt betriffande tillsynen i tillampliga delar linda
till efterrattelse vad i 1, 6 och 7 kapitlen lagen den 16 oktober 1914 (nr 349)
om tillsyn & fartyg finnes stadgat.

Nirmare foreskrifter angdende tillsynens utsvande meddelas av Konungen.
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19 §.

Befalhavare, som anviénder sjoman till skeppstjanst i strid mot vad i denna
lag stadgas eller som bryter mot bestimmelsen i 8 § sista stycket, straffes med
dagsbéter.

Lika med befélhavare straffes redare, dar forseelsen visas hava skett med
hans vetskap och vilja.

20 §.

Bryter befilhavare eller redare mot bestimmelse, som ar meddelad i 16 8,
straffes med dagsbéter.

21 §.

Har befalhavare, sig eller annan till nytta eller att dirmed skada gora, fort
falsk overtidsjournal eller overtidsjournalen #ndrat eller forstort, undan-
stuckit eller olislig gjort, straffes med dagsboter eller fingelse 1 hogst sex
manader.

Har redare gjort sig skyldig till forseelse, som nu sagts, eller visas sddan
av befilhavaren begidngen forseelse hava skett med redarens vetskap och vilja,
vare han forfallen till enahanda ansvar.

22 8.
Asidositter befilhavare den skyldighet, som enligt 17 § &ligger honom,
straffes med boter frin och med fem till och med etthundra kronor.

23 §.

Allmin 8klagare aligger att tala & forseelse, varom 1 denna lag sigs.

24 8.
Om domstol i tvistemal, som bér bedémas efter denna lag, skall vad i 86—
88 §§ sjomanslagen stadgas aga motsvarande tillimpning.

25 §.
Om domstol i mél rérande forseelse, varom i denna lag sags, skall vad 1 89 §
sjomanslagen stadgas figa motsvarande tillampning.

26 §.
Boter, som enligt denna lag 4domas, tillfalla kronan och skola vid bristande
tillgang till deras gildande férvandlas enligt allminna strafflagen.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1935.

Vederborande myndighet #ger att jamvil innan denna lag tratt i kraft
meddela undantag, som avses i 1 § 3 mom. och 16 §.

Eftergift, som med stéd av nigondera av lagarna den 24 oktober 1919 (nr
663) och den 13 juli 1926 (nr 398) om arbetstiden & svenska fartyg bevil-
jats utan begrinsning till viss tid, skall, i den mén vederbsrande myndighet
ej annorlunda bestimmer, fortfarande tillsvidare iga giltighet.
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I fraga om fartyg, som vid denna lags ikrafttridande redan i svensk mans
igo nyttjas till sjofart eller som di redan #r under byggnad f6r svensk mans
rakning och blivit sjosatt, gialler foljande:

Erfordras for tillampning av stadgandet i 4 § punkt d) angdende ordinarie
arbetstid till sjoss for sjoman, som tillhér maskinmanskapet, storre antal man
in det, for vilket forefintligt bostadsutrymme #r beriknat, mé, dér Konungen
eller den myndighet, a4t vilken Konungen mi hava uppdragit prévningen dar-
utinnan, finner inredande av ytterligare bostider icke vara praktiskt mojligt
eller icke kunna ske utan oskilig kostnad, ordinarie arbetstid till sjoss for sj6-
man, varom har ar friga, beriknas utan avseende & vad i nimnda lagrum
stadgas.
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Protokoll, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrdd den 2 mars 1934.

Niarvarande:

justitierddet ErvunD,

regeringsriddet AScHAN,

justitierdden GREFBERG,
Forssman.

Enligt lagradet tillhandakommet utdrag av protokollet 6ver handelsirenden,
hallet infér Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i statsridet den 16
februari 1934, hade Kungl. Maj:t forordnat, att lagridets yttrande skulle for
det 1 § 87 regeringsformen omférmilda andamélet inhimtas 6ver upprittat
forslag till sjoarbetstidslag.

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, hade infor lagradet féredragits
av forste amanuensen Gunnar Boos.

Lagrddet yttrade:

I sddana fall d& internationella férhandlingar upptagits f6r vinnande av
likformighet inom ett visst rattsomrade, ar det uppenbarligen i allminhet ur
manga synpunkter onskvirt, att de stater som deltaga i samarbetet avvakta
resultatet darav innan de vidtaga dndringar i den nationella lagstiftningen i
amnet. Det anférda giller icke minst inom ett sidant omrade som sjéfartens,
dar den internationella karaktiren ar sirskilt framtridande. Vad angir det i
remissprotokollet omnimnda samarbete, som pagar i syfte att reglera sjsfol-
kets arbetstid genom en allmin konvention, kan den internationella handligg-
ningen av denna friga visserligen icke f& utgdra hinder for ett genomfsrande
av sddana #ndringar 1 vir provisoriska lagstiftning p& omridet, som 1 sam-
band med att denna gores definitiv befinnas pakallade av redan vunnen er-
farenhet. Viss varsamhet bor emellertid hirvid iakttagas. Kan tvekan rada
om limpligheten av en forindring, synes dess genomférande bora anstd i av-
vaktan pd en internationell l6sning av frigan. I s&dant avseende synes av
den utredning som kommerskollegium och socialstyrelsen verkstillt samt av
vad 1 6vrigt 1 drendet forekommit (se Statens offentliga utredningar 1934: 8,
Betinkande med forslag till sjsarbetstidslag s. 8—11, 48, 74—75, 126) fram-
gd, att avgorande betinkligheter méta mot att 1 den utstrdckning som 1 4,
5, 7 och 9 §§ foreslds for den svenska handelsflottan pabjuda obligatorisk
tillimpning av Atta-timmarsdagen, s3 linge motsvarande inskrinkning icke
tillimpas & andra nationers fartyg. Lagridet kan diarfor icke tillstyrka, att i
4, 5, 7 eller 9 § lingre giende begrinsningar av arbetstiden foreskrivas #n
som forordats i det av Ambetsverken utarbetade forslaget.
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Vad 5 och 6 §§ innehdlla om vad som forstds med dagman och kéksperso-
nal synes lampligen béra hir uteslutas och inarbetas 1 2 §.

D4 stadgandet i sista stycket av 7 och 9 §§ lirer béra gilla jimvil betrif-
fande viss maskinpersonal, torde for att giva uttryck hirat dessa stycken
bora undergd nidgon jimkning.
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Uldrag av protokollet over handelsirenden, hdllet infor Hans
Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet d
Stockholms slott den 9 mars 1934.

Niarvarande:

Statsministern HaNssoN, ministern for utrikes #rendena SANDLER, statsraden
Unp£N, ScHLYTER, WIGFORSS, MOLLER, LEVINSON, VENNERSTROM, LEo,
EneBERG, EXMAN, SEOLD.

Efter gemensam beredning med cheferna for justitie- och socialdepartemen-
ten anmiler chefen fér handelsdepartementet, statsridet Ekman, lagridets den
2 mars 1934 avgivna utldtande over det den 16 februari 1934 remitterade
forslaget till sjsarbetstidslag samt anfér:

Under hinvisning till den internationella handliggningen av frigan om sj6-
folkets arbetstid har lagradet forklarat sig finna avgorande betankligheter
mota mot att 1 den utstrickning som 1 4, 5, 7 och 9 §§ foreslagits for den sven-
ska handelsflottan pabjuda obligatorisk tillimpning av atta-timmarsdagen, sa
linge motsvarande inskrinkning icke tillimpas 4 andra nationers fartyg, var-
for lagradet icke kunnat tillstyrka, att 1 4, 5, 7 eller 9 § lingre giende begrins-
ningar av arbetstiden féreskrivas dn som férordats i det av d@mbetsverken ut-
arbetade forslaget. Vad lagriddet 1 detta sammanhang anfért avser férhallan-
den, som redan under drendets tidigare behandling tagits i1 betraktande, och
synes vid sddant forhallande icke pikalla yttrande frin min sida utover vad
jag forut i amnet anfort. Nagon sndring av forslaget 1 férevarande hinse-
ende anser jag silunda icke bora ske.

I 6vrigt har lagradet icke haft annan erinran mot det remitterade lagforsla-
get &n att 1 5 och 6 §§ forekommande definitioner 4 dagman och kikspersonal
syntes bora overforas till 2 § samt att stadgandet i sista stycket av 7 och 9 §§
borde undergd nigon jamkning for att erhilla tillimpning jimvil & viss ma-
skinpersonal. I anledning av vad lagriddet s&lunda anmirkt har jag latit
forslaget i dessa delar undergd #ndring, varvid jimvil vissa mindre jamk-
ningar av redaktionell art vidtagits.

Efter det att forevarande arende av mig den 16 februari 1934 anmilts for
Kungl. Maj:t hava 1933 ars bemanningssakkunniga pd min anmodan verkstillt
en sammanfattning av de resultat vartill den pigdende utredningen angaende
bemanningsférhallandena & svenska fartyg hittills lett samt de slutsatser med
avseende & reglering och kontroll av hithérande férhallanden som pi sakens
nuvarande stdndpunkt synts de sakkunniga dirav kunna dragas. Ehuru
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denna sammanfattning icke wutgér nagon fullstindig redogorelse och
ej heller innefattar slutgiltiga foérslag frin de sakkunnigas sida, synes den-
samma dock vara fgnad att ytterligare belysa de spbrsmal som framkallas
av bemannings- och arbetstidsfrigornas inbsrdes sammanhang och f6r den
skull béra tagas i betraktande vid behandlingen av férslaget till sjdarbetstidslag.
Under hinvisning till vad jag 1 detta amne tidigare anfort, vartill de sakkun-
nigas redogirelse ansluter sig, tilldter jag mig foresla, att redogdrelsen sésom
bilaga fogas till dagens protokoll.

Foéredragande departementschefen upplaser hirefter det i enlighet med hans
anforande jimkade lagfiorslaget samt hemstiller, att detsamma matte jamlikt
§ 87 regeringsformen genom proposition féreliggas riksdagen till antagande.

Med bifall till denna av statsrddets ovriga ledaméter bitrid-
da hemstillan férordnar Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-
Regenten, att till riksdagen skall avlitas proposition av den
lydelse, bilaga vid detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Nils Sehlberg.

Bihang till riksdagens protokoll 1934. 1 saml. Nr 240. 5
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Bilaga.

Kort redogirelse for utredning angidende bemanning av
svenska fartyg jiamte riktlinjer for reglering och kontroll
av bemanningsforhallandena m. m.

Jamlikt Kungl. Maj:ts den 6 oktober 1933 meddelade bemyndigande till-
kallade Statsradet och Chefen for Kungl. Handelsdepartementet pafsljande dag
oss undertecknade att sdsom sakkunniga inom Handelsdepartementet verkstilla
utredning och avgiva forslag rérande reglering av bemanningsforhillandena
4 svenska fartyg och darmed sammanhingande fragor.

I yttrande till statsriadsprotokollet Gver handelsirenden forstnimnda dag
anférde departementschefen i detta irende bland annat, att utredningen torde
bora inriktas pd att skapa garantier for att fartygen forsiges med besiitt-
ningar av tillfredsstillande storlek och att besittningarna i friga om saval
utbildning som erfarenhet métte #ga nédiga kvalifikationer. Darvid borde
overviagas, huruvida sirskilda bemanningsskalor for olika fall kunde bora
faststallas. Tillika borde tagas under omprévning limpligheten av att 1 ett
sammanhang meddela bemanningsbestimmelser f6r siavial befil som manskap.
Sjilvfallet borde utredningen #ven omfatta fragan om sadana #ndringar i
andra gillande bestimmelser rérande forhallanden ombord & fartyg, som
kunde pakallas av de nya bemanningsforeskrifterna. Vid utredningsarbetet
borde hinsyn tagas till teknikens utveckling och de konsekvenser, som dirav
kunde foéranledas, liksom ock till de ekonomiska verkningarna for sjofarten
och rederiniringen av andrade bemanningsregler. Av vikt vore, att nodig
uppmiirksamhet ignades de foreskrifter pad omrédet, som gillde 1 andra sj6-
fartsidkande linder, ivensom att under utredningens géng kontakt uppritt-
hélles med det pagaende arbetet med revision av sjoarbetstidslagen.

De undersékningar, som erfordrats for fullgérandet av oss sdlunda med-
delat uppdrag, dro numera 1 visentliga delar slutforda. Ehuru omstindig-
heterna emellertid icke medgivit en sidan bearbetning av utredningsmaterialet,
att ett fullstindigt betinkande redan nu kan framliggas, anse vi oss dock
kunna draga preliminiira slutsatser av de verkstillda undersékningarna. Med
hinsyn till onskvirdheten av att resultatet av bemanningsutredningen kan
atminstone 1 huvudsak tagas 1 betraktande i samband med Kungl. Maj:ts bli-
vande proposition till &rets riksdag med forslag till ny sjdarbetstidslag, hava
vi pad anmodan av departementschefen verkstillt nedanstiende sammanfatt-
ning av de resultat, vartill utredningen hittills lett, ivensom de riktlinjer for
reglering och kontroll av bemanningsférhallandena, som synts framgi ur un-
dersékningarna.
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Huvudgrunderna for en bemanningsreglering.

P3 sitt framgar av statsradsprotokollet éver handelsirenden den 16 februari
1934 rorande remiss till lagradet av forslag till sjoarbetstidslag, har det in-
bordes sammanhanget mellan bemanningen och arbetstidsregleringen varit
foremal for sverviganden vid éverliggningar inom Handelsdepartementet, var-
vid departementschefen tagit del av de preliminira resultaten av vara under-
sokningar 1 bemanningsfrigan. Departementschefen formaler sig darvid hava
kommit till den uppfattningen, att medan huvudgrunderna for arbetstidsregle-
ringen utgéras av vad man pligar kalla sociala hinsyn, si utgér en reglering
av bemanningen i egentlig mening i forsta hand en sjéfartssikerhetsangeli-
genhet,

Ett faststillande pa dylikt sitt av gransen mellan bemannings- och arbets-
tidsfragorna synes utgéra en nodvindig forutsittning for undanrsjandet av
den oklarhet, som skapas av en sammanblandning av olika motiv pa detta om-
ride. Bemanning och arbetstid sti i verkligheten i sddant forhallande till var-
andra, att de omsesidigt kunna utgéra bide orsak och verkan; en string ar-
betstidsbegrinsning kriver en storre bemanning, medan & andra sidan en rik-
ligare bemanning medgiver och under eljest lika férhallanden dven torde fram-
kalla en minskning av arbetstiden.

D4 fragorna pa detta sitt gripa in i varandra, har det framstatt sisom nod-
vandigt att klarligga syftet med den ena och den andra regleringen for att sa-
lunda utréna, huru langt de olika kraven leda i bemanningshinseende. Ge-
nom en dylik analys av motiven uppnir man aven férdelen av att kunna redo-
visa ekonomiska och andra verkningar under riktig titel, vilket bér vara till
gagn vid lésandet av de intressekonflikter, som vid lagstiftning p& detta om-
rade uppsta.

Ehuru sjofartssikerheten otvivelaktigt i sig innefattar sociala moment, har
denna lagstiftning dock mera karaktir av allmiin vilfirdsanordning, avseende
savil fartygets, lastens och passagerarnas som de anstilldas trygghet och asyf-
tande ett tillgodoseende av sjitrafikens krav i allminhet, medan arbetstidslag-
stiftningen & sin sida mera priglas av de individuella hinsyn, som kunna hin-
foras till arbetarskydd i egentlig mening. For riktigheten av att hinféra be-
manningsfragan till den allminna sjofartssikerhetens omride talar i forsta
hand dmnets behandling i gillande svensk lag, varest den grundliggande fére-
skriften om skyldighet att hava fartygen bemannade pa ett betryggande sitt
inskrivits 1 sjofartssikerhetslagstiftningens huvudstadgande, 5 a § sjolagen.
Ytterligare ett skiil hirfor ntgires av den omstindigheten, att en motsvarande
bestimmelse om bemanningens tillricklighet och effektivitet aterfinnes i 1929
ars internationella sjofartssikerhetskonvention. T frimmande lander forefint-
lig bemanningslagstiftning synes ock i regel vara grundad pd hansyn till sjo-
fartssiikerheten.

Sasom departementschefen i statsradsprotokollet av den 16 februari 1934
framhillit, ligger det 1 sakens natur, att de skiil, som bilda grundvalen fér ar-
betstidsregleringen, i allmiinhet méste leda till stoérre krav pa& besittningens to-
tala antal iin vad blotta sikerhetshinsyn kunna gira. Detta ir, yitrar departe-
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mentschefen, t. ex. uppenbart betraffande tillimpningen av sjalva attatimmars-
principen; tjinstgoring till sjoss 1 tre vakter pa dick larer salunda icke 1 och
for sig kunna anses nédvandig for sikerheten, och med avseende & tjanstgo-
ringen i maskinavdelningen, varest en stringare arbetstidsbegrinsning tidigt
framstatt sisom en nodvindighet, torde bemanningsfrigan pé det hela taget
aga en ur sikerhetssynpunkt underordnad betydelse.

I detta sammanhang anmirker departementschefen — som ansluter sig till
den uppfattningen, att en begrinsning av arbetstiden bér vara det primiia
och att bemanningen bér avpassas efter vad som ur synpunkten av arbetstidens
lingd finnes vara skiligt — att detta icke ma tolkas darhin, att sikerhets-
hansyn finge eftergivas, dir en mindre bemanning skulle vara tillracklig for
genomférande av en skilig arbetstidsbegrinsning; vad som 1 bemanningshin-
seende kan befinnas pakallat med hinsyn till sikerheten méste givetvis under
alla omstindigheter utgéra minimum.

Gillande svensk bemanningslagstifining.

Den grundliggande bestimmelsen aterfinnes i sjélagens 5a §. Huvudstad-
gandet innebar, att fartyg skall vara bemannat pd ett betryggande sitt. For
resa, som under vanliga forhallanden kridver mer @n tolv timmars oavbruten
gang eller eljest ar sadan, att skeppstjinsten méste indelas 1 skift, méa farty-
get i intet fall hava mindre dicksbesittning &n som jimte befalet ar 1 var-
dera av tva vakter tillricklig for skeppstjinsten & diack, medan fartyget ar
i gang. Till dessa allminna féreskrifter ansluter sig ett stadgande, varige-
nom det 6verlimnats 4t Kungl. Maj:t att i administrativ ordning utfirda nir-
mare foreskrifter om vad i forenimnda avseenden skall iakttagas.

Enligt 26 § sjolagen aligger det befilhavaren att tillse, att fartyget 1 samt-
liga de avseenden, som omférmilas i Sa §, ar i behorigt skick.

Den allminna bemanningsbestimmelsen i sjélagens 5a § kompletteras av
atskilliga specialbestimmelser, betriffande vilka 1 korthet ma angivas foljande.

I fraga om bemanningens storlek innehdller forordningen den 29 mars 1912
angdende befil & svenska handelsfartyg m. m. (befilsférordningen) foreskrif-
ter rorande antalet befilspersoner & svenska fartyg. I forordningen den 9
december 1932 angiende vissa sikerhetsitgirder vid nyttjande av fartyg
(nyttjandefsrordningen) foreskrives (3 §), att maskindrivet fartyg icke mi
pa langresa & utomeuropeiska farvatten hava mindre maskinbesittning 4n som
jimte maskinbefilet ar i envar av tre vakter tillricklig for skeppstjinsten 1
maskinen under fartygets gang, varjimte stadgas, att den del av maskinbe-
sittningen som stindigt erfordras for fartygets framdrivande & sagda far-
vatten, limpare och smérjare siledes undantagna, icke mi utan tvingande
skiil fordelas pa mindre &n tre vakter. I samma forordning (4 §) meddelas
bestimmelser angiende for bargningsredskapens handhavande sirskilt kvali-
ficerade batmin & vissa fartyg.

Bestimmelser, asyftande att bereda fartygen en i kvalitativi hinseende till-
fredsstillande bemanning, forefinnas i fraga om fartygsbefilet i befalsforord-
ningen, som innehéller detaljerade behorighetsregler. Rorande manskapet hava
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i forevarande avseende vissa allminna bestimmelser meddelats 1 sjolagen,
sjomanslagen och andra forfattningar. S&lunda stadgas i 10 § sjomanslagen,
att minderdrig under 14 ar icke m& anviindas i skeppstjinst samt att den,
som icke uppnatt 16 &rs alder, ej m& anviindas 1 eldartjanst; den, som ej
uppnatt 18 ars &lder, ma 1 allmanhet icke anvindas i eldartjinst eller i tjinst
sésom kollimpare & fartyg, som huvudsakligen framdrives medelst anga, da
fartyget nyttjas i fart utanfor svenskt farvatten. Angéende vissa villkor be-
triffande halsotillstind och kroppsbeskaffenhet fér vinnande av anstillning
4 fartyg 1 nirmare angiven fart stadgas i en den 22 maj 1925 utfardad for-
ordning, och i 32 § sjolagen foreskrives, att sésom utkiksman eller rorsman
icke m& nyttjas annan &n den, som enligt likares intyg dger normalt fiarg-
sinne samt tillricklig syn- och horselformiga. Hirtill ansluta sig foreskrif-
ter angdende likarintyg for sjofolk, meddelade uti en den 31 december 1917
utfirdad férordning med diari senare gjorda Adndringar.

Kontrollen '3 efterlevnaden av bestimmelserna om fartygs bemanning lik-
som av sjofartssikerhetslagstiftningen 1 dess helhet utévas jimlikt lagen den
16 oktober 1914 om tillsyn & fartyg (tillsynslagen) och férordningen den 31
december samma &r med nirmare foreskrifter angéende tillsyn & fartyg (till-
synsforordningen). Enligt 2 § tillsynslagen skall tillsynen utévas av fartygs-
inspektionens chefsmyndighet (Kommerskollegium), i vissa avseenden under
samverkan med yrkesinspektionens chefsmyndighet (Socialstyrelsen) samt,
under forstnimnda myndighets 6verinseende och ledning, av fartygsinspekts-
rer eller andra, som av fartygsinspektionens chefsmyndighet forordnas. Utom
riket utovas tillsynen av konsulerna i den utstrickning, som sirskilt stadgas.
I fraga om bemanningen utévas tillsyn jimvil av ombudsminnen vid sjémans-
husen.

Enligt 4 § tillsynsforordningen &tligger det fartygsinspektor att, d& Gver-
tridelse av gillande féreskrift om sjofartssikerheten finnes hava #gt rum,
omedelbart géra anmilan om férhallandet, 1 fraga om svenskt fartyg hos ve-
derbérande polismyndighet fér laga beivran, men i friga om utlindskt far-
tyg hos Kommerskollegium, dock att betriiffande forseelse av ringare beskaf-
fenhet p& fartygsinspekibren ma ankomma att laita sidan anmilan bero av
huruvida rittelse 1 det anmirkta férhallandet édstadkommes inom viss skilig,
av fartygsinspektoren forelagd tid.

Betriffande den tillsyn i friga om bemanningen, som aligger ombudsmin-
nen vid sjomanshusen, finnas bestimmelser dels 1 forordningen den 13 juli
1911 angéende sjomanshusen 1 riket samt sjéfolks pé- och avménstring m. m.
(monstringsforordningen), dels i tillsynsférordningen. Erligt 18 § 1 sist-
namnda forordning aligger det ombudsminnen, bland annat, att vid utfardan-
de av sjémansrulla for svenskt fartyg samt eljest skyndsamt med ledning av
monstringsanteckningar eller den manskapsforteckning, som enligt monstrings-
férordningen m& hava inkommit till respektive sjomanshus, sika utréna, hu-
ruvida fartyget ir behirigen bemannat, ivensom att, direst missforhillande
hiirutinnan anses uppenbarligen {foreligga, dirom oférdréjligen underritta
forste fartygsinspektéren inom fartygsinspektionsdistrikiet. Det mé anmiir-
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kas, att enligt § 41 i ménstringsférordningen besittningen skall uppehillas
vid det antal, som vid piménstringen uppgivits och varom anteckning gjorts
1 sjémansrullan.

Konsul aligger enligt 19 § tillsynsforordningen, bland annat, att, d& sir-
skild anledning dartill férekommer och i synnerhet da klagomal anféras be-
friffande bemanning m. m., verkstilla inspektion & fartyget samt att, direst
vid paménstring av sjofolk missférhallande i1 friga om fartygs bemanning
anses uppenbarligen foreligga, dirom oférdréjligen underritta Kommerskol-
legium.

Jamlikt tillsynslagens 24 § #ger vederbsrande tillsynsmyndighet, direst
fartyg finnes vara s& illa bemannat, att resa diarmed skiligen kan antagas
foranleda livsfara foér dem, som #ro ombord, i erforderlig utstrickning for-
bjuda fartygets nyttjande, intill dess missforhillandet blivit undanrsjt. For-
bud, som meddelats av annan tillsynsmyndighet #n fartygsinspektionens
chefsmyndighet, skall oférdrsjligen understillas chefsmyndighetens prévning.

Utlindsk lagstiftning.

I denna kortfattade redogorelse kan frimmande linders lagstiftning i am-
net icke bliva féremal fér annat 4n ett mera allmint omniamnande med hu-
vudsakligt syfte att framhiva de olika lagstiftningarnas systematiska ka-
raktar,

Bland linder, 1 vilka bemanningsfrigan dgnats en mera ingdende reglering,
erbjuder Norge 1 forsta hand intresse. Dirstides giller en den 31 maj 1918
utfirdad forfattning, benimnd bemanningsskala och innehallande pa sjofarts-
sikerhetslagstiftningens huvudstadgande grundade detaljbestimmelser réran-
de savil antalet befil och manskap som ock manskapets kvalitativa samman-
sittning. Denna férfattning har emellertid under arens lopp undergatt vi-
sentliga modifikationer, och erfarenheterna av dess tillimpning hava ar 1932
foranlett tillkomsten av ett gencrellt dispensinstitut, varigenom det lagts i
sjofartsdirektérens hand att medgiva undantag i de fall, d& skalans tillimp-
ning skulle leda till »orimliga forhallanden»; den norska bemanningsreglerin-
gen har sdlunda i praktiken dvergatt till ett mera individuellt férfarande med
mojlighet till jimkning efter de enskilda fartygens sirskilda forhallanden.
For varje fartyg utfardas av sjofartskontoret en s. k. bemanningsuppgift, ut-
visande besittningens antal och sammansittning.

Bland de andra linder, vilka i friga om bemanningslagstiftningen tillimpa
en liknande reglering med detaljbestimmelser 1 form av egentliga »skalor» at-
minstone 1 friga om dicksbemanningen, mirkas Estland och Lettland; hit
hér dven Italien 1 si méitto, att dirstides obligatoriskt tillimpas kollektivav-
tal, innehdllande med forfattningsmissiga bemanningsskalor likvirdiga be-
stimmelser.

Ett system av annan art tillimpas i England, Frankrike, Nederlinderna
och Tyskland, 1 vilke linder normerande foreskrifter meddelats 1 forfattnings
form, 1 vissa fall av helt allmin natur, i andra ater av mera detaljerad beskaf-
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fenhet utan att dock #ga skalans stela form; till denna grupp dro jamvil att
hanfora Amerikas Forenta Stater.

En mellanstillning intages av Belgien, varest lagstiftningens detaljerade
foreskrifter rorande dicksbemanningen komma skalan nira, samt av Dan-
mark, dir en kungirelse av den 6 januari 1933 rérande danska fartygs be-
manning med hinsyn till sjofartssikerheten innehaller dels allménna bestim-
melser rorande befilet och maskinmanskapet, dels mera detaljerade stadgan-
den rérande dicksmanskapet. Den danska kungérelsen har dock allenast
normgivande karaktir, i det att vederborande tillsynsmyndighet dger reglera
bemanningen genom individuella foreskrifter av sivil stringare som lindri-
gare innebdsrd.

Betraffande de engelska bestimmelserna rérande dicksmanskapet méa har
ytterligare anmarkas, att desamma avse ej blott besittningens storlek utan
aven vakternas sammansittning; dessa foreskrifter hava meddelats av Board
of Trade i form av instruktioner till ledning for dess besiktningsmin vid
overvakande av fartygens sjovirdighet.

Av liknande natur &r dven den tyska bemanningsregleringen, som erbjuder
sarskilt intresse dirigenom, att principen om individuell prévning erhallit ett
markerat uttryck genom bestimmelse, att Seeberufsgenossenschaft skall pa
grundval av en deklarationsliknande uppgift fran redarens sida och efter ho-
rande av siarskilda representanter for varje sirskilt fartyg faststilla den for
fartygets sikerhet erforderliga minimibemanningen, vilken offentliggores 1
»Handbuch fiir die deutsche Handelsmarine».

Bemanningsfidgans tidigare behandling.

Vid en o6verblick av bemanningsfrigans utveckling hir 1 landet kunna tre
olika skeden sirskiljas. Det forsta stricker sig frin bérjan av 1900-talet till
omkring 1920 och kinnetecknas av 1906 ars sjofartskommittés utredning samt
1914 &rs darpd grundade sjofartssikerhetslagstiftning, 1 vilken, sdsom férut
angivits, jimvil bemanningsproblemen erhéllo sin principiella lésning 1 form
av mera allmint avfattade lagbud om skyldighet for redarna att halla far-
tygen bemannade pa ett betryggande siatt samt for befilhavarna att ansvara
for fartygens behoriga bemanning, kompletterade med straffbestimmelser och
kontrollforeskrifter. I anslutning hirtill hava i administrativ ordning utfir-
dats ett antal forut omférmilda detaljforeskrifter, som 1 nigon man reglera
maskinbesittningens storlek, dvensom besittningens kvalifikationer med hén-
syn till minimialder, halsotillstand och kroppsbeskaffenhet m. m., men diremot
icke niarmarc faststiilla vare sig besittningens antal eller proportionen mellan
fullbefaret och mindre befaret manskap.

Niista period, som stricker sig {fram till &r 1930, dominerades av skepps-
tjainstkommitterades ar 1920 avgivna betinkande med forslag till forordning
angiende fartygs bemanning. Detta forslag, som inneholl vidlyftiga och
detaljerade bemanningsfioreskrifter rorande siviil befil som manskap, motive-
rades i huvudsak med att verkstiillda undersikningar rérande bemanningsfir-
h&llandena synts kommitterade giva vid handen, att ytterligare lagstifiningsat-
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girder vore nodvéandiga for sikerstillande av en ur sjofartssikerhetens syn-
punkt fullt betryggande och 1 évrigt tillfredsstillande bemanning, for vilket
indamal bemanningsskalor férordades sdsom varande det mest effektiva med-
let. Forslaget ronte emellertid foga framging vid dess behandling hos myn-
digheterna. Kommerskollegium férklarade sig icke hava av den forebragta
utredningen ¢vertygats om vare sig nodvindigheten eller lampligheten av att
infora lagstadgade bemanningsskalor och avstyrkte férslaget under hinvisning
sarskilt dartill, att vid granskning av rapporter och protokoll angdende sjofor-
hor och sjoforklaringar i anledning av svenska fartyg drabbade sjoolyckor at-
minstone under senare tid icke patriffats nigot fall, d& underbemanning kun-
nat anses vara orsak till dylik olycka. Vad befilsfrigorna anginge anmilde
Kommerskollegium i detta sammanhang ett inom #mbetsverket upprattat for-
slag till en av utvecklingen pakallad ¢verarbetning av befilsférordningen. So-
cialstyrelsen stillde sig mera vilvillig till skeppstjinstkommitterades forslag,
men kunde 1 allt fall icke undgé att finna detsamma allt fér detaljerat och in-
vecklat, varjimte dven styrelsen ifrigasatte laimpligheten av att reglera befils-
{ragorna 1 samband med de allminna bemanningsforeskrifterna; under hinvis-
ning till dessa betinkligheter samt en rad anmirkningar rorande forslagets
olika delar hemstillde Socialstyrelsen, att forslaget mitte goras till foremal for
overarbetning. Foér Kungl. Maj:t anmildes forslaget ar 1923 men féranledde
ingen annan atgird dn att kungérelse utfardades om #ndring i vissa delar av
befilsférordningen. Foredragande departementschefen erinrade om den om-
fattande lagstiftning, som pi sjéfartens omride forekommit allt sedan ar 1912,
samt framhéll den svenska sjofartens svira stillning i den internationella kon-
kurrensen och betonade énskviardheten av all mojlig aterhdllsamhet 1 lagstift-
ningsarbetet, si att allenast oundgingligt nédvindiga och oomtvistligt nyttiga
foreskrifter utfirdades. I intet av dessa hinseenden hade departementschefen
funnit skeppstjinstkommitterades férslag motiverat.

I trots av det 6de skeppstjinstkommitterades forslag sdlunda ront, spelade
det dock linge en betydande roll 1 diskussionen i amnet. Vid férsta riksdagen
(1924) efter det Kungl. Maj:ts nyssnimnda beslut meddelats framfordes hela
forslaget 1 motioner i bdda kamrarna med yrkande, att riksdagen matte antaga
detsamma sdsom lag. I forsta lagutskottet vunno motionerna i s& métto fram-
géng, att utskottet foreslog riksdagen att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla,
att Kungl. Maj:t ville taga frigan om faststillandet av en bemanningsskala
under férnyat dverviigande samt, efter verkstilld Gverarbetning av skepps-
tjainstkommitterades férslag och sedan riksdagen beretts tillfille att darsver
avgiva yttrande, faststdlla de bestimmelser, som kunde befinnas limpliga.
Betriffande detta utskottsforslag #r sirskilt att observera, dels att skepps-
tjinstkommitterades {6rslag ansetts lampligt att laggas till grund for det fort-
satta utredningsarbetet och dels att blivande bestimmelser ansagos béra fast-
stdllas 1 administrativ ordning, ehuruvil efter riksdagens hérande, I riksdagen
foll fragan p& grund av foérsta kammarens avslag men vicktes senare anyo ge-
nom motioner, dterkommande &r 1926, 1928 och 1930. Vid de bada forsta av
dessa tillfdllen hade motionerna samma syfte som 1924, nimligen att formé
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riksdagen att for sin del antaga skeppstjinstkommitterades forslag sasom lag;
utskottsbehandlingen resulterade emellertid ofériinderligt 1 forslag om skrivelse
till Kungl. Maj:t med innehill som nyss angivits. I riksdagen foll fragan,
1926 efter avslag i1 bada kamrarna och 1928 liksom 1924 till foljd av forsta
kammarens motstand.

Riksdagsbehandlingen &ar 1930 inleder den tredje perioden. Fragan fram-
fordes aven denna gang i form av motioner i bida kamrarna, men nu yrkades
fran motionirernas sida icke lingre pa godtagande av skeppstjinstkommitte-
rades forslag i oforandrat skick utan hemstilldes, att riksdagen matte i skri-
velse till Kungl. Maj:t anhalla om férnyat dvervigande av fragan samt Gverar-
betning av skeppstjanstkommitterades forslag och faststillande av limpliga
bestaimmelser efter riksdagens hérande; motiondrerna hade alltsd nu anslutit
sig till den uppfattning, som tidigare hivdats av lagutskottet. Motionerna
remitterades av bada kamrarna till tillfalliga utskott, vilka 1 likalydande ut-
latanden foreslogo skrivelse till Kungl. Maj:t med anhdllan, att férnyad ut-
redning métte vidtagas rérande behovet av och mojligheterna for faststillande
av en bemanningsskala for svenska handelsfartyg samt att, innan bemannings-
skalan av Kungl. Maj:t faststilldes, riksdagen matte beredas tillfille att yttra
sig om de forslag, vartill utredningen kunde giva anledning. Detta ar en ny
standpunkt, som innebir en principiell och betydande modifikation i forhal-
lande till den mening, som tidigare stindigt deklarerats av forsta lagutskottet.
Medan lagutskottet — som visserligen icke velat vara med om #mnets regle-
ring genom lag bl. a. av den anledningen, att utskottet ansett férfattningsbe-
stimmelser pa detta omridde bora kunna smidigt anpassas efter teknikens ut-
veckling — i allt fall icke avligsnat sig s& ldngt frén motiondrernas yrkan-
den, d& utskottet tydligen ansett bemanningsskala behivlig och allenast ifraga-
satt en overarbetning av skeppstjinstkommitterades forslag, s& inneburo de
tillfalliga utskottens forslag uppenbarligen ett medgivande av att en beman-
ningsskala icke utan vidare finge anses noédvindig; en forutsittningslos ut-
redning borde verkstallas for utronande av behovet av en dylik skala. I riks-
dagen foll fragan dven denna ging pa forsta kammarens avslag, medan andra
kammaren for sin del bifill utskottsforslaget. Den uppfattning, som kommit
till uttryck genom utskottens och andra kammarens stillningstagande, torde
emellertid vara av intresse ssom innebirande en omsvingning i meningen
pd hall, dir intresse for en positiv losning férefinnes; for forsta gangen sedan
1920 har fragan helt frigjorts fran skeppstjinstkommitterades férslag och an-
setts béra goras till foremal for fullstindigt ny behandling.

Utredningar rérande de nuvarande bemanningsforhdllandena ombord d svenska
[artyg.

Sasom grundval for undersokningarna rérande de faktiskt rddande beman-
ningsforhdllandena har i férsta hand tjinat den pd Kungl. Maj:ts befallning
av Kommerskollegium verkstillda och den 14 september 1933 till Kungl.
Maj:t 6verlimnade slatistiska uiredning angdende svenska handelsflottans be-
manning dr 1931. Resultatet hiirav har av Kommerskollegium jimforts med
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bemanningsforhdllandena under ar 1917, varom de s. k. skeppstjinstkom-
mitterade pa sin tid verkstillt en utredning, som ingdr i kommitterades be-
tinkande av den 21 maj 1920. Resultatet av jamférelsen — betraffande vil-
ken Kommerskollegium gjort vissa reservationer med hinsyn till #ndrade
férhallanden — torde kunna sammanfattas pad féljande satt: I samtliga far-
ter utom kustfart féreter bemanningen en fér olika farter och fartygsgrup-
per varierande minskning, som huvudsakligen berért manskapet. Vad dicks-
manskapet betriffar mirkes en forskjutning i sammanséittningen, savitt den-
na framgar av sjomansrullorna, i det att bitsmin, timmerm#in och matroser
1 stor utstrickning ersatts med littmatroser och jungmin, vilket innebir en
kvalitativ férsimring; sisom nedan visas, ar denna dock 1 viss man allenast
skenbar, enir fullbefaret folk i betydlig utstrickning monstrat i ligre be-
fattning #n den, vartill vederbérandes sjotid skulle hava berattigat honom.
Ett forhallande av liknande art foreligger betriffande maskinmanskapet, nim-
ligen satillvida att antalet sisom eldare pamonstrade besittningsmin ned-
gatt, medan Skning intritt 1 frdgs om smérjare och limpare.

Forutom den allminna jimforelse, varom nu nimnts, har Kommerskollegium
verkstillt en specialutredning, avseende allenast fartyg, som under bida jim-
forelsearen, 1917 och 1931, varit 1 trafik med huvudsakligen ofériandrat
tonnage samt nyttjats i samma fart. Resultatet av denna undersékning fram-
gar av foljande tabell:

Antal fartyg Summa

totalbemanning
med totalbemanningen

fotelt okad iﬂfiﬁ:;d minskad| 1917 1931
Oceanfart: lastfartyg . . . 20 3 4 13 701 | - 667
Annan europeigk fart: lastfartyg . . . 14 3 1 10 312 297
Nordsjosfart: lastfartyg . . . 62 24 16 22 1,137 1,136
> passagerarfartyg —_ — 2 50 4H
OstersjB.nordsjofart:  lastfartyg . . . 30 2 12 16 543 524
Ostersjofart: lastfartyg . . . 37 7 4 26 584 549
> passagerarfartyg 15 8 3 4 309 314
Kustfart: lastfartyg . . . 18 3 11 4 204 203
> passagerarfartyg 31 8 10 13 535 522
Inre fart: lastfartyg . . . 31 6 17 8 284 282
> > passagerarfartyg | 138 31 64 43 1,107 1,125
! Summa| 398 | 95 | 142 | 161 | 5766 | 5664

Till komplettering av Kommerskollegii nu omnimnda utredning hava vi for-
anstaltat om en begrinsad undersokning rérande bemanningsforhdllandena un-
der dr 1929, vilket &r goda ekonomiska férhallanden fér sjéfartens vidkom-
mande 1 stort sett voro rddande. IDenna undersckning har utvisat, att be-
manningsforhallandena redan detta ar foretett i huvudsak samma férindring
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i jamforelse med 1917 irs bemanning som den, vilken konstaterats betrif-
fande undersokningsaret 1931, Inskrinkningen 1 bemanningen kan salunda
knappast, 1 vart fall icke i nigon viisentligare man, anses vara en foljd av den
ekonomiska krisen och dess &terverkningar pd sjéfarten. Snarare torde man,
sisom av Kommerskollegium jimvil antytts, av ifrigavarande utredningar fa
draga den slutsatsen, att &r 1917 ridande, av virldskriget framkallade om-
stindigheter féranlett en nigot storre bemanning #n som under vanliga for-
héllanden skulle hava varit f6r handen.

I syfte att erhdlla ytterligare belysning av detta sporsmal hava vi pa basis
av Socialstyrelsens ar 1915 utgivna statistiska redogorelse for sjomansyrket 1
Sverige anstallt en jamforelse jimvil med 1911 drs bemanningsférhdallanden.
Denna har utfallit silunda: Totalbemanningen & fartyg, som nyttjats 1 oce-
anfart, foreter r 1931 betriffande fartyg inda upp till 3,000 bruttoton en
okning 1 jaimférelse med 1911 ars bemanning med 5 %, medan bemanningen &
an storre fartyg ar ungefirligen densamma bada &aren; for fartyg 1 nord-
sjofart kan diremot pdvisas en minskning med 2 % for de minsta farty-
gen upyp till 1,000 bruttoton och med 7 % for fartyg inom tongruppen 2,000—
3,000 bruttoton, medan totalbemanningen & det vida dvervigande antalet far-
tyg 1 denna fart, nimligen gruppen 1,000—2,000 bruttoton, icke undergatt na-
gon forindring. En granskning av motsvarande foérhéllande betriffande de
sirskilda huvudkategorierna, dicks- och maskinmanskapet, giver vid handen,
att 1931 ars bemanning for diacksmanskapets del genomgéende foreter en
minskning (varierande mellan 1 och 10 %) i jamférelse med 1911 &rs beman-
ning, medan maskinmanskapets antal undergéitt en 6kning (varierande mellan
2 och 40 %) utom i friga om de stérsta nordsjéfartygen (minskning med 6 %).

Dirnast hava vi verkstallt komparativa undersokningar rorande décksman-
skapets kvantitativa och kvalitativa sammansdtining ¢ de skandinaviska lin-
dernas fartyg. Sasom jimforelsematerial har anvints, for Sveriges del Kom-
merskollegii statistiska utredning rorande foérhallandena 1931, fér Danmarks
del de siffror, som framgd av kungorelsen den 6 januari 1933 angdende beman-
ningen av danska fartyg och for Norges del motsvarande siffror 1 den norska
bemanningsskalan av den 31 maj 1918 med senare skedda #ndringar och till-
ligg.

En helt summarisk sammanfattning av dessa jimforelser kan uttryckas sé-
lunda, att de svenska fartygen genomsnittligt dro ungefirligen lika talrikt
bemannade som motsvarande danska och norska fartyg, medan de svenska vad
angar manskapets befarenhet efter minstringsuppgifterna att déma synas vara
de utlandska nagot underligsna inom vissa grupper och i1 vissa farter. Sist-
nimnda forhallande forbytes dock 1 vissa fall och sirskilt 1 friga om ocean-
giende fartyg 1 sin motsats och bir fér 6vrigt ses 1 belysning av en sirskild
utredning, utvisande, att fullbefaret folk i betydande utstrickning monstrat
1 ligre befattning in den, vartill deras utbildning och tjinstetid 1 och for
sig berittigat dem.

Den wiredning rorande dicksmanskapets kvalitativa sammansdttning d sven-
ska [artyy, som hiir asyftas, har verkstiillts pa grundval av uppgifter, infér-
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skaffade genom Kommerskollegii férmedling frin sjomanshusen i riket. Ut-
redningen har avsett ett representativt antal fartyg, utvalda bland sidana,
som enligt Kommerskollegii utredning rérande bemanningen under &r 1931
foretett en efter monstringskategorierna att déma mindre tillfredsstillande
sammansittning, i det att antalet pdmonstrade littmatroser och jungmin varit
stort 1 férhallande till dicksmanskapet i dess helhet. Av undersskningen har
framgéatt, att en avsevird »overkvalificering» férefunnits i de lagre besatt-
ningsgraderna; medan silunda allenast nigot mer #n en femtedel av dicks-
manskapet & de ifragavarande fartygen monstrat sdsom batsmin, timmermin
eller matroser, hava i verkligheten dubbelt s& manga eller tva femtedelar av
det samlade dickmanskapet 4 de i utredningen ingiende fartygen utgjorts av
fullbefaret folk, vartill en sjéman enligt praxis och vedertaget bruk anses be-
riattigad att riknas efter en tjinstetid till sjoss om minst 36 ménader. A om-
kring 40 % av de undersokta fartygen utgjorde det fullbefarna manskapet half-
ten eller &n mer av dicksmanskapet 4 de sirskilda fartygen.

Genomsnittligt torde den kvalitativa sammansittningen av dicksbemannin-
gen & de svenska fartygen icke kunna anses otillfredsstillande. I vissa fall
har emellertid en i detta hinsende uppenbart otillricklig bemanning fére-
kommit,.

Dicksmanskapets dlder har i detta sammanhang jimval gjorts till féremal
for undersékning, som utvisat, att av minderdriga (15 och 16 ar) icke fore-
kommit flera #n en pi hundra samt att aldersgrupperna fr. o. m. 21 t. 0. m.
30 ar representerat omkring 75 % av totalantalet, av vilket den stérsta delen
eller 46 % fallit pa &ldersgruppen 21-—25 ar, omkring 25 % pa gruppen 18—20
ar och omkring 15 % pd gruppen 26—30 ar.

Av samtliga de i utredningen ingdende sjominnen, omkring 1,400, utgjordes
endast nigot dver 2 % av nybérjare.

Angdende orsakssammanhang mellan bemanning och sjoolyckor.

For belysning av frigan, huruvida underbemanning (varmed férstis sivil
kvantitativt otillricklig som kvalitativt otillfredsstiallande bemanning) for-
orsakat eller medverkat till sjsolyckor har Kommerskollegii sjotekniske kon-
sulent, pa dirom frin var sida hos Kollegium under hand gjord framstillning,
verkstillt en sirskild utredning rérande av honom under &ren 1928—1932
handlagda #@renden angéende fartygsolyckor, som haft eller kunna antagas
hava haft samband med underbemanning.

Sasom resultat av denna utredning har framgatt, att bristande beman-
ning vid enstaka tillfillen — fem fall under den nimnda tiodrsperioden —
méste anses hava varit orsak eller medverkande orsak till sjdolycka; dessa
fall avse dock samtliga smirre fartyg i kust- och éstersjofart. I ndgra fall
— tre eller fyra under tio&rsperioden — anser den sjétekniske konsulenten
sjoolycka, som drabbat storre sjogéende fartyg, kunna hinforas till omstin-
digheter, som #iga samband med bristande vakthallning, féranledd av att be-
horigt vaktmanskap icke varit avdelat.
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Med sistnimnda forhallande sammanhingande frigor hava upptagits till
sarskilt overvigande (se nedan ang. indelning av tre man pd varje vakt).

Angdende samband mellan bemanning och olycksfall vid sjoolyckor m. m.

(olycksfall i arbete).

Pa grundval av uppgifter frdn Socialstyrelsen rérande bemanningen av far-
tyg, vilka under dren 1923—1932 drabbats av sjdolyckor, i samband varmed
forlust av minniskoliv forekommit, har undersskning i olika hinseenden verk-
stallts for utronande av mojligen forefintligt samband mellan sddana olyckor
och bristande bemanning.

I intet fall har, savitt av utredningshandlingarna framgatt, underbeman-
ning i friga om antal eller sammansittning foranlett eller medverkat till sjil-
va sjoolyckan. Huru dirmed forhaller sig betraffande de i samband med
dessa sjoolyckor intriffade forluster av minniskoliv, framgar ej med siker-
het av handlingarna; emellertid lamna dessa icke nagot positivt stod £6r anta-
gande att si varit fallet.

Betriffande andra olycksfall i arbetet #n s&dana som intriffat sdsom en
£51jd av egentliga sjoolyckor, utvisa Socialstyrelsens arbetarskyddsstatistiska
arsredogérelser for olycksfall inom sjémansyrket icke ndgot generellt samband
med bemanningsfsrhallandena ombord. En nirmare undersokning av olycks-
fallens tillkomst och forlopp foranleder emellertid till antagande, att nagra av
de angivna olyckorna mojligen kunnat iga ett visst orsakssammanhang med
en i ett eller annat avseende bristfillig bemanning, vilket sirskilt giller de re-
lativt svarartade olycksfallen vid fortsjningsarbete. Frekvensen hiarav under
tioarsperioden 1923—1932 foreter emellertid icke négon férandring, som kun-
de antagas vara betingad av en under perioden eventuellt intriffad minsk-
ning av dacksmanskapet 4 de sirskilda fartygen.

Enahanda forhallande foreligger betriffande en annan grupp olycksfall,
nimligen sddana som intriffat under svart vader till sjoss. Det gives san-
nolikt fall, da vaktmanskapet pad dick ej varit tillrackligt fér att under be-
tryggande omstindigheter utfora for fartygets sikerhet erforderligt arbete,
sasom skalkning av en uppslagen eller nedbrickt lucka, surrning av losslagna
foremal o. dyl. Emellertid kan ej heller i fraiga om dessa olycksfall konsta-
teras nagon tendens till ¢kning, som skulle kunna tyda p& nagot stegrat in-
{lytande av en eventuell bemanningsminskning.

I fraga om olycksfall vid sjoséttning eller handhavande av livbatar i sam-
manhang med egentliga sjoolyckor eller vid 6vningar med bargningsredskap har
samband med en i ett eller annat hinseende bristande bemanning ansetts kunna
ifragasittas. For positiva slutsatser i sadan riktning limnar utredningsmate-
rialet for tidsperioden 1923--1932 emellertid intet stod.

Indelning av tre man pd varje vakt pd ddck.

Ett annat sporsmal, som upptagits till provning, ar fragan om Atgird for
siikerstillande av tillriackligt antal dicksmin for indelning av tre man pa
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varje vakt. Detta spdrsmédl, som pi sina hall vunnit beaktande i utlindsk
lagstiftning, har vid vira éverviganden framstitt sisom en sjofartssikerhets-
angeligenhet av forsta ordningen, varfér mojligheterna for genomférande vid
behov av en sidan indelning gjorts till foremal for en ingdende undersékning.

Pi denna punkt har sambandet med sjoarbetstidslagstiftningen pakallat
beaktande. Uppenbarligen #ro méjligheterna att med nuvarande bemanning
tillgodose ett krav om tre man p& vakten helt annorlunda, direst 2-vaktsyste-
met pa didck bibehdlles, in om 3-vaktsystemet infores. Vid berikningar r6-
rande en for principens genomforande erforderlig bemanningsokning hava ba-
da dessa alternativ tagits i betraktande.

P4 saken inverkar dven en annan friga, namligen den, huruvida bitsmin och
timmermi#n {3 tagas i ansprik for vaktindelning eller ej. Direst ett eventuellt
stadgande icke kommer att innehilla foreskrift om obligatorisk indelning av
tre man pi varje vakt utan endast om en fér sidan indelning tillricklig dicks-
bemanning, s& synes det oss uppenbart, att ifragavarande dagmin fi med-
riknas i det antal sjomén, som kan disponeras for vaktindelning; frigan om
deras anvindning fér vakttjinst blir beroende pa omstindigheterna och befil-
havarens prévning. Vid de verkstallda berikningarna hava emellertid bada
nu antydda forutsittningar tagits i betraktande.

Undersokningarna 1 bersrda hinseenden hava givit vid handen, att ett be-
tydande antal man skulle erfordras f6r en tillimpning av principen »tre man
pé varje vakt» och detta jamvil fér den hiindelse att bitsmin och timmermin
fa tagas med i rakningen. Den huvudsakliga okningen faller naturligt nog
pa fartyg av mindre storlek.

Vid ett eventuellt genomfirande av principen torde det emellertid av prak-
tiska skil bliva nédvindigt att begrinsa dess tillimpning till fartyg av icke
alltfor ringa storlek. Detta torde jamvil ur sikerhetssynpunkt vara 1 s§ matto
forsvarligt, som kravet pa vakthallningens effektivitet givetvis avtager i styr-
ka med fartygens storlek och dirmed sammanhingande minskning 1 mangvre-
ringssvarigheter (vijningsmojligheter, tid for stoppning etc.). Vid en be-
grinsning till fartyg med en bruttodriktighet Gverstigande 1,400 ton skulle,
under forutsittning av 2-vaktsystemets bibehallande och dagminnens med-
raknande, allenast en mindre manskapsokning (omkring 15 man) krivas. Med
tillimpning av 3-vaktsystemet i den utstrickning, som forutsatts i det till lag-
ridet remitterade forslaget till sjarbetstidslag (niimligen betriffande passa-
gerarfartyg om 2,000 bruttoton och lastfartyg om 3,000 bruttoton) erfordras
en dkning av 34 man; d& man betriffande fartyg av den storlek, varom dar ar
fraga, under alla omstindigheter torde f& rikna med tre man pa vakten,
synes sistnimnda manskapsokning vara att fora uteslutande pa arbetstidsregle-
ringens konto.

Tjanstgoring av en man i maskinrummet forutom vakthavande maskinist.

En motsvarighet till det nyss behandlade problemet for dickstjinstens vid-
kommande utgores betraffande tjanstgoringen i maskinavdelningen av frigan
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om méjligheterna for stindig indelning av en man fér vakthéallning i maskin-
rammet férutom vakthavande maskinist. Med hinsyn till de 8gonskenliga
risker, som & maskindrivna fartyg #ro férbundna darmed, att vakthallningen 1
maskinrummet for langre eller kortare stunder férsummas, sisom d& maskini-
sten av andra tjansteplikter nodgas avligsna sig, t. ex. f6r smérjning i axeltun-
neln eller liknande, synes det ur sikerhetssynpunkt nédvéindigt att overviga
dtgirder for sikerstillande s& langt méjligt av kravet pd en maskinbesitt-
ning av tillricklig storlek for att medgiva tjinstgéring av en extra man 1
maskinrummet. Av praktiska skil kraves hirvid uppenbarligen en begrins-
ning till fartyg av hégre storleksordning, forslagsvis fartyg med en brutto-
draktighet 6verstigande 1,000 ton. Dir maskinrummet icke &r helt avskilt frén
eldrummet, torde eldrumspersonalen i nédfall kunna tagas i ansprik fér ma-
skintjansten, vartill hinsyn torde béra tagas.

En undersékning rorande utférbarheten av hir ifrdgavarande forslag har
givit vid handen, att principen icke later sig genomfdra utan en ritt avsevird
manskapsokning, vixlande efter olika forutsittningar. Med tillimpning av 2-
vaktsystemet och under antagande av att en del sovertaliga» eldare som re-
dan forut torde hava tagits i ansprik sdsom smérjare alltjimt kunna nyttjas
for detta andamal, skulle den erforderliga manskapsokningen komma att upp-
g3 till 233 man. Forutsittes Aterigen en tillimpning av 3-vaktsystemet, kri-
vas ytterligare 486 man; grunderna for denna berikning &terfinnas i den vid
statsradsprotokollet av den 16 februari 1934 sisom Bil. 1 fogade promemo-
rian.

Behovet av ytterligare bemanningsforeskrifter.

Resultatet av de undersskningar, for vilka i det foregiende redogjorts, torde,
i den man det & utredningens nuvarande stadium kan bedémas, fa anses utgora
grund for det omdéme, att sven om bemanningsforhallandena & svenska
handelsfartyg med hinsyn till sjéfartssikerheten pd det hela taget icke
kunna betecknas sasom otillfredsstillande vare sig betriffande besittningarnas
storlek eller i fraga om bemanningens kvalitativa sammansittning, si hava dock
pa vissa omrdden och i sirskilda fall konstaterats missforhallanden, som
kunna anses bora undanréjas genom foreskrifter av beskaffenhet att sikerstilla
en genomgéende tillimpning av de i huvudsak tillfredsstéllande normer i be-
manningshinseende, som genomsnittligt kinneteckna den svenska handelsflot-
tan. 1 ett sirskilt avseende, nimligen betriffande vakthallningen i maskin-
rummet, synes mahanda nagot stringare krav kunna resas &n som motsvarar
nuvarande praxis & ett flertal fartyg.

For skapandet av en mera enhetlig uppfattning om innebbrden av hegrep-
pet »betryggande bemanning» till ledning siviil for redare och befilhavare
som for olika tillsynsmyndigheter torde det ock kunna vara gagneligt att de
viisentligaste fordringarna & en med hiinsyn till sjofartssikerheten tillfreds-
stillande bemanning faststillas i form av firfattningshestimmelser.
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Bemanningsreglernas form.

Vid overvigande av frigan, huruvida detaljerade bestimmelser angivande
besittningens antal och sammansittning 4 fartyg av olika slag och storlek,
s. k. bemanningsskalor, kunna wvara att anbefalla eller om mera allminna
foreskrifter bora foredragas, hava vi kommit till den bestimda uppfattningen,
att det forstnimnda systemet medfér s& betydande oligenheter, att det icke
kan forordas. I detta hinseende ar utvecklingen i Norge synnerligen lirorik;
dirstides gjorda erfarenheter peka avgjort i riktning mot ett system av storre
smidighet #n den som kan uppnds med bemanningsskalor.

De faktorer som #ro att taga i betraktande vid faststillande av beman-
ningen for ett enskilt fartyg &ro si skiftande och av sidan mangfald, att
det 1 sjilva verket framstir sisom ett praktiskt taget olosligt problem att
genom pa forhand 1 detalj fixerade foreskrifter fullt tillfredsstillande reglera
bemanningen. Hiarfér lirer man n#imligen béra taga hinsyn ej blott till
sadana mera elementira faktorer som fartygets storlek, anvindning och fart
utan jaimvil till ‘sddana for fartyg av samma storlek, anvindning och fart
ofta mycket olikartade egenskaper, som hinféra sig till byggnad, inredning
och utrustning, maskintyp, maskinstyrka, briansleart och briansleitgdng m. m.

Med hinsyn till dessa och andra omstindigheter av liknande art hava vi
kommit till den &vertygelsen, att en individuell reglering av bemanningsfri-
gan ir den ratta vigen. Liksom s&dana for sdvil sjofartssikerheten som far-
tygets ekonomiska anvindning grundliggande férh&llanden som skottindel-
ning, lastlinje och passagerarantal goras till féremal fér bedémande betrif-
fande varje sirskilt fartyg for sig, synes jimvil bemanningen béra fast-
stillas for det enskilda fartyget under hinsynstagande till samtliga ddrd 1
varje sirskilt fall inverkande omstindigheter. Den silunda en ging faststillda
bemanningen torde sedermera bora gilla till dess nya forhallanden géra en
andring pakallad.

En anordning av detta slag, som tydligen férutsitter medverkan av fartygs-
inspektionens organ, torde emellertid icke helt ondédiggora allminna beman-
ningsregler av normerande art. Det synes tvirtom kunna vara limpligt, att
allminna principer 1 dylik form faststillas for att tjina sdsom rittesnore fér
den individuella regleringen, dirvid det emellertid forutsittes, att avvikelse
fran de allminna bestimmelserna far ske, nir sirskilda skil sddant féranleda.

Med tillaimpning av sdlunda angivna riktlinjer hava vi upprittat ett for-
beredande utkast till bestimmelser angiende bemanning av fartyg, vilka for
tydlighetens skull erhillit form av férslag till en férordning i amnet. Utkastet,
som &ar att anse allenast sdsom ett underlag for det fortsatta utredningsarbetet,
bifogas denna redogérelse.

I detsamma hava upptagits allminna regler rérande didcksmanskapets be-
farenhet, indelning av tre man pé varje vakt & stoérre fartyg samt tjinstgéring
av en extra man i maskinrummet utom vakthavande maskinist. Dirjamte upp-
tager utkastet bestimmelse om skyldighet f6r Kommerskollegium att for far-
tyg, som nyttjas & resa, vilken under vanliga forhallanden kriver mer &n 12
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timmars oavbruten gang, under vederborligt hinsynstagande till ovanbersrda
forhallanden samt andra foreliggande omstindigheter faststilla den dicks-
och maskinbemanning, som fartyget skall hava, darvid avvikelse frin de all-
méinna foreskrifterna mé ske, nir sirskilda skal dartill aro. Over silunda
faststilld bemanning — som i férsta hand skall tillgodose sjéfartssikerhetens
krav men givetvis iven méste vara beriknad med hinsyn till gillande arbets-
tidsreglering — skall av Kommerskollegium utfirdas en sirskild uppgift, ett
slags bemanningscertifikat, som skall férvaras ombord och som vid pa- och
avménstringar skall uppvisas fér monstringsforrattaren.

Angdende bemanningsféreskrifter rorande befdlet.

Sasom ovan nimnts innehaller befilsférordningen féresknfter rorande sa-
vial antal som behorighet 1 friga om befil 4 svenska handelsfartyg. Med hin-
syn till det frin Kommerskollegii sida upplysta forhallandet, att befalsforord-
ningen sedan nigon tid tillbaka vore inom imbetsverket foremal for revisions-
arbete, som fortskridit s& langt, att foérslag till en ny férordning véntades kun-
na inom kort framliggas, hava vi, med vederborligt begivande, i den méan be-
manningsutredningen berdrt befilsfragor bedrivit arbetet i1 samrid med kom-
merserddet Landberg och navigationsskoleinspektéren Carell, vilka inom Kom-
merskollegium narmast omhanderhaft arbetet med revisionen av befilsforord-
ningen. Det har darvid befunnits limpligt att si férdela uppgifterna, att
fragor rorande befilets antal gjorts till foremél fér overvigande och forslag
fran var sida, medan frigor angdende befilets behorighet handlagts av dmbets-
verkets representanter. De olika forslagen komma att sammanforas till ett,
sa att de av oss ifrigasatta Andringarna 1 reglerna betriffande befilets an-
tal komma att ingé 1 det inom dmbetsverket upprattade forslaget till ny befils-
forordning, vilken avses skola liksom den nuvarande innehdlla samtliga fére-
skrifter rérande befilets antal och behérighet. I betraktande av dessa fragors
inbsrdes sammanhang torde denna anordning bast tillgodose savil praktiska
krav som systematiska och forfattningstekniska hinsyn.

Stockholm i1 mars 1934.

E. Eggert. Gunnar Béos.

Bihang till riksdagens protokoll 1934. 1 saml. Nr 240. 6
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Forberedande utkast
till
forordning angdende bemanning av fartyg.

Med féranledande av 5 a § sjolagen férordnas harmed som foéljer:

1 8.

Denna férordning #iger tillampning & fartyg, nir det till sjofart nyttjas,
dock med undantag for kronan eller fraimmande stat tillhérigt fartyg, som
icke 1 adlmin trafik befordrar gods eller passagerare, avensom for skolfar-
tyg.

2 8.

I denna férordning férstis med

segelfartyg: fartyg som ar forsett med segel sdsom enda framdrivnings-
medel;

segelfartyg med hjilpmaskin: fartyg som med avseende & rigg, segel och
byggnad ar s& beskaffat, att det pa ett tillfredsstillande siatt kan framdri-
vas och mandvreras med segel sisom enda framdrivningsmedel, samt dar-
jamte ar forsett med framdrivningsmaskineri;

maskindrivet fartyg: fartyg som #r forsett med maskineri sisom enda
framdrivningsmedel samt fartyg som #r foérsett med maskineri sisom huvud-
sakligt framdrivningsmedel och som icke &ar hianforligt till segelfartyg med
hjalpmaskin;

halvbefaren sjoman: sjoman som farit till sjéss sdsom dicksman under
sammanlagt 24 ménader;

fullbefaren sjoman: sjdman som farit till sjoss sésom diacksman under
sammanlagt 36 manader; dock att for tjanstgéring & segelfartyg och segel-
fartyg med hjilpmaskin sjéman mé anses sdsom fullbefaren efter att hava
farit till sjoss sdsom dicksman & sddant fartyg under sammanlagt 24 méa-
nader,

3 8.

A fartyg, som nyttjas & resa, vilken under vanliga foérhallanden kriver
mer &n 12 timmars oavbruten gang, skall, direst fartygets bruttodriktighet
dverstiger 50 registerton, av dicksmanskapet minst en man vara fullbefaren.

Overstiger fartygets bruttodriktighet 150 registerton, skola av dacksman-
skapet minst tvd man vara fullbefarna samt. om fartygets bruttodriktighet
overstiger 500 registerton, dirjimte minst tvd man vara halvbefarna.

A fartyg, vars bruttodraktighet overstiger 1,400 registerton, skall dicks-
manskapet vara tillrackligt f6r indelning av tre man pa varje vakt och av
dicksmanskapet minst en tredjedel utgoras av fullbefarna sjomin samt av
aterstoden minst hilften av halvbefarna sjomin.
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4 8.

A maskindrivet fartyg, vars bruttodraktighet 6verstiger 1,000 registerton
och vars maskin- och eldrum #ro skilda medelst skott, skall maskinmanskapet
vara tillrickligt for indelning till tjinstgéring i1 maskinrummet eller, dar
mer an ett sidant finnes, 1 varje maskinrum av minst en man pd varje vakt
férutom vakthavande maskinbefal.

5 §.

Kommerskollegium skall for ett vart fartyg, som nyttjas 4 resa, vilken
under vanliga férhallanden kriver mer #n 12 timmars oavbruten gang, un-
der vederbérligt hinsynstagande till fartygets storlek, byggnad, inrdttningar
och utrustning samt maskintyp, maskinstyrka och brinsledtging &vensom
fartygets anvindning och den fart, vari fartyget nyttjas, jimte stadgad ar-
betstid och andra féreliggande omstindigheter faststilla den dicks- och ma-
skinbemanning, som fartyget minst skall hava, darvid avvikelse fran ovan
meddelade allmédnna bestimmelser ma ske, nir sirskilda skil dartill dro.

Uppgift 6ver sdlunda faststilld bemanning skall av Kommerskollegium ut-
fardas genom en sirskild handling, som skall férvaras ombord och betriffande
monstringspliktiga fartyg av befilhavaren uppvisas for ménstringsforriattaren
vid varje pd- och avménstring.

Dar till foljd av sirskilda omstandigheter stérre bemanning #n den av
Kommerskollegium faststillda krives, befriar iakttagande av de genom be-
manningsuppgiften meddelade foreskrifter icke befdlhavaren fran honom en-
ligt 26 § sjolagen avilande skyldighet att tillse, att fartyget ir bemannat pé
ett betryggande siitt.

6 §.

Angéende ansvar for forseelse mot denna férordning #r stadgat i sj6lagen.



